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Bauwerk 01-1 BIS 01-6
Hochstraße i. Z. der A 26

PLAN.: INGE A26-OST

BzG = 31,10 m

Länge = 427,25 m
BzG = 11,60 bis 12,60 m
(Rampe A253 - A26)

Länge = 161 m
BzG = 9,60 m
(Rampe A26 - A253)

Bau-km  5+840,895 - 8+162,395
Länge = 2 321,500 m

Bauwerk 01-1 bis 01-4

Bauwerk 01-5

Bauwerk 01-6

Bauwerk Nr. 03
PLAN.: INGE A26-OST

Trog Finkenriek (West)
Bau-km   8+298 - 8+350
Länge =  52,00 m
Breite zwischen den
Trogwänden > 29,00 m

Bau-km   8+456 - 8+740

Bauwerk Nr. 04-2
Tunnel A26 - Finkenriek

PLAN.: INGE A26-OST

Breite zwischen den
Tunnelwänden = 2x 14,00 m

Länge = 284,00 m 
LH = 5,20 m 
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Säulen im Rüttelstopfverfahren
zur Baugrundverbesserung

UK zw. -5.50 mNHN bis -8.00 mNHN
Durchmesser 60 cm
Dreiecksraster 1,60 m
Geogitter, Rd= 500 kN (längs und quer)
Gründungspolster > 1,00 m

unter den Erddammbauwerken

Im Baugrund vorhanden

Lärmschutzanlage LA02
Ostseite Rampe WBR Süd-A26

PLAN.: INGE A26-OST

Länge = 200 m
Höhe = 5,00 m

Lärmschutzwand absorbierend

über Gradiente

Bau-km  0+250 bis 0+450

Lärmschutzanlage LA01
Ha7uland (A 26)

PLAN.: INGE A26-OST

Länge = 90 m
Höhe = 2,00 m

Lärmschutzwand absorbierend

über Gradiente

Bau-km  7+650 bis 7+740

Bauwerk Nr. 02
Brücke im Zuge der Rampen-

PLAN.: INGE A26-OST

Länge = 46 m
LH > 4,70 m

fahrbahnen über die A 26

BzG >= 28,35 m

Bau-km  8+316,55

MLC    50/50-100

Bau-km   8+356 - 8+436

Bauwerk Nr. 04-1
Tunnel A26 - Bahnquerung

PLAN.: INGE A26-OST

Breite zwischen den
Tunnelwänden = 2x 14,00 m

Länge = 80,00 m 
LH = 5,20 m 
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