H = KNICK
km 0+096,253
hTS = 5,484 m
H = KNICK
H = 1000,000 m H = 3000,000m km 0+138,827
T = 14,595 m T = 29,625 m hTS = 6,216 m
foo= 0107mf ¢ =  -0146m
+ ente
km 0+019,8401 | km 0+064,879 Jwangsgradie?
hTS = 2,665 m hTS = 4692 m
2 0
H = KNICK 28578
km 0+005,000 '
hTS = 2,430 m o
N
A69'5
H = KNICK | 13835 581 %
km 0+000,000 Lot
hTS = 2,351 m| doofr
f”’ _—//
//
—
A:kff ________ Jo_ere | | ] B
|
|
S
£ 2
® e
C @
Q c
5 2
% o
n = G
0} 2 © wn
_~< © Q [0)
Q @ o v
o o o 3]
i [a} ® [}
0 o c o
= 2 c g ®
=) =
o 2 £ 2 3
— @ © m
(0] m 3 X
S B 2 3 o
c 8 [aa} ° ©
= ‘Q c IS ()
g | = S = 2
o0 o 1) L L
r —10,00 m U. NHN
. il — O |~ |[© AN (0O |00 |00 ol < [e0) OIF|OIM|[—~|0[([O©|0[|[O|©|©
Gradientenhohe BISRIBIRIS S288  BZY g 325828 E3EEER
AN[N|N|N|N[(N DM Mmm < S| < Te) DLIVLILLILILVLILIL[(O[(O|O|©
QOO O || O N |~ NI O (9] N[~ |0 |F|OINTFTIO|O|M
Grabensohle rechts Sig|g|g|glg| 55515 515/ I gBSIESIE|elE|8l8
AN(AN|N|N|N[(N AN(NN|N|AN AN|(AN| N N NN/ N[NNI N[N NN|NN|XN
el un LIMOIM|I || N|O(O|N (OO M ()] M| |+~ |[00|O|O |00 (WO |
D T || O |~ NN | ~— | NN| < Te] DOV |O|~ |~ MO M| |WO |9
Gelandehohe P N N P P P P P I Jl<l ¥ < J|<|<|6|6|s|e| o] d
= = QO|IOL|IWV|IO|O VItT(Mm|O OO | © o <t (™M Ol |O|IC(OC|OC(O |~
Station Gradiente SSlR|82IE| 2R58] SI5|8 & &&SIg|gg8888)8
OO ILIMIO|(O <TI0, |O ol © o < [ © o) ‘—' LD- oI |o|wn |

Krummung
Mafistab 500/R [cm]

Querneigung

Mafstab: 5,00 % / cm [cm]

linker Fahrbahnrand
rechter Fahrbahnrand

Sichtweite

vorhandene Sichtweite
Fahrt von links nach rechts

0+000

— ({100,000

o
+
o
o

erforderliche Haltesichtweite

Fahrt von links nach rechts

0,000 20,000 93,827 138,827
R=45 L=73,827m
£
S kS
S z
W %
- o
Ee)
S )
] 2
<<
Rechtskurve e L _._._. e N_._.
Linkskurve
Abstand
des Fahrbahnrandes | _ |
von der Achse | a=6,00m — Achsbezug —|
links 0,000 20,000 93,827 111,638 138,827
qg=6%
Abstand 9=6%
des Fahrbahnrandes | _ |
von der Achse | a=0,00m |
rechts
800 m
—_—
g 3 g g 3 2 g g
V=40kmh | 37m © ® ® N - Nl3ggm ¥
Om

« B

Zeichenerklarung

Gradientenhochpunkt
Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:
Gradiententiefpunkt H = 20000m  Aysrundungshalbmesser
T B 362,155 m  Tangentenlange
f = 4372m  gtichhohe
km 0+601,335 Bau-km

hTS = 415,868 m

Ausrundungsbeginn Kuppe /
Ausrundungsende Wanne -2 go,

432,50

Damm

Einschnitt

————— - —— Larmschutzwand rechts

Rohrleitung mit Angabe der Dimension,
des Materials und der Langsneigung

Graben/Mulde links

Graben/Mulde rechts

Larmschutzwand links

4 821%_ Langsneigung und
¥89,22 mAbstand zum né&chsten

Hohe Tangentenschnittpunkt

Neigungsbrechpunkt

links

rechts

DN 300 SB 1.2%

mitte

Schacht links  Schacht mitte

I ..
|| ..
Il I

W b

Schacht rechts

Schacht mitte u. rechts

N, Art der Anderung Datum Zeichen

Blatt 1 2 3 4
Aufti h : PI rf :

uftragnehmer. anverfasser: Datum Name
& SchiiBler-Plan Schiissler-Plan GmbH IBV ///

m- bearbeitet 03/2022 Lehmert

|’-“QEE INVER GmbH //( \ gezeichnet 03/2022 Schirmer

IBV Ingenieurburo fur geprdit 0372023 Meyer

Ingenieurbiro fiir
Verkehrsanlagen GmbH

Verkehrsanlagen GmbH
ReichardtstralRe 7, 06114 Halle/Saale

Geschaftsflihrer /4\/

V

DEGES

im Auftrag der Autobahn @ Die
GmbH des Bundes  /JT\ Autobahn

Deutsche Einheit Fernstralenplanungs- und -bau GmbH
ZimmerstralRe 54

10117 Berlin

Telefon (030) 202 43 - 0
Telefax (030) 202 43 - 291

www.deges.de

Datum Zeichen
bearbeitet | 21.03.2022 | Schénberner
gepruft 26.05.2022 | Schaefer
Projekt-Nr.

VKE 714.3

Plancodierung

ERG-03- -RE06-303-01

Lagesystem

LS 320 (ETRS89, GK_3) Stand Kataster

LGV S 1, 12/2018

Hohensystem

HS 160 (DHHN 92)

Bestandsvermessung

LGV S 1, 02/2019

FESTSTELLUNGSENTWURF

Die Autobahn GmbH des Bundes

StralRe: A1 VKE 714.3 Abschnitt Siid: km 155+962 bis 157+657
(inkl. Anpassungsbereich bis km 158+267)
PROJIS-Nr.: 0200000530

Unterlage / Blatt-Nr.:  6.3/3

Hohenplan

Rampe 1.3 (Schleifenrampe Rifa Bremen)

Mafstab: 1:1000/100

Bundesautobahn A 1

8-streifige Erweiterung

zwischen AD Suderelbe und AS HH-Harburg

Aufgestellt: 29.04.2022

DEGES

Berlin, den 29.04.2022 gez. Martens (PL/E3.3.2)

Projekt: 1-7130-001-A1 VKE 714.3

Datei: P_GP_Rampe_1-3.PLT

Datum: 10.05.22

GARDSI




