Bauwerk Nr. 486.1 und 486.2

Bricke im Zuge der A 1 Uber
den Neulander Wettern

Bau-km 31+572,795

LSW A 1 Westseite

Larmschutzwand
Rifa Bremen

Bau-km 31+200 bis 31+890

Bauwerk Nr. 485.1 und 485.2

Brucke im Zuge der A 1 Uber
den Neulander Elbdeich

Bau-km 31+727,43

HWS-Wand Sid

Hochwasserschutzwand
Kreuzung A 1

Bau-km 31+868,900

Bauwerk Nr. 484.1 und 484.2

Bricke im Zuge der A 1 Uber
die Stiderelbe

Bau-km 32+105,512

- 4 T

hTS

20000,000 m
334,003 m
,789 m
32+135,595
16,566 m

-2

LAQ5

Larmschutzwand
Rifa Libeck

Bau-km 32+326 bis 32+580

Bauwerk 25

Hochwasserschutzwand
Kreuzung A 1

Bau-km 32+544

T Gradientenhochpunkt
Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:
Gradiententiefpunkt H = 20000m  aysrundungshalbmesser
T B 362,155 m Tangentenlange
f = 4372m  gtichhshe
km 0+601,335 Bau-km

——————————— links
DN 300 SB_1,2%
————— Graben/Mulde rechts SR —
— _DN300SB12%_._ rechts
—————— Larmschutzwand links
mitte

———— - —— Larmschutzwand rechts

Zeichenerklarung

hTS = 415,868 m

Ausrundungsbeginn Kuppe /
Ausrundungsende Wanne

Damm

Einschnitt

Rohrleitung mit Angabe der Dimension,
des Materials und der Langsneigung

Graben/Mulde links

4 821%_ Langsneigung und
mAbstand zum nachsten

Hoéhe Tangentenschnittpunkt

Neigungsbrechpunkt

DN 300 SB 1.2%

Schacht links  Schacht mitte
|
|
|
|

u

Schacht rechts

.
.
.

Schacht mitte u. rechts

2. Anderung im Verfahren

03 2. Plananderung: Grabensohle, LSW VKE 714.2, Radweg angepasst 03.01.2025 | Lehmert
02 1. Anderung im Verfahren: - 31.08.2022 | Lehmert
01 Ausgangsverfahren: Antragserfassung 29.04.2022 | Lehmert
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Plancodierung

ERG-04- -RE06-203-03

Lagesystem

LS 320 (ETRS89, GK_3)

Stand Kataster

LGV S 1, 12/2018

Hohensystem

HS 160 (DHHN 92)

Bestandsvermessung | LGV S 1, 02/2019
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Die Autobahn GmbH des Bundes Unterlage / Blatt-Nr.: 6.2/ 3
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StraRe: A1 VKE 714.3 Abschnitt Siid: km 155+962 bis 157+657
(inkl. Anpassungsbereich bis km 158+267) BAB 1 Rifa Liibeck
PROJIS-Nr.: 0200000530 MaRstab: 1 :1000 /100
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