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1. Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Die vorliegende Planung umfasst den sudlichsten Abschnitt des Bedarfsplanvorhabens zur
8-streifigen Erweiterung der A 1 Autobahndreieck Hamburg-Siidost — Landesgrenze Hamburg/
Niedersachsen. Das Vorhaben liegt in den Bezirken Harburg (Stadtteil Neuland) sowie Hamburg-
Mitte (Stadtteil Wilhelmsburg) der Freien und Hansestadt Hamburg. StraBenbaulasttrager fur die
MaRnahme ist die Bundesrepublik Deutschland (BRD). Diese hat u.a. die Ausfuhrung der
Aufgaben Planung und Bau gemél Infrastrukturgesellschaftserrichtungsgesetz (InfrGG) auf die
Autobahn GmbH des Bundes ubertragen, welche hierfir wiederum die Deutsche Einheit
Fernstral’enplanungs- und -bau GmbH (DEGES) beauftragt hat.

Die Region Hamburg ist aufgrund ihrer verkehrsgeografischen Lage und der Bedeutung fur die
Hafenwirtschaft in besonderem Malie von Verkehrszunahmen betroffen. Ein leistungsfahiges
Strallennetz ist unabdingbare Voraussetzung zur Vermeidung von Engpdssen und negativen
Umweltauswirkungen. Mit dem Ausbau der A 1 wird eine Verbesserung des Verkehrsflusses fir
den kontinentalen Nord-Sud-Verkehr aber auch der Erreichbarkeit der Metropolregion Hamburg
erreicht. Von besonderer Relevanz ist dabei die eingeschréankte Lebensdauer der vorhandenen
Suderelbbriicke. Ein Versagen der Suderelbbriicke hétte verheerende Folgen fir die Nord-
Sudverbindungen im Raum Hamburg. Daher soll mit dieser Planung sichergestellt werden, dass

rechtzeitig ein Ersatzneubau mit Erweiterung auf 8 Fahrstreifen umgesetzt werden kann.

Die 8-streifige Erweiterung der A 1 zwischen dem AD Suiderelbe (0) und der Landesgrenze HH/NI
in der Freien und Hansestadt Hamburg ist im Bedarfsplan fir die Bundesfernstralen BVWP
(Anlage geméR 8 1 Abs. 1 Satz 2 Fernstrallenausbaugesetz in der Fassung vom 14.08.2017) als
Ifd. Nr. 502 mit dem Bauziel E 8 (Erweiterung auf 8 Fahrstreifen) im weiteren Bedarf mit
Planungsrecht enthalten. Die Erweiterung der A1 ab der AS HH-Stillhorn (zukilnftiges
AD Siiderelbe) in nordliche Richtung ist im Bedarfsplan fiir die BundesfernstraBen in den
vordringlichen Bedarf eingeordnet (Projektbezeichnung: AD HH-SO — AS HH-Stillhorn). Die
Erweiterung der A 1 wurde in 3 Verkehrseinheiten (VKE) unterteilt:

VKE 7141 (Planungsabschnitt Nord)

VKE 7142 (Planungsabschnitt Mitte)

VKE 7143 (Planungsabschnitt Sud).
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Fur die VKE 7142 wurde zu Beginn des Jahres 2021 die Planfeststellung im Zusammenhang mit
dem Neubau der A 26, Abschnitt 6¢ bei der Planfeststellungsbehorde der Freien und Hansestadt
Hamburg beantragt. Die VKE 7142 schliel3t an ihrer stidlichen Abschnittsgrenze am bestehenden
nordlichen Widerlager der Stderelbe an.

Bestandteil dieses Planfeststellungsverfahrens ist die Verkehrseinheit 7143 (Planungsabschnitt
Sud) einschlieBlich der erforderlichen Anpassungsbereiche an den Bestand stdlich und ndrdlich
der VKE. Die Planungen der VKE 714.2 (Planungsabschnitt Mitte) sind grundsétzlich
berticksichtigt. Da das Baurecht fur dieses Ifd. Verfahren jedoch noch nicht vorliegt, erfolgt keine
Verklammerung der beiden Planungsabschnitte. Das gegenstandliche Planfeststellungsverfahren
beinhaltet ausschliellich die 8-streifige Erweiterung der A 1 im Planungsabschnitt Std inklusive
Ersatzneubau der Suderelbbriicke. Es bestehen keine Abhéngigkeiten zu angrenzenden

Planungsabschnitten.

Die Anpassung im Norden der VKE ist erforderlich, weil die neue Suderelbbriicke deutlich héher
liegt als das Bestandsbauwerk. Im Anpassungsbereich Sud erfolgt die Aufweitung der Fahrbahn

von 6 auf 8 Fahrstreifen.

Die Gesamtlange des Planfeststellungsabschnittes von 2,856 2,580 km setzt sich zusammen aus
1,695 km fir die VKE 7143, 6,545 0,275 km fur die Anpassungsstrecke Nord und 0,610 km fir

die Anpassungsstrecke Sid.
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Die A1 quert nordlich der Baustrecke die Deichlinie des Finkenrieker und des
Moorwerder/Stillhorner Hauptdeiches auf der Elbinsel Wilhelmsburg. Diese wird durch eine
durchgehende Deichlinie, Deichsiele und Schopfwerke vor Hochwasser geschiitzt. Auf der
Suldseite der Stderelbe werden der Schweenssand Hauptdeich und der Fiinfhausener Hauptdeich
gequert. Analog dem Bestand auf der Nordseite ist die West- und Ostseite der A 1 hier derzeit
Bestandteil der Deichlinie. Der Autobahndamm wird bis zur Berme als Hochwasserschutzanlage

mitbenutzt.

Ohne gesonderte MafRnahmen k&me es wahrend der Bauzeit durch den Ruckbau der
Suderelbbriicke zu erheblichen Funktionsstérungen der stadtischen Deichlinie. Zur
Aufrechterhaltung des Hochwasserschutzes wahrend der Bauzeit und fur den Endzustand wird vor
dem eigentlichen Baubeginn zwischen den beiden Hauptdeichen ein Kurzschluss in Form einer

Dichtwand erstellt. Diese DeichverbindungsmalRhahmen sind Bestandteil der Planung.

Nachfolgende MaRRnahmen Dritter sind bei dem Vorhaben zu bertcksichtigen:
- Der Landesbetrieb Stral3en, Bricken und Gewésser (LSBG) setzt im Auftrag der Behorde fiir
Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft der Stadt Hamburg (BUKEA) ein Bauprogramm
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um, das Deicherhdhungen vorsieht. Die hier vorgesehenen Erhohungen werden bei der
geplanten Deichverbindung berucksichtigt.

Direkt an das Vorhaben angrenzend — westlich der A1 zwischen AS HH Harburg und
Slderelbe befindet sich das festgelegte Bebauungsplangebiet Neuland 23 mit geplanter
Nutzung als Industriegebiet (siehe Unterlage 5, Blatt 2).

1.2 StralBenbauliche Beschreibung

Die Baustrecke der A 1 (VKE 7142 7143) beginnt bei Betr.-km 158+267 sidlich der AS HH-
Harburg und endet bei Betr.-km 155+687,163 unmittelbar nordlich der Stderelbbricke. Die
Baustrecke der A1 in der VKE 7143 hat eine Linge von 2,850 2,580 km (davon 0,61 km
Anpassungsbereich im Stiden und 6,545 0,275 km im Norden). Fir die Bau-Kilometrierung wurde
fur die VKE 7143 eine eigenstdndige Zahlweise gewéhlt, welche mit 30+000 beginnt. Die Bau-
Kilometrierung verlauft von Sud nach Nord.

Der Strallenentwurf orientiert sich am Bestand. Die BaumaBnahme wird wesentlich durch die
Querung der Stiderelbe geprégt. Die Suderelbbriicke iberspannt den Auenbereich der Suderelbe

und schliefl3t mit den angrenzenden Dammstrecken an die Hauptdeichlinien an.

Ableitung der Entwurfsklasse und Bestimmung der Betriebsform

MaRgebend fiir die Ableitung der Entwurfsklasse sind die Bestimmung der malgebenden
Verbindungsfunktionsstufe (VFS) und der Verkehrswegekategorie nach den Richtlinien flr
integrierte Netzgestaltung (RIN) Ausgabe 2008. In Umsetzung dieser Richtlinien wurde vom
Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) mit dem Allgemeinen
Rundschreiben StraRenbau Nr. 07/2018! die Zuweisung zu den Verbindungsfunktionen 0 und 1
neu bestimmt und die Karte ,,Verbindungsfunktionsstufen 0/1 im Zielnetz der Bundesfernstralen
(BPI 2016, VB/WB*)“ vorgelegt. In dieser Karte ist die A 1 der VFS 0 zugeordnet. Mit dieser
Vorgabe wird fur die A 1 den Richtlinien fiir die Anlage von Autobahnen (RAA) entsprechend
ihrer Straenkategorie AS 0 und ihrer Lage auBerhalb von bebauten Gebieten die EKA 1A

abgeleitet (Planungsgeschwindigkeit von 130 km/h). Die vorgesehene Entwurfsklasse wird den

1 Bundesministerium flr Verkehr und digitale Infrastruktur
Allgemeines Rundschreiben Straenbau Nr. 07/2018
Sachgebiet 01.1: Stralennetze (BundesstraRen, International)
Aktenzeichen: StB 10/7113.9/2-2996846
Datum: Bonn, 23.04.2018
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Anforderungen an diese bedeutende Bundesautobahn in Nord-/Sud-Richtung mit kontinentaler
Verbindungsfunktion (Kategorie AS 0) und besonderer Verkehrsbedeutung gerecht. Die zuldssige
Geschwindigkeit wird geméal der Einstufung der Neubaustrecke in die EKA 1A zun&chst nicht
begrenzt, jedoch ergeben sich aus der L&rmschutzgalerie in der benachbarten VKE 7142
(Planungsabschnitt Mitte) Einschrankungen, die auch Auswirkungen auf den Planungsabschnitt

Sid haben. Die Verkehrsregelung wird durch eine Streckenbeeinflussungsanlage tibernommen.

Regelquerschnitt

Fur die 8-streifig auszubauende A 1 wird auf der freien Strecke geméaR RAA grundsétzlich der
Regelquerschnitt RQ 43,5 verwendet. Dieser Querschnitt wird im Bereich der AS HH-Harburg
durch die erforderlichen Ein- und Ausfahrtstreifen ergénzt. Angesichts der sehr hohen
Verkehrsstarken muss auf der A1 fur tempordre Verkehrsfiihrungen wahrend Bau- oder
UnterhaltungsmalRnahmen eine 6+0 Verkehrsfiihrung (6 Fahrstreifen auf einer Fahrbahn als
bauzeitliche Verkehrsfihrung) gewéhrleistet werden. Die ndétige Fahrbahnbreite fur diese
Verkehrsfiihrung betragt in der Freien und Hansestadt Hamburg 19,00 m. Der Regelquerschnitt,
wird daran angepasst, mit einer Gesamtbreite von 45,00 m (SQ 45) ausgefuhrt. (siehe hierzu auch
Kapitel 4.4)

Linienfihrung
Die vorgesehenen Entwurfselemente werden bei der A 1 den Anforderungen an eine Autobahn der

Entwurfsklasse EKA 1A gerecht. Alle Mindestparameter werden eingehalten.

Knotenpunkte
Betroffen ist die AS HH-Harburg. Die Anschlussstelle kann ohne weitreichende Umbauarbeiten
im Bereich der Rampenanschliisse an die 8-streifige Erweiterung der A 1 angepasst werden. Diese

Anpassungen sind regelkonform bereits im Rampenbereich abgeschlossen.

Im Kapitel 4 werden die Angaben zur technischen Gestaltung der BaumalRnahme naher erldutert.
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1.3 Streckengestaltung

Die A1 wird durch die Dammlage — begriindet in der Querung der Siderelbe und der
Hauptdeiche — gepragt. Sudlich des Neuldnder Hauptdeiches wird die Dammlage mit leicht
wechselnden Hohen bis Baubeginn fortgefuhrt. Die Hohengestaltung orientiert sich am Bestand
und wird nur im Bereich der Hauptdeiche an der Stderelbe aus Griinden des Hochwasserschutzes
und der Schiffbarkeit der Stiderelbe leicht angehoben. Die gestreckte Linienfiihrung erlaubt eine
ubersichtliche Streckengestaltung.

Pragendes Bauwerk des Planungsabschnittes ist die Suderelbbriicke. Mit einem obenliegenden
Tragwerk und der Bogenkonstruktion wird die Flussquerung betont.

2. Begrindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Fur den 8-streifigen Ausbau der A1l wurde in Vorbereitung der Fortschreibung des
Bundesverkehrswegeplanes BVWP 2030 durch die Freie und Hansestadt Hamburg eine
Machbarkeitsstudie? fir den gesamten Bereich zwischen den Landesgrenzen zu SH und NI in 2013

erstellt.

Die DEGES hat im Jahr 2018 auf dieser Basis eine Voruntersuchung fir die 8-streifige
Erweiterung der A 1 zwischen der AS HH-Harburg und dem AD HH-Sidost aufgestellt. Der
Gesamtabschnitt untergliedert sich in die Planungsabschnitt Nord (VKE 7141), Mitte (VKE 714.2)
und Sid (VKE 714.3).

Die v. g. Abschnitte werden jeweils getrennt fiir sich geplant und besitzen unterschiedliche
Planungsstande Fir den hier gegenstandlichen Planungsabschnitt Sid (VKE 714.3) wurde auf
Grundlage der bestatigten zusammenfassenden Voruntersuchung (s. 0.) eine Entwurfsplanung

(RE-Vorentwurf) erstellt und der Autobahn GmbH des Bundes zur Genehmigung vorgelegt und

2 A1, 8-streifiger Ausbau von Landesgrenze SH/HH
bis Landesgrenze HH/NI
Vorstudie im Rahmen der Projektanmeldung fiir den Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2015
LSBG Hamburg, August 2013
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bestatigt. Die Entwurfsplanung ist Grundlage fur die vorliegende Planfeststellungsunterlage in der
VKE 714.3.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Fur den Ausbau der A 1 wird gemal? 8§ 9 UVPG in Verbindung mit Anlage 1 Nr. 14.3 (Bau einer

Bundesautobahn) fir das Vorhaben die Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung
(UVP) fur erforderlich gehalten (vgl. Unterlage 19.5 UVP-Bericht).

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Der besondere naturschutzfachliche Planungsauftrag ist im aktuellen Bundesverkehrswegeplan
nicht mehr enthalten.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des VVorhabens

2.4.1  Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Die Metropolregion Hamburg hat die Begleitung groRer Infrastrukturprojekte in ihrem
strategischen Handlungsrahmen?® zu einem zentralen Projektschwerpunkt erklart. Dazu gehort in
der Karte groRRer Infrastrukturprojekte der Ausbau der A 1.

Durch den Ausbau der A 1 wird eine Verbesserung im Verkehrsfluss auf der dstlichen Tangente
der Stadt Hamburg angestrebt. So kann erreicht werden, dass die Durchgangsverkehre ungestorter
diese kontinentale Verbindung nutzen und nicht auf das nachgeordnete Stadtstralennetz

ausweichen.

Die Querung der Suderelbe stellt dariber hinaus eine ganz wesentliche Verbindung zum

Hamburger Stadtzentrum von Stiden kommend her.

3 Metropolregion Hamburg
Strategischer Handlungsrahmen 2017 — 2020
Datum des Inkrafttretens: 18.05.2017

INGE A 1-Hamburg / Abschnitt Std Stand: 29-04-2022/ 10.01.2025



BAB A 1, 8-streifige Erweiterung in der Freien und Hansestadt Hamburg Seite 13
Abschnitt Stid — AD Suiderelbe bis AS Harburg, VKE 714.3
- Feststellungsentwurf — Erlauterungsbericht -

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Zur Beurteilung der Verkehrsverhaltnisse wurde eine Verkehrsuntersuchung® aufgestellt. Diese ist
als Unterlage 22 beigefliigt. Das Modell basiert auf dem Analysefall 2017 (die bestehende
Verkehrssituation im Jahr 2017) und dem Verkehrsgutachten zum Neubau Hafenpassage A 26
(zwischen der A 7 und der A 1). Auf der A 1 werden in der VKE 7143 100.800 Kfz/24 h zwischen
AK Maschen und AS HH-Harburg und 118.900 Kfz/24 h zwischen AS HH-Harburg - AS HH-
Stillhorn ausgewiesen. Der Schwerverkehr (>3,5t) ist mit 17.300 bzw. 19.900 SV/24 h
angegeben. Diese hohen Verkehrsbelastungen filhren zu Uberlastungen des bestehenden
Querschnittes und belegen die Notwendigkeit eines Ausbaus der A 1.

In der Prognose steigen die Verkehrshelastungen weiter. Im Prognosenullfall 2030, der die
zukunftig erwartete Verkehrsbelastung ohne bauliche Verénderungen beschreibt, werden
108.900 Kfz/24 h zwischen AK Maschen und AS HH-Harburg und 130.500 Kfz/24 h zwischen
AS HH-Harburg - AS HH-Stillhorn ausgewiesen. Der Schwerverkehr (> 3,5t) erhoht sich auf
18.500 bzw. 20.700 SV/24 h.

Demnach ware bereits fiir diesen Planfall und ohne Berlicksichtigung der A 26 im anschlieRenden
Planungsabschnitt Mitte der A 1 (VKE 714.2) eine 8-streifige Erweiterung der A 1 erforderlich,
um die gestiegenen Verkehrsbelastungen aufnehmen zu koénnen. Gleichwohl wurde auch der
Planfall mit einem Neubau der A 26 und Anschluss an die A 1 im Planungsabschnitt Mitte (Neues
AD Siderelbe) verkehrlich untersucht bzw. beriicksichtigt. Die Verkehrsbelastungen im Planfall

auf der A 1 &ndern sich gegeniiber dem Prognosenullfall nur unwesentlich.

Es werden 109.000 Kfz/24 h zwischen AK Maschen und AS HH-Harburg und 125.900 Kfz/24 h
zwischen AS HH-Harburg — AD Siderelbe ausgewiesen. Der Schwerverkehr (> 3,51t) ist mit
18.500 bzw. 20.100 SV/24 h angegeben. Die geringfligigen Verdnderungen gegenlber dem
Prognosenullfall ergeben sich durch die Netzveranderungen mit dem Neubau der A 26

Hafenpassage.

Der Ausbau der A 1 ist daher unabhangig vom Bau der A 26 erforderlich.

4 8-streifige Erweiterung der A 1 AD HH-Sudost - AS HH-Harburg
Verkehrsprognose 2030 und Planfallberechnung
PTV Transport Consult GmbH
Verkehrsgutachten April 2019
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2.4.3  Verbesserung der Verkehrssicherheit

Der derzeitige Zustand der A 1 entspricht nicht den Anforderungen an eine kontinentale
Strallenverbindung mit entsprechendem Niveau der Reisegeschwindigkeiten und der
Verkehrssicherheit. Gegenwartig  entstehen  regelmdlig  Stauerscheinungen,  die
verkehrsgefahrdende Situationen begiinstigen und somit Unfélle bedingen

Mit der 8-streifigen Erweiterung der A1 Uber alle 3 Verkehrseinheiten hinweg wird eine

Harmonisierung der Verkehrsverhéltnisse und eine hinreichende Verkehrsqualitét erreicht.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Mit dem Ausbau der A 1 erfolgt eine deutliche Reduzierung der L&rm- und Schadstoffbelastungen
in den bebauten Wohnbereichen am Neul@nder Elbdeich, die zur Verbesserung der Lebensqualitét

fihren. Nahere Ausfiihrungen hierzu sind in den Kapiteln 5.1 und 6.1 enthalten.

2.6 Zwingende Grinde des tberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Unter Berilcksichtigung der VermeidungsmaBnahmen und der im landschaftspflegerischen
Begleitplan vorgesehenen MalRnahmen zur Sicherung der kontinuierlichen ékologischen Funktion
werden Verbotstatbestdnde des § 44 BNatSchG entweder nicht berthrt oder aber das VVorhaben ist
aufgrund der Regelungen des § 44 Abs. 5 BNatSchG davon ausgenommen. Insofern besteht kein
Erfordernis, die gemal §45 Abs. 7 Nr. 5 BNatSchG bestehenden Voraussetzungen fiir eine
Ausnahme aus anderen zwingenden Grinden des Uberwiegenden Offentlichen Interesses zu

priifen.

Im Zuge der Planungen wurden ein Artenschutzbeitrag und eine FFH-Vertraglichkeitsprifung

aufgestellt. Diese sind in Unterlage 19 enthalten.
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3. Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im Stiden der Freien und Hansestadt Hamburg. Das Gebiet
schlieBt die Stderelbe zwischen den Bezirken Hamburg Mitte und Harburg ein. Es liegt in der
GroRlandschaft Norddeutsches Tiefland, genauer am Rand der ,,Unteren Mittelelbe-Niederung®
und dem Verdichtungsraum der Stadt Hamburg. Der nérdliche Teil (im Bereich der bestehenden
Stiderelbbricke) wird durch die Suderelbe, deren Uferbereiche und die Hauptdeiche bestimmt
(Bezugsraum 1 des Landschaftspflegerischen Begleitplanes, Unterlage 19.1). Westlich der A 1
liegt, stdlich der Siderelbe, ein Gewerbegebiet mit einem westlich daran angrenzenden
Wohngebiet (Bezugsraum 2 des Landschaftspflegerischen Begleitplanes, Unterlage 19.1). Sudlich
davon befindet sich der Neuldndersee mit umgrenzenden Grunflachen und kleinrdumigen
Waldbereichen  (Bezugsraum 3). Ostlich der A1 befindet sich eine weitestgehend
landwirtschaftlich geprdgte Offenlandschaft. Zum GroRteil wird diese Niedermoor- und
Marschenlandschaft als Weide genutzt, welche durch eine Vielzahl von Wettern und Grében
durchzogen wird (ebenfalls Bezugsraum 3). Sidlich der Neulédnder Deichlinie ist entlang des
Neulander Elbdeiches beidseitig der A 1 Wohnbebauung vorhanden, die vor allem auf der Ostseite
bis zum BdschungsfuR der Autobahn heranreicht. Nordlich der Stillhorner Deichlinie entlang des

Stillhorner Weges befindet sich Wohnbebauung auf der Westseite der Autobahn.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

Im Ergebnis der vorausgegangenen Untersuchungen und Planungen wurde fir die Strecke der A 1
eine symmetrische Verbreiterung als glnstigste Variante ermittelt. Vor allem angrenzende
Schutzgebiete (im Bereich der Siderelbe beidseitig FFH-Gebiete) sowie sonstige randlich
angrenzende Flachen (landwirtschaftliche Nutzflachen, Wettern, B-Plangebiete) ergaben bei einer
seitlich verschobenen bzw. einseitigen Verbreiterung z. T. deutlich hohere bzw. nicht

genehmigungsfahige Betroffenheiten und wurden somit verworfen.

Dabei wirkt sich beguinstigend aus, dass bereits die vorhandene Trassierung der A 1 sowohl in der
Lage als auch in der Héhe den Anforderungen aus dem heute geltenden Regelwerk gerecht wird.

Anpassungen sind daher in der Trassierung nicht erforderlich.
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Fur den Ersatzneubau der Stiderelbbriicke waren im Rahmen der Planung verschiedene Aspekte
zu berucksichtigen. Neben der nétigen Minimierung von Eingriffen in die Schutzgebiete (betriebs-
und baubedingt) waren auch Zwangspunkte wie Schifffahrts-, Deichhdhen, Aufrechterhaltung des
Verkehrs wéhrend der Bauzeit etc. zu berticksichtigen. Im Rahmen der Vorplanung fur das
Bauwerk fand eine detaillierte VVariantenuntersuchung statt. Mit Realisierung der VVorzugslésung
entstehen zwei neue und voneinander getrennte Uberbauten. Es ergibt sich eine Mittestreifenbreite
von 8,50 m. Die Bauwerksachse wird um 4,50 m in Richtung Westen versetzt (Details dazu s.
4.7.1).

3.3 Variantenvergleich

entfallt

3.4 Gewabhlte Linie

Die Erweiterung der A 1 innerhalb des Planungsabschnittes Sud (VKE 714.3 erfolgt grundsétzlich
symmetrisch und orientiert sich am Bestand der Autobahntrasse. Im Bereich der Siiderelbbriicke
wird der Mittelstreifen aufgeweitet und die Bauwerksachse seitlich um 4,50 m nach Westen
verschoben. Dies ermdglicht insbesondere fiir den Bauzustand erhebliche Vorteile (s. Pkt. 4.7.).
Ferner wird die Gradiente in diesem Bereich erhdht bzw. angepasst. Dies erfolgt entsprechend der
Anforderungen fir die Schifffahrt und der perspektivischen Deichhéhe. Die Beriicksichtigung der
perspektivischen Deicherhohung auf 9,00 m macht eine mittelfristig erforderliche aufwéndige
bauliche Anpassung nach Fertigstellung des Bauwerkes unnétig. Ferner kann so die Deichlinie
erheblich verkdirzt werden, weil die Einbeziehung der angrenzenden Damme auf groRRer Lénge

nicht mehr erforderlich ist.

Der Ausbau der A 1 erfolgt unter weitestgehender Anlehnung an den Bestand. Im Bereich der
Querung der Siiderelbe ergeben sich 2 wesentliche Zwangspunkte, die eine Anpassung erfordern.
Zum einen resultiert aus der Konstruktion der Stiderelbbriicke mit oben liegendem Tragwerk und
daraus folgender Aufweitung des Mittelstreifens eine Achsverschiebung um 4,50 m nach Westen.
Bei Verbreiterung des hohen Dammes ist eine einseitige Verbreiterung aufgrund der notwendigen

Baugrundverbesserungen gegeniber einer beidseitigen Verbreiterung vorteilhaft. Durch die
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Verbreiterung in westlicher Richtung wird neben den Vorteilen fir die Konstruktion der
Suderelbbriicke (siehe Punkt 3.2) die Inanspruchnahme der Wohnbebauung auf der Ostseite
umgangen. AuRerdem werden technologische Flachen auf der Ostseite reduziert. Bei den
Bauwerken 486 (Unterfihrung der Neuldnder Wettern) und 485 (Unterfiihrung der Neuldnder
Elbdeich) kann durch die seitlich verschobene Mittelfuge, die durch die einseitige Verbreiterung
entsteht der Bauablauf fur die Bauwerksherstellung sowie fur die Verkehrsfiihrung wahrend der

Bauzeit optimiert werden.

Am Nordufer der Siderelbe ist eine Anhebung der Gradiente erforderlich, um die neue
Deichverbindung unter dem StraBenaufbau hindurchfiihren zu kdnnen. Damit werden auch

zukiinftig fur die A 1 die Anforderungen an den Hochwasserschutz sichergestellt.

4. Technische Gestaltung der Baumalinahme

4.1 Ausbaustandard

411 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die Entwurfs- und Betriebsmerkmale fur die A1 werden nach den RAA entsprechend der

Entwurfsklasse EKA 1A vorgesehen.

Querschnitt

Fur die 8-streifig auszubauende A1 wird gemal RAA in Anlehnung an den
Regelautobahnquerschnitt RQ 43,5 der Sonderquerschnitt SQ 45 als Querschnitt zu Grunde
gelegt. Die damit hergestellten Fahrbahnbreiten sind ist zur Gewadhrleistung des
Autobahnbetriebes wahrend zukinftiger Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten erforderlich. Zur
Gewidhrleistung einer 6+0 Verkehrsfiihrung wurde bereits in der Machbarkeitsstudie® zur A 1
herausgearbeitet, dass eine 19,00 m breite Fahrbahn vorgesehen werden soll (Verbreiterung des

Seitenstreifens und damit der Richtungsfahrbahn um 0,75 m). Dies entspricht den Forderungen

5 A1, 8-streifiger Ausbhau von Landesgrenze SH/HH
bis Landesgrenze HH/NI
Vorstudie im Rahmen der Projektanmeldung fir den Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2015
LSBG Hamburg, August 2013
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der zustdndigen Verkehrsbehorde, die fur die spatere Anordnung der entsprechenden

Verkehrsflhrungsplane verantwortlich ist.

= 45,00 -
et 19 00 e
e 415, 75 e |
: ¥ + 4 + s g 1) ) t 4
73,75 3,75 3,50 3,50 — 4,00 3,5 3,50 3. 75 3,75 =
1,50 0,50 0,75 0.75 0,50 1,50

Abbildung: Sonderquerschnitt SQ 45

Linienflihrung

Die Linienfihrung der A 1 orientiert sich am Bestand. Die Trassierung ist gestreckt. In der
Ho6henabwicklung wird die A 1 durch die Dammlage zur Uberquerung der Neulander Strale und
den folgenden allméhlichen Anstieg Uber den Hauptdeich (Schweenssand — Finfhausener) zur
Stiderelbbriicke mit anschlieBender Reduzierung der Hohe hinter dem ndrdlichen Hauptdeich
bestimmt. Die vorgesehene Ruckverlegung der Deichlinie des Finkenrieker/Stillhorner
Hauptdeiches (siehe Kapitel 1.1) erfordert an der Stelle der neuen Deichlinie eine Anhebung der
A 1, um die Hohe der Deichlinie in Hohe Oberkante Planum sicherzustellen. Die A 1 hat dennoch

eine sehr flache Auspragung.

Entwurfselement A 1 Empfohlener Grenzwert Gewahlter Wert
EKA 1A A 1VKE 7143
Kurvenradius min R 900 m 7.000 m
Langsneigung max s 4,0% 1,7%
Kuppenhalbmesser minHg | 13.000 m 20.000 m
Wannenhalbmesser min Hy |8.800m 10.000 m

Tabelle: Entwurfselemente A 1

Linienfihrung im Anpassungsbereich Nord

Zwischen der Suderelbbriicke und der AS Stillhorn wird die geplante Gradiente wieder auf die
Bestandshohe geflhrt. Diese Gradientenfihrung ist notwendig, um die AS-Stillhorn weiter
andienen zu koénnen. Bei den Entwurfsparametern fiir die Gradiente wurde sich an der EKA 3
orientiert, um auch in einem Zeitraum mit ausgebauter A 1 Sud (VKE 7413) und ohne Ausbau der

nordlich angrenzenden VKE 7412 eine gute Befahrbarkeit sicherzustellen.
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Entwurfselement Empfohlener Grenzwert Gewahlter Wert
A 1 Anpassungsbereich EKA 3 A1 VKE 7143
Langsneigung max s 6,0 % 3,0%
Kuppenhalbmesser minHk | 3.000m 4.000 m
Wannenhalbmesser min Hy | 2.600 m 3.000 m

Tabelle: Entwurfselemente A 1 - Anpassungsbereich

Im Zuge des Baus des nordlich anschlie3enden Mittelabschnitts (A 26 Ost, 3. Bauabschnitt incl.
A 1, VKE 7142) erfolgt der Umbau der AS-Stillhorn zum AD Suderelbe. Dies beinhaltet auch eine
Anpassung der Gradiente im Endzustand unter Einhaltung der Entwurfsparameter fiir die
festgelegte Entwurfsklasse EKA 1A.

Knotenpunkte
Die A 1 ist als Autobahn in ihren Knotenpunkten planfrei zu fiihren. Entsprechend der Bedeutung
der zu verknlpfenden StraBen kommt in der hier verfahrensgegenstandlichen VKE 7143 ein

teilplanfreier Knotenpunkt - die AS HH-Harburg - zur Anwendung.

Verkehrstechnische Ausstattung

Im Planungsabschnitt wird eine Streckenbeeinflussungsanlage realisiert.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Der 8-streifige Ausbau der A 1 ist zur Gewadhrleistung einer ausreichenden Verkehrsqualitat
(Qualitatsstufe D - Mindestanforderung fur einen noch flissigen Verkehrsablauf oder besser)
erforderlich. In der Bewertung zum BVWP 2030 wurde nachgewiesen, dass die Erweiterung

notwendig ist.

Der Leistungsfahigkeitsnachweis fiir die Strecke im Zuge der A 1wurde fir beide Richtungen mit
einer Mindestverkehrsqualitdt der Stufe D erbracht®. An der AS HH-Harburg (Ein- und

Ausfahrten) wird ebenfalls mindestens die Stufe D sichergestellt.

6 Verkehrstechnische Bewertung der geplanten Verkehrsfiihrung der BAB A 1
im Bereich AD Siiderelbe — AD HH-Stidost
Gutachten im Auftrag der DEGES GmbH
Ruhr-Universitat Bochum, Mai 2021
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Im nachgeordneten Netz sind keine Anpassungen erforderlich. Die Einbindung der AS HH-
Harburg in die Neul&nder Stral3e wurde nach 2010 bereits den bestehenden Verkehrsverhéltnissen
angepasst (Kreisverkehr mit Bypass).

4.1.3  Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Auf der A 1 sind der Zulauf auf den Ballungsraum Hamburg mit der folgenden dichten Abfolge
von Knotenpunkten, ein relativ kleiner Kurvenradius nordlich der Siderelbbriicke und die
Larmschutzgalerie (beides VKE 7142) bei der Ausweisung einer Geschwindigkeitsbeschrankung
zu berticksichtigen.

Mit der vorgesehenen Streckenbeeinflussungsanlage kann am besten den wechselnden
Verkehrsverhéltnissen im Groflraum Hamburg Rechnung getragen werden. Eine deutliche
Steigerung der Verkehrssicherheit ist zu erwarten.

Eine moglichst hindernisfreie Gestaltung der Seitenrdume lasst sich aufgrund der Dammlage,
durch notwendige Bauwerke und die Larmschutzwénde nicht vollstandig umsetzen. Wo
Hindernisse im Seitenraum nicht vermeidbar sind und zur Trennung von Fahrbahnen werden
Fahrzeugriickhaltesysteme (passive Schutzeinrichtungen) entsprechend den Richtlinien fir

passive Schutzeinrichtungen an Straen RPS 2009 vorgesehen.

4.2 Bisherige/zukunftige Straliennetzgestaltung

Durch den Ausbau der A 1 erfolgen keine Anderungen im StraBennetz. Es werden nur wenige
StraBen und Wege gekreuzt. Anderungen an den gekreuzten Verkehrswegen sind nur geringfiigig
in Form von Anpassungen vorgesehen. Beim BW 486 (Unterfiihrung der Neuldnder Wettern)
verlauft derzeit ein Weg neben der Neulander Wettern. Dieser verlauft auf privatem Grund und
wird vom Eigentimer nicht mehr benétigt. Daher entfallt dieser Weg. (siehe

Regelungsverzeichnis, Unterlage 11, Nr. 10.05).
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StraRe/ BW | vorhandene/geplante Parameter der Stralen/\Wege

Weg @ N Torh. [an- maRgeb. [gepl. | Breite |Rand- |Rad- |Belas-
£ s Breite | bau- | Geschw. | Quer- |Fahr- |streifen |/Geh- |tungs-
X 54 frei schnitt | streifen weg | klasse
= N [m] [km/h] | [m] [m] [m] [m]

Neuldnder |30+755 |Ram- |[487 |7,50 |ja 50 wie Bestand

Elbdeich pe

(AS HH-

Harburg)

Weg an 31+573 |Weg |486 - - entfallt

Neul&nder

Wettern

Neuldnder |31+726 |Stadt- |485 |6,00 |nein |50 6,00 3,00 - 2,65 |-

Elbdeich strae

Radwegan |31+764 |Rad- |- 3,00 |- - 3,00 - - 3,00 |-

Al bis weg
32+305

Tabelle: Betroffene StraRen und Wege im nachgeordneten Netz

Der Radweg an der A1 im Bereich der Suderelbe auf der Ostseite ist Bestandteil des
Fluchtwegekonzeptes Katastrophenschutz. Dies ist auch zukinftig der Fall. Durch die Erweiterung
der A 1 und den Neubau der Stiderelbbriicke wird dieser Radweg verdrangt. Er wird wie zuvor auf
der Ostseite der A 1 mit einer Breite von 3,00 m wiederhergestellt (siehe Regelungsverzeichnis,
Unterlage 11, Nr. 10.09).

4.3 Linienfihrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die Trassierung der A 1 folgt dem Bestand. Die Trasse beginnt stidlich der AS HH-Harburg und

verlauft gestreckt in nordliche Richtung wo am Bauende der VKE 7143 der

Finkenrieker/Stillhorner Hauptdeich die gequert wird.
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4.3.2 Zwangspunkte

Der Ausbau der A 1 ist durch mehrere Zwangspunkte geprégt. Wesentliche Zwangspunkte sind:

Knotenpunkte
« AS HH-Harburg (bereits ausgebaut mit neuem 0&stlichen Teilbauwerk BW 487-
Unterfuhrung Rampe und Fiinfhausener Landweg)
- Bauwerke:
 Unterfihrung Neul&dnder Wettern (BW 486)
 Unterfihrung Neul&nder Elbdeich (BW 485)
- Bebauung am Neul&nder Elbdeich
- Schweenssand Hauptdeich und Funfhausener Hauptdeich
- Suderelbe (Lage- und Hohenzwangspunkt)
- FFH-Gebiete Hamburger Unterelbe (DE 2526-305) und Heuckenlock/Schweenssand
(DE 2526-302) mit prioritdren LRT (Lagezwangspunkt fur Erweiterungsmoglichkeiten)

- Nordlich anschlieBende VKE 7142 mitBW-25Rickverlegung Deichlinien

4.3.3  Linienfihrung im Lageplan

Die Trassierung der A 1 folgt weitestgehend dem Bestand. Die Trassierung unterschreitet keine
Trassierungsgrenzwerte. Die Trasse verlauft am Bauanfang in einer Geraden, an die sich ein
Flachbogen (Rechtsbogen) anschliet, um auf die nachfolgende Gerade Uberzuleiten, die fast bis

ans Ende der Baustrecke reicht.

Eine Besonderheit stellt die Aufweitung des Mittelstreifens tber das RegelmaR von 4,0 m hinaus
zur Sicherstellung der Einordnung des obenliegenden Tragwerkes der Siiderelbbriicke dar. Der
ostliche Uberbau (Gstliches Teilbauwerk) wird dabei an der Bestandsachse orientiert. Der
westliche Uberbau befindet sich in neuer Lage westlich der Bestandsachse. Die neue Hauptachse
befindet sich daher zukinftig an der westlichen Richtungsfahrbahn (Rifa Bremen). Um den fir die
Bauwerkskonstruktion erforderlichen Abstand herzustellen, wird flr die westliche Fahrbahn eine
separate Achse entwickelt, die im Suderelbbereich um 4,50 m parallel nach Westen verschoben
ist. Der Ubergang von der Bestandsachse am Bauanfang (ebenfalls eine Gerade) zur separaten
Achse im Suderelbbereich wird im Bereich der AS HH-Harburg mit einem Radius R =7.000 m
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vorgenommen. Der Radius ist groRer als im Bestand und lasst eine Querneigung zur
Kurvenaul3enseite und damit ein Dachprofil zu, eine Verwindung im Bereich der hier vorliegenden

flachen Langsneigung wird somit umgangen.

Die Rifa Lubeck wird beginnend zwischen BW 486 (Unterfihrung Neulédnder Wettern) und
BW 485 (Unterfiihrung Neulédnder Elbdeich) mit einer Verziehung mit zwei Flachbdgen
R =4.000 m (L = 134 m) auf den erforderlichen Abstand (Mittelstreifenverbreiterung) gebracht.
Auch hier ist keine Verwindung der Fahrbahn erforderlich.

Am nordlichen Ende der Stiderelbbriicke erfolgt der Ubergang auf einen Rechtsbogen. Fir die
Richtungsfahrbahn Libeck mit den Parametern A =370 und R =1.100 m, fir die Rifa Bremen
mit A =420 und R = 1.250 m. Die Klothoiden missen noch auf der Stiderelbbriicke beginnen, da
die Radien (liegen bereits in der VKE 7142) durch mehrere Zwangspunkte und unter
Berlicksichtigung des Bestandes diese Geometrie vorgeben. Dabei wird fur die Rifa Bremen eine
Eiklothoide fir den Ubergang von R =1.250m auf R =1.100 m vorgesehen. Durch diese
Eiklothoide kann ein Gegenbogen in der Verziehung vermieden und damit eine gute
Linienfihrung erreicht werden. Da beide Radien in der GroRe sehr nah beieinander liegen, weist
die Klothoide bei Einhaltung von A > /3 R mit 19 m eine kurze Lange auf. Unmittelbar hinter dem
nordlichen Widerlager (in der VKE 7142) liegt unter Beachtung der zuldssigen Verschiebung der

Nulldurchgang der Verwindung der Rifa Bremen fur den folgenden Rechtsbogen.

Die Linienfiihrung im Anpassungsbereich zur nordlich angrenzenden VKE 7142 entspricht der im

Abschnitt 4.1.1 beschriebenen Linienfiihrung im Endzustand.

4.3.4  Linienfihrung im Hoéhenplan

Das Geléndeniveau bewegt sich stdlich der Stiderelbe zwischen 2,0 und 3,0 m i. NHN. Die A 1

verlauft entsprechend Bestand in Dammlage.

Die Verlegung der Deichlinie des Schweenssand/Flinfhausener Hauptdeiches (Begriindung siehe
Kapitel 1.1) erfordert keine Anhebung der Gradiente, da bereits eine ausreichende Hohe vorliegt.
Nordlich der A1 beim Finkenrieker/Stillnorner Hauptdeich ist dies anders. Hier muss die

Oberkante der Deichlinie zur Sicherstellung des Hochwasserschutzes auf 9,0 m angehoben werden
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und damit auch die Gradiente der A 1, da der Oberbau oberhalb der Deichverbindung verlaufen

soll.

Grenzwerte der Trassierung werden nicht unterschritten. Als minimale Parameter kommen eine
Kuppenausrundung von Hk =20.000 m und eine Wannenausrundung von Hw = 10.000 m zur

Anwendung.

Nordlich der Stderelbbriicke ist ein 120 m langer Anpassungsbereich vorgesehen. In diesem
Bereich wird die geplante Gradiente wieder auf die Bestandsgradiente gefuhrt. Diese
Gradientenflihrung bleibt solange aktiv, bis der nordlich anschlielende Mittelabschnitt (A 26 Ost,
3. Bauabschnitt, incl. VKE 7142) gebaut wird.

4.3.5 Ré&umliche Linienfihrung und Sichtweiten

Lage- und Hohenplanelemente wurden soweit moglich aufeinander abgestimmt.

Die Erkennbarkeit des Straenverlaufs ist gegeben. Sichtschatten entstehen nicht. Die
Uberpriifung der Haltesichtweiten hat keine kritischen Bereiche ergeben.

4.4 Querschnittsgestaltung

4.4.1  Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Es wird fir die A 1 ein modifizierter RQ 43,5 vorgesehen (Querschnittsaufteilung siehe Ziffer
4.1.1). Der Seitenstreifen wird so verbreitert, dass die Fahrbahnbreite 19,00 m betrdgt. Damit kann
zukunftig eine 6+0 Verkehrsfiihrung gewahrleistet werden.

Die Regelbankettbreite betrdgt 1,50 m. Im Bereich von Larmschutzwanden wird das Bankett
gemal RIZ-Ing auf 2,50 m verbreitert. Dies ist zur Einhaltung der vorgeschriebenen Absténde
zwischen Fahrbahn, Schutzeinrichtung und Larmschutzwand erforderlich. Die Verbreiterung auf

2,50 m gilt ebenso im Bereich der Ein- und Ausfahrten an der AS HH-Harburg, hier aber zur

Sicherstellung der Abstellmdglichkeit von havarierten Fahrzeugen ohne die Fahrbahn zu
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blockieren, da in den Rampen kein Standstreifen vorhanden ist. An der fahrbahnabgewandten Seite
der L&rmschutzwande sind Wartungswege geplant (siehe Punkt 4.8).

Stdlich vom BW 486 (Unterfihrung Neuldnder Wettern) wird eine Mittelstreifentberfahrt
angelegt. Im Zusammenspiel mit der in der VKE 7142 (Planungsabschnitt Mitte) liegenden
Mittelstreifeniiberfahrt kann so eine Uberleitung des Verkehrs im Falle von zukiinftigen
Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten vor und hinter der Suderelbbriicke gewahrleistet werden.
Beide Mittelstreifentiberfahrten werden mit einer Lange von 220 m ausgefuhrt.

Der auf der Ostseite vorhandene Radweg wird mit einer Breite von 3,00 m wiederhergestellt.

4.4.2  Fahrbahnbefestigung

Die Dimensionierung des Oberbaus der A 1 erfolgte wegen der deutlichen Uberschreitung der
dimensionierungsrelevanten Beanspruchung mit Hilfe der Richtlinien fir die rechnerische

Dimensionierung von Verkehrsflachen mit Asphaltdeckschicht (RDO Asphalt).

Fur die Ubrigen Querschnitte, die nicht so stark belastet sind (Rampen der AS HH-Harburg und
Neulander Elbdeich) wurde die Dimensionierung nach den Richtlinien fur die Standardisierung
des Oberbaus von Verkehrsflachen (RStO) 2012 in Verbindung mit dem Hamburger Regelwerk
fir Planung und Entwurf von Stadtstraen ReStra vorgenommen. Entsprechend Ziffer 3.2.1 ReStra

betragt die Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus 70 cm.

Auf Grundlage des Larmschutzgutachtens (siehe Unterlage 17.1) wird die Fahrbahn tber den
gesamten Streckenbereich auler auf der Stiderelbbriicke mit einer larmmindernden Deckschicht

versehen (siehe Punkt 4.8).

4.43 Boschungsgestaltung

Die Dammbdschungen der A1 und der Rampen erhalten eine Neigung von 1:2 bzw. bei

Dammhohen unter 2 m eine Mindestbreite von 3 m. Fir die Einbindung in die Landschaft ist die

Anlage von Landschaftsrasen vorgesehen. Die Saatgutmischung ist auf den Oberboden
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abzustimmen. Im Bereich der Slderelbquerung ist eine landschaftsgerechte Gestaltung der
Autobahnbdschungen, Bankette und Mittelstreifen geplant.

4.4.4  Hindernisse in Seitenrdumen

Neben den fir Autobahnen Ublichen seitlichen Hindernissen wie Masten, Pfosten,

Larmschutzwanden usw. sind keine weiteren Hindernisse zu beachten.

Bei der Planung der passiven Schutzeinrichtungen (siehe Ziffer 4.13) wurden Gefahrenbereiche
nach RPS, z. B. Hindernisse im Seitenraum beachtet.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten

45.1  Anordnung von Knotenpunkten

In der VKE 7143 liegt ein vorhandener Knotenpunkt (AS HH-Harburg), der entsprechend den
Ausbauerfordernissen angepasst wird. Unmittelbar nérdlich angrenzend wird in der VKE 7142 die
vorhandene AS HH-Stillhorn zum AD Siiderelbe ausgebaut. Die Ein- und Ausfahrten des AD
reichen jedoch nicht in die VKE 7143 hinein.

Knotenpunkte im nachgeordneten Strallennetz sind von der Baumalinahme nicht betroffen.

45.2  Gestaltung und Bemessung von Knotenpunkten

AS HH-Harburg

Die Anschlussstelle wird lediglich in den Ein- und Ausfahrten an der A 1 an die Erweiterung der
A 1 angepasst. Die Gestaltung der AS bleibt unverandert, da hier in den letzten 10 Jahren bereits
eine Anpassung an die aktuellen Verkehrsverhaltnisse vorgenommen wurde (westliche Rampen
minden in Kreisverkehr mit Bypass). Die Rampen der AS HH-Harburg sind entsprechend der
Rampengruppe 11 nach RAA ausgebildet. Bei der AS handelt es sich um die angepasste Form eines
halben Kleeblattes.
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Alle Rampen erhalten den Rampenquerschnitt Q 1 mit einer Fahrbahnbreite von 6,00 m
entsprechend dem Regelfall nach RAA.

Die Befahrbarkeit wurde hinsichtlich der Schleppkurven fur das Bemessungsfahrzeug (Sattelzug)
uberpruft.

45.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen,
Zufahrten

Zufahrten

Bestehende Zufahrten sind durch die BaumaRnahme nicht betroffen. Es gibt jedoch einen Weg
entlang der Neulédnder Wettern (unter BW 486), der auf privatem Grund und Boden verlauft.
Dieser hat nach Aussage des Eigentlimers keine Funktion mehr. Daher entfallt dieser Weg in
Abstimmung mit dem Eigentumer (siehe Regelungsverzeichnis Unterlage 11, Nr. 10.09). Das

Bauwerk wird unter Beachtung der Umweltanforderungen mit Bermen ausgestattet.
Wartungswege

Zur Sicherstellung der Wartung von La&rmschutzwanden und der Boschung wird auf der Westseite
der A1 ein Wartungsweg zwischen Neuldnder StraRe und Neulénder Elbdeich angelegt. Am
Beginn und am Ende werden Zufahrten auf die beiden StadtstraRen hergestellt (siehe Unterlage 5,
Blatt 2 und 3).

4.6 Besondere Anlage

Besondere Anlagen sind durch den Ausbau der A 1 nicht betroffen.

4.7 Ingenieurbauwerke

Der Ausbau der A 1 erfordert den Ersatzneubau vorhandener Ingenieurbauwerke, den Neubau von

Ingenieurbauwerken und den Ersatzneubau eines Teilbauwerkes einer Autobahnuberfiihrung.
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Seite 28

Unterlage 15 enth&lt Bauwerksskizzen als Ergebnis der VVorplanung der Bauwerke. Im Weiteren

Planungsverlauf werden Bauwerksentwiirfe unter Beachtung der Richtlinien fur den Entwurf, die

konstruktive Ausbildung und Ausstattung von Ingenieurbauten RE-ING und der Zusétzlichen

Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Ingenieurbauten ZTV-ING erstellt. Im

Zuge des Weiteren Projektfortschritts wird flr die Malinahme ein Priifhandbuch nach RI-EBW-
PRUF erstellt und mit der Autobahn GmbH abgestimmt.

Bauwerk | Bauwerks- Bau-km | Lichte | Kreuzungs- | | ichte Hohe | Breite zw. | Vorgesehene
Nr. bezeichnung Weite |winkel [m] Gelandern | Griindung
[m] |[gon] [m]
>8,61 Widerlager,
(i.B.d. Schiff- Pfeiler 20 und
, , fahrtsoffnung 50 mit
jgj' ; a‘é‘lf[gft\’,[/ﬁ't‘eun 4 Ost | 327106 38350 (1000 |bez. auf 50,13m | Tiefgriindung;
' MThw Strompfeiler 30
+2,12mNHN) und 40 mit
tideabhéngig Flachgrundung
Briicke im Zuge der
485.1, A 1 Uber den 46,91m* bis | .. . .
485.2 Neulinder Elbdeich 31+727 (16,06 |116,47 >4,50 47 36m* Tiefgriindung
(West u. Ost)
486.1 Briicke im Zuge der
486'2’ A 1 Uber Neulénder 31+573 (8,72 |100,0 > 3,40 47,45m* Tiefgriindung
' Wettern (West u. Ost)
Briicke im Zuge der
A 1 Uber die Rampe
ag71 |UerASHH-Harburg 55 200 1on 00 1248 |>470 46,43 Tiefgrindung
und den Funfhausener
Landweg (neu nur
Westseite)
* Breite zwischen LSW
Tabelle: Ubersicht Briicken
Bauwerk Bauwerksbezeichnung Bau-km Léange Hohe
von - bis [m] [m]
Stw-Nordwest | Stitzwand Nordwest
(westlich des nordlichen Widerlagers des BW 484) 32+381 151,0 =40
Stw Nordost | Stiitzwand Nordost
oOstlich des nérdlichen Widerlagers des BW 484) 32+381 2150 =40
HWS-Wand Dichtwand — Kreuzung A 1 314858 1300 OK
Siid (Wand komplett unter GOK) 31+868.9 89,0 9,0 i NHN
HWS Wand Dichtwand — Kreuzung A 1 925 OK
Nord (BW 25) | (Wand komplett unter GOK) 32+544 102,0 9,0 i NHN

Tabelle: Ubersicht Wande
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47.1 BW 484 - Suderelbbriicke

Fur die Sitderelbbriicke ist im Zuge der Verbreiterung der A 1 ein Ersatzneubau erforderlich. Die
Erneuerung der Briicke ist auch ohne die Verbreiterung der A 1 aufgrund des baulichen Zustandes
notwendig. Die Baudurchfuhrung erfolgt unter Aufrechterhaltung der vorhandenen
Verkehrsbeziehungen (3 Fahrstreifen pro Fahrtrichtung). Das Ergebnis der Planungen ist eine
Stabbogenbriicke als VVorzugsvariante, deren Konstruktion nachfolgend beschrieben wird.

Grundung

Eine mdoglichst kollisionsfreie Grindung (in Bezug auf die bestehenden Griindungen) hat
Ubergeordnete Relevanz bei der Verortung der neuen Unterbauten. Im Zuge eines
Optimierungsprozesses waéhrend der Ausarbeitung der Vorzugsvariante wurden die neuen
Widerlager ca. 30m hinter den Bestandswiderlagern angeordnet, so dass die neue
Gesamtbriickenldnge im Vergleich zum Bestand 2 x 30 m mehr, und damit insgesamt rd. 386 m
betragt. Die neuen, die Schifffahrtséffnung begrenzenden Pfeiler werden jeweils ca. 15 m neben
den Bestandspfeilern angeordnet, so dass sich eine Offnungsbreite fiir die Schifffahrt von
ca. 134 m ergibt Die Durchfahrtsbreite ist damit groRer als im Bestand. Die zwei noch zusatzlichen
Pfeiler zwischen Achse 40 (sudlicher Bogenkampfer) und Achse 10 (Widerlager Stid) werden mit

ca. 24 m bzw. 17 m Abstand zu den Bestandsunterbauten angeordnet.

GemaR dem Bericht ,,Uberblick iiber die zu erwartenden Untergrundverhiltnisse, vorliufige
Angaben zur Griindung der Briickenbauwerke* der IGB Ingenieurgesellschaft vom 27.06.2019 ist
im Untersuchungsgebiet mit der nachfolgend beschriebenen Schichtenfolge zu rechnen. Ab
Gelandeoberkante (GOK) besteht die gewachsene Schichtenfolge aus organischen
Weichschichten mittlerer Machtigkeit, die von Sanden und in groBeren Tiefen von
Geschiebebtden unterlagert werden. Im Bereich des Flussbettes der Sulderelbe fehlen die

organischen Weichschichten.

Die Strompfeiler werden in Anlehnung an die Bestandspfeiler und unter Berticksichtigung der
vorlaufigen Angaben zur Griindung flach gegriindet. Es wird ein Kolkschutz (Schutz vor
Vertiefung der Gewassersohle aufgrund von Verwirbelungen an Einbauten im Gewasser) auf der

Gewadssersohle eingebracht.
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Die Grindungsebene der Widerlager liegt oberhalb der oberflachennah vorherrschenden
Weichschichten, die nicht tragféhig sind. Daher ist eine Tiefgriindung geplant. Der horizontale
Lastabtrag am Widerlager erfolgt durch konventionelle Bohrpfahle.

Unterbauten

Die Unterbauten bestehen aus vier Pfeilern in den Achsen 20, 30, 40 und 50 sowie zwei
Widerlagern in den Achsen 10 und 60. Sowohl Pfeiler als auch Widerlager sind aus Stahlbeton.
Die Pfeiler weisen im Grundriss eine langgezogene Rechteckform mit spitz zulaufenden kurzen
Kanten aus. Uber die Hohe nimmt die Pfeilerbreite zu. Die Pfeiler werden als massive Vollpfeiler

ohne Hohlrdume ausgebildet.

Die Widerlagergestaltung richtet sich nach den Gestaltungsvorgaben fir Briickenbauwerke, die
unterhalb der Autobahn verlaufen. Die vertikalen Flachen erhalten eine Klinkervorsatzschale, die
von einem hellen Betonsockel gefasst wird. Die Fluigel greifen bis zu deren Enden die Geometrie
der auRenliegenden Briickenhaupttrdger auf und ergeben ein harmonisches Gesamtbild. Beide

Widerlager werden als begehbare Widerlager mit Besichtigungsgang ausgebildet.

Eine Weiternutzung der Bestandswiderlager ist aus geometrischen Grunden nicht moglich, da die
neuen Uberbauten in Summe 2 Fahrspuren mehr aufnehmen missen und somit die neue
Gesamtbreite von der bestehenden Breite abweicht. Neben den geometrischen Randbedingungen
weisen die Bestandswiderlager nicht die erforderliche Bewehrung im Bereich méglicher Auflager

auf.

Uberbau

Der Uberbau ist in zwei getrennte Uberbauten unterteilt und tiberspannt insgesamt fiinf Felder mit
Spannweiten zwischen 47 m und 134 m. In Kilometrierungsrichtung beginnen die Uberbauten am
stdlichen Widerlager in der Achse 10 und enden am nérdlichen Widerlager in der Achse 60. Die
insgesamt 386 m werden mit Einzelspannweiten von 47,0 m —65,5m —-655m —134,0m - 74 m
uberbriickt. Die Uberbauten werden auf gesamter Linge als durchlaufende Konstruktion. Die
Mindesthohe der Konstruktionsunterkante (KUK) ergibt sich unter Bericksichtigung des
Sturmflutbemessungswasserstandes von +8,17 m Normalhéhennull (NHN) und einem Zuschlag
von 50 cm zu KUKneu,min = +8,67 mNHN. Der Zuschlag von 50 cm dient zur Vermeidung eines
Anstromens der Uberbauten durch Treibgut, etc. Unter Beriicksichtigung des Anschlusses an die

direkt nérdlich anschlieRende VKE und die sich daraus ableitende Gradiente ergibt sich eine lichte
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Hohe von 8,61 m im Bereich der Schifffahrtséffnung bezogen auf ein mittleres Tidehochwasser
von +2,12 mNHN.

Zur Uberfiihrung der Freizeitroute 11 der Freien und Hansestand Hamburg wird analog dem
Bestand auf der Ostseite des Gstlichen Uberbaus ein gemeinsamer Geh- und Radweg mit einer
lichten Breite von 3,0 m angeordnet. Die Aufhédngung des Geh- und Radweges erfolgt mit Hilfe
von Konsolen, welche an den 6stlichen Haupt- bzw. Versteifungstrager angebunden werden. Der
Geh- und Radweg wird mit einem Abstand von rd. 1,50 m zum Haupttrdger angeordnet, damit
wird der relativ langsame Radverkehr von dem schnellen Autobahnverkehr abgeriickt. AuRerdem
entsteht ein Schutz vor mdglichen Graffitis an den Haupttragern.

Die Regelkonstruktion sieht seitlich angeordnete Haupttréger als Stahlhohlkasten vor. Zwischen
den Léangstragern spannen Quertrdger. Die Quertrdger werden in Verbindung mit der
Stahlbetonfahrbahnplatte als Stahlbetonverbundkonstruktion ausgebildet.

Im Bereich der Schifffahrtsoffnung mit der groten Einzelspannweite von 134 m ist ein Wechsel
des Tragsystems erforderlich. Hier werden die seitlich angeordneten Haupttréger in einen Bogen
mit Versteifungstragern, sogenannte Langersche Balken, aufgespalten. Die Aufhéngung der
Versteifungstrager erfolgt mit schlanken Stahlhdngern. Zur Betonung des Bogens in der Ansicht
der Briicke, werden die jeweils auBenliegenden (westl. Versteifungstrager beim westl. Uberbau
und ostl. Versteifungstrager beim 6stl. Uberbau) Versteifungstrager in ihrer Hohe reduziert, so
dass dem Verkehrsteilnehmer auf der Briicke im Bogenbereich ein weitestgehend

uneingeschréankter Blick auf die Stiderelbe ermdglicht wird.

Der Briickenfestpunkt wird in Achse 40 vorgesehen. Die Uberbaulénge sudlich des geplanten
Festpunktes ergibt sich zu rd. 178 m, nérdlich des Festpunktes zu rd. 208 m. An beiden

Widerlagern werden entsprechende Ubergangskonstruktionen vorgesehen.

Die Siderelbe liegt im Zustandigkeitsbereich der Hamburg Port Authority (HPA) und wird durch
die WasserstraBen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes der Klasse VIb der
Binnenwasserstrallen zugeordnet. Gemall der Klassifizierung der Binnenwasserstraien des
Bundes ist hinsichtlich eines moglichen Schiffsanpralls ein Gefahrdungsraum von 10,5 m Hohe
zu berucksichtigen. Unter Zugrundelegung eines maximalen schiffbaren Wasserstandes von
+5,0 MNHN ergibt sich die Oberkante (OK) des Gefdhrdungsraumes zu +15,50 mNHN.
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Dementsprechend ist der gesamte Uberbau fiir einen moglichen Anprall auszulegen. Ebenso sind
alle Unterbauten fir einen entsprechenden Schiffsanprall auszulegen. Neben den zu
beriicksichtigenden Anpralllasten gemaR DIN EN 1991-1-7 werden die Uberbauten fiir das
Lastmodell LM1 gem. DIN EN 1991-2 ausgelegt.

Herstellung und Bauablauf

Die Baudurchfiihrung der Stderelbbriicke (BW 484) ist aufgrund der unmittelbaren Nahe zum
FFH-Gebiet starken Auflagen unterworfen. Bereits in dieser Planungsphase ist daher eine sehr
detaillierte Planung der Baudurchfuhrung in enger Abstimmung mit den umweltfachlichen
Untersuchungen erstellt worden. Dieser nach derzeitigem Planungsstand erstellte Bauablauf kann
weiteren Anpassungen im Rahmen des Bauwerksentwurfs unterworfen sein. In Unterlage 16.2 ist

der mogliche Bauablauf beschrieben.

Bestandsbauwerk

Das vorhandene Bauwerk besteht aus zwei Teilbauwerken. Teilbauwerk 1 wurde Mitte der 1930er
Jahre errichtet und besteht aus einem 4-stegigen stahlernen Vollguerschnitt. Die 6-streifige
Erweiterung erfolgte Mitte der 1960er Jahre mit einem 2-stegigen Vollquerschnitt aus Stahl
Richtung Westen. Beide Uberbauten haben eine Fahrbahnplatte aus Stahlbeton. Die Gesamtbreite
der beiden Uberbauten betragt ca. 40,30 m. Das Langstragwerk beider Uberbauten ist ein 4-
feldriger Durchlauftréager mit einer Gesamtlange von rd. 326 m. Die Einzelspannweiten der Felder
betragen 59 m — 104 m — 104 m — 59 m. Die beiden Widerlager sind mit Hilfe unterschiedlicher
Tiefgrindungselemente gegriindet. Es kommen je nach Widerlager und Baujahr Holzpfahle,
Eisenbetonrammpfahle oder Franki-Pféhle zum Einsatz. Die drei Bestandspfeiler wurden mit Hilfe

von Senkkasten flachgegriindet.

Strémungsverhaltnisse

Zur Abschatzung der Wirkungen, die sich durch die geplante Briicke auf die Themen Eisstau,
Kolkbildung, Stromungen und Wasserstdande, Erosionen an den Bo6schungen, schadlose
Hochwasserabfuhr und u.a. nautische Aspekte sowohl im Bau- als auch im Endzustand ergeben,

wurde ein Stromungsgutachten’ erstellt. Dieses ist als Unterlage 21.2 beigefiigt.

7 DEGES
Stromungsgutachten fir den Neubau der Al-Siderelbbriicke
DHI WASY GmbH
Bremen, September 2021
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Kolkschutz®
Das in Unterlage 21.1 beigefiigte Kolkschutzgutachten umfasst eine Analyse der Kolktiefe und
den Entwurf eines Kolkschutzes fir den Bau- und den Endzustand der geplanten A 1-

Stiderelbbricke tber die Stiderelbe in Hamburg.

4.7.2 BW 485 — Unterfihrung Neuldnder Hauptdeich

Das vorhandene Bauwerk 485 wurde 1939 erbaut und 1964 im Zuge der 6-streifigen Erweiterung
der A 1 nach Westen hin verbreitert. Beide Teilbauwerke sind tiefgegrindete Stahlbetonrahmen
mit gelenkig angeschlossener Uberbauplatte. Der 1939 errichtete Bauwerksteil steht auf
Eisenbetonrammpfahlen, der in den 60er Jahren des vorherigen Jahrhunderts errichtete

Bauwerksteil steht auf Franki-Pfahlen. Die Spannweiten beider Uberbauten betragen ca. 10,50 m.

Aufgrund des Bauwerksalters, der erhdhten VVerkehrsbelastungen sowie der neuen geometrischen

Randbedingungen ist ein Ersatzneubau des Bauwerks zwingend erforderlich.

Fur den Neubau wird ein tiefgegriindeter integraler Stahlbetonrahmen vorgesehen. Auf die

Anordnung unterhaltungsaufwendiger Lager und Ubergangskonstruktionen wird verzichtet.

Zur Minimierung monetarer und zeitlicher Risiken wahrend der Bauausfiihrung werden die neuen
Grundungsachsen hinter den bestehenden Grindungsachsen angeordnet, so dass eine
weitestgehend kollisionsfreie Herstellung der neuen Tiefgrindungselemente mdglich ist. Als
Tiefgriundungselemente werden klassische GrolRbohrpféhle vorgesehen. Diese reagieren weniger
anfallig auf Bohrhindernisse und eignen sich aufgrund ihrer statischen Nutzhéhe gut zum Abtrag

horizontaler Lasten auf Biegung.

Der biegesteif angeschlossene Rahmenriegel wird als klassische Stahlbetonplatte ausgebildet. Die

Spannweite der Stahlbetonplatte betragt ca. 17 m.

8 DEGES
Stromungsgutachten fir den Neubau der Al-Siderelbbriicke
Kolkstudie und Kolkschutzkonzept Bericht 14805534-01
DHI WASY GmbH -
Bremen, Dezember 2021
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Die Herstellung des Uberbaus erfolgt mit Hilfe eines entsprechenden Geriistes. Fiir den
unterfiihrten Neuldnder Elbdeich kommt es zu keinen Einschrankungen wahrend des Neubaus.
Aufgrund des erforderlichen Arbeitsraumes zur Herstellung des Neubaus, werden wahrend der
Bauzeit lichtsignalgesteuerte Verkehrsfiihrung fur den Neul&dnder Elbdeich notwendig. Dies wird

auf Grund des vorherrschenden Verkehrsaufkommens als unkritisch betrachtet.

Der Neubau erfolgt zweiteilig, erst die Westseite und anschliefend die Ostseite.

4.7.3 BW 486 — Unterfuhrung Neuldnder Wettern

Das vorhandene Bauwerk 486 zur Unterfiihrung der Neulédnder Wettern wurde 1938 erbaut und
1964 im Zuge der 6-streifigen Erweiterung der A 1 nach Westen hin verbreitert. Unterfuhrt wird
im Bestand eine rd. 4,75 m breite Wettern sowie ein ebenso breiter Wartungsweg. Die lichte Weite
zwischen den Widerlagern betragt 9,50 m.

Das 1938 errichtete Teilbauwerk ist ein tiefgegrindeter Stahlbetonrahmen mit gelenkig
angeschlossenem Uberbau. Das 1964 erstellte Teilbauwerk besteht aus zwei tiefgegriindeten
Stahlbetonwiderlagern und einem mit Neoprenlagern aufgelagerten Uberbau. Der 1938 errichtete
Bauwerksteil steht auf Holzpfahlen, der in den 60er Jahren des vorherigen Jahrhunderts errichtete
Bauwerksteil steht auf Franki-Pféahlen. Die Absetztiefen der Tiefgrindungselemente liegen
zwischen -9,00 MNHN und -12,30 mNHN. Die Uberbauten beider Teilbauwerke wurden als
Plattenbalken Trégerrost mit 50 cm breiten Stegen in einem Achsraster von 1,87 m ausgefiihrt.

Die Spannweiten beider Uberbauten betragen ca. 10,50 m.

Aufgrund des Bauwerksalters, der erhohten Verkehrsbelastungen sowie der neuen geometrischen

Randbedingungen ist ein Ersatzneubau des Bauwerks zwingend erforderlich.

Fur die Geometrie des Neubaus ist das Merkblatt zur Anlage von Querungshilfen fiir Tiere und
zur Vernetzung von Lebensraumen an Stralen, kurz MAQ, zu bertcksichtigen. Der bestehende
Weg muss im Zuge der Neuplanung nicht bericksichtigt werden. Die Mindestanforderungen aus
vorgenanntem  Merkblatt  erfordern  unter  Berlcksichtigung der  vorherrschenden
Randbedingungen ein rd. 8,72 m breites (lichte Weite zwischen den Widerlagern) Bauwerk. Die

lichte Hohe zwischen Gewasseroberkante und Unterkante Bauwerk ist abhdngig von der
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Unterfihrungsldnge und betragt mindestens ca. 3,40 m. Es wird ein tiefgegriindeter geschlossener
Stahlbetonrahmen vorgesehen. Dieser wird als tiberschiittetes Bauwerk ausgebildet.

Der Neubau erfolgt zweiteilig, erst die Westseite und anschlieBend die Ostseite. Bauzeitlich wird
eine Rohrdurchfiihrung die hydraulische Verbindung zwischen der Ost- und Westseite der
Autobahn gewaéhrleisten. Zusatzlich werden lokale Anpassungen des Gewassers auf Grund der
geédnderten Querschnittsaufteilung im Bauwerk (Bermen nach MAQ anstatt Wartungsweg)
erforderlich. Diese sind in Unterlage 5, Blatt 2 dargestellt.

4.74  BW 487 — Unterfihrung Funfhausener Landweg

Das vorhandene Bauwerk 487 zur Unterfihrung des Finfhausener Landweges besteht aus
3 Teilbauwerken 487.1 (Ost), 487.2 (West) und 487.3 (Mitte). Die Teilbauwerke 487.1 und 487.3
wurden 2012 neu gebaut. Das westlich befindliche Teilbauwerk 487.2 wurde 1964 im Zuge der 6-
streifigen Erweiterung der A 1 nach Westen hin erstellt. Unterfuhrt werden die Neul&nder StralRe
(Rampe der Anschlussstelle), der Funfhausener Landweg (Wirtschaftsweg) sowie eine Wettern
stdlich des Finfhausener Landweges. Das 1964 errichtete Bauwerk hat eine Gesamtlange von ca.
22,20 m und besteht aus 2 tiefgegriindeten Widerlagern und einem tiefgegrindeten
Zwischenpfeiler. Die Stiitzweiten des mit Hohlkérpern ausgebildeten Uberbaus betragen 2 mal
10,55 m. Auf den Widerlagern erfolgt die Lagerung mit Hilfe von Neoprenlagern, der
Zwischenpfeiler ist mit Hilfe eines Betongelenkes an den Uberbau angeschlossen. Die
Absetztiefen der Frankipféahle liegen zwischen - 13,0 mNHN und - 13,50 mNHN.

Die 2012 errichteten Bauwerke wurden als zweihftig tiefgegrindete Rahmen ausgebildet. Der
Rahmenriegel schlieit sowohl an die Widerlager als auch an den Zwischenpfeiler biegesteif an.
Die Gesamtlange betragt 22,0m mit Einzelstitzweiten von je 10,50m. Als

Tiefgriundungselemente wurden GroRbohrpfahle verwendet.

Aufgrund des Bauwerksalters, der erhdhten Verkehrsbelastungen sowie der neuen geometrischen

Randbedingungen ist ein Ersatzneubau des Teilbauwerks 487.2 zwingend erforderlich.

Zur Sicherstellung des erforderlichen Lichtraums der unterfihrten Neul&dnder Stralle, einer

wirtschaftlichen Bauweise sowie eines einheitlichen Erscheinungsbildes wird sich bei der
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Neuplanung des Bauwerks 487.2 an dem bestehenden Bauwerk aus 2012 orientiert, d. h. die
Neuplanung sieht einen mit GroBbohrpfahlen tiefgegriindeten biegesteifen zweihuftigen Rahmen
vor. Die lichte Weite zwischen den Widerlagern betragt 20 m und setzt sich aus 2 x 9,50 m lichte
Weite zwischen den Widerlagern und Zwischenpfeiler sowie 1,0 Breite des Zwischenpfeilers
zusammen. Bei der Anordnung der neuen GrolRbohrpfdhle wird eine Kollision mit den
Bestandspfahlen, soweit es mdglich ist, vermieden. Ggfs. ist im Zuge der Ausfuhrung (nach
Abbruch und Freilegung der Pfahlkdpfe) auf lokale Aufmafe planungstechnisch zu reagieren, so
dass mdgliche Pfahlkollision umgangen werden kdnnen.

Die uberflihrte Autobahn ist im Bereich des Bauwerks mit einer Breite von 19,50 m je RiFa
zwischen den Kappen auszubilden. Dies wird beim Neubau entsprechend berticksichtigt. Der
Bestand aus 2012 weist im Bereich des Bauwerks lediglich eine Breite von 19,25 m zwischen den
Kappen auf. Im Zuge der 8-streifigen Erweiterung wird die 6stliche Kappe des Teilbauwerks 487.1
zugunsten der Fahrbahnbreite um 25 cm eingekiirzt, so dass eine regelgerechte Fahrbahnbreite von
19,50 m (Bereich Ein- bzw. Ausfahrt der AS) flir die RiFa Hamburg realisiert werden kann.

475  Stitzwand Nordwest

Zur Herstellung der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung wird nordwestlich des Widerlagers Nord der
Suderelbbriicke eine Verbreiterung des Fahrbahndammes erforderlich. Im Zuge der Planungen zur
Suderelbbriicke wurde die Gradiente und Auswirkungen auf den direkt angrenzenden prioritéren
Lebensraumtyp (LRT) 91E0* untersucht.

Der Bauablauf sieht vor, dass der neue westliche Uberbau westlich neben der bestehenden Briicke
hergestellt wird. Nach der Fertigstellung des neuen Uberbaus West, der eine 6+0 Verkehrsfiihrung
ermdglicht, wird der gesamte Verkehr der A 1 auf diesen neuen Uberbau verschwenkt. Um diese
Verkehrsfiihrung herzustellen wird eine Verbreiterung des Dammes der A 1 in diesem Bereich
erforderlich. Unmittelbar an den gegenwartigen Damm schlieft jedoch das FFH-Gebiet
Heuckenlock mit prioritar schiitzenswerten und unantastbaren Flachen des LRT 91E0* an. Diese
befinden sich unter anderem direkt an der Grenze zum Strallendamm. Zur Gewaéhrleistung der
Zuganglichkeit des nordlichen Widerlagers und Pfeilers wéhrend der Bauzeit ohne
Beeintrachtigung des Schutzgebietes, ist eine Auskragung der Fahrbahn tber den Stiitzwandkopf

hinaus Richtung Westen erforderlich.
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Um die Verkehrsfuhrung und damit verbunden eine Dammverbreiterung nach Westen zu
ermoglichen, ohne Flachen des prioritdren Lebensraumtypes in Anspruch zu nehmen, wird ein
Abfangbauwerk in Form einer Stutzwand erforderlich. Eine Verbreiterung des Dammes erfolgt
auch fur den Endzustand, bedingt durch den Ausbau auf 8 Fahrstreifen und die Anhebung der
Gradiente. Somit wird auch fiir den Endzustand ein Abfangbauwerk erforderlich, durch das eine
Inanspruchnahme des prioritaren Lebensraumtypes ausgeschlossen wird.

Es wurden im Zuge der Planungen verschiedene Varianten zur Dammverbreiterung untersucht,
die letztendlich zu einer rickverankerten Spundwand mit Stahlbetonkopfbalken als
Vorzugsvariante gefiihrt haben. Es ist beabsichtigt, das Spundwandbauwerk sowohl fiir den
Bauzustand als auch den Endzustand in einer Achse herzustellen, so dass nach dem Bauzustand
eine Herstellung des Endzustandes durch Einkiirzen der Wand und Anpassung des Kopfbalkens

erfolgen.

476  Stiutzwand Nordost

Die erforderliche Fahrbahnverbreiterung soll nicht zu einer Verbreiterung des Dammes
norddstlich der Stiderelbbriicke fiihren, da am bestehenden Dammful} mit dem Deichweg bereits
die Grenzen des FFH-Gebietes und des prioritdren Lebensraumtyps erreicht sind. Daher wird
oOstlich des parallelen Geh- und Radweges mittels einer Stutzwand die Verbreiterung im oberen

Dammbereich abgefangen. Die Stlitzwand hat eine Lange von 215 m und eine Hohe bis zu 4,0 m.

4.7.7  Deichverbindungslinie HWS Wand-Siud, Kreuzung A 1

Gegenwartig verlauft die Deichlinie des Schweenssand Hauptdeiches von Westen kommend bis
zum Damm der A 1, knickt dann an diesem ab und folgt im weiteren Verlauf Richtung Norden
dem Autobahndamm bis zum stdlichen Widerlager der Suderelbbriicke. Von Osten her schlief3t
der Funfhausener Hauptdeich an den Damm der A 1, dort knickt er Richtung Norden ab und
verlauft ebenfalls bis zum sudlichen Widerlager der Siiderelbbriicke. Das stidliche Widerlager und
der nordlich der vorhandenen Hauptdeiche liegende Autobahndamm sind somit Bestandteil der
Hochwasserschutzlinie. Ohne gesonderte Malinahmen kdme es wéhrend der Bauzeit durch den

Riickbau des stidlichen Widerlagers der Stiderelbbriicke zu erheblichen Funktionsstérungen der
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stadtischen Deichlinie. Zur Aufrechterhaltung des Hochwasserschutzes wéhrend der Bauzeit aber
auch fur den Endzustand, wird zwischen den beiden Hauptdeichen ein Luckenschluss in Form
einer Dichtwand erstellt. Die Herstellung der Wand erfolgt vor dem Riickbau des sudlichen
Widerlagers, so dass der Hochwasserschutz wéhrend der gesamten Bauzeit gegeben ist. Die
geplante Dichtwand tbernimmt auch nach Fertigstellung der neuen Slderelbquerung die Aufgabe
des Hochwasserschutzes im Bereich des Autobahndamms und wird dementsprechend als
Dauerbauwerk konzipiert.

4.7.8  Deichverbindungslinie HWS-Wand Nord, Kreuzung A 1 (BW 25)

Gegenwartig verlauft die Deichlinie des Finkenrieker Hauptdeiches von Westen kommend bis
zum Damm der A 1, knickt dann an diesem ab und folgt im weiteren Verlauf Richtung Stiden dem
Autobahndamm bis zum noérdlichen Widerlager der Suderelbbriicke. Von Osten her schliel3t der
Stillhorner Hauptdeich an den Damm der A 1, dort knickt er Richtung Stiden ab und verlauft
ebenfalls bis zum nérdlichen Widerlager der Siiderelbbriicke. Das nordliche Widerlager und der
stdlich der vorhandenen Hauptdeiche liegende Autobahndamm sind somit Bestandteil der
Hochwasserschutzlinie. Ohne gesonderte MaRnahmen kédme es wahrend der Bauzeit durch den
Ruckbau des nordlichen Widerlagers der Stiderelbbriicke zu erheblichen Funktionsstérungen der
stadtischen Deichlinie. Zur Aufrechterhaltung des Hochwasserschutzes wéhrend der Bauzeit, aber
auch fir den Endzustand, wird zwischen den beiden Hauptdeichen ein Lickenschluss in Form
einer Dichtwand erstellt. Die Herstellung der Wand erfolgt vor dem Rickbau des sudlichen
Widerlagers, so dass der Hochwasserschutz wéhrend der gesamten Bauzeit gegeben ist. Die
geplante Dichtwand tbernimmt auch nach Fertigstellung der neuen Siiderelbquerung die Aufgabe
des Hochwasserschutzes im Bereich des Autobahndamms und wird dementsprechend als

Dauerbauwerk konzipiert.

4.8 Larmschutzanlagen

Als Ergebnis der schalltechnischen Untersuchung (siehe Unterlage 17.1) wurden zum Schutz der

betroffenen Bebauung die folgenden aktiven Schallschutzmalihahmen dimensioniert:

INGE A 1-Hamburg / Abschnitt Std Stand: 29-04-2022/ 10.01.2025



BAB A 1, 8-streifige Erweiterung in der Freien und Hansestadt Hamburg Seite 39
Abschnitt Stid — AD Suiderelbe bis AS Harburg, VKE 714.3
- Feststellungsentwurf — Erlauterungsbericht -

Bezeichnung von km bis km Lange Haéhe tber
Gradiente
inm inm
LSW Westseite 31+240 31+200 |31+890 650 690 7,0
LSW Ostseite 31+100 31+060 |31+890 #90 830 7,0

Tabelle: Larmschutzwande stidlich Siiderelbe

Die Langenangaben sind inklusive jeweils 10 m fur die Abtreppung der Héhe von 7,0 m auf 3,0 m
am Anfang und Ende der Larmschutzwand. Bei den Berechnungen wurden hochabsorbierende
Larmschutzwénde bericksichtigt. Gemall Gestaltungskonzept sollen aufgrund der Né&he zur
vorhandenen Bebauung und zur besseren stédtebaulichen Einfligung die oberen 2,0 m der
Larmschutzwénde mit einem transparenten Aufsatz ausgefiihrt werden. Da der transparente
Aufsatz nicht hochabsorbierend ist, wurden diese L&rmschutzwandbereiche in den Berechnungen
als reflektierend berticksichtigt. Insgesamt werden an der A 1 auf einer Lange von 1440 1.520 m

und einer Hohe von 7,0 m Larmschutzwande geplant.

Des Weiteren wurden bei den Berechnungen mit Larmschutz die in diesem Planungsabschnitt
befindlichen Bereiche der Larmschutzanlagen LA 04 Finkenriek und LA 05 Stillhorn aus den
bisherigen Planungen der 8-streifigen Erweiterung des Mittelabschnitts der A 1 (VKE 714.2,
vordringlicher Bedarf) berticksichtigt, da diese auch flr diesen Abschnitt wirksam und notwendig

sind. Es sind folgende Larmschutzanlagen vorgesehen:

Bezeichnung von km bis km Lange Hdéhe Uber
Gradiente
inm inm
LSW Nordwest (LA04*) 32+360 32+326 | 32+580 220 254 55
LSW Nordost (LA05%) 32+360 32+326 | 32+580 220 254 8,0

* Bezeichnung der Anlage in VKE 714.2

Tabelle: Larmschutzwénde nordlich Siderelbe

Bei den Berechnungen wurden stark reflexionsmindernde Larmschutzwande bertcksichtigt

Wartungskonzept

An der fahrbahnabgewandten Seite der Larmschutzwande werden Wartungswege angeordnet. Die
Breite der Wege betrdgt mindestens 80 cm (Schauweg nach Richtzeichnung Larmschutz R1Z LS
15 Blatt 1).
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An der Larmschutzwand Westseite ist ein 3,0 m breiter Wartungsweg von der AS HH-Harburg bis
zum Bauwerk 485 (Unterfihrung Neuldnder Elbdeich) vorgesehen. Zwischen BW 485 und der
Stiderelbbriicke wird ein 80 cm breiter Wartungsweg hergestellt. Bei einer Wartungswegbreite von
80 cm erfolgen die Wartung und Bauwerksprufung von der Autobahnseite aus.

Auf der Ostseite ist zwischen AS HH-Harburg und BW 485 (Unterfiihrung Neuléander Elbdeich)
ein Weg mit 80 cm Breite geplant. Zwischen BW485 und Suderelbbriicke liegt hinter der
Larmschutzwand der Geh- und Radweg mit einer Breite von 3,0 m, der zu Wartungszwecken mit

genutzt werden kann.

Nordlich der Stderelbbriicke wird auf der Westseite ein 80 cm breiter Wartungsweg hergestellt.
Auf der Ostseite steht der nebenliegende Geh- und Radweg (B = 3,0 m) zur Verfugung.

Als weitere aktive MaRnahme wird auf der Autobahn ein offenporiger Asphalt (OPA) aus PA 8
mit einer Strallendeckschichtkorrektur von -5,5 dB(A) fir Pkw und -5,4 dB(A) fur Lkw, bzw. auf
der Suderelbbriicke eine larmmindernde diinne Asphaltdeckschicht in HeiRbauweise (DSH-V 5)
mit einer Stralendeckschichtkorrektur von -2,8 dB(A) fir Pkw und -2,3 dB(A) fiir Lkw sowie an
den Rampen der Anschlussstelle Harburg ein ldarmarmer Gussasphalt mit einer
StraRendeckschichtkorrektur von -2,0 dB(A) fur Pkw und -1,5 dB(A) flr Lkw vorgesehen.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Im Planungsbereich verkehren auf den Stadtstralen Neulénder Stral3e sowie Neulédnder Elbdeich
sowie auf der A 1 Buslinien (Linien 149 und X30). Das Vorhaben hat nach Fertigstellung keine

Auswirkungen auf die Routenfiihrung der Buslinien.

Waéhrend der Bauzeit kommt es zu punktuellen Einschrankungen. Am Neulander Elbdeich wird
eine Engstellensignalisierung eingerichtet. An der AS HH-Harburg muss die Fahrtrichtung zur
Elbinsel fiir den Bau des neuen westlichen Teilbauwerkes des BW 487 (Unterfuhrung Rampe AS
HH-Harburg und Finfhauser Landweg) umgeleitet werden. Davon ist die Buslinie X30 in
Fahrtrichtung Bergedorf betroffen. Diese Fahrtrichtung der Buslinie X30 muss ebenfalls tber die

Umleitung gefiihrt werden.
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4.10 Leitungen

Als FolgemaRnahmen im Sinne des 8 75 Abs.1 Satz 1 VwVT{G sind Leitungsédnderungen
erforderlich. In der Unterlage 16.4 (Leitungspléane) sind die betroffenen Leitungen und die

vorgesehenen Verlegungen dargestellt.

Neben den erforderlichen Verlegungen fir den Endzustand sind provisorische Leitungsfuhrungen
wéhrend der Bauzeit erforderlich. Die provisorischen Leitungsfiihrungen liegen innerhalb des
ausgewiesenen Baufeldes.

4.11 Baugrund/Erdarbeiten

4.11.1 Umfang der Baugrunduntersuchungen

Fur den vorliegenden Planungsabschnitt ist von dem Buro 1GB Ingenieurgesellschaft mbH im Mai
2020 ein geotechnischer Bericht® erstellt worden. Dieses Gutachten fasst die Ergebnisse der

durchgefihrten Baugrunderkundung zusammen.

Zur Konkretisierung der Planungen bezlglich der erforderlichen Baustellenzuwegung zum

nordlichen Widerlager der Siiderelbbriicke wurde ein erganzendes Gutachten'? erstellt.

Weitere zur Entwurfsplanung der Stderelbbriicke erforderliche Erkundungen in der Siderelbe

werden noch erstellt.

9 Geotechnischer Bericht Strecke, Betr.-km 155+962 bis Betr.-km 158+267 Band 1 Revision 1
IGB Ingenieurgesellschaft mbH
Hamburg, 17.12.2020

10  Entwurfsbericht zur Baustelleneinrichtungsflache Nordliches Widerlager der Stiderelbbriicke VKE (7143) Westliche Dammverbreiterung,
IGB Ingenieurgesellschaft mbH,
Hamburg, 22.11.2021
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4.11.2 Geologische und hydrogeologische Verhéltnisse

Baugrundbeschreibung

Die vorhandene Trasse der A 1 verlauft tberwiegend in Dammlage mit StraBenhdhen bis zu
+11,3 m NHN (angrenzend zur Suderelbbriicke). In Zwischenabschnitten verlauft die A 1 nur
geringfugig aufgehoht, d. h. nahezu gelandegleich, auf etwa +1,8 m NHN.

Im Trassenbereich wurde die nachfolgende Schichtenfolge erkundet:

- Auffillungen

- Weichschichten (Klei und Torf)

- Sande und Kiese

- Geschiebemergel

Die Aufflllungen bestehen Gberwiegend aus sandigem Material und sind im gesamten Planungs-
gebiet verbreitet anzutreffen. Die rolligen Auffillungen setzen sich aus Sanden — vorwiegend
Mittel- und Feinsande — mit unterschiedlichen sandigen und kiesigen Nebenanteilen zusammen.

Die Sande sind selten als schluffig anzusprechen. Immer wieder treten Klei- und Torfbander auf.

Unterhalb der Auffullungen stehen bereichsweise organische Weichschichten (Klei und Torf) an.
Im Bereich der bestehenden Autobahntrasse wurden diese bis auf kleinrdumige Ausnahmen

komplett ausgehoben und durch sandige Auffillungen ersetzt.

Unter den Weichschichten bzw. — wenn diese fehlen — unter den Auffillungen steht der Schicht-
komplex aus Sanden, Sand-Kies-Gemischen und Kiesen an, wobei Sande deutlich tberwiegen.
Als Hauptbodenart (iberwiegen wiederum Mittelsande. Grobsande sind haufig im Ubergang zu
den Kiesen und darunter anzutreffen. Selten anzutreffen sind Feinsande. Als Nebenanteile sind die
benachbarten Kornfraktionen der Sande sowie Kiese anzutreffen. Schluffige Nebenanteile wurden
selten und eher im Ubergang zu den Weichschichten angetroffen. In den Sanden wurden haufig
Holzkohlereste bzw. -stiicke festgestellt. Tendenziell werden die Sande mit zunehmender Tiefe

grober.

Sand-Kies-Gemische und Kiesschichten, die steinige Nebenanteile enthalten kdnnen, wurden
nicht durchgangig angetroffen. Allerdings wurden auch Kiesschichten bis zu einer Méachtigkeit
von mehr als 7 m angetroffen. Am verbreitetsten sind diese Grobschichten etwas oberhalb der

Basis, vereinzelt aber auch an der Oberkante der Sande. Die groben Schichten werden
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gebietsweise wieder von Sanden unterlagert. In den erbohrten Sanden wurden eingelagerte Klei-
und Torfstreifen meist nur in den Ubergédngen zu den Weichschichten angetroffen. Die Dicke der
eingelagerten Schichten liegt im Bereich weniger Dezimeter.

Der unterlagernde Geschiebemergel, ein pleistozanes Sediment von Gletschergrundmoranen,
besteht aus einer Grundmasse von Gesteinszerreibsel wie Schluff, Ton und Sand, die mehr oder
weniger stark mit Geschieben verschiedener Grof3e, zu denen neben Kies auch Steine und Blocke
gehoren kdnnen, durchsetzt ist. Inner-, iber- und unterhalb des Geschiebemergels kénnen Kies-
und Steinlagen vorhanden sein. Die Festigkeit des Geschiebemergels ist durch die ehemalige hohe
Auflast der Gletscher und durch die stabilisierende Wirkung der Kalkanteile entstanden.

In den Auffullungen / Sanden ber den gering durchléssigen bindigen/organischen Boden ist
generell mit Stauwasser zu rechnen. Dieses Stauwasser muss keinen hydraulischen
Zusammenhang mit dem Grundwasser haben. Die vorhandenen gewachsenen Sande sind als gut
durchl&ssig einzustufen. Die organischen Weichschichten und der Geschiebemergel sind geringer

durchldssig und wirken als Stauer.

4.11.3 Vorhandener Fahrbahnaufbau

Zur Bewertung der Asphaltschichten des vorhandenen Oberbaus im Untersuchungsabschnitt
beziglich der Verwertung / Beseitigung wurden von der GBA Gesellschaft fiir Bioanalytik mbH
Untersuchungen hinsichtlich polyzyklischer aromatischer Kohlenwasserstoffe (PAK) nach Liste
priotitarer Umweltschadstoffe (EPA) sowie Phenolindex durchgefiihrt. Zusatzlich wurden
Untersuchungen nach Bund/Lé&nder-Arbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA), hier Technische Regeln
(TR) fur die Verwertung von Boden an der unterhalb des Asphalts anstehenden verfestigten
Sandschicht durchgefihrt.

Am 01.08.2023 tritt die Verordnung zur Einfiihrung einer Ersatzbaustoffverordnung, zur
Neufassung der Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung und zur Anderung der
Deponieverordnung und der Gewerbeabfallverordnung (,,Mantelverordnung®) vom 9. Juli 2021 in
Kraft. Dieser Sachverhalt wurde bei der Planung bericksichtigt. Bei der Wiederverwendung von
Bodenaushub sowie Verwertung und Beseitigung von Bau- und Abbruchabféllen werden die

Regelungen der Mantelverordnung eingehalten.
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4.11.4 Schadstoffbelastung des vorhandenen Fahrbahnaufbaus

Bei keiner der Asphaltuntersuchungen fanden sich Hinweise auf die Verwendung von
pechhaltigen Bindemitteln. Proben der unterhalb des Asphalts anstehenden verfestigten
Sandschicht sind der EBK 1.2 gemaR LAGA TR zuzuordnen.

Fur den vorliegenden Planungsabschnitt ist von dem Buro IGB Ingenieurgesellschaft mbH im
August 2020 ein umwelttechnischer Bericht erstellt worden, welcher die Ergebnisse der
durchgefiuhrten umwelttechnischen Untersuchungen von Bdschungs- und Bankettmaterial

zusammenfasst.

4.11.5 Altlasten / altlastverdachtige Flachen / Grundwasserschaden

Aufgrund fehlender gewerblicher bzw. industrieller Nutzung wird von einem unspezifischen

Verdacht auf Schadstoffbelastungen ausgegangen.

4.11.6 Baugrundtechnische Malinahmen

Fur den vorliegenden Planungsabschnitt ist von dem Biro IGB Ingenieurgesellschaft mbH im

Oktober 2020 ein geotechnischer Bericht (Streckengutachten, Band 2) erstellt worden, welcher

Angaben zur Grundung des verbreiterten Stralendammes der A 1 enthélt.

4,12 Entwasserung

Eine flachige Versickerung ist (analog dem Bestand) am Bauanfang bis zum Beginn der

Larmschutzwénde vorgesehen. Eine Sammlung des Niederschlagwassers tber StraBenablaufe in

Sammelleitungen erfolgt nur dort, wo dies auf Grund der baulichen Randbedingungen

(Suderelbbriicke und Larmschutzwande) erforderlich ist.

Die Behandlung des entlang der A1l gesammelten Stralenwassers erfolgt in einer

Retentionsbodenfilteranlage  stdostlich  der  Siderelbbricke (RBFA 1) bzw. in der
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Retentionsbodenfilteranlage RBFA 4, die im Rahmen der anschlieBenden VKE 7142
(Planungsabschnitt Mitte) geplant und sowohl dort als auch hier Gegenstand der Planfeststellung
ist, vgl. Kapitel 8.

Insgesamt ist die Strecke in 4 Entwésserungsabschnitte eingeteilt.

Entwasserungs | Bezeich- Bau-km Behandlung Vorflut Qgem™ | Einleit-
abschnitt (EA) | nung [I/s] stelle
EA 1 Al 30+000 bis 30+940 | Versickerung durch | Flinfhausener- | 49,9 E1 bis E3
(Westseite) Bodenpassage; Landweg-
bzw.30+735 Filtergraben mit Wettern
(Ostseite) Drénageleitung
EA 2 Al 30+940 bis 31+755 | Versickerung durch | Neuldnder 8,8 8,7 | E4 bis E7
(Westseite) und Bodenpassage; Wettern
30+905 bis 31+742 | Filtergraben mit
(Ostseite) Drénageleitung
EA 3 Al 31 + 755 bis 32+167 | RBFA 1 Stiderelbe 142 | E8
(Westseite) und
31+742 bis 32+142
(Ostseite)
EA 4 Al 32+167 (Westseite) | (RBFA 4 (Stillhorner (16,2) | (EL9)
bzw. 32+142 der VKE 7142) Wettern)
(Ostseite) bis
BE VKE 7143 bei
32+580

* hydraulische Gewésserbelastung

Tabelle: Entwasserungsabschnitte

Die Entwasserung vom Bauanfang bis zur AS HH-Harburg (EA 1) erfolgt als Versickerung des
auf der Fahrbahn anfallenden Niederschlagswassers tber die belebte Bodenzone der Bankette und
Dammboéschungen. Auf Grund des vorhandenen Dammaufbaus (Uberwiegend Sand) und
potentieller regionaler grobkorniger Dammbaustoffe wurde eine spezifische Verlustrate von
200 I/(s*ha) fur Dammflachen, von 10 l/(s*ha) fur Bankettflachen (gemall REwS) sowie von
150 I/(s*ha) fur die (Bankett-) Mulden im Entwasserungsabschnitt 1 und 2 der A1 in der
VKE 7143 angesetzt.

Die Niederschlagsmengen, die nicht vollstandig ber der belebten Bodenzone der Bankette und
Dammboéschungen zur Versickerung gebracht werden kdnnen (z. B. in Bereichen mit geringen
Dammhohen), werden in dranierten Filtergrdben am Dammful gefasst, gereinigt und Uber
Dranageleitungen gedrosselt der Flinfhausener-Landweg-Wettern zugefuhrt. Der Aufbau erfolgt
in Anlehnung an die DWA-A 178 bzw. die REwS. Die Grében sind fir das 30-jahrliche

Regenereignis bemessen, um den Forderungen des Bezirksamtes HH-Harburg gerecht zu werden.
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Im sudlichen Teil des EA 2 (von der AS HH-Harburg bis zum Beginn der L&rmschutzwande)
entspricht das Entwasserungskonzept dem des EA 1. Auch hier erfolgt die Entwasserung tber die
Dammschulter sowie drénierte Filtergrdében am Dammful}. Aufgrund der hydrogeologischen
Gegebenheiten werden die Filtergraben nordlich der AS HH-Harburg mit einer Abdichtung
hergestellt.

Ab dem Beginn der Larmschutzwénde wird das auf den Richtungsfahrbahnen anfallende Wasser
am FahrbahnaufRenrand Gber Bankettmulden gefasst und versickert. Bei Starkniederschlagen wird
das Niederschlagswasser tber Ablaufschachte und Transportleitungen in die am Bdschungsful
vorhandenen drénierten Grében abgefiihrt. Das Wasser wird dort gesammelt, nach Norden geleitet
und tber Ablaufschachte mit Drosseleinrichtung in die Neuldnder Wettern eingeleitet.

Im EA 3, der nordlich der Querung Neuldnder Elbdeich beginnt und sich bis zum
Gradientenhochpunkt auf der Siderelbbriicke (BW 484) erstreckt, wird das auf den
Richtungsfahrbahnen anfallende Wasser am FahrbahnaulRenrand tber Rinnen gefasst und in die
im Bankett befindlichen Transportleitungen abgefihrt. Von dort gelangt es in eine norddstlich von
BW 485 geplante Retentionsbodenfilteranlage (RBFA 1). Die Lage der Ablaufleitung ist im
Bereich des 6stlich der A 1 verlaufenden Radweges geplant. Die Rohrquerung im Bereich der
Deichlinie ist oberhalb der neu geplanten Spundwand (OK bei 9,0 m NHN) vorgesehen. Diese
Umsetzung bedingt ein Pumpwerk mit einer Férderh6éhe von ca. 6,3 m vor der Spundwand,
welches das abflieRende Wasser auf ein Niveau oberhalb der Spundwandoberkante fordert, um
eine  aufgrund der Anforderungen an die  Hochwassersicherheit  aufwandige

Spundwanddurchdringung zu vermeiden. Das gereinigte Wasser wird der Stiderelbe zugefiihrt.

Der EA 4 erstreckt sich vom Gradientenhochpunkt der A 1 auf der Stderelbbricke bis kurz vor
das Bauende der VKE 7143 bei Bau-km 32+560. Fir den Bereich des Hochpunktes auf der
Siiderelbbriicke wurde ein Gutachten zur Beurteilung der Wasserfilmdicke bei der Universitat
Stuttgart veranlasst. Es wurde ein schadloser Abfluss bestatigt. Das anfallende
Niederschlagswasser wird tiber Transportleitungen nach Norden in den mittleren Bauabschnitt der
Al (VKE 714.2) abgefiihrt und dem dort geplanten RBFA 4 zugefuhrt. Das anfallende
Niederschlagswasser der VKE 7143 im EA4 wurde bei der Dimensionierung der

Entwasserungseinrichtungen in der VKE 7142 bereits beriicksichtigt. Die Baustrecke quert die

11 Abschétzung von Wasserfilmdicken mit dem Modell PSRM BAB Al Briicken lber die Norderelbe und die Stiderelbe
Universitat Stuttgart, Institut fir Strafen- und Verkehrswesen, Lehrstuhl fir StraBenplanung und Gleisbau
Stuttgart, Dezember 2019
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Hauptdeichlinie des Moorwerder/Stillhorner Hauptdeichs. Die Hauptdeichlinie wird als
Hochwasserschutzwand unter der A 1 geflihrt. Die Regenwasserkandle mussen hier durch die
Hochwasserschutzwand geftuihrt werden, da der Raum zwischen Fahrbahn und OK Schutzwand,
im Gegensatz zur HWS-Wand Sid zu gering ist. GemaR den TR HWS-Bau ist fir die
Leitungskreuzung ein Stahlmantelrohr, sowie eine redundant ausgefuhrte Ringraumdichtung
vorzusehen. Die geplanten Deckenhthen der A1 liegen wasserseitig deutlich tber dem
angesetzten Bemessungswasserstand (9,0 m NHN). Aufgrund dessen kann auf eine entsprechende
Absperreinrichtung verzichtet werden.

Erfolgt die Baumalinahme der VKE 714.3 zeitlich vor der VKE 714.2, so ist die RBFA 4 der
VKE 714.2 inklusive dann notwendiger provisorischer Zuleitung im Zusammenhang mit der
Baumalinahme fir den vorliegend zur Planfeststellung beantragten Abschnitt zu errichten.

Der Nachweis der Regenwasserbehandlung nach DWA-A 102 kann fur die

Entwésserungsldsungen erfolgreich gefuhrt werden.

Die Autobahn GmbH des Bundes NL Nord beabsichtigt im Vorfeld der Autobahnerweiterung im
Bereich der AS HH-Harburg eine Entwésserungsanlage (VSB und Pumpenschacht) herzustellen.
Die Entwasserungsanlagen werden so ausgelegt, dass das Oberflachenwasser aus der Ostlichen

Fahrbahn zwischen Bauwerk 487 und der Ausfahrrampe (Rampe 1.1) aufgenommen werden kann.

Weitere Einzelheiten zur Entwasserung sind den Unterlagen 8, 18 sowie 5 und 6 zu entnehmen.

4.13  Strallenausstattung

Verkehrstechnische Ausstattung
Die Beschilderung und Markierung der A 1 einschlieBlich der Knotenpunkte und der Anpassungen
im nachgeordneten Stralennetz erfolgt entsprechend der StVO und dem anzuwendenden

Regelwerk.
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Die A 1 wird mit Notrufsaulen ausgestattet. Hierzu werden in den Dreiecksflachen der AS HH-
Harburg  fir  jede  Fahrtrichtung ein  Notrufsaulenstandort  vorgesehen.  Das
Autobahnfernmeldekabel wird tber den gesamten Bereich neu verlegt.

Die 3 VKE der A 1 und die angrenzende A 26 werden mit einer Streckenbeeinflussungsanlage
ausgestattet. Folgende Standorte von Anzeigequerschnitten/VVerkehrszeichenbriicken sind in den
Lageplénen dargestellt.
- Vorgelagerte Anzeigequerschnitte zur Sperranlage der A 1 Fahrtrichtung Nord des
AD Siuderelbe (zur Sperrung der A 1 Fahrtrichtung Nord bzw. der Ausfahrt; die Sperranlage
selbst befindet sich in der VKE 7142)
- Anzeigequerschnitte mit Wechselverkehrszeichen und Dauerlichtzeichen
- Dynamische Wechselwegweisung mit integrierter Stauinformation (dWiSta).

Dariiber hinaus ist die statische Wegweisung fir die AS HH-Harburg und auch Teile flr das
AD Siiderelbe in der verkehrstechnischen Ausstattung zu berlcksichtigen. Auf Grund der
zahlreichen Randbedingungen erfolgte hier eine intensive Abstimmung zur mdglichst
regelkonformen Einordnung der erforderlichen Ausstattung. Auf Grund der nicht zu vermeidenden
Uberlagerungen sind teilweise aufwendige Konstruktionen von z.B. (iber beide
Richtungsfahrbahnen gehende Verkehrszeichenbriicken (VZB) erforderlich. Die Sichtbarkeit der

Ausstattungselemente wurde uberprift.

Schutzeinrichtungen

Die Planung der Fahrzeugruckhaltesysteme erfolgt nach RPS 2009. Am Fahrbahnrand werden die
Gefahrenstellen und Hindernisse im kritischen Abstand gemdaR lhrer Gefahrdungseinstufung
abgesichert. Eine detaillierte Darstellung und die Angabe der erforderlichen Leistungsklassen nach
RPS 2009 erfolgt in der Ausfiihrungsplanung. Fir den Vorentwurf wurde zur Mengenermittlung

ein Konzept aufgestellt.

Beleuchtung
Eine Beleuchtung der A 1 ist nicht vorgesehen. Auch der Radweg, der zwischen dem Neulander
Elbdeich Uber die Siderelbbriicke bis zum Stillhorner Weg 6stlich parallel der Fahrbahn liegt,

wird auch zukinftig nicht beleuchtet.
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An den von Anderungen betroffenen StraRen- und Wegeabschnitten ist StraRenbeleuchtung am
Neulénder Elbdeich (BW 485) sowie unter der Briicke Finfhausener Landweg (BW 487)
vorhanden. Am Neul&nder Elbdeich wird die Beleuchtung wiederhergestellt. Unter den
Bauwerken BW 487 und BW 486 sind zukinftig keine Beleuchtungen vorgesehen. Die im
Bestand vorhandene Beleuchtung der Schifffahrtszeichen unter der Suderelbbricke wird
wiederhergestellt.
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5. Angaben zu den Umweltauswirkungen

51 Menschen einschlieRflich der menschlichen Gesundheit

5.1.1 Bestand

Die Freie und Hansestadt Hamburg ist mit tiber 1,8 Millionen Einwohnern die zweitgroRte Stadt
Deutschlands. Der Untersuchungsraum befindet sich in Ortsrandlage mit nur geringem Anteil an
Wohnbebauung. Aufgrund der Verkehrsbelegung der bestehenden Verkehrswege kommt es
innerhalb des Untersuchungsraumes bereits zu Vorbelastungen fur das Schutzgut Mensch und
menschliche Gesundheit durch Ldrm, Schadstoffe, Erschitterungen, Lichtemissionen und

Gerliche sowie Trennwirkungen.

5.1.2  Umweltauswirkungen

Hinsichtlich der bau-, anlage- und betriebsbedingten Auswirkungen sind die Beeintrachtigung der
Wohnfunktion durch Lam und Luftschadstoffe sowie die tempordre und dauerhafte
Flacheninanspruchnahme i. d. R. die wesentlichen Faktoren. Vom Ausbauvorhaben in diesem
Abschnitt werden keine Flachen mit Wohnfunktion in Anspruch genommen. Es kommt aufgrund
der Vorbelastung durch den bestehenden Verkehrsweg (Zerschneidungseffekt durch die A 1) nicht

zu einer zusatzlichen Zerschneidungswirkung durch die 8-streifige Erweiterung.

Die Erweiterung der Autobahn wurde aus schalltechnischer Sicht gemaR BImSchG in Verbindung
mit der 16. BImSchV aufgrund der zusatzlichen Fahrstreifen als wesentliche Anderung eingestuft
(vgl. Unterlage 17.1). Somit ergibt sich ein Anspruch auf Larmvorsorge unter Anwendung der
gesetzlichen Immissionsgrenzwerte. Die Prufung hat ergeben, dass trotz der aktiven
LarmschutzmaBBnahmen im Tagbereich an 4 und im Nachtbereich an 42 Wohngebauden, bzw. an
6 Wohneinheiten im Tagbereich und 63 Wohneinheiten im Nachtbereich Anspriiche auf passiven

Larmschutz bestehen.

Im Rahmen des Bauldarmgutachtens (Unterlage 17.3) werden die gerduschintensivsten
Bauvorgange in einer Bauphase beriicksichtigt, um die hochsten zu erwartenden

Beurteilungspegel abzuschétzen zu kdnnen (worst case). Es ist ein zweischichtiger Baubetrieb
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zwischen 6 und 22 Uhr vorgesehen. Die gerduschintensivsten Bautétigkeiten werden allerdings
Uberwiegend im Tagzeitraum gemal AVV Baularm zwischen 7 und 20 Uhr stattfinden.

Weiterhin ist im Rahmen des VVorentwurfs ein Luftschadstoffgutachten erstellt worden (Unterlage
17.2). Hier wurden, unter Bertcksichtigung der geltenden Rechtslage, die Auswirkungen des
geplanten Bauvorhabens auf die Immissionssituation des Untersuchungsgebietes untersucht und
bewertet. Die NO2-Immissionen sind in Bezug auf den Grenzwert an der Bebauung als leicht
erhohte bis erhdhte Konzentrationen einzustufen. Der PM 10-Kurzzeitgrenzwert wird in Bereichen
sensibler Nutzung nicht Uberschritten. Die PM 2.5-Immissionen sind als leicht erhohte
Konzentrationen einzustufen. Aus Sicht der Lufthygiene sind die Planungen im Hinblick auf die
Grenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit, bezogen auf die bestehende Wohnnutzung

im Prognosejahr 2030, nicht zu beanstanden.

Nach derzeitigen Planungsstand wird davon ausgegangen, dass Beeintrédchtigungen des Schutz-
gutes Mensch und der menschlichen Gesundheit durch geeignete MalRnahmen verhindert werden
konnen. Die Larmschutzmalnahmen im Zuge des Bauvorhabens fuhren zu einer erheblichen
Verbesserung und damit zu einer Entlastung der derzeitigen Larmsituation an den Wohngebéduden

am Neulander Elbdeich.

5.2 Naturhaushalt

5.2.1 Bestand

Der Untersuchungsraum (UR) befindet sich im Stiden der Freien und Hansestadt Hamburg, im
Naturraum ,,Unterelbeniederung® (Elbmarsch). Das Untersuchungsgebiet ist durch die

vorhandene, 6-streifige Bundesautobahn A 1 vorbelastet.

Im Norden umfasst der Untersuchungsraum die Flusslandschaft der Suderelbe im Siden der
Hamburger Elbinsel Wilhelmsburg. Die Flusslandschaft wird hier durch breite AuRendeichflachen
(Finkenrieker Hauptdeich, Stillhorner Hauptdeich und Moorwerder Hauptdeich nérdlich sowie die
Schweenssand und Flnfhausener Hauptdeiche sudlich der Siderelbe) charakterisiert. Das
Slderelbe-Ufer wird durch die Tidebereiche der Elbe, deren Flussdynamik sowie durch

SlRwasserwatten mit Prielen, Sand- und Schlickwatten, Auwald und Rohrichtbereiche gepragt.
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Der Untersuchungsraum wird von der A 1, welche die Stderelbe bei Stromkilometer 613 quert,
durchschnitten. Im Stiden tangiert der Untersuchungsraum einen Bereich des Stadtgebietes
Hamburg (westlich der A 1, sudlich der Elbe). Hier sind sowohl Wohngebiete des Bezirks Harburg
als auch Gewerbegebiete (z. B. Neulander Strafle westlich der A 1) inbegriffen. Grunland-,
Wiesen- und Geholzflaichen nehmen einen geringeren Anteil ein. Im Sldwesten des
Untersuchungsraumes (Offenlandschaft Neuldnder Moorwiesen) befinden sich landwirtschaftlich
gepréagte Offenlandflachen, welche sich zwischen dem Stadtteil Harburg und der Elbe befinden.
Die Griinland- und Ackerflachen des Untersuchungsgebietes stellen Kaltluftentstehungsgebiete

dar. Die Hauptstromungsrichtung der Flurwinde ist nach Norden und Nordwesten gerichtet.

Die zum groften Teil geholzfreie Niedermoor- und Marschenlandschaft wird von Griinland und
Weiden geprdagt, welche von Wettern und Graben durchzogen sind. Kleinrdumige Waldbereiche
und Feldgehdlze lockern die Landschaft auf. Weiterhin umfasst der UR im Stiden den Neulander
Baggersee. Das Gewaésser befindet sich im Hamburger Bezirk Harburg und entstand durch die

Entnahme von Kies.

Die Elbe selbst sowie die zahlreichen Gehdolzstrukturen zwischen den Neul&dnder Wettern und dem
Hauptdeich besitzen eine Biotopverbundfunktion im Gebiet und sind Teil vom ,,Griinen Band*.
Es dominieren Marschbdden (aus holozénen, perimarinen Lehmen und Tonen), Moorbdden und
hauptsachlich anthropogen (berpragten Boden. Ein Teil dieser Bdden ist als schutzwirdig
eingestuft, es handelt sich dabei um weitere Kultosoltypen. Die Bdden sind auRerdem durch die
Flussnahe (Flusswatt, Flussstrand aus Sanden und Lehmen) und hoch anstehendes Grundwasser
(Nassgleye, Moorgleye) geprégt. Sadlich der Suderelbe finden sich  Altspilfelder,
Sedimentuntersuchungen haben eine Belastung mit verschiedenen Schadstoffen festgestellt (z. B.

Arsen, Blei oder Cadmium).

5.2.2  Umweltauswirkungen

GemaR der Konfliktermittlung des Landschaftspflegerischen Begleitplans (LBP, Unterlage 19.1)
sowie der FFH-Vertraglichkeitsprufungen (FFH-VP, Unterlage 19.4), dem Artenschutz-
fachbeitrag (Unterlage 19.2) und dem Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie (Unterlage 18.4)
wurden fir das Bauvorhaben die nachstehenden erheblichen Beeintrdchtigungen des

Naturhaushaltes und Landschaftsbildes ermittelt:
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Biotope/Habitate

Im Zuge der BaumaRRnahme werden Biotope in Anspruch genommen, die einem besonderen
gesetzlichen Schutz nach § 30 BNatSchG unterliegen. Der Eingriff in diese Biotope bedarf einer
Ausnahmegenehmigung; die Beeintrdchtigungen missen dabei ausgeglichen werden. Diese sind
in den Konflikten B 1 bis B 3 in Unterlage 19.1.1 sowie in Unterlage 9.4 dargestellt und erldutert
( . : . .

(dauerhafte) Inanspruchnahme, 6:626-m? 7.658 m?2 baubedingte (temporare) Inanspruchnahme
durch Baufeld, 44.366 m2 fiir Malinahmenflachen).

g, 4.168 m2 anlagebedingte

Biotope allgemeiner Bedeutung werden auf ca. 17.200 m2 vollversiegelt, auf ca. 16.800 m?
teilversiegelt und auf ca. 44.000 m? tberformt. Die baubedingte Inanspruchnahme betrédgt ca.
139.700 m2. Hierunter befinden auch Gehdlzstrukturen (naturnahe und gepflanzte Gehdlze,
Baumgruppen, Sukzessionsgebiische), die im Rahmen des Malinahmenkonzeptes aufgrund der
Nichtverfugbarkeit von MalRnahmenflachen im Naturraum (vgl. Anlage 5 zu Unterlage 19.1 LBP)
nicht vollstandig ausgeglichen werden kdnnen (Defizit ca. 10.100 m2).

Aufgrund der Lage der NSG ,,Heuckenlock® und ,,Schweenssand“ und der FFH-Gebiete
,,Heuckenlock/Schweenssand* und ,,Hamburger Unterelbe*, der Lebensraumtyp (LRT)-Flachen
(91E0*, 3270 und 6430) sowie der geschiitzten Biotope (WWT, FWO, NRT, NUE, FFM) im
Planungsbereich, sind bau-, anlage- und betriebsbedingte Konflikte nicht von vornherein

auszuschlielen.

Im  Ergebnis der FFH-Vertraglichkeitsprifung (FFH-VP) fur das FFH-Gebiet
,,Heuckenlock/Schweenssand* (Unterlage 19.4.1) kommt es zu keiner Inanspruchnahme von
aktuellen und potenziellen Standorten des prioritaren Schierlings-Wasserfenchels im Zuge des
Baugeschehens. Auch Gefahrdungen der Lebensrdume durch eine Veranderung des
Tidegeschehens, hohere Strdmungsgeschwindigkeiten bzw. eine hohere Sedimentation von
Feinboden kdnnen ausgeschlossen werden. Die Standorte der Art bleiben in vollem Umfang und
voller Leistungsfahigkeit erhalten. Mit den Schadensbegrenzungsmafnahmen kann sichergestellt
werden, dass es zu keiner Verringerung der LRT-Flachen im FFH-Gebiet kommt und dass die fur
ihren Fortbestand erforderlichen Strukturen und Funktionen langfristig bestehen bleiben. Die
Schadensbegrenzungsmafinahme ,,Einsatz schonender Rammverfahren® dient der Vermeidung

erheblicher Beeintrachtigungen der signifikanten Fisch- und Rundmaéulerarten des Anhangs Il der
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FFH-RL. So kdnnen Beeintrachtigungen von Individuen vermieden werden. Die Habitate der Art
bleiben in vollem Umfang und voller Leistungsfahigkeit erhalten. Im Ergebnis der FFH-VP und
unter Beriicksichtigung der SchadensbegrenzungsmalRnahmen steht fest, dass das VVorhaben nicht
zu erheblichen Beeintréchtigungen des FFH-Gebietes ,,Heuckenlock/Schweenssand* in seinen fiir

die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck malRgeblichen Bestandteilen flhrt.

Auch die FFH-VP fir das FFH-Gebiet ,,Hamburger Unterelbe (Unterlage 19.4.2) kommt zu dem
Schluss, dass eine Beeintrachtigung des prioritdren LRT ausgeschlossen werden kann. Da es sich
um eine Erweiterung der A 1 mit einem Ersatzneubau der Suderelbbrucke handelt, mit der keine
signifikante Erhohung der Verkehrsbelegung verbunden ist, konnen betriebsbedingte
Auswirkungen, die tber das Mal} der Vorbelastung hinausgehen, ausgeschlossen werden. Die
anlagebedingte Inanspruchnahme durch die neuen Pfeiler einschlieBlich des Kolkschutzes 16st
keine erheblichen Beeintrachtigungen des LRT 3270 aus. Die fur den langfristigen Fortbestand
des Lebensraums notwendigen Strukturen und spezifischen Funktionen des LRT bleiben
aufrechterhalten. Durch das Vorhaben werden keine qualitativen Verénderungen des
Lebensraumes einschliellich seiner charakteristischnen Arten hervorgerufen. Mit den
Schadensbegrenzungsmalinahmen kann sichergestellt werden, dass es zu keiner Verringerung der
LRT-Flachen im FFH-Gebiet kommt und dass die fir ihren Fortbestand erforderlichen Strukturen
und Funktionen langfristig bestehen bleiben. Mit Umsetzung der
Schadensbegrenzungsmalinahmen werden Beeintrachtigungen von Individuen vermieden. Die
Habitate der Art bleiben in vollem Umfang und voller Leistungsfahigkeit erhalten. Eine Stérung
der Wander- und Migrationsbewegungen kann ausgeschlossen werden. Im Ergebnis der FFH-VP
und unter Berlicksichtigung der Schadensbegrenzungsmalinahmen steht fest, dass das VVorhaben
nicht zu erheblichen Beeintrachtigungen des FFH-Gebiets ,,Hamburger Unterelbe® in seinen fiir

die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck mafRgeblichen Bestandteilen fiihrt.

Der Untersuchungsraum beherbergt zahlreiche Arten, die im Artenschutzfachbeitrag ausfuhrlich
betrachtet werden (Unterlage 19.2). Weitere Arten, die im Rahmen des LBP betrachtet werden,
sind der streng geschiitzte und als ,,gefdhrdet gelistete Fischotter, der Nachtkerzenschwérmer und
Pflanzenarten wie Zweizeilige Segge und Gelbe Schwertlilie, welche vor potentiellen

Beeintrachtigungen geschiitzt werden missen (vgl. Vermeidungs- und AusgleichsmaRnahmen).
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Wasser

Die Baumalinahmen queren den Oberflachenwasserkorper Elbe-Ost. Insbesondere zur Herstellung
des Brickenbauwerks erfolgen bauzeitliche Eingriffe. Anlagebedingt beschrénkt sich die
Flacheninanspruchnahme auf die Pfeilerstandorte, den Kolkschutz sowie das verbreiterte
Brickenbauwerk. Der Fachbeitrag zur Wasserrahmenrichtlinie (Unterlage 18.4) kommt zu dem
Ergebnis, dass eine Verschlechterung sowohl des 6kologischen Potenzials als auch des
chemischen Zustandes des Oberflachenwasserkorpers Elbe-Ost ausgeschlossen werden kann. Das
Bauvorhaben stent der fristgerechten Erreichung eines guten Potenzials des

Oberflachenwasserkdrpers zudem nicht entgegen.

Die Grundwasserkorper Este-Seeve Lockergestein und Bille-Marsch/Niederung Geesthacht sind
durch zusatzliche Flachenversiegelung mit Auswirkung auf den Wasserhaushalt betroffen. Durch
die zu errichtenden Dammbauwerke, Griindungen von Bauwerken wie Spundwanden, kann es zur
Verdnderung von lokalen Grundwasserstromungen kommen. Die Prifung maoglicher
Auswirkungen auf die betroffenen Grundwasserkorper Bille Marsch/Niederung Geesthacht und
Este-Seeve Lockergestein ergibt ebenfalls, dass eine Verschlechterung bzw. weitere
Verschlechterung des mengenméRigen und chemischen Zustandes ausgeschlossen werden kann.
Das Bauvorhaben steht der fristgerechten Erreichung bzw. Erhaltung eines guten Zustandes der
Grundwasserkorper nicht entgegen. Die Durchgéangigkeit der Siderelbe (Wander- und
Migrationskorridor bzw. Lebensraum von Fisch- und Rundméulerarten) bleibt sowohl wahrend
des Baus als auch nach Realisierung des VVorhabens unveréndert aufrechterhalten. Daher kénnen
fir Fische und Rundmauler Beeintrachtigungen ausgeschlossen werden, da keine kohéarenten
Verbundfunktionen der genannten Arten betroffen sind. Eine weitere Betrachtung von
Beeintrachtigungen durch eine bau- und anlagebedingte Barrierewirkung ist nicht erforderlich, da
die Unterelbe grundsatzlich sowohl bau- als auch anlagebedingt passierbar bleibt (siehe

Fachbeitrag zur Wasserrahmenrichtlinie, Unterlage 18.4).

Das Bauvorhaben steht nicht im Widerspruch zu den geplanten MalRnahmenprogrammen der
Flussgebietsgemeinschaft Elbe und ist demzufolge mit den Belangen der Wasserrahmenrichtlinie

vereinbar.

Boden
Die Inanspruchnahme von Bdden fir das gesamte Bauvorhaben durch Voll- und Teilversiegelung

sowie durch Uberbauung einschlieBlich der temporaren Inanspruchnahme fiir das Baufeld und die
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Entsiegelung sind in Unterlage 19.1.1, Anlage 3, Tabelle 1, BZR 1 bis BZR 3: Eingriffs-
Ausgleichs-Bilanzierung der Biotope allgemeiner Bedeutung (nach Versiegelung geordnet) sowie
in Tabelle 5: Bilanz MalRnahmen dargestelit.

Klima/Luft

Fur das Schutzgut Klima erfolgt die Auswirkungsprognose anhand der Zerschneidungslédnge von
Frischluftentstehungsgebieten, der Beeintrachtigung von relevanten Kaltluftentstehungsgebieten
durch Zerschneidung von Abflussbahnen mit Siedlungsbezug sowie durch den Vergleich der
Streckenfiihrung innerhalb des Wohn- und Wohnumfeldbereiches und der damit verbundenen
Belastung der Luft durch verkehrsbedingt emittierte Schadstoffe. In der Bauphase kann eine
temporére Staubbelastung sowie ein baubedingte Abgas- und Staubbelastung durch Maschinen
und Fahrzeuge auf der Baustelle und durch Transportfahrzeuge entstehen. Bauzeitliche
Belastungen durch Staub- oder Sandaustragungen werden durch geeignete Mallnahmen wie
Bewaésserungen oder das Aufbringen von Bindemitteln so weit wie moglich vermieden. Fir die

Einzelheiten wird auf das Luftschadstoffgutachten (Unterlage 17.2) verwiesen.

Im Zuge des Bauvorhabens kommt es anlagebedingt zu einer (Neu-)Versiegelung von ca. 15.860
17.100 m? und zu einer Teilversiegelung von knapp 11560 16.800 m2 Diesen 27300 33.900 m?
steht eine (Teil-)Entsiegelung von etwa 13.600 m2 gegentiber, so dass die Netto-Neuversiegelung
nur rund 13:766-20.300 m? betragt. Da diese Neuversiegelung ausschlieBlich im Bereich der
Bestandsautobahn stattfindet, sind neue Zerschneidungseffekte von Kalt- und Frischluftbahnen
sowie die Beeintrachtigung von Kalt- und Frischluftgebieten von vornherein auszuschliel3en.
Durch die 6kologische Aufwertung von Flachen im Nahbereich, z. B. durch Pflanzungen, werden

mikroklimatische Beeintrachtigungen durch die Neuversiegelung gemindert bzw. ausgeglichen.

Weiterhin werden beim Ausbauvorhaben der A 1 Ziele aus den Sektoren ,,Verkehr* (Transport),

»Industrie® (Bauwirtschaft) und tlw. auch ,,Landnutzung, Landnutzungsédnderung* beriihrt.

Verkehr

Unvermeidbar bei dem Betrieb von Stral3en ist nach aktuellem Stand der Technik der AusstoR des
klimawirksamen Gases Kohlendioxid (COz). Kraftfahrzeuge mit Verbrennungsmotoren, die
fossile Energietrager wie Diesel, Benzin oder Gas nutzen, erzeugen unvermeidlich CO; sowie in
geringen Mengen Lachgas und Methan. Fir den geplanten Ausbau der A 1 wurde eine

Emissionsberechnung gem. HBEFA (Handbuch fir Emissionsfaktoren) auf Grundlage des
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Verkehrsmodells durchgefiihrt. Nachstehende Tabelle zeigt die Ergebnisse der HBEFA-
Berechnungen. Im Planfall mit Ausbau der A 1 ergibt sich eine Reduzierung der CO2-Emissionen
um 1,9 % im Pkw-Verkehr und 1,6 % im Lkw-Verkehr im Vergleich zum Prognosenullfall. Grund
fur die Reduzierung der Emissionen ist die Verflussigung des Verkehrs infolge der htheren

Streckenkapazitét, die sich positiv auf den Kraftstoffverbrauch und damit die CO2-Emissionen

auswirkt.
HBEFA Auswertung Prognosenullfall Planfall Differenz
Flottenzusammensetzung t/Jahr t/Jahr t/3ahr %
2030
CO,-Emissionen Lkw 2.771.566 2.727.769 -43.796 -1,6 %
CO,-Emissionen Pkw 4.307.939 4.224.612 -83.326 -1,9%
Summe -127.123

Tabelle: Verkehrsbedingte CO2-Emissionen

Grund fir die Reduzierung der Emissionen ist die Verflussigung des Verkehrs infolge der hoheren
Streckenkapazitét, die sich positiv auf den Kraftstoffverbrauch und damit die CO2-Emissionen
auswirkt. Daruber hinaus werden Verkehre von anderen im Prognosenullfall hoch belasteten
Strecken (z. B. Wilhelmsburger Reichsstralie) auf die nun leistungsfahigere A 1 verlagert, was
wiederum positive Auswirkungen auf den Verkehrsfluss auf diesen Strecken hat (Berechnung der
COz-Emissionen nach HBEFA fir den Ausbau der A1 vom 20.12.2021). Die ,,sonstigen
Treibhausgas- (THG-) Emissionen durch Ausbau, Betrieb und Unterhaltung lassen sich anhand

von spezifischen THG-Lebenszyklusemissionen ermitteln, wie nachfolgend dargestellt wird.

Sektor Industrie

Bezuglich der THG-Emissionen im Sektor ,,Industrie” erfolgt nachfolgend eine Abschitzung.
Dabei wird der im Methodenhandbuch zum Bundesverkehrswegeplan 2030 (BMVI (HRSG.)
2016) beschriebene Berechnungsansatz fir Lebenszyklusemissionen von Treibhausgasen
angewendet. Die THG-Lebenszyklusemissionen beinhalten die THG-Emissionen, die beim Bau

der Stral3e und deren Betrieb/Unterhaltung entstehen.
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Lé&nge der Baustrecke 2.850 m
StraBenoberflache bei RQ 43,5 123.975 m2
CO,-Emissionen/Jahr bei einem CO,-Aquivalent von 6,2 kg je m2/Jahr ca. 770 t
Briicken (Gesamtlénge Briickenabschnitte) 435 m
Flache Briickenabschnitte (Lange x RQ 43,5) 18.922 m?
CO,-Aufschlag Briicken /JJahr (12,6 kg je m#Jahr) ca. 240 t
CO2-Aquivalente pro Jahr 1.010 t

Tabelle: Spezifische THG-Lebenszyklusemissionen

Im Ergebnis sind mit Bau und Unterhaltung THG-Emissionen in einer GroRenordnung von ca.
1.010 t pro Jahr verbunden. Diese Ermittlung der spezifischen THG-Lebenszyklusemissionen
verdeutlicht, dass diese im Vergleich zu den verkehrsbedingten Emissionsmengen sehr gering
sind. Die Reduzierung der verkehrsbedingten Emissionen wiegt die Emissionen durch Bau und

Unterhaltung mehr als auf.

Landnutzung/ Landnutzungsanderung

Anlagebedingt hat das VVorhaben dauerhafte Auswirkungen auf Nutzungen von Flachen und damit
auf Biotopstrukturen und Bdden. Verluste von Biotopstrukturen und Boéden im Bereich geplanter
Bauwerke wirken sich i. d. R. negativ auf die Klimabilanz der Landnutzung aus. Gleichzeitig
fihren auch die landschaftspflegerischen MalRnahmen entlang der Trasse und externe
KompensationsmalRhahmen zu Verénderungen der Landnutzung und wirken sich i. d. R. positiv
auf die Klimabilanz aus. Darlber hinaus ist bei den geplanten Ausgleichsmanahmen aufgrund
von groRflachigen Nutzungsextensivierungen und Wiedervernassungen von Grunlandflachen von
einer erhohten CO2-Bindung auf den Flachen und damit von positiven Wirkungen fur den
Klimaschutz auszugehen. Bei intensivem Grinland auf Niedermoorstandorten mit mittleren GW-
Verhaltnissen sind die THG-Emissionen pro Hektar und Jahr rd. 20 t héher als bei extensivem
Grunland auf nassen Niedermoorstandorten. So kann die Verringerung des Grundwasserflurstands
(Anhebung des Grundwassers) auf kultivierten organischen Bdden die Kohlenstoff-Einlagerung

im Boden potenziell um 5 bis 15 t CO. pro Hektar und Jahr verbessern.
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5.3 Landschaftsbild

5.3.1 Bestand

Landschaftsbildpragendes Element im Norden des Untersuchungsgebietes ist die Studerelbe mit
den angrenzenden Auebereichen. Die Ufersdume sind bis zu 400 m breit und teilweise mit
Auwadldern bedeckt. Das breite Vorland wird durch mehrere Priele durchzogen. Das Gebiet sudlich
der Suderelbe und westlich der A 1 setzt sich aus unterschiedlich strukturierten Teilrdumen
zusammen. Es beherbergt naturnahe Geholz- und Waldbesténde, feuchte Grinlandflachen sowie
beweidete Grinlandhé&nge. Auch Siedlungsflachen und Gewerbegebiet sind vorhanden. Zwischen
den Neul&nder Wettern und der Neul&nder Stral3e lockern Kleingartenanlagen das Landschaftsbild
auf. In diesem Teil ist das Landschaftsbild bereits stark anthropogen durch Siedlungsflachen und
ein Gewerbegebiet gepragt. Ostlich der A 1 wird das Landschaftsbild durch Griinlandnutzung
bestimmt. Feuchte und nasse Wiesen, Stilgewasser sowie ein engmaschiges Netz an Grében
durchziehen die Landschaft. Hier befinden sich nur wenige Gehdlze. Im Sidwesten des
Untersuchungsraumes befindet sich zu dem das Badegewaésser Neulédnder See mit angrenzendem
Waldgebiet, Griinland und Parkanlagen. Insgesamt ist das Landschaftsbild im Untersuchungsraum

erheblich durch die exponierte A 1 und Siiderelbbriicke vorbelastet.

5.3.2  Umweltauswirkungen

Aufgrund der Vorbelastung durch die Bestandautobahn sind in Bezug auf das Landschaftsbild
hauptsachlich die im Zuge der Baufeldfreimachung zu entfernenden Gehdlze und die Anlage von
Larmschutzanlagen relevant. Aufgrund der Planung in der Bestandstrasse sind zusétzliche
Zerschneidungseffekte auszuschlieBen. Die technische Uberformung der Landschaft durch
Larmschutzwénde kann mit gestalterischen Mafinahmen und Pflanzungen zur Sichtverschattung
gemindert werden. Gleichzeitig sorgen diese Anlagen fiur eine larmtechnische Entlastung der
Umgebung und erhéhen somit die Erholungsfunktion in der Umgebung (Naturschutzgebiete, FFH-
Gebiete, Auenbereiche, Siedlungsbereiche). Die Eingriffe in landschaftsbildpragende Biotope
(allgemeiner Bedeutung), wie zum Beispiel Geholzstrukturen randlich der Autobahn, kénnen im
Rahmen des Malinahmenkonzeptes aufgrund der Nichtverfuigbarkeit von MalRnahmenflachen im

Naturraum (vgl. Anlage 5 zu Unterlage 19.1 LBP) nicht vollstandig ausgeglichen werden.
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54 Kulturgiter und sonstige Sachguter

541 Bestand

Im nordlichen Teil des Untersuchungsraumes befinden sich 4 Bauobjekte mit
Wohnwirtschaftsgebduden, Stéllen und Einfriedigungen entlang des Stillhorner Weges, die den
Status ,,Bau- und Kulturdenkmal® tragen (BMK, 2012):

- Stillhorner Weg bei 50a (Stallgeb&ude/1943), Teil des Ensembles Stillhorner Weg 50, 56

- Stillhorner Weg westlich von 56a (Stallgeb&ude/1943), Teil des Ensembles Stillhorner Weg
50, 56

- Stillhorner Weg 61 (Wohnwirtschaftsgebdude/ Anfang 19. Jahrhundert)

- Stillhorner Weg 64 (Hofanlage/1886), Teil des Ensembles Stillhorner Weg 64, Hofanlage mit
Wohnwirtschaftsgebdude, Stéllen und Einfriedigung.

Der Neuldnder Elbdeich z&hlt ebenfalls als Bodendenkmal. Entlang des Deiches sind weitere

Wurten zu finden. Der westliche Teil des Neuldnder Sees ist als Bodendenkmal ausgewiesen.

Das einzige Naturdenkmal im Untersuchungsraum stellt die ,,Eibe am Neuldnder Deich* dar, als

Hamburgs altester Baum (ca. 160 m 6stlich der A 1).

Ein Uberblick tber die genaue Lage der Bau- und Kulturdenkmale ist im UVP-Bericht
(Unterlage 19.5) in Kapitel 5.8 enthalten.

5.4.2  Umweltauswirkungen

Die o0.g. Denkmale liegen auBerhalb des Eingriffsbereichs. Eine Beeintrachtigung ist
auszuschlieBen. Das Gebiet ist durch die bestehende A 1 und vergangene Umbauarbeiten
vorbelastet. Sollten bei den Bauarbeiten archéologische Objekte vorgefunden werden, so sind
diese Funde gemaR den gesetzlichen Bestimmungen des Denkmalschutzgesetzes (DSchG) der

zustandigen Denkmalschutzbehdrde zu melden.

INGE A 1-Hamburg / Abschnitt Std Stand: 29-04-2022/ 10.01.2025



BAB A 1, 8-streifige Erweiterung in der Freien und Hansestadt Hamburg Seite 61
Abschnitt Stid — AD Suiderelbe bis AS Harburg, VKE 714.3
- Feststellungsentwurf — Erlauterungsbericht -

55 Artenschutz

Der Artenschutzbeitrag (Unterlage 19.2) untersucht die Auswirkungen dieses Vorhabens auf
nachgewiesene und potenziell vorkommende besonders und streng geschitzte Arten. In der
Relevanzprifung  (Kapitel 4) konnte  die  Wirkungsbetroffenheit ~ (Eintreten  von
artenschutzrechtlichen Verbotstatbestdnden gemal § 44 BNatSchG) mehrerer Arten (Bekassine,
Feldlerche, Gartengrasmucke, Gelbspotter, Grauschndpper, Grinspecht, Kranich, Kuckuck,
Mausebussard, Nachtigall, Neuntdter, Rotschenkel, Sperber, Star, Teichhuhn, Wiesenpieper und
weitere Vogelarten allgemeiner Planungsrelevanz sowie Schierlings-Wasserfenchel, Biber,
Breitfligel- und Wasserfledermaus, GrofRer Abendsegler, Rauhaut-, Zwerg- und
Muckenfledermaus sowie Moorfrosch und Nordsee-Schnépel) nicht von vornherein
ausgeschlossen werden. Fir sie erfolgte eine vertiefte Konfliktanalyse. Dabei ergibt sich die
Notwendigkeit von Vermeidungs- und vorgezogenen AusgleichsmaBnahmen flr Bekassine,
Feldlerche, Gartengrasmiicke, Gelbspétter, Kranich, Méusebussard, Rotschenkel, Sperber, Star,
Wiesenpieper und weitere VVogelarten allgemeiner Planungsrelevanz sowie fir Wasserfledermaus,
GroRer Abendsegler, Rauhaut-, Zwerg- und Mickenfledermaus sowie den Moorfrosch. Mit der
fachgerechten Umsetzung aller LBP-MalRnahmen (Unterlage 19.1) kann das Eintreten von
artenschutzrechtlichen Verbotstatbestanden (T6tung, Stérung, Zerstérung der Fortpflanzungs- und
Ruhestétten) ausgeschlossen werden, sodass eine Ausnahmeprifung nach § 45 (7) BNatSchG

nicht notwendig ist (siehe Artenschutzbeitrag, Unterlage 19.2).

5.6 Natura 2000-Gebiete

Im Vorhabenbereich befinden sich die beiden FFH-Gebiete ,,Hamburger Unterelbe* (DE 2526-
305) und Heuckenlock/Schweenssand* (DE 2526-302). Die Natura 2000-Gebiete sind Gegenstand
von FFH-Vertraglichkeitsprifungen gemal § 34 BNatSchG (Unterlage 19.4). Die Ergebnisse der

Prufungen werden in den folgenden Kapiteln zusammenfassend wiedergegeben.
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5.6.1 Ergebnisse der FFH-Vertraglichkeitspriufung zum FFH-Gebiet

,Heuckenlock/Schweenssand*

Innerhalb der relevanten Wirkreichweiten des VVorhabens liegen die Lebensraumtypen (LRT) 3270
,,Géanseful- und Zweizahn-Gesellschaften auf Schlammbinken®, LRT 6430 ,Feuchte
Hochstaudenfluren der planaren und montanen bis alpinen Stufe* sowie der prioritdre LRT 91E0*

,,Erlen-Eschen- und Weichholzauenwalder*.

Da es sich um eine Erweiterung der A 1 mit einem Ersatzneubau der Stiderelbbriicke handelt, mit
der keine signifikante Erhohung der Verkehrsbelegung verbunden ist, kdnnen betriebsbedingte

Auswirkungen, die Gber das MaR der Vorbelastung hinausgehen, ausgeschlossen werden.

Der LRT 3270 ,,Fliisse mit Ganseful3- und Zweizahn-Gesellschaften auf Schlammbénken® liegt
kleinflachig im Baufeld bzw. grenzt direkt an dieses an. Es wurden folgende projektrelevante

Beeintrachtigungen untersucht:

- bau- und anlagebedingte Flacheninanspruchnahme bzw. Gefahr einer Veranderung der
abiotischen Standortbedingungen im Baufeld durch Bodenverdichtung,

- Gefahr der Funktionsbeeintrachtigung durch Briickenverbreiterung,

- baubedingte visuelle Storfaktoren/Bewegungsunruhe/Erschitterungen fur charakteristische
Vogelarten,

- Beeintréchtigungen von charakteristischen Fisch- und Rundmaéulerarten des LRT 3270 durch
baubedingte Rammungen,

- baubedingte Fallenwirkung durch Baustellenbeleuchtung flr charakteristische Insektenarten,

- Gefahr der Eintrdge von Bauwasser/Fremd- und Schadstoffen.

Durch entsprechende Schadenbegrenzungsmalinahmen kann diesen Gefahren jedoch wirksam

begegnet werden, siehe im Folgenden.

Der LRT 6430 ,,Feuchte Hochstaudenfluren der planaren und montanen bis alpinen Stufe* liegt in
einer minimalen Entfernung von 190 m vom Baufeld. Daher kdnnen baubedingte visuelle
Storfaktoren sowie Stérungen durch Bewegungsunruhe und Erschutterungen in die Teilflache

wirken. Aufgrund der kleinflachigen Betroffenheit und der auf die Bauzeit begrenzten Wirkung
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kdnnen Beeintrachtigungen des LRT jedoch ausgeschlossen werden. LRT-relevante Strukturen

und Funktionen bleiben in vollem Umfang erhalten.

An den prioritdren LRT 91E0* ,,Erlen-Eschen- und Weichholzauenwilder grenzt unmittelbar das
Baufeld mit Baustral3en beidseitig der Boschungsfiile der bestehenden A 1. Derzeit verlaufen dort
Wirtschaftswege. Folgende Beeintrdchtigung des LRT konnen nicht von vornherein

ausgeschlossen werden:

- Gefahr der Schadigung von Vegetation im Arbeitsradius von Bau- und Transportmaschinen
und Verdichtung/Schadigung des Wurzelraumes im Bereich der Baustreifen beidseits der A 1
auBerhalb des FFH-Gebietes,

- baubedingte visuelle Storfaktoren/Bewegungsunruhe/Erschiitterungen charakteristischer
Vogelarten des LRT 91E0*,

- baubedingte Fallenwirkung fur charakteristische Insektenarten des LRT 91EO0* durch
Baustellenbeleuchtung,

- Gefahr von Stérungen der charakteristischen Fledermausarten des prioritdren LRT 91E0*
durch baubedingte Lichtemissionen,

- Gefahr der Eintrdge von Bauwasser/Fremd- und Schadstoffen.

Durch entsprechende Schadenbegrenzungsmalinahmen kann diesen Gefahren jedoch wirksam

begegnet werden, siehe im Folgenden.

An signifikanten Arten des Anhangs Il der FFH-RL sind innerhalb des FFH-Gebietes die
Fischarten Finte und Rapfen (reproduzierend) und die anadromen Rundmaulerarten Fluss- und

Meerneunauge sowie die prioritare Art Schierlings-Wasserfenchel relevant.

In Bezug auf die signifikanten Fisch- und Rundmaulerarten des Anhangs Il der FFH-RL kénnen
analog der charakteristischen Fischarten des LRT 3270 baubedingte Beeintrachtigungen nicht

ausgeschlossen werden:

- baubedingte Beeintrachtigung von Finte, Rapfen. Fluss- und Meerneunauge durch

Erschitterungen/ baubedingte Rammungen.
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Durch entsprechende Schadenbegrenzungsmafnahmen kann diesen Gefahren jedoch wirksam

begegnet werden, siehe im Folgenden.

Fur die prioritire Pflanzenart Schierlings-Wasserfenchel werden folgende mdgliche

Beeintrachtigungen gepruft:

- baubedingte Inanspruchnahme potenzieller Standorte des prioritdren Schierlings-
Wasserfenchels,

- Gefahr der Beeintrédchtigungen von Standorten des prioritaren Schierlings-Wasserfenchels
durch eine Veranderung des Tideeinflusses und von Sedimentationsraten sowie Gefahr von

hoheren Stromungsgeschwindigkeiten durch verénderte Pfeilerstellungen.

Im Ergebnis kommt es zu keiner Inanspruchnahme von aktuellen und potenziellen Standorten des
prioritdren Schierlings-Wasserfenchels im Zuge des Baugeschehens. Auch Gefahrdungen der
Lebensrdume durch eine Veranderung des Tidegeschehens, hdhere Stromungsgeschwindigkeiten
bzw. eine héhere Sedimentation von Feinboden kénnen ausgeschlossen werden. Die Standorte der

Art bleiben in vollem Umfang und voller Leistungsfahigkeit erhalten.

INGE A 1-Hamburg / Abschnitt Std Stand: 29-04-2022/ 10.01.2025



BAB A 1, 8-streifige Erweiterung in der Freien und Hansestadt Hamburg Seite 65
Abschnitt Stid — AD Suiderelbe bis AS Harburg, VKE 714.3
- Feststellungsentwurf — Erlauterungsbericht -

Zur Vermeidung erheblicher Beeintrachtigungen von Lebensraumtypen des Anhangs |
einschlieBlich deren charakteristischen Arten sowie von Arten des Anhangs Il der FFH-RL werden
folgenden SchadensbegrenzungsmaBnahmen erforderlich:

Anpassung der Lage der BaustraRen, des Baufelds und der Bautechnologie (LRT 91E0%*)

- Sicherung des Baufelds Uber eine pfahlgegriindete Winkelstitzwand (LRT 3270, 91E0%*)

- Malnahmen zum Schutz des Wurzelbereichs der Baumweiden im Bereich der Baustralie bzw.
Bauflachen (LRT 91E0%)

- Ausweisung von Bautabuflachen (LRT 91E0%),

- Okologisch optimierter Riickschnitt von einzelnen Asten groRerer (LRT 91E0%),

- Optimierung der Baustellenbeleuchtung/Bauzeitenregelung (LRT 3270, LRT 91EQ0* bzw.
charakteristische Tierarten der LRT 3270 und 91E0%),

- Einsatz schonender Rammverfahren, d.h. Ausfihrung der Rammarbeiten unter langsamer
Erhohung der Schallfrequenz/schwécheres Anrammen (Vergrdmungsrammung) sowie
Verwendung Vibrationsrammverfahren in Kombination mit Impulsrammverfahren zur
Einsparung von Rammimpulsen

- Sach- und umweltgerechter Rickbau der Bestandsbriicke einschlieBlich Pfeiler und der
bauzeitlichen Pfeiler westlich der Bestandsbriicke sowie bauzeitliche Gewasserschutz-
malRnahmen (LRT 3270, LRT 91E0%*)

- Umweltbaubegleitung wahrend der Bauphase (LRT 3270, 91E0%).

Mit den SchadensbegrenzungsmaBnahmen kann sichergestellt werden, dass es zu keiner
Verringerung der LRT-Flachen im FFH-Gebiet kommt und dass die fir ihren Fortbestand
erforderlichen Strukturen und Funktionen langfristig bestehen bleiben. LRT-relevante Strukturen,
Funktionen sowie das lebensraumtypische Arteninventar bleiben erhalten. Die VVoraussetzungen
zur langfristigen Sicherung bzw. Wiederherstellung des gunstigen Erhaltungszustandes bleiben

fiir den jeweiligen Lebensraumtyp gewahrt.

Die SchadensbegrenzungsmaBinahme ,,Einsatz schonender Rammverfahren* (LBP-MaRnahme
1.19 V FFH) dient der Vermeidung erheblicher Beeintrachtigungen der signifikanten Fisch- und
Rundmadulerarten des Anhangs Il der FFH-RL. So kdnnen Beeintrachtigungen von Individuen
vermieden werden. Die Habitate der Art bleiben in vollem Umfang und voller Leistungsfahigkeit

erhalten.

INGE A 1-Hamburg / Abschnitt Std Stand: 29-04-2022/ 10.01.2025



BAB A 1, 8-streifige Erweiterung in der Freien und Hansestadt Hamburg Seite 66
Abschnitt Stid — AD Suiderelbe bis AS Harburg, VKE 714.3
- Feststellungsentwurf — Erlauterungsbericht -

Im Umfeld des FFH-Gebietes ,,Heuckenlock/Schweenssand® sind keine Pldne oder Projekte
vorhanden, die Beeintrdchtigungen der Erhaltungsziele des FFH-Gebietes hervorrufen.
Auswirkungen durch das Vorhaben A 26/Erweiterung A 1 im Planungsabschnitt Mitte werden in
der vorliegenden FFH-VP bereits berticksichtigt, da eine Anpassung der A 1 im Abschnitt Mitte
aufgrund der Anhebung der Gradiente erfolgen muss und die Auswirkungen daher bereits mit
betrachtet wurden. Weitere sich addierende oder gegenseitig verstarkende Einwirkungen auf das

FFH-Gebiet kdnnen ausgeschlossen werden.

Im Ergebnis der FFH-VP und unter Beriicksichtigung der SchadensminderungsmalRnahmen steht
fest, dass das Vorhaben nicht zu erheblichen Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes
,Heuckenlock/Schweenssand*“ in seinen fiir die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck

malgeblichen Bestandteilen fuhren kann.

5.6.2 Ergebnisse der FFH-Vertraglichkeitsprifung zum FFH-Gebiet ,,Hamburger
Unterelbe*

Innerhalb der relevanten Wirkreichweiten des Vorhabens liegen die LRT 3270 ,Fliisse mit
Gansefull- und Zweizahn-Gesellschaften auf Schlammbidnken“ und LRT 6430 ,,Feuchte
Hochstaudenfluren®. Der prioritdre LRT 91E0* , Erlen-Eschen- und Weichholzauenwélder* liegt
auf3erhalb des Wirkraums des VVorhabens und ist folglich durch das VVorhaben nicht betroffen; eine

Beeintrachtigung kann ausgeschlossen werden.

Da es sich um eine Erweiterung der A 1 mit einem Ersatzneubau der Suderelbbriicke handelt, mit
der keine signifikante Erhdhung der Verkehrsbelegung verbunden ist, kdnnen betriebsbedingte

Auswirkungen, die Uber das MaR der Vorbelastung hinausgehen, ausgeschlossen werden.

Der LRT 6430 ,,Feuchte Hochstaudenfluren der planaren und montanen bis alpinen Stufe* liegt in
einer minimalen Entfernung von 190 m vom Baufeld. Daher kdnnen baubedingte visuelle
Storfaktoren sowie Stdérungen durch Bewegungsunruhe und Erschitterungen in die Teilflache
wirken. Aufgrund der kleinflachigen Betroffenheiten und der auf die Bauzeit begrenzten Wirkung
konnen Beeintrachtigungen des LRT jedoch ausgeschlossen werden. LRT-relevante Strukturen

und Funktionen bleiben in vollem Umfang erhalten.
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Innerhalb des LRT 3270 ,Flisse mit Génseful- und Zweizahn-Gesellschaften auf
Schlammbénken* sind die Anlage von drei neuen Pfeilern sowie der Ruckbau der beiden
Bestandspfeiler vorgesehen. Folgende Beeintréchtigungen konnen daher nicht ausgeschlossen

werden:

- baubedingte Fl&cheninanspruchnahme des LRT 3270 sowie von Habitatflachen der
signifikanten Fisch- und Rundmdulerarten des Anhangs Il der FFH-RL durch bauzeitliche
Hilfspfeiler am westlichen Teilbauwerk sowie durch die Hilfsstiitzen und Leit- und
Schutzdalben

- Gefahr des Stoffeintrags in die Stderelbe im Zuge der Errichtung der neuen Siiderelbbriicke
sowie beim Rickbau der Bestandsbriicke der A 1 sowie der bauzeitlichen Pfeiler westlich der
Bestandsbriicke

- baubedingte visuelle Stérfaktoren/Bewegungsunruhe fur charakteristische Arten des
LRT 3270

- baubedingte Barriere- und Fallenwirkung durch Baustellenbeleuchtung fur charakteristische
Arten des LRT 3270 sowie fiir die signifikanten Fisch- und Rundmaulerarten des Anhangs Il
der FFH-RL

- Beeintréchtigungen charakteristischer Fischarten des LRT sowie der signifikanten Fisch- und
Rundmaulerarten des Anhangs 11 der FFH-RL durch baubedingte Rammungen

- anlagebedingte Flacheninanspruchnahme des LRT 3270 sowie von Habitatflichen der
signifikanten Fisch- und Rundmaulerarten des Anhangs Il der FFH-RL durch die Pfeiler und
Bohrpfahlplatten der neuen Stiderelbbriicke sowie durch den erforderlichen Kolkschutz an den
Pfeilern

- anlagebedingte Funktionsbeeintrachtigung des LRT 3270 durch die Verbreiterung der
Stderelbbriicke

Die anlagebedingte Inanspruchnahme durch die Pfeiler einschlielich des Kolkschutz 16st keine
erheblichen Beeintrachtigungen des LRT 3270 aus. Die fur den langfristigen Fortbestand des
Lebensraums notwendigen Strukturen und spezifischen Funktionen des LRT bleiben
aufrechterhalten. Durch das Vorhaben werden keine qualitativen Veranderungen des

Lebensraumes einschliellich seiner charakteristischen Arten hervorgerufen.

Zur  Vermeidung  erheblicher  baubedingter  Beeintrachtigungen  sind  folgende

Schadensbegrenzungsmalinahmen erforderlich:
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sach- und umweltgerechter Rlckbau der Bestandsbriicke einschliel3lich Pfeiler und der
bauzeitlichen Pfeiler westlich der Bestandsbriicke sowie bauzeitliche Gewasserschutz-
mafRnahmen (u.a. sachgemélRer Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen im Baubetrieb sowie
Schutz der Oberflachengewésser vor Verunreinigungen und Beschéadigungen) (siehe
Fachbeitrag zur Wasserrahmenrichtlinie, Unterlage 18.4)

- Optimierung der Baustellenbeleuchtung

- Einsatz schonender Rammverfahren

- Umweltbaubegleitung wahrend der Bauphase

Mit den Schadensbegrenzungsmanahmen kann sichergestellt werden, dass es zu keiner
Verringerung der LRT-Flachen im FFH-Gebiet kommt und dass die fir ihren Fortbestand
erforderlichen Strukturen und Funktionen langfristig bestehen bleiben. LRT-relevante Strukturen,
Funktionen sowie das lebensraumtypische Arteninventar bleiben erhalten. Die Voraussetzungen
zur langfristigen Sicherung bzw. Wiederherstellung des gunstigen Erhaltungszustandes bleiben
fur den Lebensraumtyp gewahrt.

An signifikanten Arten des Anhangs Il der FFH-RL sind innerhalb des FFH-Gebiets die Fischarten
Finte und Rapfen (reproduzierend) und die anadromen Fisch- und Rundmaulerarten Atlantischer

Lachs, Fluss- und Meerneunauge relevant.

In Bezug auf die signifikanten Fischarten des Anhangs Il der FFH-RL wurden analog der
charakteristischen Fischarten des LRT 3270 ,,Fliisse mit Gansefu3- und Zweizahn-Gesellschaften

auf Schlammbénken“ folgende bau- und anlagebedingte Beeintrachtigungen bewertet:

temporére Inanspruchnahme von Habitatflachen der Fisch- und Rundmaulerarten durch die

bauzeitlichen Pfeiler westlich der Bestandsbriicke

- baubedingte Beeintrachtigung durch Erschitterungen / baubedingte Rammungen

- Beeintréchtigungen durch die Baustellenbeleuchtung im Bereich der Stiderelbe

- Gefahr der Beeintrachtigungen von Finte und Rapfen durch Stoffeintrdge im Zuge der
Errichtung der neuen Siiderelbbriicke sowie beim Riickbau der Bestandsbriicke der A 1 sowie
der bauzeitlichen Pfeiler westlich der Bestandsbriicke

- anlagebedingte Inanspruchnahme von Habitatflachen und Migrationskorridoren der Fisch- und

Rundmaulerarten durch die Pfeiler der neuen Suderelbbriicke und den Kolkschutz
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Im Ergebnis der Bewertung der o.g. Wirkungen werden zur Vermeidung erheblicher
Beeintrachtigungen folgende SchadensbegrenzungsmalRnahmen erforderlich:

- Optimierung der Baustellenbeleuchtung

- Einsatz schonender Rammverfahren/Bauzeitenregelung

Mit Umsetzung der SchadensbegrenzungsmafRnahmen werden Beeintrdchtigungen von Individuen
vermieden. Die Habitate der Art bleiben in vollem Umfang und voller Leistungsfahigkeit erhalten.

Eine Stérung der Wander- und Migrationsbewegungen kann ausgeschlossen werden.

In weiterer Entfernung zu den betroffenen FFH-Gebieten gab es im Zeitraum seit der
Gebietsmeldung verschiedene lokal eng begrenzte Infrastrukturprojekte im Hamburger Hafen, fur
die vorsorglich FFH-Vorprufungen angefertigt wurden. Alle diese Untersuchungen kamen zu dem
Ergebnis, dass keinerlei Beeintrachtigungen von FFH-Fischarten in den hier relevanten FFH-
Gebieten ausgeldst werden. Auswirkungen durch das Vorhaben A 26/Erweiterung A1 im
Planungsabschnitt Mitte werden in der vorliegenden FFH-VP bereits berlcksichtigt, da eine
Anpassung der A 1 im Abschnitt Mitte aufgrund der Anhebung der Gradiente erfolgen muss und

daher die Auswirkungen bereits mit betrachtet wurden.

Ein weiteres Projekt stellt der Ersatzneubau der Norderelbbriicke im Zuge der Al
Planungsabschnitt Nord (VKE 714.1) dar. Diese grenzt direkt an das FFH-Gebiet ,,Hamburger
Unterelbe® an. Kleinflichig kommt es randlich zu einer Inanspruchnahme von Flachen des
LRT 3270. Zudem sind baubedingte Storwirkungen im Zuge der Errichtung der Norderelbbriicke

maoglich.

Im Ergebnis konnten jedoch auch bei Kumulation der verbleibenden Beeintrachtigungen beider
Projekte, die durch die Inanspruchnahmen von LRT-bzw. Habitatflichen durch die Pfeiler
hervorgerufen werden, keine erheblichen Beeintrachtigungen der Schutz- und Erhaltungsziele des
FFH-Gebietes festgestellt werden. Daruber hinaus konnen weitere, sich addierende oder

gegenseitig verstarkende Einwirkungen auf das FFH-Gebiet ausgeschlossen werden.

Im Ergebnis der FFH-VP und unter Berticksichtigung der Schadensbegrenzungsmalinahmen steht

fest, dass das VVorhaben nicht zu erheblichen Beeintréchtigungen des FFH-Gebiets ,,Hamburger
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Unterelbe* in seinen fiir die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck maB3geblichen Bestandteilen

fuhrt.

5.6.3  Ergebnis der FFH-Vorprufung zum FFH-Gebiet ,,Hamburger Unterelbe*

Im Zuge des Bedarfsplanvorhabens zur 8-streifigen Erweiterung der Al Autobahndreieck

Hamburg-Siuidost — Landesgrenze Hamburg/Niedersachsen ist fur den Planfeststellungsabschnitt

e VKE 714.3 AD Siiderelbe und AS HH-Harburg, kurz ,,Siiderelbe*,

anteilig als landschaftspflegerische KompensationsmalRnahme die Entwicklung eines Tide-
Weiden-Auwalds geplant. Die geplante Malinahme befindet sich innerhalb des FFH-Gebietes
,,Hamburger Unterelbe” (DE 2526-305). Die geplante Anpflanzung ist zwischen dem Overwerder
Hauptdeich und dem elbuferbegleitenden Lebensraumtyp 91EO0* Erlen-Eschen- und
Weichholzauenwélder geplant. Es handelt es sich um maRig artenreiches, mesophiles Griinland,
relativ nahrstoffreich, zeitweilig mit Blihaspekten aus Scharfem Hahnenful3 und Orientalischem
Zackenschotchen. Die mit der Umsetzung der Malinahme verbundenen Tatigkeiten umfassen die
Pflanzung (Herstellung) und die Pflegemalnahmen bis zur Abnahme (ber einen réumlich
begrenzten Zeitraum. Die Herstellung des Tide-Auenwaldes zieht nur kleinrdumige und temporare
PflanzmaRnahmen nach sich, die mit keinen Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes und der darin
vorkommenden Arten und Lebensraumtypen verbunden sind. Die Anpflanzung erfolgt im Sinne
der zustandigen Behérde (BUKEA) und steht den Entwicklungszielen des Schutzgebietes nicht
entgegen. Aus naturschutzfachlicher Sicht ist die MaRnahmen dazu geeignet, die Schutzzwecke
und Entwicklungsziele des FFH-Gebietes ,,Hamburger Unterelbe® im positiven Sinn zu

untersttitzen und zu fordern.

5.7 Weitere Schutzgebiete

Nordlich und sudlich der Siiderelbe liegt je ein Naturschutzgebiet (NSG), zum einen das NSG
,Heuckenlock® (nordliches Ufer) und zum anderen das NSG ,,Schweenssand* (stidliches Ufer).
Weiter im Suden ostlich der A 1 liegt auBBerdem das NSG ,,Neuldnder Moorwiesen®. Es befinden

sich des Weiteren drei Landschaftsschutzgebiete (LSG) im Untersuchungsraum. Im Norden liegt
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das LSG ,,Wilhelmsburger Elbinsel®, die Suderelbe und der Uferbereich gehéren zum LSG
,Hamburger Elbe* und siidlich der Deiche liegt das LSG ,,Neuland* (Ausnahme Gewerbe- und
Siedlungsgebiet). Es gibt ein Naturdenkmal im Untersuchungsraum: ,,Eibe am Neuldnder Deich®.
Wasserschutz- oder Uberschwemmungsgebiete sind nicht ausgewiesen. Nach § 30 BNatSchG
bzw. 8§14 HmbBNatSchAG sind verschiedene gesetzlich geschiitzte Biotope im
Untersuchungsraum vorhanden (Wald, Naturnahes Geholz, Flieigewasser, Stilgewasser, Biotope
der Stimpfe und Niedermoore sowie verschiedene Griinlandbiotope). Befreiungsantrage der
betroffenen Schutzgebiete wurden im Landschaftspflegerischen Begleitplan (U 19.1.1 Anlage 4)

formuliert.

5.8 Berteksichtigung von-Klimaschutzvorgaben Globales Klima
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5.8.1 Rechtliche Grundlagen

Das am 18. Dezember 2019 in Kraft getretene Bundes-Klimaschutzgesetz vom 12. Dezember 2019
(BGBI. I S. 2513) hat den maf3geblichen Rechtsrahmen fir die nationale Klimapolitik geschaffen,
die das Klimaschutzziel des Art. 20a des Grundgesetzes konkretisiert.

Das KSG (Klimaschutzgesetz) definiert in § 3 verbindliche nationale Klimaschutzziele, welche im
Jahr 2021 aufgrund des sog. Klimaschutzbeschlusses des Bundesverfassungsgerichts (vgl.
BVerfG, Beschluss vom 24.03.2021) noch einmal verschérft wurden. Danach sind die nationalen
Treibhausgasemissionen (THG-Emissionen) im Vergleich zum Jahr 1990 schrittweise und
sektoriibergreifend wie folgt zu mindern: bis zum Jahr 2030 um 65 %, bis zum Jahr 2040 um 88 %
und bis zum Jahr 2045 Netto-Treibhausgasneutralitat und nach dem Jahr 2050 sollen negative
THG-Emissionen erreicht werden. Zur Erreichung dieser Ziele werden konkrete
Jahresemissionsmengen fiir einzelne Sektoren in § 4 KSG in Verbindung mit Anlage 2 festgesetzt.
Unterschieden werden hierbei die folgenden Sektoren: Energiewirtschaft, Industrie,

Gebaudesektor, Verkehrssektor, Landwirtschaft und Abfallwirtschaft mit sonstigen Bereichen.
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Zudem soll gemé&R § 3a KSG der Beitrag des Sektors Landnutzung, Landnutzungsanderung und
Forstwirtschaft zum Klimaschutz gestéarkt werden.

In Abschnitt 5 des KSG werden Vorgaben fir die Berlicksichtigung von Klimaschutzbelangen
innerhalb des allgemeinen Verwaltungshandelns formuliert. Zentrale Vorschrift ist das nach § 13
Abs. 1 Satz 1 KSG bestehende Berticksichtigungsgebot. Danach haben die Trager der 6ffentlichen
Aufgaben bei ihren Planungen und Entscheidungen den Zweck dieses Gesetzes und die zu seiner
Erfullung festgelegten Ziele zu berlcksichtigen. Damit findet das Berlicksichtigungsgebot des 8§
13 Abs. 1 Satz 1 KSG auch im Rahmen des Fachplanungsrechts fir Bundesfernstrallen bei der
Gesamtabwégung nach § 17 Abs. 1 Satz 4 FStrG (Bundes-Fernstraengesetz) Anwendung.

Fur die Bewertung des Ergebnisses im Rahmen der Abwagungsentscheidung gilt, dass § 13 Abs.
1 Satz 1 KSG eine Berlcksichtigungspflicht, aber keine gesteigerte Beachtenspflicht formuliert
und nicht im Sinne eines Optimierungsgebotes zu verstehen ist. Dem Klimaschutzgebot kommt

also trotz seiner verfassungsrechtlichen Bedeutung kein Vorrang gegenuber anderen Belangen zu.

5.8.2 Relevante Sektoren der Entstehung von THG-Emissionen

Bei Strallenbauvorhaben kdnnen, entsprechend der im KSG (Anlage 1) untergliederten Sektoren,

drei Teilbereiche von THG-Emissionen unterschieden werden:

e Verkehrsbedingte THG-Emissionen durch die Nutzung der StraRenverkehrsinfrastruktur nach
Fertigstellung (Sektor Verkehr)

e THG-Lebenszyklusemissionen: Bau, Erhaltung und Betrieb der Stral3eninfrastruktur und
seiner Bauwerke (Sektor Industrie)

e Landnutzungsbedingte THG-Emissionen:  Inanspruchnahme und  Gestaltung von
Vegetationsflachen, die als Treibhausgasspeicher und -senken fungieren (Sektor Landnutzung,

Landnutzungsanderung und Forstwirtschaft)

5.8.3 Varianten

Im Ergebnis der vorausgegangenen Untersuchungen und Planungen wurde fir die Strecke der A 1
eine symmetrische Verbreiterung als gunstigste Variante ermittelt (vgl. Unterlage 1, Kapitel 3.2).

Diese Vorzugsvariante ist auf ihre Klimavertraglichkeit hin zu untersuchen.
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5.8.4  Projektbezogene Wirkungen
5841 Verkehrsbedingte THG

Fur die geplante Erweiterung der BAB 1 im vorliegenden Abschnitt Std wurde eine
Emissionsberechnung gem. HBEFA (Handbuch fiir Emissionsfaktoren) auf der Grundlage des
Verkehrsmodells (vgl. Unterlage 1, Kapitel 2.4.2) durchgefiihrt. Nachstehende Tabelle zeigt die
Ergebnisse der HBEFA-Berechnungen. Im Planfall mit Ausbau der BAB 1 ergibt sich eine
Reduzierung der CO2-Emissionen um 1,9% im Pkw-Verkehr und 1,6% im Lkw-Verkehr im
Vergleich zum Prognosenullfall. Grund fur die Reduzierung der Emissionen ist die Verflussigung
des Verkehrs infolge der hoheren Streckenkapazitat, die sich positiv auf den Kraftstoffverbrauch

und damit die CO2-Emissionen auswirkt.

HBEFA Auswertung Prognosenullfall | Planfall Differenz
(Flottenzusammensetzung
(t/Jahr) (t/Jahr) (t/Jahr) | %
2030)
CO-Emissionen Lkw 2.771.566,10 2.727.769,50 | -43.796 |-1,6 %
COz-Emissionen Pkw 4.307.939,20 4.224.612,80|-83.326 |-1,9 %
Summe )
127.123

Tabelle: CO2-Emissionen fiir den Planfall

Dariiber hinaus werden Verkehre von anderen im Prognosenullfall hoch belasteten Strecken (z.B.
Wilhelmsburger Reichsstralle) auf die nun leistungsfahigere BAB 1 verlagert, was wiederum
positive Auswirkungen auf den Verkehrsfluss auf diesen Strecken hat.

Zu den Details zum Schutzgut Globalklima wird auf die Unterlage 19.5, Kapitel 5.6 verwiesen.

5.8.4.2 Lebenszyklusemissionen

Bezuglich der THG-Emissionen im Sektor ,,Industrie” erfolgt nachfolgend eine Abschétzung fiir
den vorliegenden Abschnitt Sud der BAB 1. Dabei wird der im Methodenhandbuch zum BWVP
(Bundesverkehrswegeplan) 2030 (BMVI 2016) beschriebene Berechnungsansatz —fir
Lebenszyklusemissionen von Treibhausgasen angewendet. Die dort ermittelten Emissionsfaktoren
beinhalten die THG-Emissionen, die beim Bau der StraBe und deren Betrieb/Unterhaltung

entstehen. Fir eine Bundesautobahn ist bei der Berechnung ein CO2-Aquivalent von 6,2 kg je m2

INGE A 1-Hamburg / Abschnitt Std Stand: 29-04-2022/ 10.01.2025



BAB A 1, 8-streifige Erweiterung in der Freien und Hansestadt Hamburg Seite 75
Abschnitt Stid — AD Suderelbe bis AS Harburg, VKE 714.3
- Feststellungsentwurf — Erléuterungsbericht -

StralRenoberflache und Jahr anzunehmen. Fir Brickenabschnitte ist ein Aufschlag von 12,6 kg
und fur Tunnelabschnitte ein Aufschlag von 27,1 kg je m2 anzunehmen (Methodenhandbuch zum
BVWP 2030, S. 160, Tabelle 63: spezifische THG-Lebenszyklusemissionen bei der
Straleninfrastruktur). Diese auf einen Quadratmeter bezogenen Emissionsfaktoren
berticksichtigen Erfahrungswerte fir erforderliche Materialmengen. In den pauschalisierten
Emissionsfaktoren  zu  den  Lebenszyklusemissionen  entsprechend dem  BVWP-
Methodenhandbuch, den BMDV-Hinweisen und dem FGSV-Ad-Hoc-Papier sind auch
Emissionen bertcksichtigt, die bei der Gewinnung der Rohstoffe, sowie deren Transport und deren
Verarbeitung zu den Grundmaterialien (wie z. B. Beton, Stahl, Kupfer) entstehen. Ebenfalls
berucksichtigt sind Emissionen, die durch die Transporte der Materialien zum Bauort und durch
die Energieverbréuche auf den Baustellen entstehen. In der folgenden Tabelle ist die Ermittlung
der THG-Lebenszyklusemissionen dargestellt.

Lange der Baustrecke 2.850 m
StraRenoberflache bei RQ 43,5 123.975 m2
CO2-Emissionen/Jahr bei einem CO,-Aquivalent von 6,2 kg je m2/Jahr | ca. 770 t
Briicken (Gesamtléange Briickenabschnitte) 435 m
Flache Briickenabschnitte (Lange x RQ 43,5) 18.922 m2
CO,-Aufschlag Briicken /Jahr (12,6 kg je m#Jahr) ca. 240 t
CO2-Aquivalente pro Jahr 1.010 t

Tabelle: THG-Lebenszyklusemissionen

Im Ergebnis sind mit Bau und Unterhaltung THG-Emissionen in einer GréRenordnung von ca.
1.010 t pro Jahr verbunden. Diese Ermittlung der spezifischen THG-Lebenszyklusemissionen
verdeutlicht, dass diese im Vergleich zu den verkehrsbedingten Emissionsmengen sehr gering
sind. Die Reduzierung der verkehrsbedingten Emissionen wiegt die Emissionen durch Bau und
Unterhaltung mehr als auf.

THG-Emissionen, die bereits bei der Bereitstellung von Rohstoffen und Herstellungsprozessen
entstehen (z.B. bei Stahl, Beton, Betonteile) liegen in der Verantwortung der Bauindustrie, da sie
in der Regel auch dem Europaischen Emissionszertifikatehandel (EU-ETS) unterliegen.
Unabhédngig von der Bepreisung der Emissionen konnen im Zuge der Planungen weitere
MaRnahmen zur Vermeidung von THG-Emissionen umgesetzt werden. Es ist z.B. eine
weitgehende Minimierung von Boden- und Materialtransporten innerhalb der Baustelle
vorgesehen (Massenmanagement). Dazu werden trassennahe Baustelleneinrichtungs- und

Materiallagerflachen eingerichtet, um die Anzahl erforderlicher Lkw-Fahrten zu mindern. Auch
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die beim Bau anfallenden sonstigen Bdden und Materialen sollen so weit wie moglich recycelt
und wieder eingebaut werden (z. B. Asphalt, Beton, Tragschichten). Der VVorhabentrdger kommt
damit seinen gesetzlichen Verpflichtungen entsprechend § 13 KSG nach, durch planerische
Mafnahmen der Freisetzung von THG-Emissionen und den damit verbundenen Folgen fir das

globale Klima entgegenzuwirken (gesetzliches Berticksichtigungsgebot).

5.8.4.3 Sektor Landnutzung

Strallenbauvorhaben nehmen Bdden und Vegetationsflachen in Anspruch bzw. beeinflussen sie
durch landschaftspflegerische MalRnahmen. Damit wird durch StraRenbauvorhaben aktiv Einfluss
genommen auf die Funktionen von Bdden und Vegetation als Treibhausgasspeicher und —senke
(Klimaschutzfunktion). Aufgrund ihrer Fahigkeit, Treibhausgase in gréBerem Umfang zu binden
und zu speichern, sind insbesondere Gehdlze sowie Moorflachen und mooréhnliche Boden mit
einem hohen Anteil an organischer Substanz als Standorte mit einer hohen bis sehr hohen
Klimaschutzfunktion einzuordnen.
Angrenzend an den vorhandenen StraRenraum der A 1 kommen gehdlzgepragte Biotope und
Bdden mit einer Kohlenstoffspeicherfunktion vor, die vorhabenbedingt in Anspruch genommen
werden. Es handelt sich hierbei Uberwiegend um Erdniedermoor, Organomarschen und
Flusskleimarschen. Intakte, wachsende Moore, die neben der Kohlenstoff-Speicherfunktion auch
eine Senkenfunktion aufweisen, kommen im Planungsgebiet nicht vor.
Eingriffe in kohlenstoffreiche Bbden, die zu THG-Emissionen flhren, sind z.B. durch einen
Bodenaustausch/-aushub im Zuge der Herstellung von Bauwerken, Retentionsbodenfiltern,
Grében und durch Gewaésserverlegung moglich. Eine genaue Ermittlung des erforderlichen
Bodenaustausches/-aushubs ist auf der vorliegenden Planungsebene noch nicht mdglich. Der
Flachenermittlung wird daher vorsorglich ein Maximaleingriff zu Grunde gelegt, der fast das
gesamte Baufeld umfasst. Dieser Maximalumfang des Eingriffs betrégt rd. 12,50 ha:

e Moorbdden (Erdniedermoor): 4,84 ha

e Flusskleimarschen, Organomarschen aus holozénen, perimarinen Lehmen und Tonen: 6,10

ha
e Flussstrand, Flussrohmarsch, Flusskleimarsch aus holozénen, perimarinen Sanden und
Lehmen: 1,55 ha

Soweit kein Bodenabtrag oder Bodenaustausch erfolgt, flihrt eine Flacheninanspruchnahme durch

Uberbauung oder bauzeitliche Verdichtung von Béden regelhaft nicht zu einer Freisetzung von
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THG-Emissionen, weil sich hierdurch der Wassergehalt der betroffenen kohlenstoffreichen Bdden
nicht oder nur sehr geringfugig verandert. Eine nennenswerte Mineralisation von organischem
Material findet dadurch nicht statt.

Ein Eingriff in Walder, Geholze und sonstige Strukturen (Kleingehdlze, Baumreihen,
Baumgruppen) durch eine anlage- oder baubedingte Inanspruchnahme erfolgt auf einer Flache von
rd. 6,78 ha. Es werden vor allem lineare Gehdlzstrukturen entlang der bestehenden A 1 entfernt.
Waldbestéande mit hohen Holzmassevorréten sind nicht betroffen.

Durch im LBP (Landschaftspflegerischer Begleitplan) festgelegte Vermeidungsmal3nahmen
werden Verluste von Gehdlzen und Eingriffe in Boden verringert bzw. vermieden (s. Unterlage
9.3: MaRnahmen 1.11 V, 1.12 V, 1.13Vrrn bis 1.16 VerH, 1.21 V (Umweltbaubegleitung),1.23
Vrrn und 1.24 V (bodenkundliche Baubegleitung).

Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass die typischen KompensationsmalRnahmen mit der
Zielsetzung Arten- und Biotopschutz, Nutzungsextensivierungen, Neuanlage von naturnahen
Biotopstrukturen, Gehélzpflanzungen u.a.m. — auch aus der Sicht des Klimaschutzes positiv
wirkende MalRnahmen darstellen.

Durch intensive Bodenbearbeitung und Entwdasserung werden Mineralisierungsprozesse und
damit die Freisetzung von CO2-Emissionen gefordert. Bei organischen Bdden sind die THG-
Emissionen dabei deutlich hoher als bei mineralischen Bdden. Andererseits konnen
Nutzungsextensivierungen und  Wiederverndssungen aktiv  zur  Verringerung von
landnutzungsbedingten CO2-Emissionen und damit zum Klimaschutz beitragen, indem die

Speicherung/Bindung von Kohlenstoff im Vergleich zu vorherigen Nutzungen erhéht wird.

Die im LBP festgelegten Kompensationsmanahmen umfassen u.a. die Entwicklung von
Extensivgriinland bzw. Feuchtwiesen im Zusammenhang mit VerndssungsmalRnahmen (.
Unterlage 9.3: MaBnahmen 3.4 Acer, 3.6 Acer, 4.2 A und 4.8 A) und die Entwicklung von
Extensivgriinland auf Acker und Intensivgriinland (s. Unterlage 9.3: MalRnahmen 5.3 E und 5.5
E). Die GesamtflachengroRe dieser MaRnahmen betragt 20,44 ha, davon werden auf 11,03 ha auch
VernassungsmalRnahmen auf Moorbdden bzw. Béden mit oberflichennah anstehenden Torfen
umgesetzt.

Dem ermittelten Eingriff in Geholzbiotope werden im LBP folgende Malinahmen zur

Kompensation gegenubergestellt: Anlage von Feldgehtlzen/Gehdlzbestdnden, Feldhecken und
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die Entwicklung von Tide-Weiden-Auwald und strukturreichen Gehdlbestdnden im Umfang von
insgesamt rd. 2,32 ha (s. Unterlage 9.3: MaRnahmen 3.5 Acer, 4.3 A, 44 A, 4.6 A, 4.9 A und
54 E). Zudem erfolgt im Rahmen der Malnahme 1.12V (Wiederherstellung von
Biotopstrukturen) eine Geholzanlage auf Flachen auf denen bauzeitlich Gehdolze verloren gehen.

Diese umfasst eine Geholzentwicklung auf einer Flache von insgesamt 3,96 ha.

Zusammenfassende Gegentberstellung der vorhabenbezogenen Eingriffe in Boden mit hohem
organischen Kohlenstoffvorrat und Geholzflachen und Ihrer Kompensation:

Eingriffe in kohlenstoffreiche Boden ExtensivierungsmaRnahmen, Vernassung von
Moorbdden bzw. Boden mit oberflachennah
anstehenden Torfen

Maximal 12,50 ha 20,44 ha

(davon 11,03 ha Vernassungsmafinahmen)

Verlust von Geholzstrukturen Pflanzung von Gehdlzen
6,78 ha 6,28 ha

Die vorhabenbedingten Gehdlzverluste kénnen nicht vollstandig durch Gehdlzanlagen im Rahmen
der festgelegten MalRnahmen kompensiert werden. Die Flache der Malinahmen, die durch
Extensivierung zu verminderten THG-Emissionen fiihren und die Flachen, auf denen durch
Vernassung Moorbdden als Kohlenstoffspeicher gesichert werden, tbersteigt dagegen die hochst

vorsorglich ermittelte Inanspruchnahme von rd. 12,50 ha klimawirksamer Boden.

5.85 Fazit

Fur den Sektor Verkehr ergibt sich im Planfall mit Ausbau der BAB 1 eine Reduzierung der CO2-
Emissionen um 1,9% im Pkw-Verkehr und 1,6% im Lkw-Verkehr im Vergleich zum
Prognosenullfall. Grund fur die Reduzierung der Emissionen ist die Verflussigung des Verkehrs
infolge der hoheren Streckenkapazitét, die sich positiv auf den Kraftstoffverbrauch und damit die
CO2-Emissionen auswirkt.

Im Sektor Industrie sind THG-Emissionen in einer GroRenordnung von ca. 1.010 t pro Jahr mit
Bau und Unterhaltung des Vorhabens verbunden. Diese spezifischen THG-

Lebenszyklusemissionen sind im Vergleich zu den verkehrsbedingten Emissionsmengen sehr
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gering. Die Reduzierung der verkehrsbedingten Emissionen wiegt die Emissionen durch Bau und
Unterhaltung mehr als auf.

Fur den Sektor Landnutzung wurden die unvermeidbaren Eingriffe in kohlenstoffreiche Bdden
und Geholze ermittelt und den beantragten klimapositiven Manahmen gegenibergestellt. Die
vorhabenbedingten Gehdlzverluste konnen nicht vollstdndig im Rahmen der festgelegten
Malinahmen kompensiert werden. Die Flache der MalRnahmen, die durch Extensivierung zu
verminderten THG-Emissionen fiihren, Ubersteigt dagegen deutlich die hdchst vorsorglich
ermittelte Inanspruchnahme von rd. 12,50 ha klimawirksamer Bdden.

Vor diesem Hintergrund wird in der Gesamtabwagung der Umsetzung des beantragten VVorhabens
Vorrang gegentber den dargelegten nachteiligen Auswirkungen auf die Belange des globalen
Klimaschutzes zugemessen.

Mit den hier dargelegten Wirkungen des Projektes auf das globale Klima wird dem
Beriicksichtigungsgebot gemdalR § 13 Abs. 1 Satz 1 in der Abwdagungsentscheidung gemal § 17
Abs. 1 Satz 4 FStrG entsprochen.

6. Mallnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher

Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 Larmschutzmaflinahmen

Im Rahmen der Aufstellung der Entwurfsunterlagen fur die 8-streifige Erweiterung der A 1 in
Hamburg wurde eine schalltechnische Untersuchung fir die im Einflussbereich der BaumalRnahme
gelegenen Immissionsorte zur Beurteilung der zukinftigen Verkehrslarmsituation durchgefiihrt.

Die Untersuchung ist der Unterlage 17.1 zu entnehmen.

Die  rechtliche  Grundlage  der  schalltechnischen  Untersuchung  bildet  das
Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) in Verbindung mit der auf 8§43 BImSchG
gegrindeten  16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV).

Die  Erweiterung der  Autobahn wurde aus schalltechnischer  Sicht gemaR

Bundesimmissionsschutzgesetz in Verbindung mit der 16. BImSchV aufgrund der zusétzlichen
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Fahrstreifen als wesentliche Anderung eingestuft. Somit ergibt sich ein Anspruch auf
Larmvorsorge  unter ~ Anwendung  der  gesetzlichen  Immissionsgrenzwerte.  Der
Untersuchungsraum umfasst das Umfeld des Umbaubereiches, soweit dort Grenzwert-

uberschreitungen nicht ausgeschlossen werden kénnen.

Die Berechnungen erfolgten auf der Basis der prognostizierten Verkehrszahlen fiir das Jahr 2030.
Bei den Berechnungen ohne L&rmschutz wurde ein nicht geriffelter Gussasphalt mit einer
StralRendeckschichtkorrektur von 0,0 dB(A) auf der Autobahn sowie auf den Rampen der

Anschlussstelle zugrunde gelegt.

Die Prifung hat ergeben, dass es im Einflussbereich der Malinahme bei einem Verzicht auf aktive
LarmschutzmaBnahmen zu erheblichen Grenzwertiiberschreitungen kommen wirde. Insgesamt
wirden ohne aktive Larmschutzmalinahmen die Grenzwerte im Tagbereich an ca. 64 und im
Nachtbereich an 133 Wohngebduden, bzw. 96 Wohneinheiten im Tagbereich und
200 Wohneinheiten im Nachtbereich tberschritten werden

Aktiver Larmschutz
Als Ergebnis der schalltechnischen Untersuchung wurden zum Schutz der betroffenen Bebauung

die folgenden aktiven SchallschutzmalRnahmen dimensioniert:

Bezeichnung von bis Lange Hohe Gber
Bau-km Bau- km Gradiente
inm inm
LSW Westseite 31+240 31+200 31+890 650 690 7,0
LSW Ostseite 31+100 31+060 31+890 790 830 7,0

Tabelle: Aktive LarmschutzmalRnahmen entlang der A 1, Bereich Neulander Elbdeich

Die Langenangaben sind inklusive jeweils 10 m fur die Abtreppung der Hohe von 3,0 m auf 7,0 m
am Anfang und Ende der Larmschutzwand. Bei den Berechnungen wurden stark
reflexionsmindernde Larmschutzwénde berticksichtigt. GemalR Gestaltungskonzept sollen
aufgrund der Néahe zur vorhandenen Bebauung und zur besseren stadtebaulichen Einfligung die
oberen 2,0 m der Larmschutzwénde mit einem transparenten Aufsatz ausgefihrt werden. Da der
transparente Aufsatz nicht stark reflexionsmindernd ist, wurden diese Larmschutzwandbereiche in

den Berechnungen als reflektierend bericksichtigt.
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Des Weiteren wurden bei den Berechnungen mit L&rmschutz die in diesem Planungsabschnitt
befindlichen Bereiche der Larmschutzanlagen LA 04 Finkenriek und LA 05 Stillhorn aus den
bisherigen Planungen der 8-streifigen Erweiterung des Mittelabschnitts der A 1 (vordringlicher
Bedarf) berucksichtigt, da diese auch fir diesen Abschnitt wirksam und notwendig sind.

Bezeichnung von bis Lange Hohe tber
Bau-km Bau- km Gradiente
inm inm
LSW LA 04 32+360 32+326 32+580 220 254 5,5
LSW LA 05 32+360 32+326 32+580 220 254 8,0

Tabelle: Aktive Larmschutzmafnahmen entlang der A 1, Bereich Finkenriek und Stillhorn

Bei den Berechnungen wurden stark reflexionsmindernde Larmschutzwénde beriicksichtigt.

Als weitere aktive MaRnahme wurde auf der Autobahn ein offenporiger Asphalt (OPA) aus PA 8
mit einer Stral’endeckschichtkorrektur von -5,5 dB(A) fir Pkw und -5,4 dB(A) fur Lkw, bzw. auf
der Suderelbbriicke eine larmmindernde diinne Asphaltdeckschicht in HeiRbauweise (DSH-V 5)
mit einer Stralendeckschichtkorrektur von -2,8 dB(A) fir Pkw und -2,3 dB(A) fiir Lkw sowie an
den Rampen der Anschlussstelle Harburg ein ldarmarmer Gussasphalt mit einer
StraRendeckschichtkorrektur von -2,0 dB(A) fur Pkw und -1,5 dB(A) flr Lkw vorgesehen.

Die aktiven LarmschutzmalRnahmen fiihren zu einer deutlichen Minderung der wvon
Grenzwertlberschreitungen betroffenen Gebéaude / Wohneinheiten, bzw. fihren zu erheblichen
Minderungen der Beurteilungspegel an den Gebduden. Die Kosten der Larmschutzwand stehen
dabei nicht aulRer Verhaltnis zum Schutzzweck. Es verbleiben trotz der aufgefuhrten aktiven
LarmschutzmaRnahmen im Tagbereich an 16 und im Nachtbereich an 80 Wohngebdauden, bzw. an
24 Wohneinheiten im Tagbereich und 120 Wohneinheiten im Nachtbereich Anspriiche auf
passiven Larmschutz dem Grunde nach. Diese Objekte befinden sich entlang des Neulander

Elbdeichs sowie in Finkenriek und Stillhorn.

Fur einen Vollschutz unter Beriucksichtigung der bereits aufgefiihrten larmarmen
Stralendeckschichten waren L&rmschutzwandhdéhen von bis zu 20,0 m, ungeféhr eine

Verdopplung der Lange der Wande sowie ca. die vierfache Ansichtsflache der Wande erforderlich.
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Fur den Anpassungsbereich Nord im Anschluss an die Suderelbbriicke (Bau-km 32+000 bis
32+580) wurde in dieser Planung keine separate schalltechnische Berechnung durchgefuhrt. Im
Zuge der Planungen zum Anschlussbereich (Abschnitt Mitte, VKE 714.2) ist der Abschnitt mit
abgedeckt??,

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmafRnahmen

Das Luftschadstoffgutachten ist als Unterlage 17.2 beigefligt.

6.3 Malnahmen zum Gewasserschutz

6.3.1 Vermeidungsmaflnahmen in und an FFH-Gewassern

Folgende Vermeidungsmalinahmen sind durch den LBP (Unterlage 19.1) und die FFH-
Vorprifung (Unterlage 19.4.2) festgesetzt:

VermeidungsmaBnahmen in und an (FFH-)Gewassern:

- Errichtung von fischottergerechten Unterfiihrungen der Wettern unter der Autobahn zum
Erhalt der 6kologischen Durchgéangigkeit (1.5V) einschlieBlich kombinierter Leit- und
Sperreinrichtungen flr Fischotter und Amphibien (1.4 V)

- Einsatz schonender Rammverfahren (1.19 Vrrh)

- Errichtung von bauzeitlichen Amphibienschutzzaunen und Umsetzung der Amphibien aus
dem Baufeld (1.8 Vcer), Amphibienleit- und Sperreinrichtung, (1.9 Vcer)

- Schutz der § 30 Biotope und hochwertiger Geholze durch Ausweisung von Bautabuzonen
(1.11V)

- Optimierung der Baustellenbeleuchtung (1.18 Vrrr)

- Einsatz schonender Rammverfahren/Bauzeitenregelung (1.19 Vern)

12 DEGES - Die Autobahn des Bundes
Neubau der A 26 Hafenpassage
Feststellungsentwurf
Schalltechnische Untersuchung
Inge A 26 Ost, 14.01.2021
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- Sach- und umweltgerechter Rickbau der Bestandsbriicke einschlieBlich Pfeiler und der
bauzeitlichen Pfeiler westlich der Bestandsbriicke sowie bauzeitliche
Gewasserschutzmalinahmen (1.20 Verr)

- Umweltbaubegleitung (1.21 Vrrh)

6.3.2 Bauzeitlicher Gewasserschutz

Im Bauabschnitt 8-streifiger Ausbau der A 1 zwischen AD Siderelbe und AS HH-Harburg fallen

zwei Arten von Wasser an, die behandelt werden muissen:

Porenwasser:

Aufgrund des gering tragfdhigen Baugrundes im Streckenabschnitt zwischen dem geplanten
AD Siiderelbe und AS HH-Harburg ist fur die Flachen (z. B. fur Verbreiterungsbereich der A 1,
Baustelleneinrichtungsflachen, Baustraen, Bodenlager und -bereitstellungsflachen) von
Bodensetzungen durch Auflast auszugehen. Dadurch wird im Boden vorhandenes Porenwasser

ausgepresst.

Baugrubenwasser:

Bei der Herstellung von Baugruben féllt Baugrubenwasser an.

Ziel bei der Behandlung der beiden Prozesswasser muss es sein, vor Einleitung in ein Gewésser

entsprechende Einleitungswerte einzuhalten:

Parameter Einheit Grenzwert bei Einleitung
Eisen-I| mg/| 1,0
Eisen (ges.) mg/I 3,0
BSB, mg/I 5,0
Abfiltrierbare Stoffe mg/| 30
Ammonium-N (Sommer) mg/| 2,0
Ammonium-N (Winter) mg/I 4,0

Tabelle: Einleitungswerte aus vergleichbaren Vorhaben, Festsetzung durch Hamburger Wasserbehdrden
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6.3.2.1 Porenwasser

Vorhabensbezogene Setzungsprozesse durch Auflast mobilisieren das Porenwasser der
Weichschichten mechanisch und pressen es aus. Zur Einhaltung des Gewasserschutzes ist vor der
Einleitung in ein benachbartes Gewasser eine Aufbereitung und gezielte Ableitung des anfallenden
Porenwassers sicherzustellen. Die Aufbereitung des ausgepressten Porenwassers wird, sofern es
zu fassen ist, fur jede betroffene Flache in dezentralen Behandlungsanlagen (Reinigungsgraben
mit Schilf bewachsen) erfolgen, die nach dem Prinzip einer Pflanzenkl&aranlage wirken.

Gute Erfahrungen mit solchen Systemen macht man beim Bau der A 26 — West, wo im Bereich
der Strecke der A 26 und des Autobahnkreuzes A 26 / A 7 entsprechende Behandlungsanlagen
hergestellt sind.

Grundsatzlich wird darauf hingewiesen, dass es sich bei dem Porenwasseranfall um ein zeitlich
klar begrenztes Phdnomen handelt, welches im Wesentlichen nur wéhrend der Herstellung und
Liegezeit der Vorbelastung bzw. der gelagerten Boden auftritt. Die Behandlungsanlagen sind

insofern nur als wahrend der Bauzeit erforderliche MalRnahmen zu verstehen.

Das ausgepresste Porenwasser enthélt vorrangig geldstes Eisen (Eisen-11) mit Gehalten von etwa
2 mg/l bis etwa 50 mg/l. Im Mittel ist mit Eisengehalten unter 10 mg/l zu rechnen. Ein Teil des
geldsten Eisens reagiert bei Luftzutritt zu Eisen-111 und féllt in Form von braunem Eisenocker aus,
d. h. es bilden sich im Wasser schwimmende Partikel. Diese Eisenocker-Partikel kénnen durch
Sedimentation aus dem Wasser entfernt werden; bei geldstem Eisen-Il ware dies nur mit hohem
Aufwand durch chemische Reinigungsverfahren mdglich. Die Qualitat der Sedimentation - und
damit die Reinigungsleistung des Gesamtsystems - hangt entscheidend von der GroRe der Eisen-
I11-Partikel ab. Insofern hat die Art der ,,Ausflockung® Auswirkungen auf die Effektivitit der

Enteisenung.

Aus der mehrjahrigen Erfahrung in verschiedenen Autobahnabschnitten ist ein 2-stufiges System
entwickelt worden, bestehend aus einem mit Schilf bewachsenen Schénungsteich zur Féallung des
Eisens per Oxidation sowie einem nachgeschalteten Grabensystem mit ausreichend langer
FlieRstrecke, in dem sich die ausflockenden Eisenpartikel absetzen konnen. Dieses flr zentrale

Anlagen vorgesehene Prinzip wird wie folgt auf eine dezentrale Anlage ibertragen: Der gesamte
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Fassungsgraben, der die Flache umschliel3t, wird als ein Reinigungsgraben mit randlich Schilf
bewachsen ausgefuhrt.

Fur den Bauabschnitt 8-streifiger Ausbau der A 1 zwischen AD Siiderelbe und AS HH-Harburg
werden die mit der Wasserbehorde des Bezirkes Harburg im Zuge der Planfeststellung der A 26-
West abgestimmten Werte als vorlaufige Grenzwerte der Einleitung verwendet.

Aufgrund der im Bauabschnitt anstehenden Weichschichten (Klei und Torf) werden bei den
Parametern Eisen und abfiltrierbare Stoffe die voraussichtlichen Einleitungswerte (berschritten.
Fur alle Flachen, die im Zuge der Griindung mit einer temporaren Auflast belastet werden und auf
Weichschichten liegen, ist eine flachenumfassende Porenwasserfassung mit dezentraler -
behandlung erforderlich. Zu diesen Flachen zahlen Baustelleneinrichtungsflachen, Baustrafen,

ggf. Erweiterungen von Fahrbahnflachen und Bauwerks- bzw. Bodenlagerflachen.

Grundsétzlich wird jede Bauflache, die eine Auflast mit einer Bodensetzung erzeugt, mit einem
Reinigungsgraben umfasst. Der Reinigungsgraben beginnt und endet an einem Schachtbauwerk,
in dem ein Drosselbauwerk und ein Pumpensumpf enthalten ist. Das gereinigte Wasser lauft aus

dem Schacht gedrosselt in das entsprechende benachbarte Gewésser.

Die Behandlung des Porenwassers in den dezentralen Reinigungsanlagen vollzieht sich in zwei

Stufen, welche baulich nicht voneinander getrennt sind:

Stufe 1 Fallung des Eisens:

Um das Eisen auszufallen, ist der Eintrag von Sauerstoff in das Porenwasser erforderlich. Der
alleinige Sauerstoffeintrag durch natlrlichen Luftzutritt an der Wasseroberflache reicht in der
Regel nicht aus. Daher wird ein Reinigungsgraben angelegt, wo mithilfe des intensiven Bewuchses
der Sauerstoffeintrag erhdht wird. Daneben werden in die Grében alle ca. 10 m Kiesschwellen
(Kies 32/64, gebrochen und gewaschen) eingebaut, die iber- und durchstrémt werden und so den

Sauerstoffeintrag ins Wasser erhéhen.

Bei Bedarf kann der Sauerstoffeintrag durch kunstliche Bellfter aus der Klaranlagentechnik weiter

intensiviert werden, was allerdings im ersten Schritt nicht vorgesehen ist.
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Stufe 2 Sedimentation:

Das Absetzen der gefallten Eisen-l111-Partikel erfolgt in dem gesamten Reinigungsgraben. Durch
die geringe FlieRgeschwindigkeit setzen sich die Partikel am Boden des Grabens ab und gelangen
nicht in die Gewasser. Unterstitzt wird die Riickhaltung der Partikel durch die Anordnung der
oben genannten Kiesschwellen, welche einen Uberlauf nur aus den oberen (ockerfreien)

Wasserschichten ermaglichen.

Die vorhandenen Grében bleiben als Absetzgrében erhalten und bilden mit den Schilfbereichen
die Sedimentationsanlage. Kurz vor dem Schachtbauwerk am Ende des Grabens wird der Graben
um ca. 50 cm eingetieft. Diese Eintiefung wird als Schlammfang genutzt, der bei Bedarf gerdumt

wird.

Bei der Herstellung der Anlage ist darauf zu achten, dass die Grabensohle durch flache Gestaltung
die  Weichschichten nicht durchstot, so dass kein Kontakt zum Grundwasser des
1. Hauptgrundwasserleiters entsteht. Durch die mdglichst flache Gestaltung wird dariiber hinaus

der Grundbruchgefahr vorgebeugt.

Das Porenwasser und das Niederschlagswasser aus den Bauflachen werden tber umlaufende
Grében gefasst. Dabei sind die umlaufenden Grében so zu bemessen, dass Drittbetroffenheiten
durch auf den jeweiligen Flachen anfallendes Niederschlagswasser vermieden werden. Darlber
hinaus erfordert die Einleitung von Niederschlagswasser in die benachbarten Gewaésser eine
entsprechende Abflussdrosselung. Die Abmessungen der umlaufenden Graben ergeben sich
folglich aus dem erforderlichen Retentionsvolumen flr das anfallende Niederschlagswasser als

auch aus den Voraussetzungen fir die Porenwasserreinigung.

Skizze Reinigungsgraben
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Skizze Reinigungsgraben (Sohlbreite nach wasserwirtschaftlichen Erfordernissen)

INGE A 1-Hamburg / Abschnitt Std Stand: 29-04-2022/ 10.01.2025



BAB A 1, 8-streifige Erweiterung in der Freien und Hansestadt Hamburg Seite 87
Abschnitt Stid — AD Suiderelbe bis AS Harburg, VKE 714.3
- Feststellungsentwurf — Erlauterungsbericht -

Die abzuleitende Wassermenge ergibt sich entsprechend den Anforderungen der vergleichbaren
wasserrechtlichen  Erlaubnisse des Abschnittes A 26 West voraussichtlich aus dem
Niederschlagswasser eines 5-jahrlichen Niederschlagsereignisses und dem anfallenden

Porenwasser.

Die Enden der Reinigungsgraben minden in ein Schachtbauwerk, aus dem das anfallende Wasser
uber ein entsprechendes Drosselbauwerk in die benachbarten Gewésser geleitet wird.

Die Reinigungsgraben tibernehmen zum einen die Reinigung des Porenwassers, zum anderen wird

in der Behandlungsanlage das 5-jahrliche Niederschlagsereignis bei einer zuldssigen maximalen

Drosselabflussspende von 17 I/s x ha zuruckgehalten.

Die Ermittlung der tatsdchlichen Wassermengen und die daraus resultierenden Abmessungen der

Reinigungsgraben erfolgt im Zuge der Baumafinahme. Die Ergebnisse sind den entsprechenden

Wasserbehorden zur Genehmigung vorzulegen:

- Einleitung in die Wilhelmsburger Gewasser (nordlich der Siiderelbe) Bezirksamt Hamburg-
Mitte

- Einleitung in die Neulédnder Gewasser (stidlich der Suderelbe) Bezirksamt Harburg

- Einleitung in die Elbe Behdrde fur Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft (BUKEA)

6.3.2.2  Baugrubenwasser

Das Baugrubenwasser setzt sich aus Prozesswasser und Niederschlagswasser zusammen. Daneben
sind im Baugrubenwasser gegebenenfalls Anteile von Torf und Klei sowie z. B. Zement aus der

Herstellung von Mikrobohrpfahle (GEWI-System) und der Unterwasserbetonsohle enthalten.

Vor Einleitung in ein benachbartes Gewasser muss das Baugrubenwasser gereinigt werden. Die
Belastungswerte des einzuleitenden Baugrubenwassers missen unter den Einleitwerten aus o. g.

Tabelle liegen.
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Im Abschnitt zwischen AD-Siderelbe und AS HH-Harburg werden 13 Baugruben erstellt:
- Bauwerk 484 — Suiderelbbriicke
2 Widerlager und 4 Bruckenpfeiler
Die Baugruben von 2 Briickenpfeilern werden mittels riickverankerter
Unterwasserbetonsohle hergestellt.
Die Widerlager und 2 Briickenpfeiler werden in gedichteten Baugruben ohne Anschluss ans
Grundwasser flach gegriindet.
Voraussichtliche Einleitung in die Elbe.
- Bauwerk 485 — Kreuzungsbauwerk Neulédnder Elbdeich
2 Widerlager
Die Widerlager werden in gedichteten Baugruben ohne Anschluss ans Grundwasser flach
gegrindet.
Voraussichtliche Einleitung in Neuldnder Wettern
- Bauwerk 486 — Kreuzungsbauwerk Neuldnder Wettern
2 Widerlager
Die Widerlager werden in gedichteten Baugruben ohne Anschluss ans Grundwasser flach
gegrindet.
Voraussichtliche Einleitung in die Neuldander Wettern
- Bauwerk 487 — Neulé@nder Stral3e / Finfhausener Landweg
2 Widerlager und 1 Briickenpfeiler
Die Widerlager und der Bruckenpfeiler werden in gedichteten Baugruben ohne Anschluss
ans Grundwasser flach gegriindet.

Voraussichtliche Einleitung in Finfhausener Landweg-Wettern

Bei der Herstellung und nach der Herstellung der Baugruben fallt Wasser an, das in die Baugrube

eingeleitet bzw. dort gefasst und gefordert sowie anschlieRend gereinigt werden muss.

Wassermanagement bei Herstellung der Baugruben (Bauwerk 484, Baugruben mit

rickverankerten Unterwasserbetonsohle):

Zur Sicherung der Aushubarbeiten gegen hydraulischen Grundbruch wird aufgrund der
Einsickerung von Baugrubenwasser in den Grundwasserleiter und des VVolumenverlustes durch
die Bodenentnahme Wasser aus der Elbe bis zur Herstellung der Unterwasserbetonsohle in die

Baugrube eingeleitet. Nach Fertigstellung der UW-Betonsohle wird dieses Wasser entweder mit
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Schuten zur Behandlung transportiert oder am Ufer ber eine Behandlungsanlage gemal? dem
Merkblatt zum Umgang mit Baugrubenwasser fiir die Flichen des Sondervermdgens ,,Stadt und

Hafen* (in Uberarbeitung) gereinigt und in die Elbe eingeleitet.

Wasserzutritt nach Herstellung der Baugrube (Alle Baugruben):

Nach der Fertigstellung aller Baugruben fallt im Zuge der Tagwasserhaltung Wasser aus
Niederschlag, Undichtigkeiten in der Baugrubenwand und ggf. der Baugrubensohle an. Dieses
Wasser wird in der Baugrube tber einen Pumpensumpf gefasst, lokal gemaR dem Merkblatt zum
Umgang mit Baugrubenwasser fiir die Flichen des Sondervermégens ,,Stadt und Hafen* (in

Uberarbeitung) gereinigt und entweder in die Vorflut oder das Abwassersiel eingeleitet.

Grundsatzlich ist durch ein optimiertes Herstellungsverfahren der Baugrube sicherzustellen, dass
ein bauzeitlicher Stoffeintrag in den Grundwasserleiter minimiert wird und dass nachteilige
Auswirkungen  ausgeschlossen  werden. Eine entsprechende  Gewéhrleistung  des
Grundwasserschutzes erfolgt durch die folgenden MinderungsmafRnahmen:

Reduzierung des Wasserlberdrucks in der Baugrube auf das technisch erforderliche Mindestmal3,
triibungsarmer Aushub der Weichschichten in den Baugruben mit scharfkantigen, gedeckelten
Greifern. Der Einsatz von wassergefahrdenden Kraft- und Betriebsstoffen im Bereich der
Baugruben ist zu unterlassen, um Verunreinigungen auszuschlieBen. Bei der Lagerung
wassergefahrdender Stoffe muss durch geeignete Malinahmen ein Zutritt zum Baugrubenwasser

bei Leckagen o. &. Storféllen sicher ausgeschlossen werden.

6.4 Landschaftspflegerische MaRnahmen

6.4.1  Vermeidungsmalnahmen

Grundsétzlich sind gemal § 13 BNatSchG erhebliche Beeintrachtigungen von Natur und
Landschaft zu vermeiden (Vermeidungsverbot). Der Verursacher eines Eingriffs ist verpflichtet,
vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen. Beeintrachtigungen
sind vermeidbar, wenn zumutbare Alternativen, den mit dem Eingriff verfolgten Zweck am
gleichen Ort ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu erreichen,

gegeben sind 8§ 15 (1) BNatSchG. Folgende Vermeidungsmalinahmen sind geplant:
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. Zielart, -Artengruppe, -
Nr. Bezeichnung Gebiet oder -Biotop Lage / Umfang
- Gartengrasmicke, Gelbspotter | alle zu entfernenden
1.1 Vcer JBahreszeltll_che Steuerung der und Vogelarten allgemeiner Geholzstrukturen im gesamten
aufeldfreimachung
Planungsrelevanz Baufeld
Nordlich der Stiderelbe, westlich (Sperber, Mausebussard) und
- Ostlich der Trasse (Mdausebussard),
1.2 Vcer éa;urgzz?:r!lsche Steuerung des sudlich des BW 486, dstlich der Trasse (M&usebussard), stdlich
g der AS HH-Harburg (BW 487), 6stlich der Trasse (Méusebussard,
Kranich)
13V I;ﬁgg:ggﬁ{g;ggh te _ neu e_rrichtete Larmschutzwand
Avifauna nérdlich der AS HH-Harburg
Gestaltung der . :
. - bis zur Deichanlage — 1.440 m
L&rmschutzwénde
Ostseite: vom sudlichen Ende
der L&rmschutzwand, Uber die
AS HH-Harburg und den
Kombiniertﬁ Lelt} und FUnfhausener-Landweg_
Sperreinrichtung far . Wettern (inkl. BW 487) bis zum
1.4V Amphibien und Fischotter Fischotter, Moorfrosch sudlicher(1 Bauende (Baﬁ-Km
(Erlauterung siehe unten) 30+000 bis 31+100),
Westseite: Bau-Km 30+750 bis
30+800)
Lange: 1.352 m
Fischottergerechte "
Unterfiihrung der Wettern . Nfaulander Wettern (BW 486),
15V Fischotter Funfhausener-Landweg-
unter der Autobahn
. - Wettern (BW 487)
(Erlauterung siehe unten)
Kontrolle der potentiellen Wasserfledermaus, GroBer
1.6 Verr Quartierbiume und Briicken Abendsegler, Rauhaut- zu féllende Geholze/
' fledermaus, Zwergfledermaus, Briickenabbruch im Baufeld
auf Fledermausbesatz -
Miickenfledermaus
, Zweizeilige Segge (Carex Wassergraben am Siidende der
1.7V ;"Q;ﬁ:ég; ? gilsgr?zue%;i;e%nd disticha) und Gelbe Baustrecke 6stlich der Trasse
Schwertlilie (Iris pseudacorus) | (Graben 75)
Ostseite: vom BW 485
(Neulénder Elbdeich) bis zum
stidlichen Bauende
Westseite: vom BW 485 bis
zum Gewerbegebiet sowie von
Errichtung von bauzeitlichen der AS HH-Harburg bis zum
1.8 Verr Amphibienschutzzaunen und Moorfrosch sidlichen Bauende mit zwei
' Umsetzung der Amphibien Schwerpunkten:
aus dem Baufeld Im Bereich der Neulénder
Wettern, westlich der Trasse
(Graben 60) sowie am Sudende
der Baustrecke 6stlich der
Trasse (Graben 75), insg. ca.
5:7005.812m
Beidseitig im Bereich des
Amphibienleit- und L BW 486 sowie Westseite
1.9 Veer Sperreinrichtung Amphibien, insb. Moorfrosch | g yiicn der AS HH-Harburg,
insg. 799-760 m
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Zielart, -Artengruppe, -

N Bezeichnung Gebiet oder -Biotop

Lage / Umfang

Kontrolle auf das Vorkom-
men von Raupen des Nacht-
kerzenschwarmers im Som-
mer vor Baufeldfreimachung,

Im Baufeld und auf
Baustelleneinrichtungsflachen,

110V bei Positivnachweis Nachtkerzenschwérmer sofern mit Bestand der
Absammeln der Raupen und Nahrungspflanzen Nachtkerzen
anschlieBende Entfernung und Weidenrgschen
von Nahrungspflanzen
Ostseite: Bau-km 30+250 bis
30+410 und 31+530 bhis 31+580
oOstlich des BW 486
Westseite: Bau-km 31+570 bis
Geschiitzte Biotope (FLH 31+580 westlich des BW 486
Schutz der § 30 Biotope und | GFR, WPW) geschitzte B'QtOpe (FLH,
i ) WPW, GFR) im Baufeld und
hochwertiger Gehdlze durch :
111V ; dessen unmittelbaren
Ausweisung von alle als Bautabuzone Randbereich
Bautabuzonen ausgewiesenen Biotope Bereich des dstlich q
innerhalb des Baufeldes ereich des ostlichen - un
westlichen Ohrs der AS HH-
Harburg: Bau-km 30+780 bis
304070 L4 Y
30+905 und 30+950 his 30+980
Lange: 526 m
Wiederherstellung von . . . Gesamtes B.aufeld (und .
112V Biotopstrukturen Biotope im Baufeldbereich Baustelleneinrichtungsflachen),
P insg. 111771 139.737 m?
Gesamte Strecke, einschlielich
Sicherung des Baufelds Uber LRT 3270 und 91E0* im EFH- Baufeld (und Baustelleneinrich-
1.13 Ve eine pfahlgegriindete Gebiet tungsflachen), einschliellich

Winkelstiitzwand .. | des Trassenverlaufs und
,,Heuckenlock/Schweenssand Baufeldes im EFH-Gebiet

,,Heuckenlock / Schweenssand*

Baustral3en beidseitig der BAB
1, Nordufer der Suderelbe,
Lange: 5971.131 m

(M3in Unterlage 19.4.1)

Ausweisung von
1.14 Vren | Bautabuzonen
(M5 in Unterlage 19.4.1)

LRT 91E0* (FFH-Gebiet
,,Heuckenlock/Schweenssand*)

Technische Optimierung der Baustral3en ostlich der BAB 1
115V Lage der Baustral3e dstlich LRT 91E0* (FFH-Gebiet (nordlich des Widerlagers
' PR derAl ,,Heuckenlock/Schweenssand*“) | Nord), auf ca. 70 m (Bau-km
(M1 in Unterlage 19.4.1) 32+350 bis Bau-km 32+425)
Technirs]che; Optimierur:jg der Nordlich des Widerlagers der
Bautechnologie sowie der LRT 91E0* (FFH-Gebiet Stiderelbbriicke, westlich der
1.16 Vrrn | Lage der Baustrafle westlich Kenlock/ » BAB 1
der A 1 ,Heuckenlock/Schweenssand®) !
(M2 in Unterlage 19.4.1) Lange von rd. 150 m
Okologisch optimierter - .
117V Rickschnitt von gréfReren LRT 91E0* (FFH-Gebiet gl?églggti Ei\k/g'%sglsiﬁi;?g:rr
) FFH | Geholzen ,.,Heuckenlock/Schweenssand*) '

A 1 (6x Weide, 1x Pappel)

(M6 Unterlage 19.4.1)
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Zielart, -Artengruppe, -

N Bezeichnung Gebiet oder -Biotop

Lage / Umfang

1.18 VFrH charakteristische Arten der
LRT 3270 und 91E0* im FFH-
Gebiet ,,Heuckenlock/Schwe-
enssand” und von charakte-

Optimierung der ristischen Arten im FFH-Gebiet
Baustellenbeleuchtung / .
Bauzeitenregelung ,Hamburger Unterelbe® im

; LRT 3270 (Fischarten,
I(r':/l JA{;:#;JSE?Z;? 41 M1 Makrozoobenthos, nachtaktive
Insekten) sowie von Fisch- und
Rundmaulerarten des Anhangs
Il der FFH-RL in Randlage der
Baustelle

im gesamten Baufeld im
Bereich des FFH-Gebiets
,,Heuckenlock/Schweenssand
M7)

im Querungsbereich der A 1 im
FFH-Gebiet ,,Hamburger
Unterelbe” (M 1)

1.19 VErH

Charakteristische Fischarten
des LRT 3270 sowie
Bauzeitenreaelun reproduzierende und

g g wandernde Fische und

(M8 in Unterlage 19.4.1, M2 | pnqmauler des Anhangs 11 der
in Unterlage 19.4.2) FFH-RL ’

Einsatz schonender
Rammverfahren /

Am Neulander Hauptdeich (die
Einrichtung der Hochwasser-
spundwand) - FFH-Gebiet
,,Heuckenlock/Schweenssand*
(M 8)

Suderelbe, im Querungsbereich
der A 1im FFH-Gebiet
»Hamburger Unterelbe* (M 2)

1.20 Vrrn | Sach- und umweltgerechter
Rickbau der Bestandsbriicke
einschlieBlich Pfeiler und der | LRT 3270 und 91E0* der FFH-
Pfeiler der Behelfsbriicke Gebiete

sowie bauzeitliche ,.Heuckenlock/Schweenssand*
GewaésserschutzmaBnahmen und ,,Hamburger Unterelbe*
(M9 in Unterlage 19.4.1, M3
in Unterlage 19.4.2)

Suderelbe, im Querungsbereich
der A 1 der FFH-Gebiete

Umweltbaubegleitung
1.21 VErny | (M10 in Unterlage 19.4.1,
M4 in Unterlage 19.4.2)

Gesamte Strecke, einschlieflich
Baufeld (und Baustellenein-
richtungsflachen)
Trassenverlauf und Baufeld im
FFH-Gebiet ,,Hamburger
Unterelbe“ sowie FFH-Gebiet
,,Heuckenlock/Schweenssand*

1.22 Vcer Wasserfledermaus, Zwergfle-

Nachtbauverbot am BW 487 dermaus, Miickenfledermaus

BW 487

1.23 Vern | MaBnahme zum Schutz des
Wurzelbereiches der
Baumweiden im Bereich der
BaustraRe bzw. Bauflachen

Trassenverlauf und Baufeld im
FFH-Gebiet
,,Heuckenlock/Schweenssand*

1.24V Sicherstellung der MalRnahmen
des vorsorgenden
Bodenkundliche Bodenschutzes durch den
Baubegleitung Einsatz einer qualifizierten

bodenkundlichen
Baubegleitung

Gesamte Strecke, einschlieBlich
Baufeld (und
Baustelleneinrichtungsflachen)

1.25V Uberpriifung des
o ; - Eingriffshereiches vor
Okologische Baubegleitun

gl Hbegietiing Baufeldfreimachung, Sicherung
und Umsiedlung geschutzter
und gefahrdeter Pflanzenarten

Gesamte Strecke, einschliellich
Baufeld (und
Baustelleneinrichtungsflachen)

Tabelle: VermeidungsmalRnahmen
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6.4.2 GestaltungsmalRnahmen

Als Gestaltungsmalinahmen werden solche Manahmen definiert, denen keine spezielle Funktion
als besondere 0kologische Ausgleichs- oder Ersatzmalinahme zukommt, sondern die vorrangig der
Begrunung des zukiinftigen Bauwerkes dienen. Die Gestaltungsmalinahmen kdnnen erst nach dem
Abschluss der Stralenbauarbeiten realisiert werden. Folgende Gestaltungsmanahme (G) ist im
Rahmen des LBP vorgesehen:

Nr. Bezeichnung Lage
Landschaftsgerechte Gestaltung der

21G Autobahnbdschungen, Bankette, Mittelstreifen und Gesamte Baustrecke
Mulden

Tabelle: GestaltungsmalRinahmen

6.4.3  Vorgezogene AusgleichsmalRnahmen

Vorgezogene Ausgleichsmanahmen (Acer-Malinahmen) stellen Malinahmen dar, die negative
Auswirkungen auf eine betroffene Art bzw. die betroffenen (Teil-) Populationen durch geeignete
Malinahmen von vornherein auffangen. Gemal § 44 (5) S. 3 BNatSchG liegt ein Verstol3 gegen
das Verbot nach Abs. 1 Nr. 3 (Verbot, ,,Fortpflanzungs- oder Ruhestétten der wild lebenden Tiere
der besonders geschutzten Arten aus der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstoren*)
nicht vor, wenn die 6kologische Funktion der von dem Eingriff oder Vorhaben betroffenen

Fortpflanzungs- und Ruhestétten im rdumlichen Zusammenhang weiterhin erfillt wird.

Sofern die Brutstatten oder der Rastplatze durch vorgezogene Mallnahmen in derselben GroRe
(oder groRer) und in derselben Qualitat (oder besser) fiir die betreffende Art in einer von den
betroffenen Populationen erreichbaren Entfernung aufrechterhalten werden kénnen, findet keine
Beschadigung der Funktion, Qualitat oder Integritdt des Habitats statt und das VVorhaben kann ohne
Ausnahmeverfahren stattfinden. In Hinblick auf die Anforderungen an die Funktionserfiillung
kann davon ausgegangen werden, dass CEF-MaRnahmen in ausreichendem Umfang und
artspezifisch vorgesehen sind und friihzeitig erfolgen, um zum Eingriffszeitpunkt bereits ohne
Engpass-Situation zu funktionieren. CEF-MaRnahmen sollten sich inhaltlich und rdumlich an
Ubergeordneten Artenschutzkonzepten orientieren. Im Folgenden sind die vorgezogenen

Ausgleichsmalinahmen aufgelistet.
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Nr. Bezeichnung Zielarten Umfang
3.1 Acer Anlage eines Flachgewassers mit Bekassine, Rotschenkel 6.014 m?
Schlammufer
3.3 Acer | Anlage eines Stillgewassers Moorfrosch 715 m?
Herstellung einer hochwertigen seggen-, Bekassine, Feldlerche, 38:387-m2
3.4 Acer binsen-, hochstaudenreichen Feuchtwiese Rotschenkel und 38.352 m?
’ Wiesenpieper =002 m
Entwicklung von strukturreichen Gartengrasmiicke, 2
3.5 Acer | Genglzbestanden Gelbspotter 8.248m
Entwicklung von Extensivgriinland auf 2
3.6 Acer | fouchten und nassen Standorten Moorfrosch 1.617m
3.7 Acer | Anbringen von Nistkésten (Starenkasten) | Star Verhdltnis: 1:3

Tabelle: Vorgezogene Ausgleichsmanahmen

6.4.4

AusgleichsmalRnahmen

Im Sinne des 8 15 (2) BNatSchG ist eine Beeintrachtigung ausgeglichen, wenn und sobald die

beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushaltes in gleichartiger Weise wiederhergestellt sind und

das Landschaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neugestaltet ist. Es wurden sowohl

trassennahe (Entsiegelung) als auch trassenferne Ausgleichsmalnahmen konzipiert, die

detaillierten Beschreibungen sind den jeweiligen MaRnahmenblattern (Unterlage 9.3) zu

entnehmen.
Nr. Ausgleichsmalinahmen Umfang
41A Entsiegelung 13.586 m?2
42 A Entwicklung einer artenreichen 5696 m2
Feuchtwiese
43 A Gehdlzpflanzung 1.412 m?
Entwicklun_g eines Tide-Weiden- 2.970 m? Fliche: ea—1-1 ha
4.4 A Auwalds {Okekentomalnahme ;
Overhaken)
Mindestens 8 Kasten in unterschiedlicher GroRe. Die
. .. genaue Anzahl der bendtigten Ersatzquartiere ist vor
45A Anbringen von Fledermauskasten Féllung zu ermitteln (z. B. wahrend der Durchflihrung
der MaBRnahme 1.6 Vcer).
Anlage eines Feldgehdlzes zum )
4.6 A Ausgleich fur § 14 - Biotop 4.188m
47A Aufweitung des Wettern und Rickbau | 77 m2
der abgéngigen Briickenkonstruktion
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Nr. AusgleichsmaRnahmen Umfang

4.8 A Aufwertung von Grében, Errichtung 62.780 m?
eines Stauwehres und
Grinlandextensivierung

49 A Entwicklung naturnaher 1.483 m?
Gehdlzbestande (Bullenhausen)

Tabelle: Ausgleichsmalinahmen

6.4.5 Ersatzmalnahmen

Die bau- und anlagebedingten Beeintrachtigungen lassen sich nicht komplett durch die
AusgleichsmaBnahmen (Ausgleich in sachlich-funktionellem Zusammenhang mit Auswirkungen
am Eingriffsort) abdecken. Aus diesem Grund werden weitere Manahmen vorgesehen, die eine
Ersatzfunktion Gibernehmen, um einen Ersatz betroffener Werte und Funktionen der betroffenen
Schutzglter zu gewahrleisten. Demnach muss auch beim Ersatz ein sachlich-funktioneller
Zusammenhang zum Eingriff gegeben sein, doch gentigt die Herstellung ahnlicher und nicht wie

beim Ausgleich identischer Funktionen.

Ersetzt ist eine Beeintrachtigung gemé&R § 15 (2) Satz 3 BNatSchG, wenn und sobald die
beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushaltes in dem betroffenen Naturraum in gleichwertiger
Weise hergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht neugestaltet ist. In

nachfolgender Tabelle wird die ErsatzmaRnahme dargestellt.

5E ErsatzmaRnahme Neuldnder Moorwiesen | Lage/Umfang
. . - . Flursticke 020718-00273 020718-01282

ELE= & E“'E.EIE gfsiche URG-einergemante I - )
53E Grinlandextensivierung in der Gemarkung 54,199 m2

Mechtersen
54E Anlage/Fortsetzung zweier Feldhecken in 5.355 m?

der Gemarkung Mechtersen
55E Grinlandextensivierung in der Gemarkung 39.849 m2

Hoopte

Tabelle: Ersatzmallnahmen

Da in den Bezugsrdumen selbst nicht ausreichend Flachen fir Kompensationsmalinahmen zur

Verfugung stehen bzw. die von der zustdndigen Behorde (BUKEA) vorgeschlagenen
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Kompensationsflachen auBerhalb des betrachteten/beeintrachtigten Naturraumes (D 24) liegen,
wird fur das verbleibende Kompensationsdefizit von -179.985 WP (gem. SRM) bei der

Planfeststellungsbehdrde eine Ersatzgeldzahlung beantragt.

7. Kosten

Die Kosten sind nicht Gegenstand der Planfeststellung.

8. Verfahren

Fir den Ausbau der A1l Abschnitt Sud (VKE 7143) ist die Durchfiihrung eines
Planfeststellungsverfahrens nach 8§ 17 Bundesfernstrallengesetz (FStrG) vorgesehen.

Der Beginn des Abschnittes Sud liegt stidlich der AS HH-Harburg im Zuge der bestehenden A 1
und endet unmittelbar ndrdlich der Suderelbbriicke. Hier schlieit die VKE 7142 an, fir die in 2021
im Zusammenhang mit der A 26 Abschnitt 6¢ das Planfeststellungsverfahren beantragt wurde. In
dieses Verfahren wurde eine Planung eingestellt, die an den derzeitigen Bestand an der VKE-
Grenze anschliet. Damit kann die VKE 7142 unabhéangig von der VKE 7143 gebaut und in

Betrieb genommen werden, wobei das Bauwerk tber die Stiderelbe unveréndert bleibt.

Fur die VKE 7143 wird ebenso ein unabhéngiges Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt, um
verfahrensrechtliche Abhéngigkeiten zur VKE 7142 auszuschlieRen und damit den Neubau der
Suderelbbriicke zu forcieren. Das separate Verfahren fur den Abschnitt Sud (VKE 7143)
ermoglicht, dass der erforderliche Neubau der Stiderelbbriicke unabhéngig von der VKE 7142

gebaut und in Betrieb genommen werden kann.

Aus diesem Grunde ist der unmittelbar nérdlich der Stiderelbbriicke befindliche Planungsabschnitt
(L =545 275m), der bereits mit der VKE 7142 im Verfahren ist, ebenfalls Gegenstand der
vorliegenden Planung. Dieser Abschnitt (L =545275m) dient der Hohen- und
Querschnittsanpassung an den jetzt bestehenden Strallenquerschnitt. Es ist vorgesehen, dass alle
rechtlichen Belange dieses Abschnittes im Verfahren der jeweiligen Verkehrseinheit abgesichert

werden.
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Direkt an das Vorhaben angrenzend — westlich der A 1 zwischen AS HH Harburg und Stiderelbe
befindet sich das Bebauungsplangebiet Neuland 23 mit geplanter Nutzung als Industriegebiet
(siehe Unterlage 5, Blatt 2). Es erfolgt eine bauzeitliche Inanspruchnahme im nicht zur Bebauung
vorgesehenen und zugelassenen Randbereich, der zur Anpflanzung von B&dumen und Strauchern
vorgesehen ist. Die Bepflanzung sollte erst nach Baudurchfuhrung der Verkehrsanlage A 1
erfolgen.

Fur das Vorhaben sind dauernde und voriibergehende Inanspruchnahmen von Grundstiicken sowie

dauernde Beschrankungen erforderlich.

Im Regelungsverzeichnis (Unterlage 11) sind die erforderlichen Regelungen bei Betroffenheit von

Dritten aufgefuhrt.

Die durch Verbreiterung neu angelegten Fahrstreifen der A 1 gelten gemal § 2 Abs. 6a FStrG in
Verbindung mit § 2 Abs. 2 FStrG mit der Verkehrsiibergabe als gewidmet.

9. Durchfihrung der Baumalinahme

9.1 Grunderwerb

Zur Umsetzung der Baumafinahme ist Grunderwerb fiir die Verbreiterung der A 1 und die daraus
folgenden MalRnahmen wie z.B. Entwésserungsanlagen, Larmschutzeinrichtungen und
KompensationsmalRnahmen erforderlich. Die Baugrenze (Erwerbsgrenze) ist im Abstand von

0,5 m zur AuRengrenze der Planung festgelegt.

Das fur die Realisierung des Vorhabens erforderliche Baufeld beinhaltet zusétzlich die fur
provisorische Verkehrsanlagen, Baustralen, Arbeitsstreifen und die Baustelleneinrichtung
absehbar notwendigen Flachen. Die Grenze des Baufeldes ist im Lageplan (Unterlage 5) und im
Grunderwerbsplan (Unterlage 10.2) als Aufengrenze der vorlbergehend in Anspruch zu

nehmenden Flachen enthalten.

Die zu erwerbenden Fl&chen sowie vortibergehende Inanspruchnahme oder dauerhafte

Beschrénkung sind in der Unterlage 10 zeichnerisch und tabellarisch aufgefihrt. Dabei wurde

INGE A 1-Hamburg / Abschnitt Std Stand: 29-04-2022/ 10.01.2025



BAB A 1, 8-streifige Erweiterung in der Freien und Hansestadt Hamburg Seite 98
Abschnitt Stid — AD Suiderelbe bis AS Harburg, VKE 714.3
- Feststellungsentwurf — Erlauterungsbericht -

jeweils nach Erwerber (fur Verkehrsanlage, fir LBP) unterschieden. Es sind Flachen auBerhalb
der Verkehrsanlage fur landschaftspflegerische MaRnahmen vorgesehen (siehe GE-Plan Blatt 4).

9.2 Kampfmittelgefahrdung

In Vorbereitung des Vorhabens wurden im Rahmen einer Gefahrenerkundung und
Luftbildauswertung (Stand: Dezember 2018) abschnittsweise Verdachtsflachen und 3 registrierte
Verdachtspunkte auf Kampfmittelgefdéhrdung ausgewiesen. Vor Baubeginn werden die

erforderlichen Sondierungsarbeiten vorgenommen.

9.3 Zeitliche Restriktionen

Arbeiten an Deichen sind wahrend der Hochwassersperrzeiten (15.09 bis 31.03) nicht erlaubt.
Aulerhalb dieser Zeiten muss ein Wasserstand von NHN + 5,50 m abgesichert werden. Fur die
Bauzeit ist ein Baustellenverteidigungsplan aufzustellen. Die Verantwortung flr die

Deichverteidigung geht an den Bauausfiihrenden tber.

9.4 Schiffsverkehr

Im Rahmen des Bauwerksentwurfs fir die Suderelbbricke werden weitere betriebliche
Anforderungen aus dem Schiffsverkehr an das Montagekonzept und den Bauablauf in
Abstimmung mit dem Oberhafenamt (HPA HM1) gepruft. Es wird geprift, ob und fur welche
MaRnahmen wahrend der Bauzeit schifffahrtspolizeiliche Genehmigungen erforderlich sind.
Wahrend der Bauausfiihrung ist eine Einschrankung der Schifffahrtsbreite unter der Stiderelbe von
bisher 67 m auf 50 m vorgesehen.

Aullerdem werden zum Nachweis der Grundhindernisfreiheit der Baustellenflachen und zur
Ubergabe der Bestandsdaten der kreuzenden Briickenfelder einschlieRlich AufmaR der nautischen

Durchfahrtshéhe weitere Abstimmungen im Rahmen des Bauwerksentwurfs erfolgen.

Sperrungen des Schiffsverkehrs sind fur die angedachte Losung des Langseinschubs notwendig.

Wahrend der Sperrungen ist ein Schiffsverkehr tiber die Norderelbe méglich.
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9.5 BaustellenerschlieBung

Die Erschlieung der Baustelle erfolgt tber das 6ffentliche Stral3ennetz. Dariiber hinaus ist in den
technologischen Streifen (B = 5,0 m Ostseite, B = 10 m Westseite) ein Langstransport innerhalb

der Baustelle vorgesehen. Dies gilt insbesondere flir Massentransporte.

9.6 Verkehrsfuhrung

Fur die erforderlichen Verkehrsfiihrungen wahrend der Bauzeit wurden Verkehrsfiihrungsplane
fur die wesentlichen Hauptbauphasen erstellt (siehe Unterlage 16.1).

Waihrend des Ausbaus der A1 wird die Funktionsfahigkeit des StadtstraBennetzes durch
Umleitungen bzw. halbseitige Verkehrsfuhrungen grundsatzlich gewahrleistet. Betroffen sind die
AS HH-Harburg mit der Neulédnder Strale (BW 487) und die Strale Neul&dnder Elbdeich
(BW 485).

An der AS HH-Harburg sind fir den Bau des BW 487 Rifa Bremen Einschrankungen im
Verkehrsraum erforderlich. Es ist geplant, fir die Bauzeit einen Fahrstreifen unter der
Brickenbaustelle hindurchzuftihren. Der Verkehr wird von der A 1 Std in Richtung Harburg tber
die AS HH-Stillhorn umgeleitet. Dies setzt voraus, dass in der VKE 7142 die Bautatigkeit noch
nicht soweit fortgeschritten ist, dass die dort vorgesehene Sperrung der AS HH-Stillhorn bereits
eingerichtet ist. Alternativ ist der stidliche Bauabschnitt der VKE 7143 erst nach Realisierung der
VKE 7142 zu bauen. Dann kann das neue AD Siderelbe fir die Umleitung genutzt werden. Eine
Engstellensignalisierung scheidet auf Grund der hohen Verkehrsbelastung und einem mdglichen
Ruckstau auf die A 1 aus.

Sperrungen im Bereich der A 1 sowie der Anschlussstellen HH-Stillhorn und HH-Harburg sind

gemal folgender Tabelle zu erwarten:
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Verkehrsfilhrung
Phase | Sperrung auf A 1 Dauer
Zufahrt Rifa (Richtungsfahrbahn) Bremen an AS Stillhorn
01 3+1 Rifa Bremen 2 Wochen
Ausfahrt Rifa Lubeck an AS Stillhorn
Zufahrt Rifa Bremen an AS Stillhorn
02 3+1 Rifa Bremen 2 Wochen
Ausfahrt Rifa Lubeck an AS Stillhorn
03 Zufahrt Rifa Bremen an AS Stillhorn 3+1 Rifa Libeck 2 Wochen
04 Zufahrt Rifa Bremen an AS Stillhorn 3+1 Rifa Libeck 2 Wochen
10 - 3+3 -
20 Ausfahrt Rifa Libeck an AS Harburg 6+0 Rifa Liibeck 12 Monate
Aus- /Zufahrt Rifa Bremen an AS Harburg 5+1 Rifa Liibeck 2 * 1 Woche
30 Rifa Bremen zwischen AS Stillhorn und AS Harburg 3+3 1 Wochenende
40 Aus- /Zufahrt Rifa Libeck an AS Harburg 6+0 Rifa Bremen 2 * 1 Woche
Zufahrt Rifa Bremen an AS Stillhorn, T+R frei
50 6+0 Rifa Libeck 9 Monate
Zufahrt Rifa Libeck an AS Stillhorn
30 Ausfahrt Rifa Lubeck an AS Stillhorn, T+R frei 6+0 Rifa Bremen 3 Monate

Tabelle: Sperrzeiten

Bei Sperrungen von Zu-/Ausfahrten im Bereich der Anschlussstellen Stillhorn oder Harburg
erfolgt die Einrichtung der Umleitungsstrecken tber das nachgeordnete Netz (Kornweide, B 75,

Neuhofer Damm) bis zur jeweils anderen Anschlussstelle.

Dariiber hinaus kann es im Rahmen des Riickbaus und der Herstellung von Schilderbriicken im

Zuge der A 1 zu weiteren kurzzeitigen Sperrungen kommen.

Elbdeich

Brickenbauarbeiten aufrecht zu erhalten. Auf Grund der hier nur geringen Verkehrsbelastung ist

An der StraRe Neulander ist ebenfalls nur ein Fahrstreifen wahrend der
eine Engstellensignalisierung mdoglich. Eine Vollsperrung
Buslinie 149 und den

Umleitungsmdglichkeiten nicht moéglich.

ist wegen der notwendigen

Aufrechterhaltung  der nicht  bestehenden  akzeptablen

Wahrend des 8-streifigen Ausbaus der im Bestand 6-streifigen A1 wird mit kurzfristiger
Ausnahme (Verkehrsfiihrungsphasen 01-04, Herstellung Deichschluss nérdlich und sidlich der
Suderelbbriicke) eine 6-streifige Verkehrsfiihrung aufrechterhalten. Aufgrund der verkehrlichen
Abhangigkeiten sind parallele verkehrskritische Behelfsverkehrsfiihrungen auf A7 und A 1 zu
vermeiden. Daher sieht das aufgestellte Bauablaufkonzept vor, den neuen westlichen Uberbau der

Slderelbbriicke mit moglichst geringen Einschrankungen des Verkehrs zu errichten und erst mit
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Inbetriebnahme dieses Uberbaus auch die Streckenarbeiten an der VKE 7143 mit den 3 anderen

Bauwerken aufzunehmen.

Der Radweg Uber die Suderelbe wird gesperrt. Fur die Bauzeit wird eine Umleitung Uber die
Bricke des 17. Juni (Harburg) ausgeschildert. Die Fluchtmoglichkeit tiber die Stderelbbriicke im
Rahmen des Katastrophenschutzes wird durch Provisorien innerhalb der Baustelle gewéhrleistet.

In den Verkehrs- und Bauphasen 01-04 erfolgen VVorabmaRnahmen flr spétere Arbeiten an den
Ingenieurbauwerken. Es werden provisorische Mittelstreifentberfahrten im Bereich der
Bauwerke 486 (Unterfihrung der Neuldnder Wettern) und 485 (Unterfihrung des Neulander
Elbdeichens) sowie auf Hohe der Tank- und Rastanlage (T+R) Stillhorn eingerichtet. Der Verkehr
wird lokal eingeschniirt (Fahrstreifeneinengung auf kurzem Abschnitt). Weiterhin erfolgt die
Herstellung der Deichschliisse mit einer wechselnden 3+1 Verkehrsfiihrung (3 Fahrstreifen auf
einer Richtungsfahrbahn, ein Fahrstreifen auf der anderen). Die Dauer dieser Phasen wird mit
2,5 Monaten abgeschatzt.

In der Verkehrs- und Bauphase 10 Vorleistung erfolgen weitere VVorabmalinahmen fir spéatere
Arbeiten an den Ingenieurbauwerken. Es werden weitere provisorische Mittelstreifentberfahrten
im Bereich der Bauwerke 486 und 485 sowie im Vor- und Nachbereich von Bauwerk 487
(AS Harburg) eingerichtet. Der Verkehr wird flr die VorabmaRnahmen lokal eingeschnirt. Die

Dauer der Verkehrsphase wird mit 3 Monaten abgeschatzt.

Nach Abschluss der Vorarbeiten wird zu Beginn der Verkehrsphase 20 der Verkehr auf dem
gesamten Abschnitt von Bauanfang (BA) bis Bauende (BE) eingerichtet. Von Bauanfang bis
sudlich BW 486 (Unterfuhrung Neuldander Wettern) wird eine 5+1 Verkehrsfiuhrung
(5 Fahrstreifen auf einer Fahrbahn, ein Fahrstreifen auf der anderen Fahrbahn) eingerichtet. Dazu
werden 5 Fahrstreifen auf der Ostseite und 1 Fahrstreifen auf der Westseite am Mittelstreifen
angeordnet. Lediglich auf H6he von BW 487 (AS Harburg) und auf dem Abschnitt stdl. des
BW 486 (Unterflihrung Neuldnder Wettern) bis ndrdlich des BW 485 (Unterfiihrung Neulander
Elbdeich) wird ein 6+0 Verkehr auf der Ostseite eingerichtet. Nordlich des Neulander Elbdeiches
bis Bauende wird eine 3+3 Verkehrsfiihrung mit eingeengten Fahrstreifen auf der Westseite
vorgesehen. Wéhrend der Verkehrsphase 20 erfolgt ein Neubau der Verkehrsanlage im Westen.
Nach der Verkehrsphase 20 wird die Verkehrsphase 30 eingerichtet. Dazu wird der im Bereich der

5+1 Verkehrsfihrung am Mittelstreifen angeordnete Fahrstreifen an den westlichen duf3eren
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Fahrbahnrand gelegt. Wéahrend der Verkehrsphasen 20 und 30 erfolgen die Bauphasen 20_30.01
bis 20_30.10. Diese beinhalten in erster Linie den Abbruch der westlichen Teilbauwerke tber die
Rampe der AS Harburg, tber die Neuldander Wettern und uber den Neulénder Elbdeich (BW 487,
486 und 485) sowie deren Neubau. Darlber hinaus erfolgt die Einrichtung des Taktkellers
(Montagebereich fiir Uberbau der SEB) siidwestlich des stidlichen Widerlagers, die Herstellung
der Unterbauten in Seitenlage sowie der Langseinschub des westlichen Uberbaus in provisorischer
Lage. Die Herstellung der westlichen Teilbauwerke 487, 486 und 485 wird nach ca. 12 Monaten
abgeschlossen sein, so dass man von der Verkehrsphase 20 in die Verkehrsphase 30 wechseln
kann. Nach Abschluss des Langseinschubs und Herstellung der Betonfahrbahnplatte sowie
anschlieBendem Ausbau der Fahrbahn kann in die Verkehrs- und Bauphase 40 gewechselt werden.
Die gesamte Bauzeit fur die Verkehrs- und Bauphasen 20 und 30 wird mit 30 Monaten
abgeschétzt. Davon entfallen 12 Monate auf die Verkehrsphase 20 und 18 Monate auf die
Verkehrsphase 30.

In der Verkehrsphase 40 wird der gesamte Verkehr auf ganzer Baustrecke in einer 6+0 Fuhrung
uber die Westseite gefiihrt. Im Bereich des BW 484 (Siiderelbbriicke) wird hierzu der westliche
Uberbau in provisorischer Lage genutzt. Die Bauphase 40 beinhaltet den Streckenausbau der
Ostseite vom Bauanfang bis zum nérdlichen Ende von BW 484. Dabei erfolgt fir BW 487 (AS
Harburg) der Kappenausbau auf der Ostseite und fir BW 486 (Unterfiihrung Neuldnder Wettern)
und BW 485 (Unterfiihrung Neulander Elbdeich) der Abriss/Neubau der 6stlichen Teilbauwerke.
Weiterhin beinhaltet Bauphase 40 den Briickenabbruch der Stiderelbbriicke (Uberbauten) sowie
den kompletten Neubau des 6stlichen Teilbauwerks Uber die Siderelbe inkl. Einrichtung des
Taktkellers fiir den Langseinschub. Die gesamte Dauer wird mit 27 Monaten veranschlagt. Zu
Beginn sind 9 Monate fiir den Riickbau der Uberbauten vorgesehen. Die Riickbauarbeiten laufen

parallel zur Einrichtung des Taktkellers und der Herstellung der ersten Takte (Abschnitte).

Zu Beginn der Verkehrs- und Bauphase 50 wird die Verkehrsfilhrung vom Bauanfang bis stdlich
BW 486 (Unterfihrung Neuléander Wettern) in eine 3+3 Verkehrsfiihrung gedndert. Ab BW 486
wird eine 6+0 Fihrung auf der Ostseite bis Bauende eingerichtet. Wahrend dieser Verkehrsphase
erfolgt der Querverschub des westlichen Provisoriums in Endlage. Anschlielend erfolgt der
Rickbau der provisorischen Unterbauten, der Verbauten sowie der Unterbauten des Bestandes.

Die Dauer dieser Phase wird mit 9 Monaten abgeschatzt.
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Zu Beginn der Verkehrs- und Bauphase 60 wird ab BW486 eine 6+0 Verkehrsfuhrung auf der
Westseite bis BE eingerichtet. Wahrend dieser Verkehrsphase erfolgt der restliche Streckenausbau
auf der Ostseite nordlich von BW484 bis BE. AnschlieBend erfolgt der Riickbau der
provisorischen Mittelstreifentiberfahrten. Die Dauer dieser Phase wird mit 3 Monaten abgeschétzt.
Die Verkehrs- und Bauphase 60 endet mit der Verkehrsfreigabe fur die gesamte Ausbaustrecke
von Bauanfang bis Bauende

Die gesamte Bauzeit (Verkehrsphasen 10 bis 60) erstreckt sich tiber rd. 72 Monate.

9.7 Baudurchfihrung

Die Baudurchfiihrung ist aufgrund der unmittelbaren Ndhe zum FFH-Gebiet starken Auflagen
unterworfen. Bautatigkeiten innerhalb der Grenzen des FFH-Gebietes miissen so gering wie
moglich gehalten werden. Ganz ausgeschlossen ist die Befahrung des empfindlichen Bodens
innerhalb der Grenzen des prioritaren Lebensraumtyps (LRT) 91E0*, die teilweise tber die FFH-
Grenze herausragen. Eingriffe in die Baumkronen innerhalb des Lebensraumtyps sind unter

Beachtung strenger Kontrollen méglich.

Eine weitere wesentliche Randbedingung ist die Aufrechterhaltung eines 6+0 Verkehrs wéhrend

der gesamten Bauzeit.

Durch diese Vorgaben ist bereits in dieser Planungsphase eine sehr detaillierte Planung der
Baudurchfuhrung in enger Abstimmung mit den umweltfachlichen Untersuchungen erstellt
worden. Dieser nach derzeitigem Planungsstand erstellte Bauablauf kann weiteren Anpassungen
im Rahmen des Bauwerksentwurfs unterworfen sein. In Unterlage 16.2 ist der mogliche Bauablauf

beschrieben.

Im Sinne einer ressourcenschonenden und wirtschaftlichen Abwicklung der Erdarbeiten soll im
Zuge der vorbereitenden Ausfiihrungsplanung ein Bodenmanagement-Konzept zur Erfassung der
Stoffstrome auf der Baustelle erstellt werden. Dieses Konzept wird die Erdbewegungen auf der
Grundlage des mengenmaéligen und zeitlichen Anfalls sowie der Eigenschaften der Aushubbdden

unter Beachtung von bekannten Altlastverdachtsflachen beschreiben.
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Vor dem Hintergrund der gebotenen Nachhaltigkeit wird eine mdglichst interne VVerwendung —
gegebenenfalls nach vorheriger Verbesserung / Verfestigung — der anfallenden Aushubbdden
angestrebt. Als mogliche Bereitstellungsflachen sollen die in den Planunterlagen dargestellten

Technologieflachen dienen.
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Verwendete Abkirzungen und Begriffe

Abkirzungen

A

AD

AS

AS O
BKompV
BMDV
BMVI
BNatSchG
BVWP
BW
CO2-eq
Corg
DB(A)
dWiSta
EBK
EKA
EPA
EU-ETS

FFH-Gebiet

FM
FStrG
GOK
GWP
H

Hk
Hw
HPA

Klothoidenparameter (GréRe des Ubergangsbogens)

Autobahndreieck

Anschlussstelle

StraRenkategorie nach RIN

Bundeskompensationsverordnung

Bundesministerium fir Digitales und Verkehr

Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur
Bundesnaturschutzgesetz

Bundesverkehrswegeplan

Bauwerk

CO2-Aquivalent

organischer Kohlenstoff

Einheit der Schallstarke (Dezibel)

dynamische Wegweiser mit integrierter Stauinformation
Eisenbindungskapazitat

Entwurfsklasse der Autobahn, zur Ableitung der Entwurfsparameter nach RAA
Liste prioritdrer Umweltschadstoffe (Environmental Protection Agency)
Europdischer Emissionszertifikatehandel

Flora-Fauna-Habitat, Schutzgebiet fiir bedrohte Arten nach européischem
Recht

Fernmelde

Bundes-Fernstralengesetz

Gelé&ndeoberkante

Treibhauspotential (Global Warming Potential)

Halbmesser (Ausrundungsbogen im Héhenplan)

Kuppenkalbmesser

Wannenhalbmesser

Hamburg Port Authority

HSW— Hochwasserschutzwand

HWS-Wand

IT
Kfz

Hochwasserschutzwand
Informationstechnik

Kraftfahrzeug
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Kfz/24h Anzahl Kraftfahrzeuge pro Tag
KSG Klimaschutzgesetz
KUK Konstruktionsunterkante
LAGA Bund-/Léanderarbeitsgemeinschaft Abfall
LBP landschaftspflegerischer Begleitplan
Lkw Lastkraftwagen
LWL Lichtwellenleiter
LRT Lebensraumtyp
LSBG Landesbetrieb Stral3en, Brucken und Gewasser der Stadt Hamburg
MThw mittleres Tidehochwasser
NHN Normalhoéhennull (Bezugshohe)
OK Oberkante
PA Projektabstimmung
PAK Polyzyklische Aromatische Kohlenwasserstoffe
Pkw Personenkraftwagen
R Radius
RBFA Retentionsbodenfilteranlage,
Anlage zur Rickhaltung und Behandlung von gesammeltem Stral3enwasser
Rifa Richtungsfahrbahn
RQ Regelquerschnitt
S Langsneigung der Gradiente
SQ Sonderquerschnitt
SV/24h Anzahl Fahrzeuge des Schwerverkehrs (> 3,5t) pro Tag
THG Treibhausgase
UBA Umweltbundesamt
uG Untersuchungsgebiet
UK Unterkante
UVPG Umweltvertraglichkeitspriufungsgesetz
VKE Verkehrseinheit
VFS Verbindungsfunktionsstufe
VZB Verkehrszeichenbriicke
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Begriffserlauterungen

6+0

Bauziel E8
Dachprofil
Eiklothiode

Gradiente
Klothoide
Kolk

Taktkeller

Verwindung

Verziehung

bauzeitliche Verkehrsfiihrung mit 6 nutzbaren Fahrstreifen

(3 Fahrstreifen pro Richtung) ohne (0) Strandstreifen auf einer
Richtungsfahrbahn

Vorhabensbeschreibung im BVWP - Erweiterung auf 8 Fahrstreifen
Querneigung beider Fahrbahnen nach aul3en

Klothoide zwischen zwei Bogen mit gleicher Richtung, aber unterschiedlichen
Radien (sh. Klothoide)

Hohenabwicklung der Stralle

Ubergangsbogen mit kontinuierlich verandertem Radius

durch strudelndes Gerdll entstandene Vertiefung in einem Flussbett
technische Einrichtung zur Durchfiihrung des Briickenbaus im
Taktschiebeverfahren

Querneigungsanderung mit Nulldurchgang (Tausch des héherliegenden
Fahrbahnrandes)

Anderung der Fahrbahnbreite
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Richtlinien und Arbeitsgrundlagen

DWA-A 102

DWA-A 178

Re-Ing

RIZ-Ing

TR HWS-Bau

ZTV-Ing

ReSTRa

Deutsche Vereinigung fiir Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e. V.
Grundsétze zur Bewirtschaftung und Behandlung von Regenwetterabflissen
zur Einleitung in Oberflachengewésser

Deutsche Vereinigung fiir Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e. V.
Retentionsbodenfilteranlagen

Bundesanstalt flr StraRenwesen

Richtlinien fur den Entwurf, die konstruktive Ausbildung und Ausstattung von
Ingenieurbauten

Bundesanstalt flr StraRenwesen

Richtzeichnungen flr Ingenieurbauten

Hamburg Port Authority

Technische Rahmenbedingungen fur die Planung und Bauausfuihrung zum
Foérderprogramm ,,Privater HWS* fiir Bau- und Anpassungsmafnahmen des
privaten Hochwasserschutzes im hamburgischen Tidegebiet
Bundesministerium fir Digitales und Verkehr

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien flr
Ingenieurbauten

Behorde flr Wirtschaft, Verkehr und Innovation

Hamburger Regelwerk fur Planung und Entwurf von Stadtstralien

Richtlinien der Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV)
-

MAQ

RIN
RAA
RAL

Merkblatt zur Anlage von Querungshilfen fir Tiere und zur Vernetzung von
Lebensrdumen an Stral3en

Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung

Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen

Richtlinien fur die Anlage von Landstrallen

chtlinion £t die Anl StraRen. Teil Entw

REwS
RDO Asphalt

RStO
RPS

Richtlinien fur die Entwésserung von Straf3en

Richtlinien fur die rechnerische Dimensionierung von Verkehrsflachen mit
Asphaltdeckschicht

Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen

Richtlinien fur passiven Schutz an StraRen durch Fahrzeug-Riickhaltesysteme
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