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Auftrag-Nr.: S 03.1539.16/1

AUFGABENSTELLUNG

Die Hamburger Hochbahn AG plant den Neubau der U-Bahnlinie U5 in Hamburg. Im Bereich
Sengelmannstralle wird die geplante unterirdische Gleisanlage der U5 in einem Teilstlick
oberirdisch parallel zur bestehenden U-Bahnlinie U1 gefiihrt. In diesem Bereich befindet sich
zudem ein Guterzuggleis. Die vorhandenen und die geplanten Gleisanlagen erzeugen
Schwingungs- und Schallemissionen, die in der benachbarten Wohnbebauung zu entspre-
chenden Immissionen flihren. Im Rahmen des anstehenden Genehmigungsverfahrens ist es
erforderlich, hierzu eine Schwingungs- und Schalltechnische Untersuchung durchzufihren.
Die 1.B.U. GmbH, Essen wurde vom Generalplaner, der ZPP Ingenieure AG, mit der entspre-
chenden Bearbeitung beauftragt.

Der vorliegende Bericht, Teil | der Gesamtbearbeitung, behandelt die Thematik der Schall-

immissionen der Gleisanlage.

Die weiteren Teile der Gesamtbearbeitung gliedern sich wie folgt:

Teil II: Prognose der Kdrperschall- und Erschitterungsimmissionen

Teil 11 Beurteilung der Luftschallimmissionen auf Grund bauzeitlicher
Verkehrsfuhrungen

Teil IV: Beurteilung der durch die geplanten Bautatigkeiten zu erwartenden

Luftschallimmissionen und Untersuchung der Vorbelastung

PLANUNGSSITUATION

Die folgenden Unterlagen wurden flir die schalltechnische Untersuchung herangezogen:

o U5 Ost Vorentwurfsheft Erlduterungsbericht_final.pdf

e Ubersichtsplan — Plan 1 R (-)225_0154.pdf (Briicke Sengelmannstrale)
o 1R(-) 2250105 SE-Startschacht LP_Grundrisse _20170913.pdf

e verschiedene Bebauungsplane

¢ Sengelmannstralle.pdf (Lageplan Bestand und Planung)

e U5 Generalplaner-A3-1_1_V1-LP1.pdf (Lageplan Bestand und Planung)
e 1C (-)151_0054-h-1.pdf (Lageplan Gleis im Bestand)

e U5 Ost-Fahrzeug-Konzept DT 6 flir Schallgutachter.pdf

o Lageplane als dxf-File (Stand November 2017)

o 03.5.1_SE-Startschacht_Lageplan_Strecke_U5-U1_Planungsgrenze.pdf
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e Uberlagerung_HST-SE_Deckenhdhenkonzept_2018-05-15.dxf

Die Lageplane fir die bestehende und die geplante Situation sind in der Anlage-Nr.1.1 (Be-

stand) und der Anlage-Nr.1.2 (Planung) mit zugehdriger Legende (Anlage-Nr. 1.3) gezeigt.

Auf die Darstellung der Weichenanlagen wurde in den Lageplanen verzichtet. In Anlage-Nr.
1.4 (Bestand+Planung) sind Querschnitte des fur die Immissionsberechnung herangezoge-

nen Rechenmodells dargestellt.

LUFTSCHALLKENNWERTE

Luftschallimmissionen werden ublicherweise in Form von Schalldruckpegeln erfasst. Als
Schalldruckpegel (kurz: Schallpegel) wird allgemein der auf einen Bezugsschalldruck po be-
zogene logarithmierte Schallwechseldruck p bezeichnet. Die Malieinheit fur den Schallpegel
ist das Dezibel (dB). Als analytische Funktion Iasst sich dieser Zusammenhang wie folgt dar-
stellen:

_ P
Lp = 2019 2 [dB]

p: Effektivwert des Schalldrucks in N/ m?

po: Bezugsschalldruck, Py =2-10°N/m?

Das sich so ergebende lineare Gerauschsignal wird dem menschlichen Gehér durch die A-
Bewertung (nach DIN 45 633) angepasst. Es ergibt sich der A-bewertete Schallpegel Lar

(F: Zeitsignalbewertung "Fast").

Fur die Bewertung der von Verkehrswegen ausgehenden Schallimmissionen ist der soge-
nannte Beurteilungspegel L heranzuziehen. Der Beurteilungspegel ist ein auf den Tag- bzw.
Nachtzeitraum bezogener Mittelungspegel.

Im Rahmen von Immissionsprognosen wird der Beurteilungspegel nach den festgelegten
Verfahren berechnet. Die dort verwendeten Schallpegel verschiedener Einflussfaktoren wur-

den ursprunglich aus Messungen abgeleitet.

BEURTEILUNGSKRITERIUM

Fir die Beurteilung der von Verkehrswegen verursachten Schallimmissionen sind die Be-
stimmungen des Bundes-Immissionsschutzgesetzes mafgebend. Dort werden unter § 3 die

maoglicherweise zu schadlichen Umwelteinwirkungen fihrenden Immissionsarten aufgelistet.
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Gerausche von Schienen- und StralRenverkehrswegen stellen eine entsprechende Immissi-
onsart dar.
Unter § 41 ist festgelegt, dass beim Bau und der wesentlichen Anderung eines Verkehrswe-
ges sicherzustellen ist, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-
sche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Unter § 43
wird die Bundesregierung ermachtigt, entsprechende Rechtsverordnungen zur Beurteilung
der Emissionen und Immissionen von Verkehrsgerauschen zu erlassen. Am 12.06.1990 ist
die

= Sechzehnte Verordnung zur Durchflihnrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)

von der Bundesregierung erlassen und zuletzt 2014 geandert worden. Im Zusammenhang

mit dem Bundes-Immissionsschutzgesetz ist die 16. BImSchV rechtskraftig. Die Verfahren

zur Berechnung der Schallimmissionen sind in den Anlagen 1 und 2 der BImSchV festgelegt.

Unter § 1, Abs. 1 (Anwendungsbereich) ist festgelegt, dass die 16. BImSchV nur fur den Bau

oder die wesentliche Anderung von 6&ffentlichen Stralen und Schienenwegen gilt.

Der § 1 Abs. 2 definiert den Begriff "wesentliche Anderung" wie folgt:

"Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stral3e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeug-
verkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich er-
weitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu an-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder
auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht
erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu andern-

den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage

oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird;

dies gilt nicht in Gewerbegebieten."
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Fir den Bau oder die wesentliche Anderung eines StralRen- oder Schienenweges nennt die
16. BImSchV Immissionsgrenzwerte (IGW), die in der folgenden Tabelle wiedergegeben

werden:

Immissionsgrenzwerte

Immissionsgebiete [dB(A)]

Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen,

57 47
Kurheime und Altenheime
reine und allgemeine Wohnge-

) o . 59 49

biete und Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete und

64 54
Mischgebiete
Gewerbegebiete und Industriege-

69 59
biete

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte nach § 2 der 16. BImSchV

Die Beurteilungszeitrdume Tag bzw. Nacht sind mit 06:00 bis 22:00 Uhr (16 Std.) bzw. 22:00
bis 06:00 Uhr (8 Std.) festgelegt.

Derzeit befinden sich im unmittelbaren Bereich der Haltestelle Sengelmannstral3e drei
Gleise, die auf einem zusammenhangenden Bahndamm aufliegen. Es handelt sich hierbei
um die zwei Gleise der U1 und ein Guterzuggleis der DBAG. Geplant ist die Anordnung von
zwei weiteren Gleisen fir die U5. Dadurch ergeben sich Verschiebungen der Gleisachsen
der vorhandenen Gleise der U1. Zudem wird der bisher ungenutzte Bahnsteig der Haltestelle
Sengelmannstralie einer Nutzung zugefuhrt. Im Sinne der 16. BImSchV sind die geplanten
Anderungen als erheblicher baulicher Eingriff anzusehen, so dass eine Priifung auf wesentli-
che Anderung erforderlich ist. Das vorhandene Giterzuggleis wird nicht verandert, allerdings
ist es erforderlich, einen Eingriff in die vorhandene Schallschutzwand vorzunehmen. Entspre-
chend den Festlegungen des Umwelt-Leitfadens zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung
und Plangenehmigung sowie flir Magnetschwebebahnen, Teil VI-Schutz vor Schallimmissio-
nen aus Schienenverkehr von Dezember 2012 wird in die Uberpriifung der wesentlichen An-

derung das Giiterzuggleis mit eingebunden.
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Der Umbau der Gleisanlage bewirkt an der Sengelmannstrale eine Veranderung der Tiefen-
lage der Sengelmannstraf’e und der dort bereits befindlichen Schallschutzwande. Dies stellt
einen erheblichen baulichen Eingriff in den StralRenraum dar. Insofern ist entsprechend 16.
BImSchV zu priifen, ob eine wesentliche Anderung eintritt und weitergehender Schallschutz

erforderlich ist.

Fur den Bereich City-Nord existiert der Bebauungsplan Winterhude 7 vom 22. Mai 1986
(Auszug in Anlage-Nr. 1.5.1). Die unmittelbar im Bereich der Haltestelle Sengelmannstralie

befindliche Bebauung liegt demnach in einem Mischgebiet. Fir den Bereich des Rotbuchen-
stiegs existiert ein Baustufenplan mit Feststellung vom 14. Januar 1955 (Auszug in Anlage-
Nr. 1.5.2). Demnach befindet sich die Bebauung dort in einem Wohngebiet. Dies entspricht
auch der wahrend der Ortsbesichtigung vorgefundenen Nutzung. Fir die unmittelbar an der
SengelmannstralRe befindlichen Gebaude existiert der Bebauungsplan Alsterdorf 20 vom 6.
Juli 2006 (Anlage-Nr. 1.5.3). Demnach befinden sich die Gebaude in einem Allgemeinen
Wohngebiet.

Das auf der anderen Seite der Sengelmannstralie gelegene neuere Wohngebaude Paul-

Stritter-Weg 2 wird einem urbanen Gebiet bzw. einem Mischgebiet (im Sinne der 16. BIm-
SchV) zugeordnet. Im Bereich Paul-Stritter-Weg befindet sich das Gebiet der Evangelischen
Stiftung Alsterdorf, das ebenfalls dem Mischgebiet zuzuordnen ist.

Die Beurteilung der Schallimmissionen nach der 16. BImSchV erfolgt grundsatzlich fir die
verschiedenen Verkehrswege getrennt. Im Falle von Schallimmissionen im gesundheitsge-
fahrdenden Bereich ist regelmalig eine umwelttechnische Gesamtbewertung der Verkehrs-
larmsituation aus Schienen- und Stra3enverkehr vor und nach dem Umbau erforderlich.
Fur eine Bewertung der Gesamtbelastung ist derzeit von folgenden Werten auszugehen: 70
bis 75 dB(A) tags und 60 bis 65 dB(A) nachts in allgemeinen Wohngebieten. In der Recht-
sprechung ' ist hier die Grenze zur Gesundheitsgefahrdung und zur Gewahrleistung der
Substanz des Eigentums Uberschritten. Damit entsteht bei Uberschreitung der genannten
Werte u. U. ein Anspruch auf Schallschutz, wenn die genannten Werte Uberschritten oder
weiter angehoben werden, wobei folgend Pegelanhebungen > 0,1 dB(A) als kritisch angese-
hen werden. In Bezug auf mehr oder weniger schitzenwerte Nutzungsgebiete, werden je-
doch keine Hinweise gegeben. Im Weiteren wird von folgenden Grenzwerten der Gesund-
heitsgefahrdung ausgegangen:

Wohngebiete: 70/60 dB(A)

1 BVerwG, Urteil v. 21.03.96 — 4 C 9.95 - DVBI. 96, S. 916 und OVG NW, Urteil v. 10.11.93 — 23 D 52/92. AK — NVWBI. 94, S. 463
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Krankenhausgebiet: 70/60 dB(A)
Misch- und Kerngebiet: 75/65 dB(A)

In der Anlage-Nr. 1.6 sind die Zuordnungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV und
der Grenzwerte der Gesundheitsgefahrdung zu den fiir die Immissionsbetrachtung relevan-

ten Gebauden zu entnehmen.

RECHENVERFAHREN

Die Anlage 1 der 16. BImSchV enthalt das Verfahren zur Berechnung der Beurteilungspegel
von Strallen. Das Rechenverfahren gilt fir lange gerade Strallen, die auf dem flr die Immis-
sionen mafigebenden Streckenabschnitt konstante Emissionen und unveranderte Ausbrei-
tungsbedingungen aufweisen. Sind diese Bedingungen nicht erflllt verweist die 16. BImSchV
auf die Richtlinie RLS 90 (Ausgabe 1990) flr den Larmschutz an StralRen. Die Immissionsbe-
rechnung erfolgt dann fir Teilstlicke, fur die die Einflussparameter jeweils konstant sind.

Die Anlage 2 der 16. BImSchV enthalt das Verfahren zur Berechnung der Beurteilungspegel
von Schienenverkehrswegen. Mit der Anderung der 16. BImSchV zum 01.01.2015 wurde
das Rechenverfahren der Schall 03 (Ausgabe 2014) als Regelverfahren fur die Ermittlung

der Beurteilungspegel von Schienenverkehrswegen festgelegt.

Die Beurteilungspegel der Tag- und Nachtzeit werden aus den der Planung zu Grunde lie-
genden Daten ermittelt, die folgend aufgelisteten Einflussgréien gehen in die Rechenverfah-

ren ein.
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MaRgebende Parameter zur Immissionsberechnung
Emissionspegel Schallausbreitung
Schiene Stralle

- Fahrzeuggattung
- Anzahl der Fahrzeuge
- Anzahl der Achsen

- Lkw-Anteil
- Anzahl der Fahrzeuge o o
o - zul. Geschwindigkeit - Abstandssituation
- Fahrzeuggeschwindigkeit . )
- StraBenoberflache - Reflexion
- Fahrbahnart ) . )
- Steigung/Gefalle - Abschirmung

- Schallminderung am Gleis ) i
. - lichtzeichengeregelte
- Brucken
Kreuzungen/Einmundungen
- Kurven

Tabelle 2: Parameter zur Immissionsberechnung nach 16. BImSchV bzw.
RLS 90/SCHALL 03

Die endglltige Berechnung der Schallimmissionen erfolgt unter Verwendung des Programms
CadnaA, Version 2018 der Softwarefirma Datakustik, nach dem Teilstiickverfahren geman
SCHALL 03 — Ausgabe 2014 - und RLS 90 anhand eines dreidimensionalen Gelandemo-

dells.

IMMISSIONSBERECHNUNG

Die Beurteilung der Immissionen nach 16. BImSchV, der gesonderten Betrachtung der
Schallschutzwand am Giterzuggleis und die Darstellung der Gesamtimmissionen erfordern

folgende Berechnungsvarianten:

= Immissionen aus Schienenverkehr U1 + GiZu (Prognosenullfall) — SCHO

= Immissionen aus Schienenverkehr GuZu (Prognosenullfall) — GZ0

= Immissionen aus Schienenverkehr U1 + U5 + GiZu + Gleis 21/22 (Prognoseplanfall)

— SCH1
= Immissionen aus Schienenverkehr GiZu (Prognoseplanfall) — GZ1
= Immissionen aus Strallenverkehr Sengelmannstr. (Prognosenulifall) — STRO
= Immissionen aus Stralenverkehr Sengelmannstr. (Prognoseplanfall) — STR1
= Immissionen aus Gesamtverkehr (SCHO +STRO) (Prognoseplanfall) — GESO

Immissionen aus Gesamtverkehr (SCH1 + STR1+Gleis21/22) (Prognoseplanfall)
— GES1

1539-Gl.docx



Auftrag-Nr.: S 03.1539.16/1

Der Prognosenullfall stellt die bauliche Bestandssituation und der Prognoseplanfall die ge-
plante bauliche Situation jeweils unter Verwendung der prognostizierten Fahrplandaten dar.
Dadurch wird erreicht, dass entsprechend 16. BImSchV, neben den durch die U5 bedingten
Veranderungen der Immissionssituation lediglich der Einfluss der baulichen Anderungen der
U1 auf die Immissionssituation ermittelt wird. Gleiches gilt fir die Sengelmannstralle bei Ver-

wendung der Verkehrszahlen der Prognose fiir beide Planfalle.

Fur die Ausbreitungsrechnung gilt allgemein:

= Abstandssituation gemaf den Planunterlagen

= das zu betrachtende Gebiet ist eben

= Berechnung der 3. Reflexion flir Schienenverkehr

= Berechnung der 1. Reflexion fur Strallenverkehr
zuzlglich Zuschlag Dren fur Mehrfachreflexion zwischen den gegeniberliegenden Gebau-
defronten:

NBeb
Dren =4 =

<3,2

heen: HOhe der Bebauung [m]
hgep ~ 15 m
w: Abstand der gegeniberliegenden Gebaude [m]
w~30m
Dre =2 dB
= die Immissionspunkthéhen betragen standardmafig 3,5 m fir das

Erdgeschoss (EG) zzgl. 2,8 m je Obergeschoss (OG)
In Teilbereichen der Gleisanlagen und an der Sengelmannstraf3e befinden sich derzeit schon
Schallschutzwande, die neu angeordnet werden mussen. Diese Schallschutzwande sind bei

der Immissionsbetrachtung zu berlcksichtigen.

Die emissionsseitig in die Rechnung eingehenden Parameter werden in den folgenden Ab-

schnitten beschrieben.

10
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6.1
6.1.1

Auftrag-Nr.: S 03.1539.16/1

Schienenverkehr

Vorbemerkung

Die Berechnung der Schallimmissionen durch Schienenverkehr bezieht sich auf einen fest-
gelegten A-bewerteten Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung bestimmter Fahr-
zeugtypen, dabei wird von einer Bezugsgeschwindigkeit vo = 100 km/h auf Schwellengleis
und einem durchschnittlichen Fahrflachenzustand ausgegangen.

Aus dem so festgelegten Ausgangsschallleistungspegel aanmr; ergibt sich der jeweilige lan-
genbezogene Schallleistungspegel im Oktavband f, im Hohenbereich h, infolge einer Teil-

quelle m flr eine Fahrzeugeinheit Fz je Stunde Lw:athmFz ZU:

LW‘A,f,h,m,Fz = aA,h,m,Fz + Aaf,h,m,Fz + 1 Ologn_QdB + bf,h,m Iog(VFZ JdB + ch,h,m + ZK (1)

Nao Vo
aahm,Fz: langenbezogener Ausgangspegel [dB(A)]
AagpmFz. Pegeldifferenz im Oktavband f pro h6henabhangige Teilquelle m

(Rollgerausche (abhangig von Bremsbauart und Achsenanzahl),

Fahrgerausche, Aerodynamische Gerausche, Aggregatgerausche und

Antriebsgerausche)
Na: Anzahl der Schallquellen (Achsen) der Fahrzeugeinheit
NQ,o: Bezugsanzahl der Schallquellen (Achsen) der Fahrzeugeinheit
bt h,m: Geschwindigkeitsfaktor (Einwirkung auf die Teilquellenart)
VEZ: Geschwindigkeit [km/h] (zulassige fahrzeugbedingte Héchstgeschwin-

digkeit bzw. zulassige Streckengeschwindigkeit)

Vo: Bezugsgeschwindigkeit vo = 100 km/h

2 Cihm: Pegelkorrekturen fir Fahrbahnart (c1) und Fahrflache (c2) [dB]
die Korrektur c2 ist nur auf ein ,besonders Uberwachtes Gleis“ zu bezie-
hen und als SchallschutzmalRnahme zu werten

Z K: Pegelkorrekturen fir Briicken (Kgr) und die Auffalligkeit von

Gerauschen (K.) (z.B. Kurvengerausche, Bremsgerausche usw.)

Die Fahrtenhaufigkeit ng; der Fahrzeugart Fz pro Stunde wird folgendermalfien berlicksich-

tigt:

Luass =10 Iog(z ne, 100" warnms: j [dB] 2)

m,Fz

11
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6.1.3
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Der Gesamtschallleistungspegel Lwa [dB] des Zuges ergibt sich dann aus der energetischen

Summation aller Teilquellen und Oktavpegel.

Rampenwénde

Die U-Bahnstrecke der Linie 5 ist grundsatzlich als Tunnelstrecke angelegt. Lediglich im Be-
reich der Haltestelle Sengelmannstralie befindet sich ein kurzer oberirdischer Streckenab-
schnitt. Insofern befinden sich beidseitig der Haltestelle kurze oberirdische Gleisabschnitte,
die Uber Rampen in den Tunnel fihren. Bei den Berechnungen der Schallimmissionen wur-

den die Rampen als reflektierende Flachen berticksichtigt.

Emissionsparameter U-Bahn

Der Betrieb der U1 erfolgt derzeit mit Fahrzeugen des Typs DT4.1. Zukunftig werden klimati-
sierte Fahrzeuge der Typen DT5 und DT6 auf den Gleisen der U1 und der U5 fahren. Werk-
stattfahrten finden auf Gleis 21/22 statt. Im Sinne der Rechenvorschrift der 16. BImSchV (An-
lage 2 zur 16. BImSchV) handelt es sich bei allen Fahrzeugen um U-Bahnfahrzeuge (Fahr-
zeugkategorie 23).

Die Planung fur den Prognosehorizont 2035 sieht den Einsatz der Fahrzeuge als 80-Meter
und 120-Meter Zige vor. Die Anzahl der Fahrten und die in der Berechnung nach Anlage 2
zur 16. BImSchV zu bertcksichtigenden Achsen ergeben sich entsprechend

Anlage-Nr. 1.7.1 und sind in Tabelle 3 zusammengefasst.

Lini Tag (06:00 — 22:00 Uhr) Nacht (22:00 — 06:00 Uhr)
inie
Anzahl Fahrten | Anzahl Achsen* | Anzahl Fahrten | Anzahl Achsen*
280 24
U1 256 16
360 16
280 30
us 256 20
360 20
19 30 8
Gleis 21/22 30
19 30 8

*Anzahl der Achsen pro Zug
Tabelle 3: Fahrtenanzahl

Die Streckenhéchstgeschwindigkeit betragt zwischen den Haltestellen 80 km/h. Der Linien-
betrieb sieht ein Anhalten der Zlge in den Haltestellen vor. Zuge, die die Haltestellen ohne

12
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Halt passieren, verkehren mit einer Maximalgeschwindigkeit von 40 km/h. Entsprechend Ab-
schn. 5.3.2 der Anlage 2 zur 16. BImSchV ist im Haltestellenbereich eine Geschwindigkeit
von 50 km/h anzusetzen. Die Berechnungen zur Ermittlung der Beurteilungspegel erfolgen
unter Berlcksichtigung der vorgenannten Fahrzeuggeschwindigkeiten.

Die Radien der Gleisbogen sind gréfRer gleich 200 m, so dass der Kurvengerauschzuschlag
entsprechend Abschn. 5.3.2 der Anlage 2 zur 16. BImSchV entfallt.

Die vorhandene Gleisanlage ist als Schotteroberbau ausgefiihrt. Die geplante Gleisanlage
wird wieder als Schotteroberbau erstellt.

Im Bereich Sengelmannstrale ist eine U-Bahnuberfuhrung vorhanden. Bei dem Bruckenbau-
werk handelt es sich im Sinne der Anlage 2 zur 16.BImSchV (dort Tabelle 16) um eine Bru-
cke mit stéahlernem Uberbau und einem Schwellengleis im Schotterbett. Auch die geplante
neue Briicke wird so ausgefihrt. Damit ergibt sich ein Briickenzuschlag von Kgr = 6 dB und
mit der geplanten Anordnung einer Unterschottermatte ist ein Pegelabzug von Ky = 3 dB zu
bericksichtigen, sodass sich insgesamt ein Pegelzuschlag von 3 dB ergibt.

Die fur die Immissionsberechnung relevanten Schallleistungspegel der einzelnen Gleise der

U-Bahn sind in den Tabellen 4a + 4b +4c zusammengestellt.

Streckenparameter L'w [dB(A)]
Bestand Tag Nacht
Gleis in Haltestelle (v=50 km/h)
(SCHO, GES0) 75,1 73,3
Streckengleis (v=80 km/h)
(SCHO, GES0) 80,2 78,4
Streckengleis (v=80 km/h)
(Briicke) (SCHO, GES0) 86,2 84,3

Tabelle 4a: Streckenbezogene Emissionspegel der U-Bahn U1 fir den Bestandsfall

Die Rampenwande der Tunnelrampen wurden als reflektierende Bauteile in der Schallbe-

rechnung berticksichtigt.
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Auftrag-Nr.: S 03.1539.16/1

(Briicke) (SCH1, GES1)

Streckenparameter L'w [dB(A)]
Planfall Tag Nacht
Gleis in Haltestelle (v=50 km/h)
(SCH1, GES1) 76,0 74,2
Streckengleis (v=80 km/h)
(SCH1, GES1) 84,1 82,3
Streckengleis (v=80 km/h)
81,2 79,3

Tabelle 4b: Streckenbezogene Emissionspegel der U-Bahn U5 fur den Planfall

Streckenparameter L'w [dB(A)]
Planung Tag Nacht
Gleis in Haltestelle (v=50 km/h)
(SCH1, GES1) 75,1 73,3
Streckengleis (v=80 km/h)
(SCH1, GES1) 80,2 78,4
Streckengleis (v=80 km/h)
(Briicke) (SCH1, GES1) 83,2 81,4

Tabelle 4c: Streckenbezogene Emissionspegel der U-Bahn U1 fiir den Planfall

Streckenparameter L'w [dB(A)]
Planung Tag Nacht
Gleis21/22 (v=50 km/h)
(SCH1, GES1) 61,7 60,9

Tabelle 4d: Streckenbezogene Emissionspegel der Werkstattfahrten Gleis 21/22

fir den Planfall

Emissionsparameter Glterzug

Die Emissionsparameter der Giiterzuggleise sind von der DBAG vorgegeben und ergeben

sich insgesamt zu:

31 Fahrten am Tag
20 Fahrten in der Nacht

1539-Gl.docx



Auftrag-Nr.: S 03.1539.16/1

Die detaillierten Angaben sind der Anlage-Nr. 1.7.2 zu entnehmen. Die von der DBAG vorge-

legten Fahrplandaten beziehen sich auf das Prognosejahr 2025. Ein dartber hinaus gehen-
der Prognosehorizont wurde auch auf Nachfragen nicht vorgelegt. Fur die weitergehende
Beurteilung wird davon ausgegangen, dass das genannte Betriebsprogramm auch fir das
Jahr 2035 Gillltigkeit hat.

Im Guterzuggleis befindet sich ein Schotteroberbau.

Im Bereich Sengelmannstrale ist eine Eisenbahniberflihrung vorhanden. Bei dem Briicken-
bauwerk handelt es sich im Sinne der Anlage 2 zur 16.BImSchV (dort Tabelle 9) um eine
Briicke mit stdhlernem Uberbau und einem Schwellengleis im Schotterbett. Damit ergibt sich
ein Brlckenzuschlag von Kgr = 6 dB.

Die fur die Immissionsberechnung relevanten Schallleistungspegel des Glterzuggleises sind

in Tabelle 5 aufgelistet.

15
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6.1.5

6.2

Auftrag-Nr.: S 03.1539.16/1

Streckenparameter L'w [dB(A)]
Bestand/ Planfall Tag Nacht
Streckengleis
(SCHO, GES0) 87,1 88,2
Streckengleis
(Briicke) (SCHO, GESO) 93,0 941

Tabelle 5: Emissionspegel GuZu

Schallschutzwénde

In dem zu Uberplanenden Bereich befinden sich derzeit Schallschutzwande. Die Lage dieser

Schallschutzwande ist den Bestandsplanen (Anlage-Nr. 1.1) sowie der Darstellung in den

Anlagen-Nr. 1.8.1 — 1.8.3 zu entnehmen. Die bestehenden Schallschutzwande werden in

Teilbereichen entfernt und missen neu angeordnet werden. Im ersten Rechenschritt wurden

die in den Lageplanen der Anlagen-Nr. 1.9.1 — 1.9.3 vom Planer festgelegten Schallschutz-

wandabmessungen bericksichtigt. Die durchgeflihrten Berechnungen zeigten, dass die
Schallpegelminderung nicht ausreichend ist.

Daher wurden im zweiten Schritt die Schallschutzwande vervollstandigt (siehe Anlage-Nr.
1.9.4). Bei der Berechnung der Schallimmissionen wurden hochabsorbierende Schallschutz-

wande berilcksichtigt.

StralRenverkehr

Der Emissionspegel fur die Strallenabschnitte berechnet sich nach RLS90 mit folgender For-

mel:

2
L 1129 4D, +Dgyo+Dstg

mE ~
L{29): Mittelungspegel im Abstand von 25 m [dB]
D.: Korrekturfaktor Geschwindigkeit [dB]

Dsto: Korrekturfaktor Straltenoberflache [dB]
Dstg: Korrekturfaktor Steigung / Gefalle [dB]

Der Korrekturfaktor D, fur die Geschwindigkeit ist abhangig vom Lkw-Anteil und ergibt sich
aus:

100+ (10 _1).p
1001823 -p

16
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Auftrag-Nr.: S 03.1539.16/1

Lpwy = 277 +10l0g/1+ (002 Vprey )|
Lo =231+125100(V 0y )

D=L -L

Lkw Pkw

Fir die asphaltierte Fahrbahnoberflache betragt der Zuschlag

Dsto = 0 dB.
FUr die umgebenden Strallen ist weder eine Steigung und noch ein Gefalle > 5 % zu bertck-
sichtigen

Dstg = 0 dB.

Fur die Verkehrsmengen der Hauptverkehrsstralie wurde eine Verkehrsprognose fiir den
Zeitraum 2025/2030 im Dezember 2017 erstellt. Diese Verkehrszahlen sind der folgenden
Tabelle zu entnehmen. Es wird davon ausgegangen, dass diese Prognosezahlen auch fiir
das Jahr 2035 noch gelten. Fir die Betrachtung des Gesamtverkehrslarms wurden die Ver-

kehre auf den WohnstralRen als nicht relevant angesehen.

Verkehrsmengen Kfz

DTV (%-Anteil
Stralenabschnitt***
Lkw)
Sengelmannstralie 44000 (4)
Uberseering Ost nordl.
15000 (7)
KP Hebebrandstrale
Uberseering West. nordl. 14000 (7)
KP Sydneystralle

***siehe Lagepldne Anlagen-Nr.:1.1+1.2

Tabelle 6: Verkehrsmenge StralRe als DTV-Wert fiir beide Richtungen

Damit wird nach RLS 90 ein Mittelungspegel im Abstand von 25 m errechnet:
L(riS) = 3713 +10 IC)g[MTag/Nacht (1 + 0’082 ’ pTag/Nacht )]

Mrag/Nacht: mafgebliche Verkehrsstarke im jeweiligen Beurteilungszeitraum [Kfz/h]
Mrag = 0,06 DTV, Mnacht = 0,011 DTV
fur Gemeindestralien (RLS90)

PTag/Nacht: Lkw-Anteil im jeweiligen Beurteilungszeitraum [%]

17
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Auftrag-Nr.: S 03.1539.16/1

Mit den genannten Werten ergeben sich die in folgender Tabellen eingegebenen Emissions-
pegel Lme [dB(A)] (Tag / Nacht).

Emissionspegel Lime
Stralte (Ab- Fahrbahn- \Y
_ Planfall ) [dB(A)]
schnitt)**** oberflache [km/h]
Tag Nacht
Sengelmannstraie | CGESO. GES1 Asphalt 50 64,7 57,3
STRO, STR1
Uberseering Ost
nordl. KP Hebe- GESO0, GES1 Asphalt 50 64,3 56,9
brandstralle
Uberseering West.
nordl. KP Sydney- GESO0, GES1 Asphalt 50 64,0 56,6
strale

****siehe Lagepléane Anlagen-Nr.:1.1+1.2

Tabelle 7: Emissionspegel Strale

Nach RLS-90 sind fir Lichtzeichenanlagen an Kreuzungen und Einmindungen entfernungs-
abhangige Zuschlage zu berlcksichtigen, diese gelten nicht fur reine FulRgédngerampeln. Die
erhohte Stoérwirkung durch Brems- und Anfahrgerausche vor den Lichtsignalanlagen in dem
Kreuzungsbereich Heitholtkamp/Sengelmannstralie, werden tagstber und nachts bertck-

sichtigt.

Die zu vergebenden Zuschlage K sind abhangig vom Abstand des jeweiligen Immissionsor-
tes zum Kreuzungsbereich. Die RLS 90 gibt sie - wie in Tabelle 8 gezeigt - vor, sie werden

auf den berechneten Beurteilungspegel aufgeschlagen.

18
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Auftrag-Nr.: S 03.1539.16/1

Abstand des Immissionsortes K [dB]
bis 40 m 3
Uber 40 bis 70 m
Uber 70 bis 100 m
Uber 100 m

ol = N

Tabelle 8: Zuschlage an lichtzeichengeregelten

Kreuzungen und Einmindungen

Die Emissionsdaten des Strallenverkehrs werden fir die Berechnung der Schallimmissionen
des Gesamtverkehrs und zur Beurteilung der durch die baulichen Anderungen in der Sengel-

mannstralie zu erwartenden Veranderungen der Luftschallimmissionen bendtigt.

ERGEBNISSE UND BEURTEILUNG

Vorbemerkung

Fir die Beurteilung der Schallimmissionen sind folgende Vergleiche relevant:
Beurteilung Schallschutzwand Guterzug

GZ0/GzZ1

Beurteilung nach 16. BImSchV

SCHO0 / SCH1 — wesentliche Anderung?

STRO / STR1 (nur Teilbereich Sengelmannstrale) — wesentliche Anderung?

Beurteilung Gesamtverkehrslarm

GESO0 / GES1 — Vergleich zur Beurteilung des Einflusses der baulichen Anderung

Die Betrachtungen erfolgen fir die bauliche Bestandssituation (Prognosenulifall) und die ge-
plante Situation (Prognoseplanfall) fir die Verkehrszahlen ,Prognose 2035“. Durch diese Be-
trachtung wird bewirkt, dass lediglich der Einfluss des erheblichen baulichen Eingriffs auf die

Schallimmissionen, wie es die 16. BImSchV vorsieht, betrachtet wird.

19
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7.2

7.3

7.4

Auftrag-Nr.: S 03.1539.16/1

Guterzuggleis
Fir das Guterzuggleis erfolgte eine getrennte Berechnung der Schallimmissionen fiir die Si-

tuation vor und nach dem Umbau. Die Ergebnisse sind der Anlage-Nr. 2 zu entnehmen. Fur
die Beurteilung der Schallimmissionen nach der 16. BImSchV erfolgt eine kumulierte Be-

trachtung aller Schienenverkehrswege, wie sie im folgenden Abschnitt dargestellt ist.

Gleisanlage insgesamt

Die Beurteilung des Schienenverkehrs bestehend aus U-Bahn- und Guterzuggleisen erfolgt
nach der 16. BImSchV. Hier findet ein erheblicher baulicher Eingriff in den Schienenver-
kehrsweg statt, so dass zu priifen ist, ob im Sinne der 16. BImSchV eine wesentliche Ande-
rung eintritt. Die Berechnungen erfolgten fir die durchgehende Schallschutzwandanordnung
(siehe Anlage-Nr. 1.9.4).

Der Anlage-Nr. 3 sind Beurteilungspegel Tag/Nacht fur den Vergleich Prognosenullfall/Prog-

noseplanfall zu entnehmen. Die Berechnungen erfolgten unter Bertcksichtigung von reflek-
tierenden Rampenwanden. Weiterhin ist in den Tabellen aufgelistet, fur welche Gebaude ein
Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach entsteht.

Betroffen sind hier nur gewerblich genutzte Geb&ude im Bereich Uberseering zur Nachtzeit.

Sengelmannstralle

Die Beurteilung des StralRenverkehrs der Sengelmannstral3e erfolgt nach der 16. BImSchV.
Hier findet ein erheblicher baulicher Eingriff in die Stralle statt, so dass zu priifen ist, ob im
Sinne der 16. BImSchV eine wesentliche Anderung eintritt. Der Anlage-Nr. 4 sind die Beur-
teilungspegel Tag/Nacht fiir den Bestand (Prognosenulifall) und den Prognoseplanfall wie-
dergegeben. Es zeigt sich, dass an allen Immissionspunkten keine wesentliche Anderung

eintritt.

20
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7.5

Auftrag-Nr.: S 03.1539.16/1

Gesamtverkehr

Den Anlagen-Nr. 5 sind die Beurteilungspegel Tag/Nacht der Berechnung des Gesamtver-

kehrs flr den Vergleich Prognosenulifall und Prognoseplanfall zu entnehmen. Es zeigt sich,

dass an einigen wenigen Gebauden zur Nachtzeit eine kritische Pegelanhebung entsteht.

(siehe_Anlagen-Nr.6). Es handelt sich hierbei lediglich um Gebaude im Bereich

Uberseering.

SCHLUSSBEMERKUNG

Die Anordnung der vorgesehenen Schallschutzwand nérdlich der Gleisanlage bewirkt eine

Minderung der Schallimmissionen. In den Wohn- und Mischgebieten nordlich der Gleistrasse

werden die MaRgaben der 16. BImSchV eingehalten. Es zeigen sich auch im Hinblick auf

den Gesamtverkehr keine kritischen Pegelanderungen. Lediglich im Bereich Uberseering mit

der vorhandenen gewerblichen Nutzung entsteht in einzelnen Gebauden ein Anspruch auf

Schallschutz dem Grunde nach bzw. eine kritische Pegeldnderung.

Abschlielend wird darauf hingewiesen, dass vorstehende Berechnungen und Beurteilungen

der Schallimmissionen nach 16. BImSchV vorgenommen wurden. Die Ergebnisse der Be-

rechnungen sind nicht vergleichbar mit denen nach 34. BImSchV zur Erstellung der veroéf-

fentlichten Larmkarten der Stadte.

ANLAGEN

Anlagen-Nr. 1.1.1 - 1.1.10:
Anlagen-Nr. 1.2.1 - 1.2.10:

Anlage-Nr. 1.3:
Anlagen-Nr. 1.4.1 - 1.4.7:
Anlagen-Nr. 1.5.1 — 1.5.3:

Anlagen-Nr. 1.6.1 — 1.6.14:

Anlage-Nr. 1.7.1:
Anlage-Nr. 1.7.2:
Anlagen-Nr. 1.8.1 - 1.8.3:
Anlagen-Nr. 1.9.1 - 1.9.4:

Lageplane fir den Bestand

Lageplane fir die Planung

Legende Lageplane

Querschnitte Bestand/ Planung

Auszilige Bebauungsplane

Gebietseinteilung der zugehdrigen Immissionsorte
(Tabelle)

Fahrplandaten U-Bahn

Zugzahlen Guterzuggleis
Schallschutzwandanordnungen Bestand

Schallschutzwandanordnungen Planung
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Auftrag-Nr.: S 03.1539.16/1

Anlagen-Nr. 2.1 - 2.14:

Anlagen-Nr. 3.1 — 3.14:

Anlagen-Nr. 4.1 — 4.3:

Anlagen-Nr. 5.1 — 5.14:

Vergleich Luftschallpegel Giiterzuggleis

Vergleich Luftschallpegel Schienenverkehr insgesamt
geschlossene Schallschutzwand, reflektierende Rampen-

wande

Luftschallpegel Stralenverkehr

Luftschallpegel Gesamtverkehr
(StralRe, Giterzug und U-Bahn)
Geschlossene Schallschutzwand, reflektierende Rampen-

wande

Anlagen-Nr. 6 Zusammenstellung Gebaude mit mdglichem Schall-
schutzanspruch
ANDERUNGSINDEX
Index Datum Bearbeiter Bemerkungen

Bearbeitung: Dipl.-Ing U. Lenz
Technikerin U. Wilczek

Essen, 04.02.2019
[.B.U.

Ingenieurburo flir Schwingungs-, Schall-

und Schienenverkehrstechnik GmbH
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Kleine Reichenstralie 1
20457 Hamburg

AUFTRAG-NR.:

S 03.1539.16/1

BA City -Nord-Barmfeld

ANLAGE-NR.:

Lageplan der Rechendatei
Schallimmissionen
Planung
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. BA City -Nord-Barmfeld ANLAGE-NR.:
ZPP Ingenieure AG y
Beratende Ingenieure

Lageplan der Rechendatei
Kleine Reichenstral3e 1 S 03.1539.1671 Schallimmissionen 1.2.10
20457 Hamburg Planung
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AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: .

. BA City -Nord-B fel ANLAGE-NR.:
ZPP Ingenieure AG City -Nord-Barmfeld
Beratende Ingenieure
Kleine Reichenstrale 1 S 03.1539.16/1 Legende 1.3
20457 Hamburg

Stral3e
[ I Schiene
(2) Immissionspunkt

Haus / Bebauung

Grenze StralRenverlauf

Larmschutzwand vorgegeben von zpp

geschlossene Lucken mit SSW

Hohenlinien

Grenze Streckenabschnitt (Planungsgrenze)

1539-G1A .xIsx / al.3 I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

ZPP Ingenieure AG
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20457 Hamburg

AUFTRAG-NR.:

S 03.1539.16/1

BA City -Nord-Barmfeld

Querschnitte

ANLAGE-NR.:
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AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: .

. BA City -Nord-B fel ANLAGE-NR.:
ZPP Ingenieure AG City -Nord-Barmfeld
Beratende Ingenieure
Kleine ReichenstralRe 1 S 03.1539.16/1 Querschnitte 1.4.2
20457 Hamburg
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AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: .

. BA City -Nord-B fel ANLAGE-NR.:
ZPP Ingenieure AG City -Nord-Barmfeld
Beratende Ingenieure
Kleine ReichenstralRe 1 S 03.1539.16/1 Querschnitte 1.4.3
20457 Hamburg
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Beratende Ingenieure
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20457 Hamburg
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Kleine Reichenstrale 1
20457 Hamburg
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Querschnitte

ANLAGE-NR.:

145
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AUFTRAGGEBER:

ZPP Ingenieure AG
Beratende Ingenieure
Kleine Reichenstrale 1
20457 Hamburg

AUFTRAG-NR.:

S 03.1539.16/1

BA City -Nord-Barmfeld

ANLAGE-NR.:

Querschnitte

146

Tunnelrampe
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ANLAGE-NR.:

147
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ZPP Ingenieure AG
Beratende Ingenieure
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20457 Hamburg
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AUFTRAGGEBER:

ZPP Ingenieure AG
Beratende Ingenieure
Kleine ReichenstralBe 1
20457 Hamburg

AUFTRAG-NR.:

S 03.1539.16/1

BA City -Nord-Barmfeld

Gebietseinteilung der zugehdrigen
Immissionsorte

ANLAGE-NR.:

16.1

Immissions- Kritischer Pegel
grenzwerte dB(A) Gesamt-
Immissionsort Etage [GEBIET|nach 16. BImSchV| belastung dB(A)
Tag Nacht | Tag | Nacht
20 a EG WA 59 49 70 60
Blaukissenstieg 1.0G WA 59 49 70 €0
27 a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
EG Ml 64 54 75 65
a 1.0G Ml 64 54 75 65
2.0G Ml 64 54 75 65
EG MI 64 54 75 65
b 1.0G Ml 64 54 75 65
2.0G MI 64 54 75 65
EG Ml 64 54 75 65
c 1.0G MI 64 54 75 65
2.0G Ml 64 54 75 65
EG MI 64 54 75 65
FeuerbergstralRe 43 d 1.0G Ml 64 54 75 65
2.0G MI 64 54 75 65
EG Ml 64 54 75 65
e 1.0G MI 64 54 75 65
2.0G Ml 64 54 75 65
EG MI 64 54 75 65
f 1.0G Ml 64 54 75 65
2.0G MI 64 54 75 65
EG Ml 64 54 75 65
g 1.0G MI 64 54 75 65
2.0G Ml 64 54 75 65
a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b EG WA 59 49 70 60
24 1.0G WA 59 49 70 60
c EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
d EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a EG WA 59 49 70 60
Floot 1.0G WA 59 49 70 60
b EG WA 59 49 70 60
26 1.0G WA 59 49 70 60
c EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
d EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a EG WA 59 49 70 60
o8 1.0G WA 59 49 70 60
b EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60

1539-G1A xIsx/al.6.1-1.6.14

[.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:
ZPP Ingenieure AG

20457 Hamburg

Beratende Ingenieure
Kleine Reichenstralle 1

AUFTRAG-NR.:

S 03.1539.16/1

BA City -Nord-Barmfeld

Gebietseinteilung der zugehdrigen
Immissionsorte

ANLAGE-NR.:

1.6.2

Immissions- Kritischer Pegel
grenzwerte dB(A) Gesamt-
Immissionsort Etage [GEBIET|nach 16. BImSchV| belastung dB(A)
Tag Nacht | Tag | Nacht
c EG WA 59 49 70 60
o8 1.0G WA 59 49 70 60
d EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b EG WA 59 49 70 60
30 1.0G WA 59 49 70 60
c EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
d EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b EG WA 59 49 70 60
32 1.0G WA 59 49 70 60
c EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
d EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b EG WA 59 49 70 60
Floot 34 1.0G WA 59 49 70 60
c EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
d EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b EG WA 59 49 70 60
36 1.0G WA 59 49 70 60
c EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
d EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b EG WA 59 49 70 60
38 1.0G WA 59 49 70 60
c EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
d EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a EG WA 59 49 70 60
40 1.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60

1539-G1A xIsx/al.6.1-1.6.14
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AUFTRAGGEBER:
ZPP Ingenieure AG

20457 Hamburg

Beratende Ingenieure
Kleine Reichenstralle 1

AUFTRAG-NR.:

S 03.1539.16/1

BA City -Nord-Barmfeld

Gebietseinteilung der zugehdrigen
Immissionsorte

ANLAGE-NR.:

1.6.3

Immissions-
grenzwerte dB(A)

Kritischer Pegel
Gesamt-

Immissionsort Etage [GEBIET|nach 16. BImSchV| belastung dB(A)
Tag Nacht | Tag | Nacht
b 1.0G WA 59 49 70 60
c EG WA 59 49 70 60
40 1.0G WA 59 49 70 60
d EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b EG WA 59 49 70 60
42 1.0G WA 59 49 70 60
c EG WA 59 49 70 60
Floot 1.0G WA 59 49 70 60
d EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b EG WA 59 49 70 60
44 1.0G WA 59 49 70 60
c EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
d EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a EG WA 59 49 70 60
1 1.0G WA 59 49 70 60
b EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
3 a EG WA 59 49 70 60
Frihlingsgarten 1.0G WA 59 49 70 60
4 a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
5 a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
6 a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
EG KU 57 47 70 60
94 a 1.0G KU 57 47 70 60
2.0G KU 57 47 70 60
a EG WA 59 49 70 60
96 b EG WA 59 49 70 60
Heilholtkamp c EG WA 59 49 70 60
a EG WA 59 49 70 60
98 b EG WA 59 49 70 60
c EG WA 59 49 70 60
a EG WA 59 49 70 60
100 b EG WA 59 49 70 60
c EG WA 59 49 70 60

1539-G1A xIsx/al.6.1-1.6.14
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AUFTRAGGEBER:

ZPP Ingenieure AG
Beratende Ingenieure
Kleine ReichenstralBe 1
20457 Hamburg

AUFTRAG-NR.:

S 03.1539.16/1

BA City -Nord-Barmfeld

Gebietseinteilung der zugehdrigen
Immissionsorte

ANLAGE-NR.:

164

Immissions- Kritischer Pegel
grenzwerte dB(A) Gesamt-
Immissionsort Etage [GEBIET|nach 16. BImSchV| belastung dB(A)
Tag Nacht | Tag | Nacht
a EG MI 64 54 75 65
1.0G Ml 64 54 75 65
b EG MI 64 54 75 65
1 1.0G Ml 64 54 75 65
c EG MI 64 54 75 65
1.0G Ml 64 54 75 65
d EG MI 64 54 75 65
1.0G Ml 64 54 75 65
1,5; a EG MI 64 54 75 65
o 1.0G Ml 64 54 75 65
8 b EG MI 64 54 75 65
g 1.0G Ml 64 54 75 65
& c EG MI 64 54 75 65
S 1.0G Ml 64 54 75 65
o d EG MI 64 54 75 65
& ) 1.0G MI 64 54 75 65
e EG MI 64 54 75 65
1.0G Ml 64 54 75 65
f EG MI 64 54 75 65
1.0G Ml 64 54 75 65
EG MI 64 54 75 65
g 1.0G | M 64 54 75 65
h EG MI 64 54 75 65
1.0G Ml 64 54 75 65
1 a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
2 a EG WA 59 49 70 60
Krokusstieg 1.0G WA 59 49 70 60
3 a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
4 a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
EG MI 64 54 75 65
a 1.0G Ml 64 54 75 65
2.0G MI 64 54 75 65
3.0G MI 64 54 75 65
EG MI 64 54 75 65
b 1.0G Ml 64 54 75 65
. 2.0G Ml 64 54 75 65
Paul-Stritter-Weg 1 300 M 62 02 75 65
EG MI 64 54 75 65
c 1.0G Ml 64 54 75 65
2.0G MI 64 54 75 65
3.0G MI 64 54 75 65
d EG MI 64 54 75 65
1.0G Ml 64 54 75 65

1539-G1A xIsx/al.6.1-1.6.14
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AUFTRAGGEBER:
ZPP Ingenieure AG

20457 Hamburg

Beratende Ingenieure
Kleine Reichenstralle 1

AUFTRAG-NR.:

S 03.1539.16/1

BA City -Nord-Barmfeld

Gebietseinteilung der zugehdrigen
Immissionsorte

ANLAGE-NR.:

1.6.5

Immissions- Kritischer Pegel
grenzwerte dB(A) Gesamt-
Immissionsort Etage [GEBIET|nach 16. BImSchV| belastung dB(A)
Tag Nacht | Tag | Nacht
d 2.0G Ml 64 54 75 65
3.0G MI 64 54 75 65
1 EG Ml 64 54 75 65
e 1.0G MI 64 54 75 65
2.0G Ml 64 54 75 65
3.0G Ml 64 54 75 65
EG Ml 64 54 75 65
1.0G MI 64 54 75 65
a 2.0G Ml 64 54 75 65
3.0G MI 64 54 75 65
4.0G Ml 64 54 75 65
EG MI 64 54 75 65
1.0G Ml 64 54 75 65
b 2.0G MI 64 54 75 65
3.0G Ml 64 54 75 65
> 4.0G MI 64 54 75 65
EG Ml 64 54 75 65
1.0G MI 64 54 75 65
c 2.0G Ml 64 54 75 65
3.0G MI 64 54 75 65
4.0G Ml 64 54 75 65
EG MI 64 54 75 65
. 1.0G Ml 64 54 75 65
Paul-Stritter-Weg d [ 206 | Wi 64 54 75 65
3.0G Ml 64 54 75 65
4.0G MI 64 54 75 65
a EG KU 57 47 70 60
1.0G KU 57 47 70 60
b EG KU 57 47 70 60
3 1.0G KU 57 47 70 60
c EG KU 57 47 70 60
1.0G KU 57 47 70 60
d EG KU 57 47 70 60
1.0G KU 57 47 70 60
EG Ml 64 54 75 65
1.0G MI 64 54 75 65
5 a 2.0G Ml 64 54 75 65
3.0G MI 64 54 75 65
4.0G Ml 64 54 75 65
EG MI 64 54 75 65
1.0G Ml 64 54 75 65
5A a 2.0G MI 64 54 75 65
3.0G Ml 64 54 75 65
4.0G MI 64 54 75 65
6 a EG Ml 64 54 75 65
1.0G MI 64 54 75 65

1539-G1A xIsx/al.6.1-1.6.14
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AUFTRAGGEBER:
ZPP Ingenieure AG

20457 Hamburg

Beratende Ingenieure
Kleine Reichenstralle 1

AUFTRAG-NR.:

S 03.1539.16/1

BA City -Nord-Barmfeld

Gebietseinteilung der zugehdrigen
Immissionsorte

ANLAGE-NR.:

1.6.6

Immissions- Kritischer Pegel
grenzwerte dB(A) Gesamt-
Immissionsort Etage [GEBIET|nach 16. BImSchV| belastung dB(A)
Tag Nacht | Tag | Nacht
a 2.0G Ml 64 54 75 65
EG MI 64 54 75 65
b 1.0G Ml 64 54 75 65
2.0G MI 64 54 75 65
6 EG Ml 64 54 75 65
c 1.0G Ml 64 54 75 65
2.0G Ml 64 54 75 65
EG MI 64 54 75 65
d 1.0G Ml 64 54 75 65
2.0G MI 64 54 75 65
EG KU 57 47 70 60
1.0G KU 57 47 70 60
a 2.0G KU 57 47 70 60
3.0G KU 57 47 70 60
7 4.0G KU 57 47 70 60
EG KU 57 47 70 60
1.0G KU 57 47 70 60
b 2.0G KU 57 47 70 60
3.0G KU 57 47 70 60
4.0G KU 57 47 70 60
EG Ml 64 54 75 65
a 1.0G MI 64 54 75 65
. 2.0G Ml 64 54 75 65
Paul-Stritter-Weg EG M 62 02 75 65
b 1.0G Ml 64 54 75 65
8 2.0G MI 64 54 75 65
EG Ml 64 54 75 65
c 1.0G MI 64 54 75 65
2.0G Ml 64 54 75 65
EG MI 64 54 75 65
d 1.0G Ml 64 54 75 65
2.0G MI 64 54 75 65
EG KU 57 47 70 60
1.0G KU 57 47 70 60
a 2.0G KU 57 47 70 60
3.0G KU 57 47 70 60
9 4.0G KU 57 47 70 60
EG KU 57 47 70 60
1.0G KU 57 47 70 60
b 2.0G KU 57 47 70 60
3.0G KU 57 47 70 60
4.0G KU 57 47 70 60
EG Ml 64 54 75 65
10 a 1.0G MI 64 54 75 65
2.0G Ml 64 54 75 65
b EG Ml 64 54 75 65

1539-G1A xIsx/al.6.1-1.6.14

[.B.U. GmbH, Essen



ANLAGE-NR.:

1.6.7

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: .
ZPP Ingenieure AG BA City -Nord-Barmfeld
Ber.atende. Ingenieure S 03.1539.16/1 Gebietseinteilgng der zugehdrigen
Kleine ReichenstralBe 1 Immissionsorte
20457 Hamburg
Immissions- Kritischer Pegel
grenzwerte dB(A) Gesamt-
Immissionsort Etage [GEBIET|nach 16. BImSchV| belastung dB(A)
Tag Nacht | Tag | Nacht
b 1.0G MI 64 54 75 65
2.0G Ml 64 54 75 65
EG MI 64 54 75 65
10 c 1.0G Ml 64 54 75 65
2.0G MI 64 54 75 65
EG Ml 64 54 75 65
d 1.0G MI 64 54 75 65
2.0G Ml 64 54 75 65
EG MI 64 54 75 65
. a 1.0G Ml 64 54 75 65
Paul-Stritter-Weg > 0G i 64 02 5 65
EG MI 64 54 75 65
b 1.0G MI 64 54 75 65
12 2.0G Ml 64 54 75 65
EG MI 64 54 75 65
c 1.0G Ml 64 54 75 65
2.0G MI 64 54 75 65
EG MI 64 54 75 65
d 1.0G MI 64 54 75 65
2.0G Ml 64 54 75 65
a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b EG WA 59 49 70 60
> 1.0G WA 59 49 70 60
c EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
d EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
3 a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
. EG WA 59 49 70 60
Rotbuchenstieg . b 710G WA o 79 20 0
c EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
d EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
5 a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
6 b EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
c EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60

1539-G1A xIsx/al.6.1-1.6.14
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AUFTRAGGEBER:
ZPP Ingenieure AG

20457 Hamburg

Beratende Ingenieure
Kleine Reichenstralle 1

AUFTRAG-NR.:

S 03.1539.16/1

BA City -Nord-Barmfeld

Gebietseinteilung der zugehdrigen
Immissionsorte

ANLAGE-NR.:

1.6.8

Immissions- Kritischer Pegel
grenzwerte dB(A) Gesamt-
Immissionsort Etage [GEBIET|nach 16. BImSchV| belastung dB(A)
Tag Nacht | Tag | Nacht
6 d EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
7 a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b EG WA 59 49 70 60
8 1.0G WA 59 49 70 60
c EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
d EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
9 a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b EG WA 59 49 70 60
10 1.0G WA 59 49 70 60
c EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
d EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
) EG WA 59 49 70 60
Rotbuchenstieg 11 a 710G WA 9 29 70 50
a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b EG WA 59 49 70 60
12 1.0G WA 59 49 70 60
c EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
d EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
13 a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b EG WA 59 49 70 60
14 1.0G WA 59 49 70 60
c EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
d EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
15 a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
16 a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60

1539-G1A xIsx/al.6.1-1.6.14
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AUFTRAGGEBER:
ZPP Ingenieure AG

20457 Hamburg

Beratende Ingenieure
Kleine Reichenstralle 1

AUFTRAG-NR.:

S 03.1539.16/1

BA City -Nord-Barmfeld

Gebietseinteilung der zugehdrigen
Immissionsorte

ANLAGE-NR.:

1.6.9

Immissions- Kritischer Pegel
grenzwerte dB(A) Gesamt-
Immissionsort Etage [GEBIET|nach 16. BImSchV| belastung dB(A)
Tag Nacht | Tag | Nacht
b EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
16 c EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
d EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
17 a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b EG WA 59 49 70 60
18 1.0G WA 59 49 70 60
c EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
d EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b EG WA 59 49 70 60
20 1.0G WA 59 49 70 60
c EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
) EG WA 59 49 70 60
Rotbuchenstieg d 710G WA 9 29 70 50
a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b EG WA 59 49 70 60
22 1.0G WA 59 49 70 60
c EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
d EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
23 a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b EG WA 59 49 70 60
o 1.0G WA 59 49 70 60
c EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
d EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
o5 a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
26 a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60

1539-G1A xIsx/al.6.1-1.6.14
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AUFTRAGGEBER:
ZPP Ingenieure AG

20457 Hamburg

Beratende Ingenieure
Kleine Reichenstralle 1

AUFTRAG-NR.:

S 03.1539.16/1

BA City -Nord-Barmfeld

Gebietseinteilung der zugehdrigen
Immissionsorte

ANLAGE-NR.:

1.6.10

Immissions- Kritischer Pegel
grenzwerte dB(A) Gesamt-
Immissionsort Etage [GEBIET|nach 16. BImSchV| belastung dB(A)
Tag Nacht | Tag | Nacht
b EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
26 c EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
d EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
27 a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b EG WA 59 49 70 60
o8 1.0G WA 59 49 70 60
c EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
d EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
29 a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b EG WA 59 49 70 60
e o e
Rotbuchenstieg c 710G WA 9 29 70 50
d EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
31 a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b EG WA 59 49 70 60
32 1.0G WA 59 49 70 60
c EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
d EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
33 a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b EG WA 59 49 70 60
34 1.0G WA 59 49 70 60
c EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
d EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60

1539-G1A xIsx/al.6.1-1.6.14

[.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:
ZPP Ingenieure AG

20457 Hamburg

Beratende Ingenieure
Kleine Reichenstralle 1

AUFTRAG-NR.:

S 03.1539.16/1

BA City -Nord-Barmfeld

Gebietseinteilung der zugehdrigen
Immissionsorte

ANLAGE-NR.:

1.6.11

Immissions- Kritischer Pegel
grenzwerte dB(A) Gesamt-
Immissionsort Etage [GEBIET|nach 16. BImSchV| belastung dB(A)
Tag Nacht | Tag | Nacht
a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b EG WA 59 49 70 60
36 1.0G WA 59 49 70 60
c EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
d EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
37 a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b EG WA 59 49 70 60
38 1.0G WA 59 49 70 60
c EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
d EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
39 b EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
c EG WA 59 49 70 60
: 1.0G WA 59 49 70 60
Rotbuchenstieg a G WA 9 79 0 50
39a 1.0G WA 59 49 70 60
b EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b EG WA 59 49 70 60
40 1.0G WA 59 49 70 60
c EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
d EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a1 a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b EG WA 59 49 70 60
42 1.0G WA 59 49 70 60
c EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
d EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
44 a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60

1539-G1A xIsx/al.6.1-1.6.14

[.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:
ZPP Ingenieure AG

20457 Hamburg

Beratende Ingenieure
Kleine Reichenstralle 1

AUFTRAG-NR.:

S 03.1539.16/1

BA City -Nord-Barmfeld

Gebietseinteilung der zugehdrigen
Immissionsorte

ANLAGE-NR.:

1.6.12

Immissions- Kritischer Pegel
grenzwerte dB(A) Gesamt-
Immissionsort Etage [GEBIET|nach 16. BImSchV| belastung dB(A)
Tag Nacht | Tag | Nacht
b EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
44 c EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
d EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b EG WA 59 49 70 60
46 1.0G WA 59 49 70 60
c EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
d EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b EG WA 59 49 70 60
50 1.0G WA 59 49 70 60
c EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
d EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
. EG WA 59 49 70 60
Rotbuchenstieg a 710G WA 9 29 70 50
b EG WA 59 49 70 60
52 1.0G WA 59 49 70 60
c EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
d EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b EG WA 59 49 70 60
54 1.0G WA 59 49 70 60
c EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
d EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b EG WA 59 49 70 60
56 1.0G WA 59 49 70 60
c EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
d EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
- P
. . A 5 4
Tulpenstieg 5 . EG WA | 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60

1539-G1A xIsx/al.6.1-1.6.14

[.B.U. GmbH, Essen



ANLAGE-NR.:

1.6.13

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: .
ZPP Ingenieure AG BA City -Nord-Barmfeld
Ber.atende. Ingenieure S 03.1539.16/1 Gebietseinteilgng der zugehdrigen
Kleine ReichenstralBe 1 Immissionsorte
20457 Hamburg
Immissions- Kritischer Pegel
grenzwerte dB(A) Gesamt-
Immissionsort Etage [GEBIET|nach 16. BImSchV| belastung dB(A)
Tag Nacht | Tag | Nacht
| @ Hoc TwA T s @ T 70T %0
. . WA 5 4
Tulpenstieg . . EG WA | 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
EG MI 64 54 75 65
a 1.0G Ml 64 54 75 65
2.0G Ml 64 54 75 65
3.0G Ml 64 54 75 65
EG MI 64 54 75 65
b 1.0G Ml 64 54 75 65
2.0G Ml 64 54 75 65
16 3.0G Ml 64 54 75 65
EG MI 64 54 75 65
c 1.0G Ml 64 54 75 65
2.0G Ml 64 54 75 65
3.0G Ml 64 54 75 65
EG MI 64 54 75 65
d 1.0G Ml 64 54 75 65
2.0G Ml 64 54 75 65
3.0G Ml 64 54 75 65
EG MI 64 54 75 65
1.0G Ml 64 54 75 65
a 2.0G Ml 64 54 75 65
3.0G Ml 64 54 75 65
- . 4.0G Ml 64 54 75 65
Uberseering EG M 64 54 75 65
1.0G Ml 64 54 75 65
b 2.0G Ml 64 54 75 65
3.0G Ml 64 54 75 65
18 4.0G Ml 64 54 75 65
EG MI 64 54 75 65
1.0G Ml 64 54 75 65
c 2.0G Ml 64 54 75 65
3.0G Ml 64 54 75 65
4.0G Ml 64 54 75 65
EG Ml 64 54 75 65
1.0G Ml 64 54 75 65
d 2.0G Ml 64 54 75 65
3.0G Ml 64 54 75 65
4.0G Ml 64 54 75 65
EG MI 64 54 75 65
1.0G Ml 64 54 75 65
18a a 2.0G Ml 64 54 75 65
3.0G Ml 64 54 75 65
4.0G Ml 64 54 75 65
b EG Ml 64 54 75 65

1539-G1A xIsx/al.6.1-1.6.14

[.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

ZPP Ingenieure AG
Beratende Ingenieure
Kleine ReichenstralBe 1
20457 Hamburg

AUFTRAG-NR.:

S 03.1539.16/1

BA City -Nord-Barmfeld

Gebietseinteilung der zugehdrigen
Immissionsorte

ANLAGE-NR.:

1.6.14

Immissions- Kritischer Pegel
grenzwerte dB(A) Gesamt-
Immissionsort Etage [GEBIET|nach 16. BImSchV| belastung dB(A)
Tag Nacht | Tag | Nacht
1.0G Ml 64 54 75 65
b 2.0G MI 64 54 75 65
3.0G Ml 64 54 75 65
4.0G MI 64 54 75 65
18a EG Ml 64 54 75 65
1.0G Ml 64 54 75 65
c 2.0G Ml 64 54 75 65
3.0G MI 64 54 75 65
4.0G Ml 64 54 75 65
EG MI 64 54 75 65
1.0G Ml 64 54 75 65
a 2.0G MI 64 54 75 65
3.0G Ml 64 54 75 65
4.0G MI 64 54 75 65
EG Ml 64 54 75 65
1.0G MI 64 54 75 65
b 2.0G Ml 64 54 75 65
3.0G MI 64 54 75 65
24 4.0G Ml 64 54 75 65
EG MI 64 54 75 65
1.0G Ml 64 54 75 65
c 2.0G MI 64 54 75 65
3.0G Ml 64 54 75 65
4.0G MI 64 54 75 65
Uberseering EG Ml 64 54 75 65
1.0G MI 64 54 75 65
d 2.0G Ml 64 54 75 65
3.0G MI 64 54 75 65
4.0G Ml 64 54 75 65
EG MI 64 54 75 65
1.0G Ml 64 54 75 65
a 2.0G MI 64 54 75 65
3.0G Ml 64 54 75 65
4.0G MI 64 54 75 65
EG Ml 64 54 75 65
1.0G MI 64 54 75 65
b 2.0G Ml 64 54 75 65
3.0G MI 64 54 75 65
26 4.0G Ml 64 54 75 65
EG MI 64 54 75 65
1.0G Ml 64 54 75 65
c 2.0G MI 64 54 75 65
3.0G Ml 64 54 75 65
4.0G MI 64 54 75 65
EG Ml 64 54 75 65
1.0G MI 64 54 75 65
d 2.0G Ml 64 54 75 65
3.0G MI 64 54 75 65
4.0G Ml 64 54 75 65

1539-G1A xIsx/al.6.1-1.6.14

[.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.:
ZPP Ingenieure AG

Beratende Ingenieure
Kleine Reichenstralle 1 S 03.1539.16/1

20457 Hamburg

BA City -Nord-Barmfeld

Zugzahlen U-Bahn

ANLAGE-NR.:

171

1539-G1A xIsx/1.7.1

I.B.U. GmbH, Essen




AUFTRAGGEBER:

ZPP Ingenieure AG
Beratende Ingenieure
Kleine Reichenstralie 1
20457 Hamburg

AUFTRAG-NR.:

S 03.1539.16/1

BA City -Nord-Barmfeld

Zugzahlen Giiterzuggleis

ANLAGE-NR.:

1.7.2

1539-G1A xlIsx /1.7.2

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

ZPP Ingenieure AG
Beratende Ingenieure
Kleine Reichenstrale 1
20457 Hamburg

AUFTRAG-NR.:

S 03.1539.16/1

BA City -Nord-Barmfeld

Schallschutzwande
Bestand

ANLAGE-NR.:

18.1

Larmschutzwand

LSW 1

LSW 3

LSW 4/1
LSW 4/2
LSW 4/3
LSW 4/4
LSW 4/5
LSW 4/6

1539-G1A .xIsx / a1.8.1-1.8.3

Hohe (m)

3.00
3.00
3.50
4.00
4.50
5.50
4.50
4.00

Lage (m)

240.00 hochabsorbierend beidseitig
42.00 hochabsorbierend einseitig
50,00 hochabsorbierend beidseitig
50,00 hochabsorbierend beidseitig
50,00 hochabsorbierend beidseitig
45,00 hochabsorbierend beidseitig
25.00 hochabsorbierend beidseitig
25.00 hochabsorbierend beidseitig

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: . )
ZPP Ingenieure AG BA City -Nord-Barmfeld ANLAGE-NR.:
Beratende Ingenieure Schallschutzwéande

Kleine Reichenstralie 1 S 03.1539.16/1 Bestand 1.8.2
20457 Hamburg

Larmschutzwand Hohe (m) Lage (m)

LSW 5 4.50 65.00 hochabsorbierend beidseitig

LSW 6 4.00 32.00 hochabsorbierend beidseitig

LsSw 7 4.00 123,00 hochabsorbierend beidseitig

1539-G1A .xIsx / a1.8.1-1.8.3

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

ZPP Ingenieure AG
Beratende Ingenieure
Kleine Reichenstrale 1
20457 Hamburg

AUFTRAG-NR.:

S 03.1539.16/1

BA City -Nord-Barmfeld

Lage der vorhandenen
Schallschutzwand
in der Rechendatei

ANLAGE-NR.:

1.8.3

1539-G1A .xIsx / a1.8.1-1.8.3

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: .
BA City -Nord-B feld ANLAGE-NR.:
ZPP Ingenieure AG ry -Norc-sarmie
Beratende Ingenieure Schallschutzwénde
Kleine Reichenstrale 1 S 03.1539.16/1 Planung 1.9.1
20457 Hamburg
Larmschutzwand Héhe (m) Lage (m) verschiebung zur LSW (Bestand)
LSW 1 3.00 240.00 wie im Bestand
LSW 3 3.00 42.00 8.70m
LSW 4/1 3.50 50,00 1.20m
LSW 4/2 4.00 50,00 1.50m
LSW 4/3 4.50 50,00 3.00m
LSW 4/4 5.50 45,00 3.75m
LSW 4/5 4.50 25.00 4.50m
LSW 4/6 4.00 25.00 4.90m
Larmschutzwand Héhe (m) Lage (m) verschiebung zur LSW (Bestand)
LSW 5 4.50 65,00 Abrif
LSW 6 4.00 32.00 Abri3
LSW 7 4.00 123,00 wie im Bestand
LSW 5neu 4.50 80.00 Neu
LSW Paul-Stritter-Weg neu 4.50 238.00 Neu

1539-G1A .xIsx/al.9.1-1.9.4 I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

ZPP Ingenieure AG
Beratende Ingenieure
Kleine Reichenstralle 1
20457 Hamburg

AUFTRAG-NR.:

S 03.1539.16/1

BA City -Nord-Barmfeld

Schallschutzwande
Planung

ANLAGE-NR.:

1.9.2

1539-G1A .xIsx/al.9.1-1.9.4

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: .

ZPP Ingenieure AG BA City -Nord-Barmfeld ANLAGE-NR.:
Beratende Ingenieure
Kleine Reichenstralle 1
20457 Hamburg

S 03.1539.1671 Erste Schallschutzwandanordnung 193

Schallschutzwandanordnung 1

vorgegebende SSW

1539-G1A .xIsx/al.9.1-1.9.4 I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.:
ZPP Ingenieure AG

BA City -Nord-Barmfeld

Beratende Ingenieure
Kleine Reichenstralle 1
20457 Hamburg

S 03.1539.16/1

Uberarbeitete

Schallschutzwandanordnung

ANLAGE-NR.:

1.9.4

Schallschutzwandanordnung 2

durchgezogene Schallschutzwand Vorgabe von ZPP

Lucken geschlossen 1 4,50m 2/4,50m 3.3,50m

1539-G1A .xIsx/al.9.1-1.9.4

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

ZPP Ingenieure AG
Beratende Ingenieure
Kleine ReichenstralRe 1
20457 Hamburg

AUFTRAG-NR.:

S 03.1539.16/1

BA City -Nord-Barmfeld

Rechenergebnisse
Luftschallpegel Guterzugg
Bestand und Prognose

leis

ANLAGE-NR.:

2.1

GuterzuggleisO=Bestandsituation Fahrplandaten 2025,Stahlbriicke ohne Unterschottermatten,v=80Km/h
Guterzuggleis1= Planungssituation mit Fahrplandaten 2025; Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80Km/h,

Rampenwande reflektierend

Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel | Schallschutz
Immissionsort Etage L [dB(A)]‘ L [dB(A)]‘ ALr [dB(A)] nicht
Glterzuggleis 0 Giterzuggleis 1 (GUZ1 - GUZ0) wie vorher
Bestand Prognose Tag | Nacht| Tag | Nacht
2 | @ o5 |ass | sos | aa | sos |05 |07
. . . . . . . . . X X
Blaukissenstieg R EG 444 | 456 | 440 | 451 | 04 | 05
1.0G 48.9 50.1 49.0 50.1 0.1 0.0 X
EG 44.4 45.5 44.0 45.1 -0.4 -0.4
a 1.0G 47.4 48.5 47.7 48.8 0.3 0.3 X X
2.0G 47.9 49.0 47.9 49.0 0.0 0.0
EG 27.0 28.1 27.0 28.1 0.0 0.0
b 1.0G 27.0 28.1 27.0 28.1 0.0 0.0
2.0G 28.8 29.9 28.8 29.9 0.0 0.0
EG 26.5 27.6 26.5 27.6 0.0 0.0
c 1.0G 26.5 27.6 26.5 27.6 0.0 0.0
2.0G 29.8 30.9 29.8 31.0 0.0 0.1 X
EG 25.9 27.0 25.9 27.0 0.0 0.0
Feuerbergstrale 43 d 1.0G 25.9 27.0 25.9 27.1 0.0 0.1 X
2.0G 30.6 31.7 31.7 32.8 1.1 1.1 X X
EG 25.9 27.0 25.9 27.0 0.0 0.0
e 1.0G 26.0 27.1 26.0 27.1 0.0 0.0
2.0G 35.5 36.6 33.8 35.0 -1.7 -1.6
EG 47.6 48.7 47.6 48.7 0.0 0.0
f 1.0G 47.9 49.0 47.9 49.0 0.0 0.0
2.0G 48.2 49.3 48.2 49.3 0.0 0.0
EG 43.5 44.6 43.3 44.4 -0.2 -0.2
g 1.0G 44.3 45.4 44.3 45.4 0.0 0.0
2.0G 45.8 46.9 45.6 46.7 -0.2 -0.2
a EG 60.4 61.5 51.8 52.9 -8.6 -8.6
1.0G 61.1 62.2 54.0 55.1 -7.1 -7.1
b EG 56.0 57.1 47.3 48.4 -8.7 -8.7
24 1.0G 56.8 57.9 49.5 50.6 -7.3 -7.3
c EG 41.8 42.9 39.9 41.0 -1.9 -1.9
1.0G 45.8 46.9 42.5 43.6 -3.3 -3.3
d EG 57.2 58.3 49.1 50.2 -8.1 -8.1
1.0G 58.1 59.3 51.5 52.6 -6.6 -6.7
a EG 61.0 62.2 52.4 53.5 -8.6 -8.7
Floot 1.0G 61.8 62.9 54.6 55.7 -7.2 -7.2
b EG 56.9 58.0 48.7 49.8 -8.2 -8.2
26 1.0G 57.8 58.9 51.1 52.2 -6.7 -6.7
c EG 49.0 50.1 44.6 45.7 -4.4 -4.4
1.0G 50.9 52.0 47.3 48.4 -3.6 -3.6
d EG 57.6 58.7 49.3 50.4 -8.3 -8.3
1.0G 58.5 59.7 51.8 52.9 -6.7 -6.8
a EG 60.9 62.0 52.3 53.4 -8.6 -8.6
o8 1.0G 61.7 62.8 54.4 55.5 -7.3 -7.3
b EG 57.6 58.7 49.9 51.0 -7.7 -71.7
1.0G 58.5 59.6 52.1 53.2 -6.4 -6.4

1539-G1A xIsx / a2.1-2.14

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

ZPP Ingenieure AG
Beratende Ingenieure
Kleine ReichenstralRe 1
20457 Hamburg

AUFTRAG-NR.:

S 03.1539.16/1

BA City -Nord-Barmfeld

Rechenergebnisse

Luftschallpegel Guterzuggleis

Bestand und Prognose

ANLAGE-NR.:

2.2

GuterzuggleisO=Bestandsituation Fahrplandaten 2025,Stahlbriicke ohne Unterschottermatten,v=80Km/h
Guterzuggleis1= Planungssituation mit Fahrplandaten 2025; Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80Km/h,
Rampenwande reflektierend

Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel | Schallschutz
Immissionsort Etage L [dB(A)]‘ L [dB(A)]‘ ALr [dB(A)] nicht
Glterzuggleis 0 Giterzuggleis 1 (GUZ1 - GUZ0) wie vorher
Bestand Prognose Tag | Nacht| Tag | Nacht
c EG 40.6 41.7 39.7 40.8 -0.9 -0.9
o8 1.0G 44.7 45.8 42.4 43.5 -2.3 -2.3
d EG 57.4 58.5 47.9 49.0 -9.5 -9.5
1.0G 58.3 59.4 50.2 51.3 -8.1 -8.1
a EG 61.0 62.1 52.4 53.5 -8.6 -8.6
1.0G 61.8 62.9 54.4 55.5 -7.4 -7.4
b EG 59.6 60.7 52.1 53.2 -7.5 -7.5
30 1.0G 60.4 61.5 54.2 55.3 -6.2 -6.2
c EG 44.5 45.6 41.4 42.5 -3.1 -3.1
1.0G 48.2 49.3 44.9 46.0 -3.3 -3.3
d EG 55.8 56.9 47.8 48.9 -8.0 -8.0
1.0G 57.5 58.6 50.0 51.1 -7.5 -7.5
a EG 61.0 62.2 52.3 53.4 -8.7 -8.8
1.0G 61.8 62.9 54.3 55.4 -7.5 -7.5
b EG 57.2 58.3 49.4 50.5 -7.8 -7.8
32 1.0G 60.9 62.0 53.7 54.8 -7.2 -7.2
c EG 40.0 41.2 39.7 40.8 -0.3 -0.4
1.0G 44,1 45.2 42.1 43.2 -2.0 -2.0
d EG 56.8 57.9 47.3 48.4 -9.5 -9.5
1.0G 57.8 58.9 49.8 50.9 -8.0 -8.0
a EG 60.7 61.8 52.1 53.2 -8.6 -8.6
1.0G 61.5 62.6 54.1 55.2 -7.4 -7.4
b EG 56.9 58.0 49.7 50.8 -7.2 -7.2
Floot 34 1.0G 58.0 59.1 51.9 53.0 -6.1 -6.1
c EG 40.7 41.9 39.9 41.0 -0.8 -0.9
1.0G 44.2 45.3 42.4 43.5 -1.8 -1.8
d EG 55.8 56.9 47.3 48.4 -8.5 -8.5
1.0G 57.3 58.5 49.7 50.8 -7.6 -71.7
a EG 60.3 61.4 51.8 53.0 -8.5 -8.4
1.0G 61.1 62.2 53.8 54.9 -7.3 -7.3
b EG 42.3 43.4 41.5 42.6 -0.8 -0.8
36 1.0G 57.6 58.7 51.4 52.5 -6.2 -6.2
c EG 44.9 46.0 41.4 42.5 -3.5 -3.5
1.0G 47.5 48.6 44.3 45.4 -3.2 -3.2
d EG 57.1 58.2 48.7 49.8 -8.4 -8.4
1.0G 58.1 59.2 51.2 52.3 -6.9 -6.9
a EG 60.8 61.9 52.6 53.7 -8.2 -8.2
1.0G 61.7 62.8 54.6 55.7 -7.1 -7.1
b EG 58.0 59.1 50.1 51.2 -7.9 -7.9
38 1.0G 58.8 59.9 51.9 53.0 -6.9 -6.9
c EG 41.7 42.8 41.0 42.1 -0.7 -0.7
1.0G 45.3 46.4 44.0 45.1 -1.3 -1.3
d EG 58.0 59.1 50.2 51.3 -7.8 -7.8
1.0G 56.8 57.9 50.8 51.9 -6.0 -6.0
a EG 59.9 61.0 52.5 53.6 -7.4 -7.4
40 1.0G 60.8 61.9 54.4 55.5 -6.4 -6.4
EG 59.0 60.1 51.4 52.5 -7.6 -7.6

1539-G1A xIsx / a2.1-2.14

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

ZPP Ingenieure AG
Beratende Ingenieure
Kleine ReichenstralRe 1
20457 Hamburg

AUFTRAG-NR.:

S 03.1539.16/1

BA City -Nord-Barmfeld

Rechenergebnisse

Luftschallpegel Guterzuggleis

Bestand und Prognose

ANLAGE-NR.:

2.3

GuterzuggleisO=Bestandsituation Fahrplandaten 2025,Stahlbriicke ohne Unterschottermatten,v=80Km/h
Guterzuggleis1= Planungssituation mit Fahrplandaten 2025; Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80Km/h,

Rampenwande reflektierend

Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel | Schallschutz
Immissionsort Etage L [dB(A)]‘ L [dB(A)]‘ ALr [dB(A)] nicht
Glterzuggleis 0 Giterzuggleis 1 (GUZ1 - GUZ0) wie vorher
Bestand Prognose Tag | Nacht| Tag | Nacht

b 1.0G 58.4 59.5 52.1 53.2 -6.3 -6.3
c EG 43.7 44.8 41.6 42.7 -2.1 -2.1
40 1.0G 45.9 47.0 44.0 45.1 -1.9 -1.9
d EG 52.6 53.7 48.1 49.3 -4.5 -4.4
1.0G 54.1 55.2 50.5 51.6 -3.6 -3.6
a EG 58.1 59.2 52.0 53.1 -6.1 -6.1
1.0G 59.0 60.1 53.9 55.0 -5.1 -5.1
b EG 57.2 58.3 49.6 50.7 -7.6 -7.6
42 1.0G 58.3 59.4 52.0 53.1 -6.3 -6.3
c EG 45.5 46.6 43.4 44.5 -2.1 -2.1
Floot 1.0G 49.3 50.4 47.5 48.6 -1.8 -1.8
d EG 52.7 53.8 48.3 49.4 -4.4 -4.4
1.0G 53.9 55.1 50.7 51.8 -3.2 -3.3
a EG 57.1 58.2 52.7 53.8 -4.4 -4.4
1.0G 58.1 59.2 54.7 55.8 -3.4 -3.4
b EG 56.5 57.6 50.3 51.4 -6.2 -6.2
a4 1.0G 57.4 58.5 52.1 53.3 -5.3 -5.2
c EG 42.5 43.6 41.1 42.2 -1.4 -1.4
1.0G 46.2 47.3 43.7 44.8 -2.5 -2.5

d EG 49.3 50.4 49.4 50.5 0.1 0.1 X X

1.0G 51.2 52.4 51.4 52.5 0.2 0.1 X X
a EG 52.2 53.3 50.7 51.8 -1.5 -1.5
1 1.0G 53.9 55.0 52.4 53.5 -1.5 -1.5

b EG 48.2 49.3 48.3 49.4 0.1 0.1 X X
1.0G 50.3 51.4 50.2 51.3 -0.1 -0.1
| @ To6 Tae a7 i dss |07 07
Frahlingsgarten ) . EG 500 | 511 | 481 | 492 | -1.9 | -1.9
1.0G 52.3 53.4 51.1 52.2 -1.2 -1.2
5 a EG 43.6 44.7 43.6 44.7 0.0 0.0
1.0G 49.3 50.4 48.6 49.7 -0.7 -0.7
6 a EG 42.7 43.8 41.7 42.8 -1.0 -1.0
1.0G 49.2 50.3 48.1 49.2 -1.1 -1.1
EG 46.0 47.1 44.9 46.0 -1.1 -1.1
94 a 1.0G 49.2 50.3 47.8 48.9 -1.4 -1.4
2.0G 52.3 53.4 51.7 52.8 -0.6 -0.6
a EG 46.3 47.4 45.4 46.5 -0.9 -0.9
96 b EG 44.4 45.5 43.6 44.7 -0.8 -0.8
. C EG 39.1 40.2 39.0 40.1 -0.1 -0.1
Heilholtkamp a EG 509 | 520 | 46.7 | 478 | 42 | 42
98 b EG 50.9 52.0 46.4 47.5 -4.5 -4.5
C EG 40.0 41.1 39.6 40.8 -0.4 -0.3
a EG 50.7 51.8 47.0 48.1 -3.7 -3.7
100 b EG 56.5 57.6 48.8 49.9 -7.7 -7.7
[ EG 41.7 42.8 41.0 42.1 -0.7 -0.7
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ANLAGE-NR.:

24

GuterzuggleisO=Bestandsituation Fahrplandaten 2025,Stahlbriicke ohne Unterschottermatten,v=80Km/h
Guterzuggleis1= Planungssituation mit Fahrplandaten 2025; Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80Km/h,

Rampenwande reflektierend

Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel | Schallschutz
Immissionsort Etage L [dB(A)]‘ L [dB(A)]‘ ALr [dB(A)] nicht
Glterzuggleis 0 Giterzuggleis 1 (GUZ1 - GUZ0) wie vorher
Bestand Prognose Tag | Nacht| Tag | Nacht

a EG 47.5 48.7 47.4 48.5 -0.1 -0.2
1.0G 48.6 49.7 48.6 49.7 0.0 0.0
b EG 30.7 31.9 30.7 31.8 0.0 -0.1
1 1.0G 35.6 36.7 35.2 36.3 -0.4 -0.4
c EG 41.9 43.0 41.8 42.9 -0.1 -0.1
1.0G 46.8 47.9 46.8 47.9 0.0 0.0
d EG 46.0 47.1 45.9 47.0 -0.1 -0.1
1.0G 49.4 50.5 49.4 50.5 0.0 0.0
a EG 51.0 52.1 51.0 52.1 0.0 0.0
1.0G 51.2 52.3 51.2 52.3 0.0 0.0
b EG 51.6 52.7 51.6 52.7 0.0 0.0
. 1.0G 51.8 52.9 51.8 52.9 0.0 0.0
Bereich Feuerbergstr. . EG | 321 | 332 | 320 | 331 | 01 | 01

1.0G 33.6 34.7 33.7 34.8 0.1 0.1 X X
d EG 43.1 44.2 43.0 44.1 -0.1 -0.1
2 1.0G 48.0 49.1 47.9 49.0 -0.1 -0.1
e EG 29.4 30.5 29.4 30.5 0.0 0.0
1.0G 33.0 34.1 32.7 33.8 -0.3 -0.3
f EG 44.1 45.2 43.9 45.0 -0.2 -0.2
1.0G 46.9 48.0 46.8 47.9 -0.1 -0.1
EG 37.4 38.5 37.1 38.2 -0.3 -0.3
9 1.0G 48.0 49.1 47.9 49.0 -0.1 -0.1
h EG 30.8 31.9 30.8 31.9 0.0 0.0
1.0G 39.0 40.1 38.2 39.4 -0.8 -0.7
1 a EG 50.9 52.0 45.6 46.7 -5.3 -5.3
1.0G 54.3 55.4 50.3 51.4 -4.0 -4.0
2 a EG 51.5 52.6 46.1 47.2 -5.4 -5.4
Krokusstieg 1.0G 54.3 55.4 50.6 51.7 -3.7 -3.7
3 a EG 43.6 44.7 42.0 43.1 -1.6 -1.6
1.0G 50.9 52.0 48.1 49.2 -2.8 -2.8
4 a EG 45.2 46.3 44.9 46.0 -0.3 -0.3
1.0G 51.1 52.2 49.4 50.5 -1.7 -1.7
EG 57.3 58.4 46.2 47.3 -11.1 | -11.1
a 1.0G 57.9 59.0 48.2 49.3 -9.7 -9.7
2.0G 58.9 60.0 51.0 52.1 -7.9 -7.9
3.0G 59.9 61.0 54.8 55.9 -5.1 -5.1
EG 55.9 57.0 454 46.5 -10.5 | -10.5
b 1.0G 58.3 59.4 47.5 48.6 -10.8 | -10.8
. 2.0G 59.6 60.7 51.3 52.4 -8.3 -8.3
Paul-Stritter-Weg ! 3.0G | 603 | 614 | 568 | 579 | 35 | 35
EG 53.9 55.0 43.9 45.0 -10.0 | -10.0
c 1.0G 56.3 57.4 46.7 47.8 -9.6 -9.6
2.0G 57.4 58.5 51.2 52.3 -6.2 -6.2
3.0G 58.3 59.4 56.4 57.5 -1.9 -1.9
d EG 50.8 51.9 42.0 43.2 -8.8 -8.7
1.0G 53.1 54.2 45.6 46.7 -7.5 -7.5

1539-G1A xIsx / a2.1-2.14

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

ZPP Ingenieure AG
Beratende Ingenieure
Kleine ReichenstralRe 1
20457 Hamburg

AUFTRAG-NR.:

S 03.1539.16/1

BA City -Nord-Barmfeld

Rechenergebnisse

Luftschallpegel Guterzuggleis

Bestand und Prognose
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2.5

GuterzuggleisO=Bestandsituation Fahrplandaten 2025,Stahlbriicke ohne Unterschottermatten,v=80Km/h
Guterzuggleis1= Planungssituation mit Fahrplandaten 2025; Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80Km/h,

Rampenwande reflektierend

Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel | Schallschutz
Immissionsort Etage L [dB(A)]‘ L [dB(A)]‘ ALr [dB(A)] nicht
Glterzuggleis 0 Giterzuggleis 1 (GUZ1 - GUZ0) wie vorher
Bestand Prognose Tag | Nacht| Tag | Nacht
d 2.0G 52.5 53.6 49.4 50.5 -3.1 -3.1
3.0G 56.9 58.0 56.7 57.8 -0.2 -0.2
1 EG 36.0 37.1 36.2 37.3 0.2 0.2 X X
e 1.0G 36.2 37.4 36.2 37.3 0.0 -0.1
2.0G 37.9 39.0 37.7 38.8 -0.2 -0.2
3.0G 46.3 47.4 45.7 46.8 -0.6 -0.6
EG 60.1 61.2 46.8 47.9 -13.3 | -13.3
1.0G 61.8 62.9 48.7 49.8 -13.1 | -13.1
a 2.0G 63.3 64.4 52.4 53.5 -10.9 | -10.9
3.0G 64.5 65.6 58.0 59.1 -6.5 -6.5
4.0G 65.0 66.1 62.4 63.5 -2.6 -2.6
EG 59.5 60.7 46.9 48.0 -12.6 | -12.7
1.0G 60.1 61.2 48.8 49.9 -11.3 | -11.3
b 2.0G 60.7 61.8 51.0 52.1 -9.7 -9.7
3.0G 61.4 62.6 53.6 54.7 -7.8 -7.9
2 4.0G 62.2 63.3 56.9 58.0 -5.3 -5.3
EG 37.0 38.1 37.0 38.1 0.0 0.0
1.0G 37.0 38.1 37.0 38.1 0.0 0.0
c 2.0G 37.0 38.1 37.0 38.1 0.0 0.0
3.0G 37.0 38.1 37.0 38.1 0.0 0.0
4.0G 39.9 41.0 39.7 40.8 -0.2 -0.2
EG 49.1 50.2 41.4 42.5 -7.7 -7.7
. 1.0G 49.8 50.9 43.1 44.2 -6.7 -6.7
Paul-Stritter-Weg d [ 2.06 | 509 | 521 | 457 | 468 | 52 | 53
3.0G 51.3 52.4 48.4 49.5 -2.9 -2.9
4.0G 51.9 53.0 50.3 51.4 -1.6 -1.6
a EG 54.4 55.5 44.9 46.0 -9.5 -9.5
1.0G 55.6 56.7 50.1 51.2 -5.5 -5.5
b EG 47.0 48.1 39.8 40.9 -7.2 -7.2
3 1.0G 49.2 50.4 44.4 45,5 -4.8 -4.9
c EG 45.6 46.7 40.2 41.3 -5.4 -5.4
1.0G 53.0 54.1 44.8 45.9 -8.2 -8.2
d EG 36.2 37.3 36.3 37.4 0.1 0.1 X X
1.0G 38.5 39.6 38.8 39.9 0.3 0.3 X X
EG 44.4 45.5 40.5 41.6 -3.9 -3.9
1.0G 50.6 51.7 45.3 46.4 -5.3 -5.3
5 a 2.0G 51.4 52.5 49.9 51.0 -1.5 -1.5
3.0G 53.6 54.7 51.8 52.9 -1.8 -1.8
4.0G 54.1 55.2 53.7 54.8 -0.4 -0.4
EG 47.2 48.3 42.6 43.7 -4.6 -4.6
1.0G 51.6 52.7 47.5 48.7 -4.1 -4.0
5A a 2.0G 52.5 53.6 50.8 51.9 -1.7 -1.7
3.0G 53.8 54.9 52.3 53.5 -1.5 -1.4
4.0G 54.0 55.1 53.5 54.7 -0.5 -0.4
6 a EG 50.8 51.9 45.7 46.8 -5.1 -5.1
1.0G 51.2 52.3 49.0 50.1 -2.2 -2.2
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2.6

GuterzuggleisO=Bestandsituation Fahrplandaten 2025,Stahlbriicke ohne Unterschottermatten,v=80Km/h
Guterzuggleis1= Planungssituation mit Fahrplandaten 2025; Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80Km/h,

Rampenwande reflektierend

Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel | Schallschutz
Immissionsort Etage L [dB(A)]‘ L [dB(A)]‘ ALr [dB(A)] nicht
Glterzuggleis 0 Giterzuggleis 1 (GUZ1 - GUZ0) wie vorher
Bestand Prognose Tag | Nacht| Tag | Nacht

a 2.0G 51.5 52.6 50.8 51.9 -0.7 -0.7
EG 30.8 32.0 30.8 31.9 0.0 -0.1

b 1.0G 30.9 32.0 31.9 33.0 1.0 1.0 X X
2.0G 37.0 38.1 35.9 37.0 -1.1 -1.1
6 EG 37.1 38.2 35.8 36.9 -1.3 -1.3
c 1.0G 40.0 41.1 38.5 39.6 -1.5 -1.5
2.0G 33.7 34.8 33.4 34.5 -0.3 -0.3
EG 51.2 52.3 46.6 47.7 -4.6 -4.6
d 1.0G 51.5 52.6 49.5 50.6 -2.0 -2.0
2.0G 51.5 52.7 49.9 51.0 -1.6 -1.7
EG 51.7 52.8 45.5 46.6 -6.2 -6.2
1.0G 52.7 53.8 49.6 50.7 -3.1 -3.1
a 2.0G 53.6 54.7 52.0 53.1 -1.6 -1.6
3.0G 54.4 55.5 53.2 54.3 -1.2 -1.2
7 4.0G 54.2 55.3 54.2 55.3 0.0 0.0
EG 41.2 42.3 38.6 39.7 -2.6 -2.6
1.0G 41.5 42.6 40.5 41.6 -1.0 -1.0
b 2.0G 41.5 42.6 36.1 37.2 -5.4 -5.4
3.0G 35.8 36.9 35.7 36.9 -0.1 0.0
4.0G 52.0 53.1 51.4 52.5 -0.6 -0.6
EG 48.8 49.9 44.4 45.5 -4.4 -4.4
a 1.0G 49.1 50.2 47.2 48.3 -1.9 -1.9
. 2.0G 49.4 50.5 48.8 49.9 -0.6 -0.6
Paul-Stritter-Weg EG | 309 | 320 | 307 | 318 | 02 | 02
b 1.0G 30.9 32.0 30.8 31.9 -0.1 -0.1
8 2.0G 38.2 39.3 37.2 38.3 -1.0 -1.0
EG 37.2 38.3 36.5 37.6 -0.7 -0.7
c 1.0G 38.3 39.4 37.7 38.8 -0.6 -0.6
2.0G 36.7 37.8 32.9 34.0 -3.8 -3.8
EG 43.2 44.3 39.7 40.8 -3.5 -3.5
d 1.0G 43.4 44.5 42.2 43.3 -1.2 -1.2
2.0G 44.0 45.1 43.5 44.6 -0.5 -0.5
EG 40.8 41.9 38.2 39.3 -2.6 -2.6
1.0G 41.0 42.1 39.4 40.5 -1.6 -1.6
a 2.0G 41.2 42.3 40.2 41.3 -1.0 -1.0
3.0G 32.3 33.4 32.3 33.4 0.0 0.0
9 4.0G 40.5 41.6 40.1 41.2 -0.4 -0.4
EG 31.4 32.5 31.4 32.5 0.0 0.0
1.0G 31.4 32.5 31.4 32.5 0.0 0.0
b 2.0G 31.4 32.5 31.4 32.5 0.0 0.0
3.0G 31.5 32.6 31.5 32.6 0.0 0.0
4.0G 33.4 34.5 32.9 34.1 -0.5 -0.4
EG 38.7 39.8 36.8 37.9 -1.9 -1.9
10 a 1.0G 40.8 41.9 39.7 40.8 -1.1 -1.1
2.0G 46.2 47.3 44.9 46.0 -1.3 -1.3
b EG 30.2 31.3 29.9 31.0 -0.3 -0.3
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2.7

GuterzuggleisO=Bestandsituation Fahrplandaten 2025,Stahlbriicke ohne Unterschottermatten,v=80Km/h
Guterzuggleis1= Planungssituation mit Fahrplandaten 2025; Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80Km/h,

Rampenwande reflektierend

Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel | Schallschutz
Immissionsort Etage L [dB(A)]‘ L [dB(A)]‘ ALr [dB(A)] nicht
Glterzuggleis 0 Giterzuggleis 1 (GUZ1 - GUZ0) wie vorher
Bestand Prognose Tag | Nacht| Tag | Nacht

b 1.0G 30.2 31.3 30.0 31.1 -0.2 -0.2
2.0G 39.6 40.7 36.7 37.8 -2.9 -2.9
EG 33.1 34.2 32.4 33.5 -0.7 -0.7
10 c 1.0G 34.4 35.5 33.3 34.4 -1.1 -1.1

2.0G 34.1 35.2 34.4 35.5 0.3 0.3 X X
EG 38.7 39.8 37.8 38.9 -0.9 -0.9
d 1.0G 41.5 42.6 40.6 41.7 -0.9 -0.9
2.0G 44.0 45.2 42.3 43.4 -1.7 -1.8
EG 40.1 41.2 39.2 40.3 -0.9 -0.9
. a 1.0G 41.6 42.7 40.9 42.0 -0.7 -0.7
Paul-Stritter-Weg 20G | 445 | 456 | 436 | 447 | 09 | 09
EG 30.0 31.1 29.9 31.0 -0.1 -0.1
b 1.0G 30.0 31.1 30.0 31.1 0.0 0.0
12 2.0G 32.5 33.6 32.5 33.6 0.0 0.0
EG 29.8 30.9 29.8 30.9 0.0 0.0
c 1.0G 29.8 30.9 29.8 30.9 0.0 0.0

2.0G 30.8 31.9 30.9 32.0 0.1 0.1 X X
EG 40.6 41.7 39.8 40.9 -0.8 -0.8
d 1.0G 41.0 42.1 40.8 41.9 -0.2 -0.2
2.0G 41.7 42.8 41.6 42.7 -0.1 -0.1
a EG 52.9 54.0 51.9 53.0 -1.0 -1.0
1.0G 54.5 55.6 54.0 55.1 -0.5 -0.5
b EG 51.4 52.5 49.1 50.2 -2.3 -2.3
2 1.0G 52.5 53.6 50.6 51.7 -1.9 -1.9
c EG 41.8 42.9 41.5 42.6 -0.3 -0.3
1.0G 46.4 47.5 45.8 46.9 -0.6 -0.6
d EG 46.7 47.8 46.6 47.7 -0.1 -0.1
1.0G 51.0 52.1 50.4 51.5 -0.6 -0.6
3 a EG 46.0 47.1 45.5 46.6 -0.5 -0.5
1.0G 50.7 51.8 50.3 51.4 -0.4 -0.4
a EG 52.6 53.8 52.0 53.1 -0.6 -0.7
1.0G 54.4 55.5 54.2 55.3 -0.2 -0.2
. EG 50.3 514 50.3 514 0.0 0.0
Rotbuchenstieg A b 1.0G | 536 | 547 | 533 | 544 | 03 | 03
c EG 45.6 46.7 43.9 45.0 -1.7 -1.7
1.0G 47.4 48.5 45.8 46.9 -1.6 -1.6

d EG 48.0 49.1 48.0 49.2 0.0 0.1 X
1.0G 51.4 52.5 50.9 52.0 -0.5 -0.5
5 a EG 45.6 46.7 45.3 46.4 -0.3 -0.3
1.0G 50.5 51.6 50.2 51.3 -0.3 -0.3
a EG 52.1 53.2 51.6 52.7 -0.5 -0.5
1.0G 54.1 55.2 54.0 55.1 -0.1 -0.1
6 b EG 48.3 49.4 48.0 49.1 -0.3 -0.3
1.0G 51.7 52.8 51.2 52.3 -0.5 -0.5
c EG 40.3 41.4 40.2 41.3 -0.1 -0.1
1.0G 42.8 43.9 42.6 43.7 -0.2 -0.2
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GuterzuggleisO=Bestandsituation Fahrplandaten 2025,Stahlbriicke ohne Unterschottermatten,v=80Km/h
Guterzuggleis1= Planungssituation mit Fahrplandaten 2025; Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80Km/h,
Rampenwande reflektierend

Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel | Schallschutz
Immissionsort Etage L [dB(A)]‘ L [dB(A)]‘ ALr [dB(A)] nicht
Glterzuggleis 0 Giterzuggleis 1 (GUZ1 - GUZ0) wie vorher
Bestand Prognose Tag | Nacht| Tag | Nacht
6 d EG 48.8 49.9 48.7 49.8 -0.1 -0.1
1.0G 51.8 52.9 51.6 52.7 -0.2 -0.2
7 a EG 45.6 46.7 45.3 46.4 -0.3 -0.3
1.0G 50.2 51.3 49.9 51.1 -0.3 -0.2
a EG 52.0 53.1 51.7 52.8 -0.3 -0.3
1.0G 54.1 55.3 54.2 55.3 0.1 0.0 X
b EG 49.6 50.7 49.2 50.3 -0.4 -0.4
8 1.0G 51.9 53.0 51.5 52.6 -0.4 -0.4
c EG 41.4 42.6 41.5 42.6 0.1 0.0 X
1.0G 44.6 45.7 44.8 45.9 0.2 0.2 X X
d EG 47.0 48.1 47.1 48.2 0.1 0.1 X X
1.0G 51.1 52.2 50.8 51.9 -0.3 -0.3
9 a EG 45.6 46.7 45.3 46.4 -0.3 -0.3
1.0G 50.5 51.6 50.2 51.3 -0.3 -0.3
a EG 51.7 52.8 51.3 52.4 -0.4 -0.4
1.0G 54.1 55.2 54.0 55.1 -0.1 -0.1
b EG 48.1 49.2 48.1 49.2 0.0 0.0
10 1.0G 51.9 53.0 51.6 52.7 -0.3 -0.3
c EG 43.7 44.8 43.7 44.8 0.0 0.0
1.0G 46.4 47.5 46.5 47.7 0.1 0.2 X X
d EG 47.3 48.4 47.1 48.2 -0.2 -0.2
1.0G 51.3 52.4 51.1 52.2 -0.2 -0.2
. EG 45.4 46.5 45.2 46.3 -0.2 -0.2
Rotbuchenstieg 1 a 1.0G | 50.1 | 512 | 499 | 510 | -02 | 0.2
a EG 51.3 52.4 51.0 52.1 -0.3 -0.3
1.0G 53.8 54.9 53.9 55.0 0.1 0.1 X X
b EG 49.1 50.2 49.1 50.2 0.0 0.0
12 1.0G 52.3 53.4 52.3 53.4 0.0 0.0
c EG 43.6 44.7 43.7 44.8 0.1 0.1 X X
1.0G 46.5 47.6 46.7 47.8 0.2 0.2 X X
d EG 44.1 45.2 44.2 45.3 0.1 0.1 X X
1.0G 49.5 50.6 49.3 50.4 -0.2 -0.2
13 a EG 45.3 46.4 45.2 46.3 -0.1 -0.1
1.0G 50.1 51.2 50.2 51.3 0.1 0.1 X X
a EG 51.0 52.1 50.8 51.9 -0.2 -0.2
1.0G 53.5 54.6 53.6 54.7 0.1 0.1 X X
b EG 49.6 50.7 49.4 50.5 -0.2 -0.2
14 1.0G 52.2 53.3 52.2 53.3 0.0 0.0
c EG 42.6 43.7 42.7 43.8 0.1 0.1 X X
1.0G 46.2 47.3 46.3 47.4 0.1 0.1 X X
d EG 45.2 46.3 45.0 46.2 -0.2 -0.1
1.0G 50.3 51.4 50.2 51.3 -0.1 -0.1
15 a EG 45.1 46.2 44.8 45.9 -0.3 -0.3
1.0G 49.7 50.9 49.8 50.9 0.1 0.0 X
16 a EG 50.7 51.8 50.4 51.5 -0.3 -0.3
1.0G 53.0 54.1 53.2 54.3 0.2 0.2 X X
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GuterzuggleisO=Bestandsituation Fahrplandaten 2025,Stahlbriicke ohne Unterschottermatten,v=80Km/h
Guterzuggleis1= Planungssituation mit Fahrplandaten 2025; Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80Km/h,
Rampenwande reflektierend

Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel | Schallschutz
Immissionsort Etage L [dB(A)]‘ L [dB(A)]‘ ALr [dB(A)] nicht
Glterzuggleis 0 Giterzuggleis 1 (GUZ1 - GUZ0) wie vorher
Bestand Prognose Tag | Nacht| Tag | Nacht
b EG 44.8 45.9 44.9 46.0 0.1 0.1 X X
1.0G 50.2 51.3 50.1 51.2 -0.1 -0.1
16 c EG 42.3 43.4 42.4 43.5 0.1 0.1 X X
1.0G 45.7 46.8 45.9 47.0 0.2 0.2 X X
d EG 42.4 43.5 42.5 43.6 0.1 0.1 X X
1.0G 48.3 49.4 48.2 49.3 -0.1 -0.1
17 a EG 44.7 45.8 44.5 45.6 -0.2 -0.2
1.0G 49.4 50.5 49.6 50.7 0.2 0.2 X X
a EG 50.5 51.6 50.2 51.3 -0.3 -0.3
1.0G 53.0 54.1 53.3 54.4 0.3 0.3 X X
b EG 44.6 45.7 44.6 45.7 0.0 0.0
18 1.0G 49.5 50.6 49.5 50.6 0.0 0.0
c EG 42.4 43.5 42.5 43.6 0.1 0.1 X X
1.0G 45.7 46.8 45.9 47.0 0.2 0.2 X X
d EG 46.3 47.4 46.2 47.3 -0.1 -0.1
1.0G 49.9 51.1 50.0 51.1 0.1 0.0 X
a EG 50.2 51.3 50.0 51.1 -0.2 -0.2
1.0G 52.9 54.0 53.3 54.4 0.4 0.4 X X
b EG 45.6 46.7 45.6 46.7 0.0 0.0
20 1.0G 50.6 51.7 50.5 51.6 -0.1 -0.1
c EG 41.7 42.8 41.8 42.9 0.1 0.1 X X
1.0G 44.6 45.7 44.7 45.8 0.1 0.1 X X
Rotbuchenstieg d EG 44.6 45.7 44.7 45.8 0.1 0.1 X X
1.0G 49.4 50.5 49.5 50.6 0.1 0.1 X X
a EG 50.4 51.5 50.2 51.3 -0.2 -0.2
1.0G 53.2 54.3 53.7 54.8 0.5 0.5 X X
b EG 45.4 46.5 45.6 46.7 0.2 0.2 X X
22 1.0G 50.3 51.5 50.6 51.7 0.3 0.2 X X
c EG 41.5 42.6 41.6 42.7 0.1 0.1 X X
1.0G 45.4 46.5 45.5 46.6 0.1 0.1 X X
d EG 44.0 45.1 43.8 44.9 -0.2 -0.2
1.0G 49.2 50.3 48.7 49.8 -0.5 -0.5
23 a EG 44.7 45.8 43.9 45.0 -0.8 -0.8
1.0G 49.1 50.2 49.1 50.2 0.0 0.0
a EG 50.6 51.7 50.4 51.5 -0.2 -0.2
1.0G 53.2 54.3 53.6 54.7 0.4 0.4 X X
b EG 45.9 47.0 45.9 47.0 0.0 0.0
24 1.0G 51.3 52.4 51.4 52.5 0.1 0.1 X X
c EG 42.1 43.2 42.1 43.2 0.0 0.0
1.0G 44.8 45.9 45.0 46.1 0.2 0.2 X X
d EG 45.9 47.0 45.9 47.0 0.0 0.0
1.0G 50.2 51.3 49.9 51.0 -0.3 -0.3
o5 a EG 45.3 46.4 44.9 46.0 -0.4 -0.4
1.0G 49.7 50.9 49.9 51.0 0.2 0.1 X X
26 a EG 50.5 51.6 50.3 51.4 -0.2 -0.2
1.0G 52.9 54.0 53.3 54.4 0.4 0.4 X X
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GuterzuggleisO=Bestandsituation Fahrplandaten 2025,Stahlbriicke ohne Unterschottermatten,v=80Km/h
Guterzuggleis1= Planungssituation mit Fahrplandaten 2025; Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80Km/h,
Rampenwande reflektierend

Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel | Schallschutz
Immissionsort Etage L [dB(A)]‘ L [dB(A)]‘ ALr [dB(A)] nicht
Glterzuggleis 0 Giterzuggleis 1 (GUZ1 - GUZ0) wie vorher
Bestand Prognose Tag | Nacht| Tag | Nacht
b EG 46.3 47.4 46.5 47.6 0.2 0.2 X X
1.0G 51.1 52.2 51.3 52.4 0.2 0.2 X X
26 c EG 41.7 42.8 41.8 42.9 0.1 0.1 X X
1.0G 45.1 46.2 45.2 46.3 0.1 0.1 X X
d EG 46.5 47.6 46.6 47.7 0.1 0.1 X X
1.0G 51.0 52.1 50.9 52.1 -0.1 0.0
27 a EG 45.8 46.9 45.3 46.4 -0.5 -0.5
1.0G 49.8 50.9 49.7 50.8 -0.1 -0.1
a EG 50.8 51.9 50.5 51.6 -0.3 -0.3
1.0G 53.1 54.2 53.5 54.6 0.4 0.4 X X
b EG 47.1 48.3 47.1 48.2 0.0 -0.1
28 1.0G 51.1 52.2 51.3 52.4 0.2 0.2 X X
c EG 41.4 42.5 41.4 42.5 0.0 0.0
1.0G 44.0 45.1 44.2 45.3 0.2 0.2 X X
d EG 46.1 47.2 45.8 46.9 -0.3 -0.3
1.0G 50.2 51.3 50.1 51.2 -0.1 -0.1
29 a EG 48.0 49.1 46.9 48.1 -1.1 -1.0
1.0G 50.6 51.7 50.3 51.4 -0.3 -0.3
a EG 50.8 51.9 50.2 51.3 -0.6 -0.6
1.0G 52.9 54.0 53.0 54.1 0.1 0.1 X X
b EG 46.5 47.6 46.3 47.4 -0.2 -0.2
30 o 0 70 2 2 S
. . . . . . . X X
Rotbuchenstieg ¢ 1.0G | 441 | 452 | 442 | 453 | 01 | 01 | «x X
d EG 41.1 42.2 41.1 42.2 0.0 0.0
1.0G 44.3 45.4 44.3 45.4 0.0 0.0
31 a EG 48.8 49.9 47.8 48.9 -1.0 -1.0
1.0G 51.2 52.3 51.2 52.3 0.0 0.0
a EG 51.2 52.3 50.3 51.4 -0.9 -0.9
1.0G 53.0 54.1 53.0 54.2 0.0 0.1 X
b EG 44.9 46.0 43.7 44.8 -1.2 -1.2
32 1.0G 49.1 50.3 49.0 50.1 -0.1 -0.2
c EG 40.4 41.5 40.5 41.6 0.1 0.1 X X
1.0G 42.8 43.9 42.9 44.0 0.1 0.1 X X
d EG 47.8 48.9 45.8 46.9 -2.0 -2.0
1.0G 50.2 51.3 49.7 50.8 -0.5 -0.5
33 a EG 47.6 48.7 46.1 47.2 -1.5 -1.5
1.0G 51.1 52.2 50.1 51.2 -1.0 -1.0
a EG 51.7 52.8 50.0 51.1 -1.7 -1.7
1.0G 53.0 54.1 52.3 53.4 -0.7 -0.7
b EG 45.1 46.2 44.3 45.4 -0.8 -0.8
34 1.0G 49.3 50.4 49.2 50.3 -0.1 -0.1
c EG 40.0 41.1 39.9 41.0 -0.1 -0.1
1.0G 41.7 42.8 41.7 42.8 0.0 0.0
d EG 47.2 48.3 44.6 45.7 -2.6 -2.6
1.0G 49.9 51.0 48.9 50.0 -1.0 -1.0
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GuterzuggleisO=Bestandsituation Fahrplandaten 2025,Stahlbriicke ohne Unterschottermatten,v=80Km/h
Guterzuggleis1= Planungssituation mit Fahrplandaten 2025; Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80Km/h,
Rampenwande reflektierend

Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel | Schallschutz
Immissionsort Etage L [dB(A)]‘ L [dB(A)]‘ ALr [dB(A)] nicht
Glterzuggleis 0 Giterzuggleis 1 (GUZ1 - GUZ0) wie vorher
Bestand Prognose Tag | Nacht| Tag | Nacht

a EG 51.8 52.9 49.7 50.8 -2.1 -2.1
1.0G 52.9 54.0 51.9 53.0 -1.0 -1.0
b EG 46.0 47.1 43.4 44.5 -2.6 -2.6
36 1.0G 49.5 50.6 48.8 49.9 -0.7 -0.7
c EG 41.1 42.2 40.7 41.8 -0.4 -0.4
1.0G 43.0 44.1 42.8 43.9 -0.2 -0.2
d EG 46.4 47.5 43.0 44.1 -3.4 -3.4
1.0G 49.9 51.0 49.0 50.1 -0.9 -0.9
37 a EG 50.1 51.2 47.2 48.3 -2.9 -2.9
1.0G 52.7 53.8 50.7 51.8 -2.0 -2.0
a EG 51.9 53.0 49.8 50.9 -2.1 -2.1
1.0G 52.8 53.9 51.7 52.8 -1.1 -1.1
b EG 46.7 47.8 43.8 44.9 -2.9 -2.9
38 1.0G 50.0 51.1 49.4 50.5 -0.6 -0.6
c EG 41.5 42.6 41.5 42.6 0.0 0.0

1.0G 44,1 45.2 44.2 45.3 0.1 0.1 X X
d EG 48.0 49.1 45.9 47.0 -2.1 -2.1
1.0G 50.3 51.4 49.3 50.4 -1.0 -1.0
a EG 49.8 50.9 48.2 49.4 -1.6 -1.5
1.0G 52.4 53.6 51.3 52.4 -1.1 -1.2
39 b EG 44.7 45.8 44.2 45.3 -0.5 -0.5
1.0G 47.5 48.6 47.4 48.5 -0.1 -0.1
c EG 53.1 54.3 47.9 49.0 -5.2 -5.3
Rotbuchenstieg 1.0G 54.4 55.5 50.8 51.9 -3.6 -3.6
a EG 50.2 51.3 45.8 46.9 -4.4 -4.4
39a 1.0G 52.7 53.8 49.6 50.7 -3.1 -3.1
b EG 54.8 55.9 48.4 49.5 -6.4 -6.4
1.0G 55.7 56.8 51.3 52.4 -4.4 -4.4
a EG 51.6 52.7 49.4 50.5 -2.2 -2.2
1.0G 52.8 53.9 51.3 52.5 -1.5 -1.4
b EG 45.2 46.3 42.9 44.0 -2.3 -2.3
40 1.0G 48.4 49.5 47.6 48.7 -0.8 -0.8

c EG 42.1 43.3 42.2 43.3 0.1 0.0 X

1.0G 44.8 45.9 45.0 46.1 0.2 0.2 X X
d EG 45.5 46.6 42.9 44.0 -2.6 -2.6
1.0G 49.2 50.3 48.5 49.6 -0.7 -0.7
M a EG 59.1 60.2 50.7 51.8 -8.4 -8.4
1.0G 60.1 61.2 53.3 54.5 -6.8 -6.7
a EG 52.2 53.3 49.1 50.2 -3.1 -3.1
1.0G 52.8 54.0 51.4 52.5 -1.4 -1.5
b EG 46.6 47.7 43.3 44.4 -3.3 -3.3
42 1.0G 49.2 50.4 48.0 49.1 -1.2 -1.3
c EG 41.3 42.4 41.0 42.1 -0.3 -0.3
1.0G 43.5 44.6 43.3 44.5 -0.2 -0.1
d EG 44.7 45.8 42.1 43.2 -2.6 -2.6
1.0G 47.6 48.7 46.7 47.8 -0.9 -0.9
44 a EG 52.2 53.3 48.8 49.9 -3.4 -3.4
1.0G 52.8 53.9 51.5 52.6 -1.3 -1.3
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GuterzuggleisO=Bestandsituation Fahrplandaten 2025,Stahlbriicke ohne Unterschottermatten,v=80Km/h
Guterzuggleis1= Planungssituation mit Fahrplandaten 2025; Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80Km/h,
Rampenwande reflektierend

Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel | Schallschutz
Immissionsort Etage L [dB(A)]‘ L [dB(A)]‘ ALr [dB(A)] nicht
Glterzuggleis 0 Giterzuggleis 1 (GUZ1 - GUZ0) wie vorher
Bestand Prognose Tag | Nacht| Tag | Nacht
b EG 46.4 47.5 42.8 43.9 -3.6 -3.6
1.0G 49.2 50.3 48.0 49.1 -1.2 -1.2
a4 c EG 42.2 43.3 41.9 43.0 -0.3 -0.3
1.0G 44.5 45.6 44.4 45.5 -0.1 -0.1
d EG 48.5 49.6 45.6 46.7 -2.9 -2.9
1.0G 50.8 51.9 49.9 51.1 -0.9 -0.8
a EG 51.7 52.8 47.9 49.0 -3.8 -3.8
1.0G 52.5 53.6 51.3 52.4 -1.2 -1.2
b EG 48.8 49.9 46.0 47.1 -2.8 -2.8
46 1.0G 50.8 51.9 50.1 51.2 -0.7 -0.7
c EG 40.7 41.8 40.5 41.6 -0.2 -0.2
1.0G 42.8 43.9 42.6 43.7 -0.2 -0.2
d EG 50.3 51.4 47.3 48.5 -3.0 -2.9
1.0G 51.0 52.1 50.3 51.4 -0.7 -0.7
a EG 52.9 54.0 49.7 50.8 -3.2 -3.2
1.0G 53.6 54.7 53.0 54.2 -0.6 -0.5
b EG 48.2 49.3 45.5 46.6 -2.7 -2.7
50 1.0G 48.8 49.9 47.1 48.2 -1.7 -1.7
c EG 39.7 40.9 39.7 40.8 0.0 -0.1
1.0G 41.3 42.4 41.4 42.5 0.1 0.1 X X
d EG 49.3 50.4 46.6 47.7 -2.7 -2.7
1.0G 50.9 52.0 51.2 52.3 0.3 0.3 X X
. EG 54.1 55.2 49.9 51.0 -4.2 -4.2
Rotbuchenstieg & [T 10G | 554 | 562 | 542 | 553 | 0.9 | 0.9
b EG 48.5 49.6 45.8 46.9 -2.7 -2.7
52 1.0G 49.0 50.1 47.4 48.5 -1.6 -1.6
c EG 40.3 41.4 40.0 41.1 -0.3 -0.3
1.0G 41.9 43.0 42.1 43.2 0.2 0.2 X X
d EG 54.2 55.3 48.9 50.0 -5.3 -5.3
1.0G 55.7 56.8 53.3 54.4 -2.4 -2.4
a EG 57.1 58.2 50.7 51.8 -6.4 -6.4
1.0G 58.4 59.5 55.2 56.3 -3.2 -3.2
b EG 46.3 47.4 44.5 45.6 -1.8 -1.8
54 1.0G 48.4 49.5 48.4 49.5 0.0 0.0
c EG 44.7 45.8 42.8 43.9 -1.9 -1.9
1.0G 46.0 47.1 45.3 46.4 -0.7 -0.7
d EG 57.9 59.0 50.0 51.1 -7.9 -7.9
1.0G 59.3 60.4 54.5 55.6 -4.8 -4.8
a EG 56.3 57.5 49.9 51.0 -6.4 -6.5
1.0G 58.9 60.0 54.7 55.8 -4.2 -4.2
b EG 48.0 49.1 46.7 47.8 -1.3 -1.3
56 1.0G 50.2 51.3 50.8 51.9 0.6 0.6 X X
c EG 54.0 55.1 46.5 47.6 -7.5 -7.5
1.0G 55.0 56.1 48.7 49.8 -6.3 -6.3
d EG 61.6 62.7 50.6 51.7 -11.0 | -11.0
1.0G 63.1 64.2 54.7 55.8 -8.4 -8.4
. EG 54.0 55.1 47.7 48.8 -6.3 -6.3
Tulpenstieg ! & [T 10G | 559 | 570 | 506 | 5.7 | 53 | 53
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GuterzuggleisO=Bestandsituation Fahrplandaten 2025,Stahlbriicke ohne Unterschottermatten,v=80Km/h
Guterzuggleis1= Planungssituation mit Fahrplandaten 2025; Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80Km/h,
Rampenwande reflektierend

Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel | Schallschutz
Immissionsort Etage L [dB(A)]‘ L [dB(A)]‘ ALr [dB(A)] nicht
Glterzuggleis 0 Giterzuggleis 1 (GUZ1 - GUZ0) wie vorher
Bestand Prognose Tag | Nacht| Tag | Nacht
2 a EG 53.5 54.6 48.0 49.1 -5.5 -5.5
1.0G 56.0 57.1 51.1 52.2 -4.9 -4.9
. EG 45.9 47.0 42.3 43.4 -3.6 -3.6
Tulpenstieg 3 & [T 10G | 522 | 533 | 483 | 494 | 3.9 | 39
4 a EG 46.5 47.6 42.7 43.8 -3.8 -3.8
1.0G 51.9 53.0 48.1 49.2 -3.8 -3.8
EG 57.9 59.0 57.9 59.0 0.0 0.0
a 1.0G 58.3 59.4 58.3 59.4 0.0 0.0
2.0G 58.8 59.9 58.7 59.8 -0.1 -0.1
3.0G 59.2 60.3 59.2 60.3 0.0 0.0
EG 51.6 52.7 51.6 52.7 0.0 0.0
b 1.0G 51.8 52.9 51.8 52.9 0.0 0.0
2.0G 52.0 53.2 52.0 53.1 0.0 -0.1
16 3.0G 52.4 53.5 52.3 53.5 -0.1 0.0
EG 36.3 37.4 36.3 37.4 0.0 0.0
c 1.0G 36.3 37.4 36.3 37.4 0.0 0.0
2.0G 36.4 37.5 36.3 37.4 -0.1 -0.1
3.0G 38.9 40.0 38.8 40.0 -0.1 0.0
EG 55.8 56.9 55.7 56.8 -0.1 -0.1
d 1.0G 56.2 57.3 56.1 57.2 -0.1 -0.1
2.0G 56.5 57.6 56.5 57.6 0.0 0.0
3.0G 56.9 58.0 56.9 58.0 0.0 0.0
EG 62.4 63.5 62.4 63.5 0.0 0.0
1.0G 63.0 64.1 63.0 64.1 0.0 0.0
a 2.0G 63.6 64.7 63.6 64.7 0.0 0.0
3.0G 64.2 65.3 64.2 65.3 0.0 0.0
- . 4.0G 64.8 65.9 64.7 65.9 -0.1 0.0
Uberseering EG 466 | 477 | 466 | 477 | 00 | 00
1.0G 47.1 48.2 47.0 48.1 -0.1 -0.1
b 2.0G 47.8 48.9 47.7 48.8 -0.1 -0.1
3.0G 48.3 49.4 48.2 49.3 -0.1 -0.1
18 4.0G 48.3 49.4 48.2 49.3 -0.1 -0.1
EG 35.9 37.0 35.9 37.0 0.0 0.0
1.0G 35.9 37.0 35.9 37.0 0.0 0.0
c 2.0G 35.9 37.0 35.9 37.0 0.0 0.0
3.0G 36.0 37.1 35.9 37.0 -0.1 -0.1
4.0G 39.9 41.0 39.8 40.9 -0.1 -0.1
EG 55.8 56.9 55.8 56.9 0.0 0.0
1.0G 56.3 57.4 56.2 57.4 -0.1 0.0
d 2.0G 56.7 57.8 56.7 57.8 0.0 0.0
3.0G 57.2 58.3 57.2 58.3 0.0 0.0
4.0G 57.8 58.9 57.7 58.8 -0.1 -0.1
EG 63.0 64.1 63.0 64.1 0.0 0.0
1.0G 64.0 65.1 64.0 65.1 0.0 0.0
18a a 2.0G 64.9 66.0 64.9 66.0 0.0 0.0
3.0G 65.4 66.6 65.4 66.5 0.0 -0.1
4.0G 65.6 66.7 65.6 66.7 0.0 0.0
b EG 56.3 57.4 56.3 57.4 0.0 0.0
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ZPP Ingenieure AG
Beratende Ingenieure
Kleine ReichenstralRe 1
20457 Hamburg

AUFTRAG-NR.:

S 03.1539.16/1

BA City -Nord-Barmfeld

Rechenergebnisse

Luftschallpegel Guterzuggleis

Bestand und Prognose

ANLAGE-NR.:

2.14

GuterzuggleisO=Bestandsituation Fahrplandaten 2025,Stahlbriicke ohne Unterschottermatten,v=80Km/h
Guterzuggleis1= Planungssituation mit Fahrplandaten 2025; Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80Km/h,

Rampenwande reflektierend

Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel | Schallschutz
Immissionsort Etage L [dB(A)]‘ L [dB(A)]‘ ALr [dB(A)] nicht
Glterzuggleis 0 Giterzuggleis 1 (GUZ1 - GUZ0) wie vorher
Bestand Prognose Tag | Nacht| Tag | Nacht
1.0G 56.8 57.9 56.7 57.9 -0.1 0.0
b 2.0G 57.2 58.3 57.2 58.3 0.0 0.0
3.0G 57.7 58.8 57.7 58.8 0.0 0.0
4.0G 58.2 59.3 58.2 59.3 0.0 0.0
18a EG 54.2 55.3 54.2 55.3 0.0 0.0
1.0G 54.6 55.7 54.5 55.6 -0.1 -0.1
c 2.0G 54.9 56.0 54.9 56.0 0.0 0.0
3.0G 55.3 56.4 55.3 56.4 0.0 0.0
4.0G 55.8 56.9 55.8 56.9 0.0 0.0
EG 61.1 62.2 61.1 62.2 0.0 0.0
1.0G 61.8 62.9 61.8 62.9 0.0 0.0
a 2.0G 62.5 63.6 62.5 63.6 0.0 0.0
3.0G 63.1 64.2 63.1 64.3 0.0 0.1 X
4.0G 63.7 64.9 63.8 64.9 0.1 0.0 X
EG 53.0 54.1 53.0 54.1 0.0 0.0
1.0G 53.4 54.5 53.3 54.4 -0.1 -0.1
b 2.0G 53.7 54.8 53.7 54.8 0.0 0.0
3.0G 54.1 55.2 54.1 55.2 0.0 0.0
24 4.0G 54.7 55.8 54.6 55.7 -0.1 -0.1
EG 36.9 38.0 36.9 38.1 0.0 0.1 X
1.0G 37.2 38.3 37.3 38.4 0.1 0.1 X X
c 2.0G 37.5 38.6 37.5 38.6 0.0 0.0
3.0G 37.7 38.8 37.7 38.8 0.0 0.0
4.0G 39.0 40.2 39.1 40.2 0.1 0.0 X
Uberseering EG 57.2 58.3 57.3 58.4 0.1 0.1 X X
1.0G 57.7 58.8 57.8 58.9 0.1 0.1 X X
d 2.0G 58.2 59.3 58.3 59.4 0.1 0.1 X X
3.0G 58.6 59.7 58.7 59.8 0.1 0.1 X X
4.0G 59.1 60.2 59.2 60.3 0.1 0.1 X X
EG 60.9 62.0 61.0 62.1 0.1 0.1 X X
1.0G 61.7 62.8 61.8 62.9 0.1 0.1 X X
a 2.0G 62.5 63.6 62.6 63.7 0.1 0.1 X X
3.0G 63.2 64.3 63.3 64.4 0.1 0.1 X X
4.0G 63.5 64.6 63.6 64.8 0.1 0.2 X X
EG 53.6 54.7 53.7 54.8 0.1 0.1 X X
1.0G 54.0 55.1 54.1 55.2 0.1 0.1 X X
b 2.0G 54.3 55.4 54.4 55.5 0.1 0.1 X X
3.0G 54.7 55.8 54.8 55.9 0.1 0.1 X X
26 4.0G 55.1 56.2 55.2 56.3 0.1 0.1 X X
EG 32.3 33.4 325 33.6 0.2 0.2 X X
1.0G 32.3 334 325 33.6 0.2 0.2 X X
c 2.0G 32.3 33.4 32.5 33.6 0.2 0.2 X X
3.0G 32.3 33.4 32.5 33.6 0.2 0.2 X X
4.0G 334 34.5 33.5 34.6 0.1 0.1 X X
EG 52.5 53.6 52.8 53.9 0.3 0.3 X X
1.0G 53.9 55.0 54.1 55.2 0.2 0.2 X X
d 2.0G 54.4 55.5 54.6 55.7 0.2 0.2 X X
3.0G 54.9 56.1 55.1 56.3 0.2 0.2 X X
4.0G 55.5 56.6 55.7 56.8 0.2 0.2 X X

Beurteilungskriterium nach 16. BImSchV bei einem erheblichen baulichen Eingriff in den Verkehrsweg

(Schiene oder Stralle):

Die Beurteilungspegel Lr (Tag und Nacht) werden fiir die bestehende Situation (Planfall PO) und fiir die geplante
Situation (Planfall P1) getrennt berechnet und auf folgende Kriterien untersucht:
1. Zunahme des Beurteilungspegels um mindestens 3 dB(A) und Uberschreitung des zuléssigen Grenzwertes.
2. Anhebung eines vorhandenen Pegels auf >70 dB(A)(Tag) bzw.> 60 dB(A) (Nacht).

3. Weitere Anhebung eines vorhandenen Pegels von > 70 dB(A) (Tag) bzw. > 60 dB(A) (Nacht).
Ist eines dieser Kriterien erfillt, so entsteht ein Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach.
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AUFTRAGGEBER:

ZPP Ingenieure AG
Beratende Ingenieure
Kleine Reichenstralle 1
20457 Hamburg

AUFTRAG-NR.:

S 03.1539.16/1

BA City -Nord-Barmfeld

Berechnung und Beurteilung der
Luftschallpegel durch den Schienenverkehr

Prognose und Bestand

ANLAGE-NR.:

3.1

Ul + Giterzug fur Bestandssituation, U1 v=50/80 Km/h, Stahlbriicke ohne Unterschottermatten,Fahrplandaten 2035
Guterzug= Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80 Km/h,
U1+U5+ Guterzug fir Planungssituation mit reflektierenden Rampenwéanden und geschlossener SSW,Fahrplandaten 2035
Guterzug= Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80 Km/h,
U1/U5 v=50/80 Km/h, Stahlbriicke mit Unterschottermatten,

Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel | Anspruch auf
Immissionsort Etage L, [dB(é)] L, [dB(A)]__ ALr [dB(A)] | Schallschutz
Ul+Guz U1l+U5+GUZ | ui+Giz -ui+Us+Giz)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
20 a EG 46.5 47.0 46.1 46.6 -0.4 -0.4 - -
Blaukissenstieg 1.0G 50.6 51.1 50.5 51.1 -0.1 0.0 - -
27 a EG 46.1 46.5 45.2 45.7 -0.9 -0.8 - -
1.0G 50.5 50.9 49.9 50.6 -0.6 -0.3 - -
EG 48.8 48.3 48.6 48.1 -0.2 -0.2 - -
a 1.0G 52.0 51.5 52.5 51.7 0.5 0.2 - -
2.0G 54.7 53.7 54.7 53.6 0.0 -0.1 - -
EG 51.4 49.5 51.3 49.5 -0.1 0.0 - -
b 1.0G 51.9 50.1 51.9 50.1 0.0 0.0 - -
2.0G 52.7 50.9 52.6 50.8 -0.1 -0.1 - -
EG 52.0 50.2 52.0 50.2 0.0 0.0 - -
c 1.0G 52.8 51.0 52.8 51.0 0.0 0.0 - -
2.0G 53.6 51.7 53.5 51.7 -0.1 0.0 - -
EG 51.3 49.5 51.3 49.5 0.0 0.0 - -
Feuerbergstralle 43 d 1.0G 51.9 50.0 51.8 50.0 -0.1 0.0 - -
2.0G 52.4 50.6 52.3 50.5 -0.1 -0.1 - -
EG 317 30.9 317 30.7 0.0 -0.2 - -
e 1.0G 31.9 31.0 31.8 30.9 -0.1 -0.1 - -
2.0G 40.0 39.4 40.2 39.5 0.2 0.1 - -
EG 48.4 49.2 48.0 48.8 -0.4 -0.4 - -
f 1.0G 49.1 49.6 48.8 49.3 -0.3 -0.3 - -
2.0G 49.6 50.1 49.4 49.8 -0.2 -0.3 - -
EG 43.8 44.8 42.5 43.3 -1.3 -1.5 - -
g 1.0G 44.7 45.6 43.6 44.4 -1.1 -1.2 - -
2.0G 46.6 47.4 45.8 46.5 -0.8 -0.9 - -
a EG 62.1 62.5 52.8 53.5 -9.3 -9.0 - -
1.0G 62.9 63.2 54.9 55.6 -8.0 -7.6 - -
b EG 57.8 58.1 48.4 49.0 -9.4 -9.1 - -
24 1.0G 58.6 58.9 50.5 51.1 -8.1 -7.8 - -
c EG 43.5 43.8 41.5 41.9 -2.0 -1.9 - -
1.0G 47.4 47.8 43.9 44.4 -3.5 -3.4 - -
d EG 58.9 59.2 50.3 50.9 -8.6 -8.3 - -
1.0G 59.9 60.2 52.6 53.3 -7.3 -6.9 - -
a EG 62.8 63.1 53.4 54.1 -9.4 -9.0 - -
Floot 1.0G 63.6 63.9 55.5 56.2 -8.1 -7.7 - -
b EG 58.7 59.0 49.8 50.4 -8.9 -8.6 - -
26 1.0G 59.6 59.9 52.1 52.8 -7.5 -7.1 - -
c EG 50.5 50.9 45.9 46.4 -4.6 -4.5 - -
1.0G 52.3 52.8 48.5 49.0 -3.8 -3.8 - -
d EG 59.3 59.6 50.5 51.1 -8.8 -8.5 - -
1.0G 60.2 60.6 52.8 53.5 -7.4 -7.1 - -
a EG 62.7 63.0 53.3 54.0 -9.4 -9.0 - -
o8 1.0G 63.5 63.8 55.3 56.0 -8.2 -7.8 - -
b EG 59.4 59.7 51.0 51.6 -8.4 -8.1 - -
1.0G 60.2 60.6 53.1 53.8 -7.1 -6.8 - -
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AUFTRAGGEBER:

ZPP Ingenieure AG
Beratende Ingenieure
Kleine Reichenstralle 1
20457 Hamburg

AUFTRAG-NR.:

S 03.1539.16/1

BA City -Nord-Barmfeld

Berechnung und Beurteilung der
Luftschallpegel durch den Schienenverkehr

Prognose und Bestand

ANLAGE-NR.:

3.2

Ul + Giterzug fur Bestandssituation, U1 v=50/80 Km/h, Stahlbriicke ohne Unterschottermatten,Fahrplandaten 2035
Guterzug= Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80 Km/h,
U1+U5+ Guterzug fir Planungssituation mit reflektierenden Rampenwéanden und geschlossener SSW,Fahrplandaten 2035
Guterzug= Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80 Km/h,
U1/U5 v=50/80 Km/h, Stahlbriicke mit Unterschottermatten,

Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel | Anspruch auf
Immissionsort Etage L, [dB(é)] L, [dB(A)]__ ALr [dB(A)] | Schallschutz
Ul+Guz U1l+U5+GUZ | ui+Giz -ui+Us+Giz)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
c EG 42.4 42.7 41.3 41.7 -1.1 -1.0 - -
o8 1.0G 46.4 46.8 43.7 44.2 -2.7 -2.6 - -
d EG 59.1 59.5 49.0 49.8 -10.1 | -9.7 - -
1.0G 60.0 60.4 51.1 51.9 -8.9 -8.5 - -
a EG 62.8 63.1 53.4 54.1 -9.4 -9.0 - -
1.0G 63.6 63.9 55.3 56.1 -8.3 -7.8 - -
b EG 61.3 61.7 53.1 53.8 -8.2 -7.9 - -
30 1.0G 62.2 62.5 55.2 55.9 -7.0 -6.6 - -
c EG 46.5 46.7 43.1 43.5 -3.4 -3.2 - -
1.0G 49.8 50.2 46.3 46.8 -3.5 -3.4 - -
d EG 57.4 57.8 49.0 49.6 -8.4 -8.2 - -
1.0G 59.1 59.5 50.8 51.6 -8.3 -7.9 - -
a EG 62.8 63.1 53.4 54.1 -9.4 -9.0 - -
1.0G 63.6 63.9 55.2 56.0 -8.4 -7.9 - -
b EG 58.9 59.2 50.6 51.2 -8.3 -8.0 - -
32 1.0G 62.6 62.9 54.8 55.5 -7.8 -7.4 - -
c EG 41.8 42.2 41.4 41.8 -0.4 -0.4 - -
1.0G 45.8 46.2 43.5 44.0 -2.3 -2.2 - -
d EG 58.5 58.8 48.5 49.2 -10.0 | -9.6 - -
1.0G 59.5 59.8 50.7 51.5 -8.8 -8.3 - -
a EG 62.4 62.8 53.2 53.9 -9.2 -8.9 - -
1.0G 63.3 63.6 55.0 55.7 -8.3 -7.9 - -
b EG 58.6 58.9 50.8 51.5 -7.8 -7.4 - -
Floot 34 1.0G 59.6 60.0 52.9 53.5 -6.7 -6.5 - -
c EG 42.6 42.9 41.7 42.0 -0.9 -0.9 - -
1.0G 46.0 46.3 43.9 44.4 -2.1 -1.9 - -
d EG 57.4 57.8 48.2 48.9 -9.2 -8.9 - -
1.0G 59.0 59.4 50.5 51.3 -8.5 -8.1 - -
a EG 62.0 62.4 52.8 53.5 -9.2 -8.9 - -
1.0G 62.9 63.2 54.7 55.4 -8.2 -7.8 - -
b EG 43.9 44.3 42.9 43.4 -1.0 -0.9 - -
36 1.0G 59.2 59.6 52.4 53.1 -6.8 -6.5 - -
c EG 46.6 47.0 42.8 43.3 -3.8 -3.7 - -
1.0G 49.1 49.5 45.7 46.2 -3.4 -3.3 - -
d EG 58.8 59.1 49.7 50.3 -9.1 -8.8 - -
1.0G 59.8 60.2 51.9 52.7 -7.9 -7.5 - -
a EG 62.6 62.9 53.5 54.2 -9.1 -8.7 - -
1.0G 63.5 63.9 55.3 56.1 -8.2 -7.8 - -
b EG 59.7 60.1 51.2 51.8 -8.5 -8.3 - -
38 1.0G 60.5 60.9 52.8 53.6 -7.7 -7.3 - -
c EG 43.3 43.7 42.5 43.0 -0.8 -0.7 - -
1.0G 47.0 47.3 45.4 46.0 -1.6 -1.3 - -
d EG 59.7 60.0 51.0 51.7 -8.7 -8.3 - -
1.0G 58.5 58.8 51.4 52.2 -7.1 -6.6 - -
a EG 61.7 62.0 53.4 54.1 -8.3 -7.9 - -
40 1.0G 62.6 62.9 55.2 56.0 -7.4 -6.9 - -
b EG 60.6 61.0 52.4 53.1 -8.2 -7.9 - -
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AUFTRAGGEBER:

ZPP Ingenieure AG
Beratende Ingenieure
Kleine Reichenstralle 1
20457 Hamburg

AUFTRAG-NR.:

S 03.1539.16/1

BA City -Nord-Barmfeld

Berechnung und Beurteilung der
Luftschallpegel durch den Schienenverkehr

Prognose und Bestand

ANLAGE-NR.:

3.3

Ul + Giterzug fur Bestandssituation, U1 v=50/80 Km/h, Stahlbriicke ohne Unterschottermatten,Fahrplandaten 2035

Guterzug= Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80 Km/h,

U1+U5+ Guterzug fir Planungssituation mit reflektierenden Rampenwéanden und geschlossener SSW,Fahrplandaten 2035

Guterzug= Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80 Km/h,

U1/U5 v=50/80 Km/h, Stahlbriicke mit Unterschottermatten,

Beurteilungspegel

Beurteilungspegel

Differenzpegel

Anspruch auf

Immissionsort Etage L, [dB(é)] L, [dB(A)]__ ALr [dB(A)] | Schallschutz
Ul+Guz U1l+U5+GUZ | ui+Giz -ui+Us+Giz)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
b 170G | 600 | 604 | 530 | 537 | 70 | 67 | - -
. EG 452 | 456 | 431 | 436 | 21 | 20 | - -
40 10G | 474 | 479 | 453 | 459 | 21 | 20 | - -
g EG 540 | 545 | 491 | 498 | -49 | 47 | - -
10G | 555 | 560 | 5.3 | 521 | 42 | 39 | - -
. EG 598 | 601 | 529 | 536 | -69 | 65 | - -
10G | 606 | 610 | 546 | 554 | 60 | 56 | - -
. EG 589 | 592 | 506 | 513 | -83 | 7.9 | - -
42 10G | 600 | 604 | 529 | 536 | 71 | 68 | - -
. EG 269 | 474 | 447 | 452 | 22 | 22 | - -
Floot 10G | 506 | 511 | 487 | 492 | -19 | -19 | - -
g EG 543 | 547 | 493 | 500 | 50 | 47 | - -
10G | 554 | 559 | 515 | 522 | 39 | 37 | - -
. EG 587 | 591 | 536 | 543 | 51 | 48 | - -
10G | 59.7 | 601 | 555 | 563 | 42 | 38 | - -
o EG 582 | 586 | 512 | 519 | 70 | 6.7 | - -
" 10G | 591 | 594 | 530 | 537 | 61 | 57 | - -
R EG 241 | 445 | 425 | 430 | -16 | -15 | - -
10G | 476 | 481 | 449 | 455 | 27 | 26 | - -
g EG 501 | 508 | 504 | 511 | 03 | 03 | - -
106G | 520 | 527 | 523 | 530 | 03 | 03 | - -
. EG 533 | 539 | 517 | 524 | -16 | -15 | - -
L 10G | 550 | 556 | 532 | 540 | -1.8 | -1.6 | - -
o EG 291 | 498 | 493 | 500 | 02 | 02 | - -
106G | 511 | 518 | 511 | 519 | 00 | 01 | - -
2 - EG 470 | 476 | 467 | 474 | -03 | 02 | - .
- 10G | 496 | 502 | 493 | 500 | 03 | 02 | - -
Frhiingsgarten . . EG 512 | 5.8 | 491 | 497 | 21 | 21| - -
10G | 534 | 540 | 520 | 527 | 14 | 13 | - :
5 - EG 445 | 452 | 449 | 455 | 04 | 03 | - :
170G | 502 | 509 | 495 | 502 | 07 | -0.7 | - -
s . EG 241 | 446 | 431 | 436 | -10 | -10 | - -
10G | 502 | 509 | 492 | 499 | -1.0 | -1.0 | - -
EG 289 | 488 | 463 | 469 | 26 | -19 | - -
94 a 10G | 515 | 516 | 489 | 495 | 26 | 21 | - -
20G | 544 | 546 | 527 | 534 | 1.7 | 12 | - -
a EG 483 | 485 | 468 | 473 | -15 | 12 | - -
%6 b EG 269 | 469 | 454 | 459 | -15 | -10 | - -
. c EG 418 | 418 | 416 | 416 | 02 | 02 | - -
Heilholtkamp a EG 527 | 530 | 479 | 485 | 48 | 45 | - -
98 b EG 527 | 530 | 474 | 480 | 53 | 50 | - -
c EG 225 | 426 | 421 | 422 | 04 | 04 | - -
a EG 528 | 530 | 482 | 488 | 46 | 42 | - -
100 [ b EG 582 | 586 | 500 | 506 | -82 | 80 | - -
c EG 438 | 440 | 431 | 433 | 07 | 0.7 | - -
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AUFTRAGGEBER:

ZPP Ingenieure AG
Beratende Ingenieure
Kleine Reichenstralle 1
20457 Hamburg

AUFTRAG-NR.:

S 03.1539.16/1

BA City -Nord-Barmfeld

Berechnung und Beurteilung der
Luftschallpegel durch den Schienenverkehr

Prognose und Bestand

ANLAGE-NR.:

34

Ul + Giterzug fur Bestandssituation, U1 v=50/80 Km/h, Stahlbriicke ohne Unterschottermatten,Fahrplandaten 2035

Guterzug= Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80 Km/h,

U1+U5+ Guterzug fir Planungssituation mit reflektierenden Rampenwéanden und geschlossener SSW,Fahrplandaten 2035

Guterzug= Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80 Km/h,

U1/U5 v=50/80 Km/h, Stahlbriicke mit Unterschottermatten,

Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel | Anspruch auf
Immissionsort Etage L, [dB(é)] L, [dB(A)]__ ALr [dB(A)] | Schallschutz
Ul+Guz U1l+U5+GUZ | ui+Giz -ui+Us+Giz)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
a EG 59.8 58.2 59.6 58.1 -0.2 -0.1 - -
1.0G 61.0 59.4 60.9 59.3 -0.1 -0.1 - -
b EG 59.2 57.4 59.1 57.3 -0.1 -0.1 - -
1 1.0G 60.5 58.7 60.4 58.6 -0.1 -0.1 - -
c EG 54.8 53.1 54.7 53.1 -0.1 0.0 - -
1.0G 56.1 54.8 56.1 54.7 0.0 -0.1 - -
d EG 55.7 54.3 55.6 54.2 -0.1 -0.1 - -
1.0G 56.9 55.8 56.8 55.7 -0.1 -0.1 - -
auﬁ; a EG 54.3 54.1 54.1 53.8 -0.2 -0.3 - -
aE: 1.0G 54.9 54.5 54.7 54.3 -0.2 -0.2 - -
o b EG 53.4 53.7 53.0 53.3 -0.4 -0.4 - -
g 1.0G 53.6 53.9 53.3 53.6 -0.3 -0.3 - -
& c EG 57.8 56.0 57.7 55.9 -0.1 -0.1 - -
5 1.0G 58.8 57.0 58.7 56.9 -0.1 -0.1 - -
© q EG 57.0 55.4 56.9 55.3 0.1 | -01 - -
g 2 1.0G 58.2 56.8 58.2 56.7 0.0 -0.1 - -
e EG 57.5 55.7 57.5 55.6 0.0 -0.1 - -
1.0G 58.4 56.5 58.3 56.5 -0.1 0.0 - -
f EG 46.0 46.2 45.6 45,7 -0.4 -0.5 - -
1.0G 49.3 49.4 49.2 49.2 -0.1 -0.2 - -
EG 41.0 40.7 40.5 40.2 -0.5 -0.5 - -
g 1.0G 50.0 50.2 49.7 49.9 -0.3 -0.3 - -
h EG 38.1 37.0 38.1 36.9 0.0 -0.1 - -
1.0G 44 .4 43.6 44.5 43.7 0.1 0.1 - -
1 a EG 52.3 52.8 46.4 47.1 -5.9 -5.7 - -
1.0G 55.7 56.2 51.1 51.9 -4.6 -4.3 - -
2 a EG 53.0 53.4 46.9 47.6 -6.1 -5.8 - -
Krokusstieg 1.0G 55.7 56.2 51.5 52.2 -4.2 -4.0 - -
3 a EG 45.0 45,5 43.1 43.7 -1.9 -1.8 - -
1.0G 52.2 52.7 49.1 49.8 -3.1 -2.9 - -
4 a EG 46.1 46.8 45.8 46.5 -0.3 -0.3 - -
1.0G 52.1 52.7 50.2 51.0 -1.9 -1.7 - -
EG 59.0 59.4 48.1 48.3 -10.9 | -11.1 - -
a 1.0G 59.6 59.9 49.8 50.2 -9.8 -9.7 - -
2.0G 61.0 61.2 52.2 52.8 -8.8 -8.4 - -
3.0G 61.9 62.1 55.5 56.3 -6.4 -5.8 - -
EG 58.8 58.7 48.9 48.6 -9.9 -10.1 - -
b 1.0G 61.0 61.0 50.8 50.6 -10.2 | -10.4 - -
. 2.0G 64.0 63.4 53.4 53.6 -10.6 -9.8 - -
Paul-Stritter-Weg 1 3.0G | 643 | 639 | 579 | 585 | 64 | 54 | - -
EG 57.4 57.1 48.1 47.6 -9.3 -9.5 - -
c 1.0G 59.6 59.4 49.9 49.7 -9.7 -9.7 - -
2.0G 62.7 61.9 53.0 53.3 -9.7 -8.6 - -
3.0G 63.2 62.6 57.6 58.2 -5.6 -4.4 - -
d EG 57.2 56.3 47.8 46.9 -9.4 -9.4 - -
1.0G 59.0 58.1 49.6 49.1 -9.4 -9.0 - -

1539-G1A xIsx / a3.1-3.14

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.:

ZPP Ingenieure AG BA City -Nord-Barmfeld

Beratende Ingenieure Berechnung und Beurteilung der
Kleine Reichenstralle 1 S 03.1539.16/1 Luftschallpegel durch den Schienenverkehr
20457 Hamburg Prognose und Bestand

ANLAGE-NR.:

3.5

Ul + Giterzug fur Bestandssituation, U1 v=50/80 Km/h, Stahlbriicke ohne Unterschottermatten,Fahrplandaten 2035

Guterzug= Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80 Km/h,

U1+U5+ Guterzug fir Planungssituation mit reflektierenden Rampenwéanden und geschlossener SSW,Fahrplandaten 2035

Guterzug= Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80 Km/h,
U1/U5 v=50/80 Km/h, Stahlbriicke mit Unterschottermatten,

Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel | Anspruch auf
Immissionsort Etage L, [dB(é)] L, [dB(A)]__ ALr [dB(A)] | Schallschutz
Ul+Guz U1l+U5+GUZ | ui+Giz -ui+Us+Giz)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
d 2.0G 61.1 59.8 51.8 51.9 -9.3 -7.9 - -
3.0G 62.6 61.8 58.1 58.6 -4.5 -3.2 - -
1 EG 46.6 45.1 41.7 40.9 -4.9 -4.2 - -
e 1.0G 49.5 47.9 42.4 41.5 -7.1 -6.4 - -
2.0G 51.8 50.2 44.8 43.7 -7.0 -6.5 - -
3.0G 53.7 52.6 48.2 48.2 -5.5 -4.4 - -
EG 62.5 62.6 50.0 49.8 -12.5 | -12.8 - -
1.0G 64.0 64.1 51.3 51.4 -12.7 | -12.7 - -
a 2.0G 65.9 65.9 54.1 54.5 -11.8 | -11.4 - -
3.0G 66.7 66.9 59.0 59.6 -7.7 -7.3 - -
4.0G 67.0 67.3 63.3 64.0 -3.7 -3.3 - -
EG 61.2 61.6 48.7 49.0 -125 | -12.6 - -
1.0G 61.7 62.1 50.3 50.8 -11.4 | -11.3 - -
b 2.0G 62.3 62.7 52.2 52.8 -10.1 -9.9 - -
3.0G 63.1 63.5 54.5 55.2 -8.6 -8.3 - -
2 4.0G 63.7 64.1 57.5 58.4 -6.2 -5.7 - -
EG 38.9 39.2 39.9 39.8 1.0 0.6 - -
1.0G 39.0 39.2 40.1 39.9 1.1 0.7 - -
c 2.0G 39.1 39.3 40.3 40.1 1.2 0.8 - -
3.0G 39.4 39.5 40.6 40.3 1.2 0.8 - -
4.0G 42.6 42.6 42.7 42.6 0.1 0.0 - -
EG 52.5 52.3 44,1 44.0 -8.4 -8.3 - -
. 1.0G 53.0 52.8 45.4 45.5 -7.6 -7.3 - -
Paul-Stritter-Weg d 20G | 552 | 547 | 475 | 478 | 77 | 69 | - -
3.0G 55.8 55.3 49.9 50.3 -5.9 -5.0 - -
4.0G 56.6 56.0 51.9 52.3 -4.7 -3.7 - -
a EG 59.1 58.5 48.7 48.3 -10.4 | -10.2 - -
1.0G 62.4 61.4 52.5 52.6 -9.9 -8.8 - -
b EG 56.0 54.7 47.2 46.1 -8.8 -8.6 - -
3 1.0G 60.7 59.1 49.1 48.5 -11.6 | -10.6 - -
c EG 51.1 50.3 45.3 44.6 -5.8 -5.7 - -
1.0G 58.1 57.4 47.7 47.6 -10.4 -9.8 - -
d EG 44.9 43.6 42.8 41.8 -2.1 -1.8 - -
1.0G 48.0 46.6 44.5 43.7 -3.5 -2.9 - -
EG 51.8 50.6 43.5 43.3 -8.3 -7.3 - -
1.0G 55.1 54.6 47.0 47.3 -8.1 -7.3 - -
5 a 2.0G 56.7 56.0 50.8 51.5 -5.9 -4.5 - -
3.0G 58.2 57.6 52.6 53.3 -5.6 -4.3 - -
4.0G 58.6 58.1 54.5 55.2 -4.1 -2.9 - -
EG 54.5 53.4 45.2 45.1 -9.3 -8.3 - -
1.0G 57.5 56.7 48.9 49.3 -8.6 -7.4 - -
5A a 2.0G 58.3 57.4 51.7 52.3 -6.6 -5.1 - -
3.0G 59.2 58.4 53.2 53.9 -6.0 -4.5 - -
4.0G 59.6 58.8 54.6 55.2 -5.0 -3.6 - -
6 a EG 58.1 57.0 52.3 51.3 -5.8 -5.7 - -
1.0G 60.9 59.5 55.0 54.1 -5.9 -5.4 - -

1539-G1A xIsx / a3.1-3.14

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

ZPP Ingenieure AG
Beratende Ingenieure
Kleine Reichenstralle 1
20457 Hamburg

AUFTRAG-NR.:

S 03.1539.16/1

BA City -Nord-Barmfeld

Berechnung und Beurteilung der
Luftschallpegel durch den Schienenverkehr

Prognose und Bestand

ANLAGE-NR.:

3.6

Ul + Giterzug fur Bestandssituation, U1 v=50/80 Km/h, Stahlbriicke ohne Unterschottermatten,Fahrplandaten 2035

Guterzug= Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80 Km/h,

U1+U5+ Guterzug fir Planungssituation mit reflektierenden Rampenwéanden und geschlossener SSW,Fahrplandaten 2035

Guterzug= Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80 Km/h,

U1/U5 v=50/80 Km/h, Stahlbriicke mit Unterschottermatten,

Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel | Anspruch auf
Immissionsort Etage L, [dB(é)] L, [dB(A)]__ ALr [dB(A)] | Schallschutz
Ul+Guz U1l+U5+GUZ | ui+Giz -ui+Us+Giz)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
a 2.0G 61.9 60.4 56.2 55.4 -5.7 -5.0 - -
EG 56.3 54.5 53.8 52.0 -2.5 -2.5 - -
b 1.0G 59.8 58.0 56.8 55.0 -3.0 -3.0 - -
2.0G 60.9 59.1 57.7 55.9 -3.2 -3.2 - -
6 EG 50.0 48.4 47.9 46.3 -2.1 -2.1 - -
c 1.0G 51.5 50.0 49.3 47.7 -2.2 -2.3 - -
2.0G 51.8 50.1 49.7 48.0 -2.1 -2.1 - -
EG 55.1 54.7 48.8 48.9 -6.3 -5.8 - -
d 1.0G 56.3 55.7 51.0 51.3 -5.3 -4.4 - -
2.0G 56.7 56.0 51.7 51.9 -5.0 -4.1 - -
EG 55.6 55.2 47.1 47.5 -8.5 -7.7 - -
1.0G 57.4 56.8 50.6 51.2 -6.8 -5.6 - -
a 2.0G 58.2 57.6 52.7 53.4 -5.5 -4.2 - -
3.0G 58.9 58.4 54.0 54.7 -4.9 -3.7 - -
7 4.0G 59.5 58.8 55.6 56.0 -3.9 -2.8 - -
EG 54.8 53.2 47.5 46.2 -7.3 -7.0 - -
1.0G 57.2 55.5 49.0 47.7 -8.2 -7.8 - -
b 2.0G 58.1 56.4 49.8 48.1 -8.3 -8.3 - -
3.0G 58.7 56.9 50.9 49.2 -7.8 -7.7 - -
4.0G 60.3 59.1 54.7 54.4 -5.6 -4.7 - -
EG 54.6 53.8 49.5 48.8 -5.1 -5.0 - -
a 1.0G 56.0 55.0 51.4 50.9 -4.6 -4.1 - -
. 2.0G 56.7 55.6 52.8 52.3 -3.9 -3.3 - -
Paul-Stritter-Weg EG | 530 | 512 | 52.6 | 508 | 04 | 04 | - -
b 1.0G 54.7 52.9 54.4 52.5 -0.3 -0.4 - -
8 2.0G 55.4 53.7 55.0 53.2 -0.4 -0.5 - -
EG 50.1 48.5 49.8 48.1 -0.3 -0.4 - -
c 1.0G 51.5 49.9 51.1 49.4 -0.4 -0.5 - -
2.0G 52.1 50.4 51.7 49.9 -0.4 -0.5 - -
EG 48.8 48.0 43.0 42.6 -5.8 -5.4 - -
d 1.0G 50.0 49.0 44.7 44.5 -5.3 -4.5 - -
2.0G 51.2 50.1 47.1 46.6 -4.1 -3.5 - -
EG 50.7 49.3 43.9 43.1 -6.8 -6.2 - -
1.0G 52.3 50.8 45.2 44.3 -7.1 -6.5 - -
a 2.0G 53.5 51.9 48.2 47.0 -5.3 -4.9 - -
3.0G 54.3 52.5 49.5 47.7 -4.8 -4.8 - -
9 4.0G 55.1 53.4 50.7 49.2 -4.4 -4.2 - -
EG 38.2 37.1 38.7 37.6 0.5 0.5 - -
1.0G 39.7 38.5 39.8 38.6 0.1 0.1 - -
b 2.0G 41.7 40.3 41.6 40.2 -0.1 -0.1 - -
3.0G 42.5 40.9 42.5 41.0 0.0 0.1 - -
4.0G 43.6 42.2 43.7 42.2 0.1 0.0 - -
EG 53.2 51.5 52.2 50.5 -1.0 -1.0 - -
10 a 1.0G 55.1 53.4 54.1 52.4 -1.0 -1.0 - -
2.0G 56.3 54.8 55.0 53.6 -1.3 -1.2 - -
b EG 53.6 51.8 52.8 51.0 -0.8 -0.8 - -

1539-G1A xIsx / a3.1-3.14

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

ZPP Ingenieure AG
Beratende Ingenieure
Kleine Reichenstralle 1
20457 Hamburg

AUFTRAG-NR.:

S 03.1539.16/1

BA City -Nord-Barmfeld

Berechnung und Beurteilung der
Luftschallpegel durch den Schienenverkehr

Prognose und Bestand

ANLAGE-NR.:

3.7

Ul + Giterzug fur Bestandssituation, U1 v=50/80 Km/h, Stahlbriicke ohne Unterschottermatten,Fahrplandaten 2035

Guterzug= Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80 Km/h,

U1+U5+ Guterzug fir Planungssituation mit reflektierenden Rampenwéanden und geschlossener SSW,Fahrplandaten 2035

Guterzug= Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80 Km/h,

U1/U5 v=50/80 Km/h, Stahlbriicke mit Unterschottermatten,

Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel | Anspruch auf
Immissionsort Etage L, [dB(é)] L, [dB(A)]__ ALr [dB(A)] | Schallschutz
Ul+Guz U1l+U5+GUZ | ui+Giz -ui+Us+Giz)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
b 1.0G 55.3 53.5 54.6 52.8 -0.7 -0.7 - -
2.0G 56.1 54.3 55.2 53.4 -0.9 -0.9 - -
EG 43.4 41.9 43.4 41.9 0.0 0.0 - -
10 [ 1.0G 44.2 42.8 442 42.7 0.0 -0.1 - -
2.0G 45.4 43.9 45.2 43.7 -0.2 -0.2 - -
EG 43.7 43.0 40.8 40.8 -2.9 -2.2 - -
d 1.0G 45,7 45.2 42.6 42.7 -3.1 -2.5 - -
2.0G 48.2 47.7 45.1 45.0 -3.1 -2.7 - -
EG 47.0 45,9 45.8 44.8 -1.2 -1.1 - -
. a 1.0G 48.3 47.3 47.1 46.1 -1.2 -1.2 - -
Paul-Stritter-Weg 20G | 50.7 | 49.8 | 491 | 482 | -1.6 | -1.6 | - -
EG 49.5 47.7 49.5 47.7 0.0 0.0 - -
b 1.0G 50.7 48.9 50.7 48.9 0.0 0.0 - -
12 2.0G 51.6 49.8 51.4 49.6 -0.2 -0.2 - -
EG 39.6 38.2 39.8 38.4 0.2 0.2 - -
c 1.0G 39.6 38.2 40.3 38.8 0.7 0.6 - -
2.0G 40.9 39.5 41.2 39.7 0.3 0.2 - -
EG 43.9 43.7 40.7 41.1 -3.2 -2.6 - -
d 1.0G 44.1 44.0 41.5 42.0 -2.6 -2.0 - -
2.0G 45.3 45.0 42.5 42.9 -2.8 -2.1 - -
a EG 54.1 54.7 52.8 53.5 -1.3 -1.2 - -
1.0G 55.5 56.2 54.8 55.6 -0.7 -0.6 - -
b EG 52.8 53.3 50.0 50.7 -2.8 -2.6 - -
2 1.0G 53.8 54.3 51.4 52.1 -2.4 -2.2 - -
c EG 43.2 43.7 43.0 43.5 -0.2 -0.2 - -
1.0G 47.6 48.1 47.0 47.6 -0.6 -0.5 - -
d EG 47.6 48.3 47.6 48.2 0.0 -0.1 - -
1.0G 51.9 52.6 51.2 51.9 -0.7 -0.7 - -
3 a EG 47.1 47.7 46.7 47 .4 -0.4 -0.3 - -
1.0G 51.7 52.3 51.2 51.9 -0.5 -0.4 - -
a EG 53.7 54.3 53.0 53.7 -0.7 -0.6 - -
1.0G 55.4 56.0 55.1 55.8 -0.3 -0.2 - -
. EG 51.2 51.9 51.3 52.0 0.1 0.1 - -
Rotbuchenstieg A b 10G | 545 | 552 | 541 | 549 | -04 | -03 | - -
c EG 47.1 47.5 45.2 45.7 -1.9 -1.8 - -
1.0G 48.7 49.2 47.0 47.6 -1.7 -1.6 - -
d EG 49.0 49.6 49.2 49.9 0.2 0.3 - -
1.0G 52.4 53.0 51.9 52.6 -0.5 -0.4 - -
5 a EG 46.6 47.2 46.2 46.8 -0.4 -0.4 - -
1.0G 51.5 52.2 51.2 51.9 -0.3 -0.3 - -
a EG 53.2 53.8 52.6 53.2 -0.6 -0.6 - -
1.0G 55.0 55.7 54.9 55.6 -0.1 -0.1 - -
6 b EG 49.3 49.9 49.2 49.9 -0.1 0.0 - -
1.0G 52.7 53.4 52.2 52.9 -0.5 -0.5 - -
c EG 42.0 42.3 41.9 42.3 -0.1 0.0 - -
1.0G 44.3 447 44.2 44.6 -0.1 -0.1 - -

1539-G1A xIsx / a3.1-3.14

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

ZPP Ingenieure AG
Beratende Ingenieure
Kleine Reichenstralle 1
20457 Hamburg

AUFTRAG-NR.:

S 03.1539.16/1

BA City -Nord-Barmfeld

Berechnung und Beurteilung der
Luftschallpegel durch den Schienenverkehr

Prognose und Bestand

ANLAGE-NR.:

3.8

Ul + Giterzug fur Bestandssituation, U1 v=50/80 Km/h, Stahlbriicke ohne Unterschottermatten,Fahrplandaten 2035

Guterzug= Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80 Km/h,

U1+U5+ Guterzug fir Planungssituation mit reflektierenden Rampenwéanden und geschlossener SSW,Fahrplandaten 2035

Guterzug= Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80 Km/h,
U1/U5 v=50/80 Km/h, Stahlbriicke mit Unterschottermatten,

Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel | Anspruch auf
Immissionsort Etage L, [dB(é)] L, [dB(A)]__ ALr [dB(A)] | Schallschutz
Ul+Guz U1l+U5+GUZ | ui+Giz -ui+Us+Giz)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
6 d EG 49.8 50.4 49.8 50.4 0.0 0.0 - -
1.0G 52.8 53.5 52.5 53.2 -0.3 -0.3 - -
7 a EG 46.8 47.4 46.3 47.0 -0.5 -0.4 - -
1.0G 51.3 51.9 50.9 51.6 -0.4 -0.3 - -
a EG 53.0 53.7 52.7 53.4 -0.3 -0.3 - -
1.0G 55.0 55.7 55.1 55.9 0.1 0.2 - -
b EG 50.7 51.3 50.3 51.0 -0.4 -0.3 - -
8 1.0G 52.9 53.5 52.6 53.2 -0.3 -0.3 - -
c EG 42.8 43.3 43.0 43.5 0.2 0.2 - -
1.0G 45.7 46.3 46.0 46.6 0.3 0.3 - -
d EG 47.6 48.4 48.0 48.7 0.4 0.3 - -
1.0G 51.8 52.6 51.5 52.3 -0.3 -0.3 - -
9 a EG 46.7 47.3 46.3 46.9 -0.4 -0.4 - -
1.0G 51.5 52.1 51.2 51.9 -0.3 -0.2 - -
a EG 52.6 53.3 52.3 53.0 -0.3 -0.3 - -
1.0G 55.0 55.7 54.8 55.6 -0.2 -0.1 - -
b EG 49.0 49.7 49.4 50.0 0.4 0.3 - -
10 1.0G 52.8 53.5 52.6 53.4 -0.2 -0.1 - -
c EG 44.7 45.4 45.2 45.8 0.5 0.4 - -
1.0G 47.3 48.0 47.8 48.5 0.5 0.5 - -
d EG 48.1 48.8 48.2 48.9 0.1 0.1 - -
1.0G 52.1 52.8 52.0 52.8 -0.1 0.0 - -
. EG 46.5 47.1 46.2 46.8 -0.3 -0.3 - -
Rotbuchenstieg 11 a 10G | 511 | 5.7 | 508 | 515 | 03 | 02 | - -
a EG 52.3 53.0 52.0 52.6 -0.3 -0.4 - -
1.0G 54.7 55.4 54.7 55.4 0.0 0.0 - -
b EG 50.0 50.7 50.2 50.8 0.2 0.1 - -
12 1.0G 53.2 53.9 53.2 53.9 0.0 0.0 - -
c EG 44.6 45.2 45.0 45.6 0.4 0.4 - -
1.0G 47.4 48.1 47.8 48.5 0.4 0.4 - -
d EG 44.9 45.6 45.2 45,7 0.3 0.1 - -
1.0G 50.4 51.1 50.0 50.7 -0.4 -0.4 - -
13 a EG 46.5 47.0 46.3 46.9 -0.2 -0.1 - -
1.0G 51.1 51.7 51.1 51.8 0.0 0.1 - -
a EG 52.0 52.7 52.0 52.5 0.0 -0.2 - -
1.0G 54.3 55.0 54.5 55.2 0.2 0.2 - -
b EG 50.6 51.3 50.4 51.1 -0.2 -0.2 - -
14 1.0G 53.1 53.8 53.0 53.8 -0.1 0.0 - -
c EG 43.7 44.3 44,1 44.6 0.4 0.3 - -
1.0G 47.2 47.8 47.5 48.1 0.3 0.3 - -
d EG 45.9 46.7 46.3 46.8 0.4 0.1 - -
1.0G 51.1 51.8 51.1 51.8 0.0 0.0 - -
15 a EG 46.4 46.9 46.0 46.5 -0.4 -0.4 - -
1.0G 50.8 51.4 50.7 51.4 -0.1 0.0 - -
16 a EG 51.7 52.3 51.7 52.2 0.0 -0.1 - -
1.0G 53.8 54.6 54.2 54.8 0.4 0.2 - -

1539-G1A xIsx / a3.1-3.14

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

ZPP Ingenieure AG
Beratende Ingenieure
Kleine Reichenstralle 1
20457 Hamburg

AUFTRAG-NR.:

S 03.1539.16/1

BA City -Nord-Barmfeld

Berechnung und Beurteilung der
Luftschallpegel durch den Schienenverkehr

Prognose und Bestand

ANLAGE-NR.:

3.9

Ul + Giterzug fur Bestandssituation, U1 v=50/80 Km/h, Stahlbriicke ohne Unterschottermatten,Fahrplandaten 2035

Guterzug= Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80 Km/h,

U1+U5+ Guterzug fir Planungssituation mit reflektierenden Rampenwéanden und geschlossener SSW,Fahrplandaten 2035

Guterzug= Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80 Km/h,

U1/U5 v=50/80 Km/h, Stahlbriicke mit Unterschottermatten,

Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel | Anspruch auf
Immissionsort Etage L, [dB(é)] L, [dB(A)]__ ALr [dB(A)] | Schallschutz
Ul+Guz U1l+U5+GUZ | ui+Giz -ui+Us+Giz)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
b EG 45.5 46.3 46.3 46.8 0.8 0.5 - -
1.0G 51.0 51.7 51.1 51.8 0.1 0.1 - -
16 c EG 43.3 44.0 43.8 44.2 0.5 0.2 - -
1.0G 46.7 47.3 47.0 47.6 0.3 0.3 - -
d EG 43.2 43.9 44.0 44.4 0.8 0.5 - -
1.0G 49.2 49.9 49.3 49.9 0.1 0.0 - -
17 a EG 46.1 46.6 45.7 46.3 -0.4 -0.3 - -
1.0G 50.6 51.2 50.6 51.3 0.0 0.1 - -
a EG 51.5 52.1 51.6 52.1 0.1 0.0 - -
1.0G 53.9 54.6 54.4 55.0 0.5 0.4 - -
b EG 45.3 46.1 46.1 46.5 0.8 0.4 - -
18 1.0G 50.3 51.0 50.5 51.2 0.2 0.2 - -
c EG 43.3 44.0 43.9 44.3 0.6 0.3 - -
1.0G 46.6 47.3 47.1 47.6 0.5 0.3 - -
d EG 47.2 47.9 47.7 48.1 0.5 0.2 - -
1.0G 50.9 51.6 51.1 51.7 0.2 0.1 - -
a EG 51.1 51.8 51.3 51.8 0.2 0.0 - -
1.0G 53.8 54.5 54.3 55.0 0.5 0.5 - -
b EG 46.5 47.2 47.2 47.6 0.7 0.4 - -
20 1.0G 51.6 52.2 51.7 52.3 0.1 0.1 - -
c EG 42.9 43.4 43.4 43.8 0.5 0.4 - -
1.0G 45.7 46.3 46.2 46.6 0.5 0.3 - -
. EG 45.4 46.1 46.2 46.6 0.8 0.5 - -
Rotbuchenstieg d 10G | 503 | 5.0 | 506 | 5.1 | 03 | 01 | - -
a EG 51.5 52.1 51.7 52.1 0.2 0.0 - -
1.0G 54.1 54.8 54.9 55.4 0.8 0.6 - -
b EG 46.1 46.9 46.9 47.5 0.8 0.6 - -
22 1.0G 51.1 51.9 51.6 52.3 0.5 0.4 - -
c EG 42.6 43.2 43.2 43.6 0.6 0.4 - -
1.0G 46.3 47.0 46.7 47.3 0.4 0.3 - -
d EG 45.5 45.9 46.2 46.3 0.7 0.4 - -
1.0G 50.6 51.1 50.5 50.8 -0.1 -0.3 - -
23 a EG 47.0 47.2 45.2 45.7 -1.8 -1.5 - -
1.0G 51.0 51.3 50.1 50.8 -0.9 -0.5 - -
a EG 51.8 52.4 51.9 52.3 0.1 -0.1 - -
1.0G 54.2 54.9 54.9 55.4 0.7 0.5 - -
b EG 46.8 47.5 47.4 47.8 0.6 0.3 - -
24 1.0G 52.2 52.9 52.4 53.0 0.2 0.1 - -
c EG 43.2 43.8 43.7 44.1 0.5 0.3 - -
1.0G 45.9 46.5 46.4 46.9 0.5 0.4 - -
d EG 47.2 47.7 47.8 48.0 0.6 0.3 - -
1.0G 51.4 52.0 51.6 51.9 0.2 -0.1 - -
25 a EG 47.4 47.6 46.0 46.6 -1.4 -1.0 - -
1.0G 51.6 51.9 50.7 51.4 -0.9 -0.5 - -
26 a EG 51.8 52.3 51.7 52.2 -0.1 -0.1 - -
1.0G 54.1 54.7 54.7 55.2 0.6 0.5 - -

1539-G1A xIsx / a3.1-3.14

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

ZPP Ingenieure AG
Beratende Ingenieure
Kleine Reichenstralle 1
20457 Hamburg

AUFTRAG-NR.:

S 03.1539.16/1

BA City -Nord-Barmfeld

Berechnung und Beurteilung der
Luftschallpegel durch den Schienenverkehr

Prognose und Bestand

ANLAGE-NR.:

3.10

Ul + Giterzug fur Bestandssituation, U1 v=50/80 Km/h, Stahlbriicke ohne Unterschottermatten,Fahrplandaten 2035

Guterzug= Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80 Km/h,

U1+U5+ Guterzug fir Planungssituation mit reflektierenden Rampenwéanden und geschlossener SSW,Fahrplandaten 2035

Guterzug= Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80 Km/h,

U1/U5 v=50/80 Km/h, Stahlbriicke mit Unterschottermatten,

Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel | Anspruch auf
Immissionsort Etage L, [dB(é)] L, [dB(A)]__ ALr [dB(A)] | Schallschutz
Ul+Guz U1l+U5+GUZ | ui+Giz -ui+Us+Giz)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
b EG 47.3 48.0 47.9 48.3 0.6 0.3 - -
1.0G 52.1 52.7 52.4 53.0 0.3 0.3 - -
26 c EG 42.7 43.4 43.4 43.8 0.7 0.4 - -
1.0G 46.0 46.7 46.6 47.0 0.6 0.3 - -
d EG 47.6 48.2 48.3 48.7 0.7 0.5 - -
1.0G 52.1 52.7 52.4 52.9 0.3 0.2 - -
27 a EG 47.5 47.9 46.4 47.0 -1.1 -0.9 - -
1.0G 51.5 51.9 50.6 51.3 -0.9 -0.6 - -
a EG 52.5 52.8 52.2 52.5 -0.3 -0.3 - -
1.0G 54.5 55.0 55.2 55.6 0.7 0.6 - -
b EG 48.3 48.9 48.4 48.9 0.1 0.0 - -
28 1.0G 52.1 52.7 52.4 53.0 0.3 0.3 - -
c EG 42.6 43.1 43.1 43.5 0.5 0.4 - -
1.0G 45.2 45.7 45.8 46.2 0.6 0.5 - -
d EG 48.2 48.4 47.7 48.0 -0.5 -0.4 - -
1.0G 51.9 52.2 51.7 52.1 -0.2 -0.1 - -
29 a EG 50.0 50.3 48.0 48.6 -2.0 -1.7 - -
1.0G 52.5 52.8 51.3 52.0 -1.2 -0.8 - -
a EG 52.8 53.0 51.8 52.2 -1.0 -0.8 - -
1.0G 54.7 55.0 54.7 55.1 0.0 0.1 - -
b EG 47.8 48.3 48.0 48.4 0.2 0.1 - -
30 N O N A T 3 Y A
Rotbuchenstieg ¢ 10G | 452 | 458 | 457 | 462 | 05 | 04 | - -
d EG 42.2 42.8 43.3 43.5 1.1 0.7 - -
1.0G 45.9 46.3 46.6 46.7 0.7 0.4 - -
31 a EG 50.6 51.0 48.7 49.4 -1.9 -1.6 - -
1.0G 53.1 53.4 52.0 52.7 -1.1 -0.7 - -
a EG 54.1 54.0 52.0 52.4 -2.1 -1.6 - -
1.0G 55.6 55.6 54.8 55.1 -0.8 -0.5 - -
b EG 48.0 47.8 46.0 46.1 -2.0 -1.7 - -
32 1.0G 51.4 51.6 50.8 51.1 -0.6 -0.5 - -
c EG 41.9 42.3 42.2 42.5 0.3 0.2 - -
1.0G 44.4 44.8 44.7 45.0 0.3 0.2 - -
d EG 51.9 51.5 47.3 47.7 -4.6 -3.8 - -
1.0G 53.8 53.5 50.9 51.4 -2.9 -2.1 - -
33 a EG 50.5 50.4 47.4 48.0 -3.1 -2.4 - -
1.0G 53.4 53.6 51.1 51.8 -2.3 -1.8 - -
a EG 55.2 54.9 51.6 52.0 -3.6 -2.9 - -
1.0G 56.5 56.2 54.0 54.3 -2.5 -1.9 - -
b EG 48.2 48.0 46.2 46.4 -2.0 -1.6 - -
34 1.0G 51.6 51.7 50.7 51.1 -0.9 -0.6 - -
c EG 41.6 42.0 41.8 42.1 0.2 0.1 - -
1.0G 43.7 44.0 43.7 43.9 0.0 -0.1 - -
d EG 51.6 51.1 46.6 46.9 -5.0 -4.2 - -
1.0G 53.7 53.3 50.5 50.9 -3.2 -2.4 - -

1539-G1A xIsx / a3.1-3.14

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

ZPP Ingenieure AG
Beratende Ingenieure
Kleine Reichenstralle 1
20457 Hamburg

AUFTRAG-NR.:

S 03.1539.16/1

BA City -Nord-Barmfeld

Berechnung und Beurteilung der
Luftschallpegel durch den Schienenverkehr

Prognose und Bestand

ANLAGE-NR.:

3.11

Ul + Giterzug fur Bestandssituation, U1 v=50/80 Km/h, Stahlbriicke ohne Unterschottermatten,Fahrplandaten 2035

Guterzug= Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80 Km/h,

U1+U5+ Guterzug fir Planungssituation mit reflektierenden Rampenwéanden und geschlossener SSW,Fahrplandaten 2035

Guterzug= Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80 Km/h,

U1/U5 v=50/80 Km/h, Stahlbriicke mit Unterschottermatten,

Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel | Anspruch auf
Immissionsort Etage L, [dB(é)] L, [dB(A)]__ ALr [dB(A)] | Schallschutz
Ul+Guz U1l+U5+GUZ | ui+Giz -ui+Us+Giz)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
a EG 55.7 55.3 51.4 51.7 -4.3 -3.6 - -
1.0G 56.8 56.5 53.5 53.9 -3.3 -2.6 - -
b EG 50.5 50.0 45.3 45.6 -5.2 -4.4 - -
36 1.0G 53.0 52.7 50.2 50.6 -2.8 -2.1 - -
c EG 43.5 43.6 42.6 42.9 -0.9 -0.7 - -
1.0G 45.4 45.5 44.6 44.9 -0.8 -0.6 - -
d EG 50.9 50.4 45.2 45.3 -5.7 -5.1 - -
1.0G 53.4 53.2 50.4 50.9 -3.0 -2.3 - -
37 a EG 52.7 52.7 48.6 49.1 -4.1 -3.6 - -
1.0G 55.0 55.1 51.7 52.4 -3.3 -2.7 - -
a EG 55.8 55.4 51.3 51.7 -4.5 -3.7 - -
1.0G 56.9 56.4 53.3 53.7 -3.6 -2.7 - -
b EG 51.1 50.6 45.7 45.9 -5.4 -4.7 - -
38 1.0G 53.5 53.2 50.7 51.2 -2.8 -2.0 - -
c EG 43.2 43.5 43.2 43.6 0.0 0.1 - -
1.0G 45.8 46.2 45.8 46.2 0.0 0.0 - -
d EG 52.1 51.7 47.5 47.9 -4.6 -3.8 - -
1.0G 54.0 53.6 50.8 51.2 -3.2 -2.4 - -
a EG 52.2 52.3 49.5 50.1 -2.7 -2.2 - -
1.0G 54.5 54.7 52.3 53.0 -2.2 -1.7 - -
39 b EG 47.6 47.5 46.1 46.4 -1.5 -1.1 - -
1.0G 50.0 50.1 48.9 49.4 -1.1 -0.7 - -
c EG 55.5 55.6 49.2 49.7 -6.3 -5.9 - -
. 1.0G 56.6 56.8 51.8 52.5 -4.8 -4.3 - -
Rotbuchenstieg - EG 519 | 523 | 471 | 476 | 48 | 47 | - -
39a 1.0G 54.4 54.7 50.7 51.3 -3.7 -3.4 - -
b EG 56.8 57.1 49.5 50.1 -7.3 -7.0 - -
1.0G 57.8 58.0 52.2 52.9 -5.6 -5.1 - -
a EG 55.6 55.2 51.1 51.4 -4.5 -3.8 - -
1.0G 56.8 56.4 53.0 53.4 -3.8 -3.0 - -
b EG 49.5 49.0 44.9 45.2 -4.6 -3.8 - -
40 1.0G 52.0 51.7 49.2 49.6 -2.8 -2.1 - -
c EG 43.5 44.0 43.8 44.2 0.3 0.2 - -
1.0G 46.4 46.8 46.4 46.9 0.0 0.1 - -
d EG 50.0 49.5 45.1 45.3 -4.9 -4.2 - -
1.0G 52.8 52.5 50.0 50.4 -2.8 -2.1 - -
41 a EG 60.9 61.2 51.9 52.5 -9.0 -8.7 - -
1.0G 61.9 62.2 54.3 55.0 -7.6 -7.2 - -
a EG 56.3 55.9 50.9 51.2 -5.4 -4.7 - -
1.0G 57.3 56.8 53.3 53.6 -4.0 -3.2 - -
b EG 51.3 50.7 45.7 45.9 -5.6 -4.8 - -
42 1.0G 53.4 52.9 49.8 50.1 -3.6 -2.8 - -
c EG 43.5 43.7 42.8 43.1 -0.7 -0.6 - -
1.0G 45.8 45.9 45.1 45.4 -0.7 -0.5 - -
d EG 49.2 48.6 44.2 44 .4 -5.0 -4.2 - -
1.0G 51.5 51.1 48.4 48.8 -3.1 -2.3 - -
a4 a EG 56.2 55.8 50.7 51.0 -5.5 -4.8 - -
1.0G 57.2 56.6 53.2 53.6 -4.0 -3.0 - -

1539-G1A xIsx / a3.1-3.14

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

ZPP Ingenieure AG
Beratende Ingenieure
Kleine Reichenstralle 1
20457 Hamburg

AUFTRAG-NR.:

S 03.1539.16/1

BA City -Nord-Barmfeld

Berechnung und Beurteilung der
Luftschallpegel durch den Schienenverkehr

Prognose und Bestand

ANLAGE-NR.:

3.12

Ul + Giterzug fur Bestandssituation, U1 v=50/80 Km/h, Stahlbriicke ohne Unterschottermatten,Fahrplandaten 2035

Guterzug= Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80 Km/h,

U1+U5+ Guterzug fir Planungssituation mit reflektierenden Rampenwéanden und geschlossener SSW,Fahrplandaten 2035

Guterzug= Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80 Km/h,

U1/U5 v=50/80 Km/h, Stahlbriicke mit Unterschottermatten,

Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel | Anspruch auf
Immissionsort Etage L, [dB(é)] L, [dB(A)]__ ALr [dB(A)] | Schallschutz
Ul+Guz U1l+U5+GUZ | ui+Giz -ui+Us+Giz)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
b EG 51.0 50.4 45.1 45.3 -5.9 -5.1 - -
1.0G 53.2 52.8 49.6 50.0 -3.6 -2.8 - -
24 c EG 44.4 44.6 43.5 43.9 -0.9 -0.7 - -
1.0G 46.6 46.8 45.9 46.4 -0.7 -0.4 - -
d EG 52.2 51.9 47.2 47.6 -5.0 -4.3 - -
1.0G 54.2 53.9 51.3 51.8 -2.9 -2.1 - -
a EG 55.9 55.4 50.0 50.2 -5.9 -5.2 - -
1.0G 56.8 56.3 53.1 53.4 -3.7 -2.9 - -
b EG 52.4 52.1 47.6 47.9 -4.8 -4.2 - -
26 1.0G 54.2 54.0 51.5 52.0 -2.7 -2.0 - -
c EG 42.6 42.9 42.2 42.6 -0.4 -0.3 - -
1.0G 45.0 45.2 44.4 44.7 -0.6 -0.5 - -
d EG 53.4 53.3 48.8 49.2 -4.6 -4.1 - -
1.0G 54.3 54.1 51.6 52.1 -2.7 -2.0 - -
a EG 56.3 56.1 51.3 51.7 -5.0 -4.4 - -
1.0G 57.2 56.9 54.4 54.9 -2.8 -2.0 - -
b EG 52.3 51.9 47.5 47.8 -4.8 -4.1 - -
50 1.0G 53.1 52.6 49.3 49.5 -3.8 -3.1 - -
c EG 41.5 41.8 41.7 41.9 0.2 0.1 - -
1.0G 43.6 43.8 43.6 43.8 0.0 0.0 - -
d EG 51.7 51.8 47.9 48.4 -3.8 -3.4 - -
1.0G 53.3 53.4 52.2 52.9 -1.1 -0.5 - -
Rotbuchenstieg a EG 56.9 56.9 51.6 52.0 -5.3 -4.9 - -
1.0G 57.9 57.9 55.4 56.0 -2.5 -1.9 - -
b EG 52.5 52.1 47.8 48.1 -4.7 -4.0 - -
52 1.0G 53.3 52.8 49.6 49.8 -3.7 -3.0 - -
c EG 42.3 42.5 42.1 42.3 -0.2 -0.2 - -
1.0G 44.2 44.3 44.2 44.4 0.0 0.1 - -
d EG 55.9 56.3 50.1 50.7 -5.8 -5.6 - -
1.0G 57.6 57.8 54.2 54.9 -3.4 -2.9 - -
a EG 59.2 59.4 52.2 52.6 -7.0 -6.8 - -
1.0G 60.5 60.7 56.3 56.9 -4.2 -3.8 - -
b EG 49.8 49.5 47.0 47.2 -2.8 -2.3 - -
54 1.0G 51.5 51.4 50.4 50.7 -1.1 -0.7 - -
c EG 46.6 46.9 44.3 44.7 -2.3 -2.2 - -
1.0G 48.1 48.3 46.8 47.2 -1.3 -1.1 - -
d EG 59.8 60.1 51.2 51.8 -8.6 -8.3 - -
1.0G 61.2 61.5 55.3 56.0 -5.9 -5.5 - -
a EG 57.7 58.2 51.4 51.9 -6.3 -6.3 - -
1.0G 60.2 60.7 55.7 56.3 -4.5 -4.4 - -
b EG 49.9 50.2 48.5 48.9 -1.4 -1.3 - -
56 1.0G 52.3 52.5 52.1 52.7 -0.2 0.2 - -
c EG 55.7 56.0 47.9 48.4 -7.8 -7.6 - -
1.0G 56.7 57.1 49.9 50.4 -6.8 -6.7 - -
d EG 63.6 63.8 52.1 52.6 -11.5 | -11.2 - -
1.0G 65.0 65.3 55.8 56.4 -9.2 -8.9 - -
Tulpenstieg 1 a EG 55.6 56.0 48.8 49.4 -6.8 -6.6 - -
1.0G 57.4 57.9 51.7 52.4 -5.7 -5.5 - -

1539-G1A xIsx / a3.1-3.14

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

ZPP Ingenieure AG
Beratende Ingenieure
Kleine Reichenstralle 1
20457 Hamburg

AUFTRAG-NR.:

S 03.1539.16/1

BA City -Nord-Barmfeld

Berechnung und Beurteilung der
Luftschallpegel durch den Schienenverkehr

Prognose und Bestand

ANLAGE-NR.:

3.13

Ul + Giterzug fur Bestandssituation, U1 v=50/80 Km/h, Stahlbriicke ohne Unterschottermatten,Fahrplandaten 2035

Guterzug= Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80 Km/h,

U1+U5+ Guterzug fir Planungssituation mit reflektierenden Rampenwéanden und geschlossener SSW,Fahrplandaten 2035

Guterzug= Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80 Km/h,

U1/U5 v=50/80 Km/h, Stahlbriicke mit Unterschottermatten,

Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel | Anspruch auf
Immissionsort Etage L, [dB(é)] L, [dB(A)]__ ALr [dB(A)] | Schallschutz
Ul+Guz U1l+U5+GUZ | ui+Giz -ui+Us+Giz)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
2 a EG 55.1 55.5 49.2 49.8 -5.9 -5.7 - -
1.0G 57.4 57.9 52.2 52.9 -5.2 -5.0 - -
. EG 47.4 47.8 43.5 44.2 -3.9 -3.6 - -
Tulpenstieg 8 a 10G | 535 | 540 | 495 | 502 | -40 | 38 | - -
4 a EG 48.2 48.7 43.7 44.3 -4.5 -4.4 - -
1.0G 53.4 53.9 49.0 49.7 -4.4 -4.2 - -
EG 58.1 59.1 58.2 59.1 0.1 0.0 - -
a 1.0G 58.6 59.6 58.7 59.6 0.1 0.0 - -
2.0G 59.0 60.0 59.1 60.0 0.1 0.0 - -
3.0G 59.4 60.4 59.6 60.5 0.2 0.1 - X
EG 51.9 52.8 52.0 52.8 0.1 0.0 - -
b 1.0G 52.1 53.1 52.2 53.1 0.1 0.0 - -
2.0G 52.4 53.3 52.5 53.3 0.1 0.0 - -
16 3.0G 52.7 53.7 52.8 53.7 0.1 0.0 - -
EG 37.0 37.8 37.5 38.1 0.5 0.3 - -
c 1.0G 37.0 37.8 37.6 38.2 0.6 0.4 - -
2.0G 37.1 37.9 37.7 38.4 0.6 0.5 - -
3.0G 39.7 40.4 40.2 40.8 0.5 0.4 - -
EG 56.1 57.0 56.1 57.1 0.0 0.1 - -
d 1.0G 56.5 57.4 56.6 57.5 0.1 0.1 - -
2.0G 56.8 57.8 57.0 57.9 0.2 0.1 - -
3.0G 57.2 58.2 57.4 58.3 0.2 0.1 - -
EG 63.3 64.0 63.4 64.0 0.1 0.0 - -
1.0G 63.9 64.6 64.0 64.6 0.1 0.0 - -
a 2.0G 64.5 65.2 64.6 65.2 0.1 0.0 - -
3.0G 65.1 65.8 65.1 65.8 0.0 0.0 - -
- . 4.0G 65.7 66.3 65.7 66.4 0.0 0.1 - X
Uberseering EG 474 | 481 | 475 | 482 | 01 | 01 | - -
1.0G 47.8 48.6 47.9 48.6 0.1 0.0 - -
b 2.0G 48.5 49.3 48.6 49.2 0.1 -0.1 - -
3.0G 49.0 49.8 49.0 49.7 0.0 -0.1 - -
18 4.0G 49.0 49.7 49.1 49.7 0.1 0.0 - -
EG 37.0 37.6 37.2 37.7 0.2 0.1 - -
1.0G 37.0 37.6 37.2 37.7 0.2 0.1 - -
[ 2.0G 37.0 37.6 37.2 37.7 0.2 0.1 - -
3.0G 37.0 37.6 37.2 37.7 0.2 0.1 - -
4.0G 41.1 41.6 41.2 41.7 0.1 0.1 - -
EG 57.0 57.6 57.1 57.6 0.1 0.0 - -
1.0G 57.5 58.0 57.5 58.1 0.0 0.1 - -
d 2.0G 57.9 58.5 58.0 58.5 0.1 0.0 - -
3.0G 58.4 59.0 58.5 59.0 0.1 0.0 - -
4.0G 59.0 59.5 59.0 59.5 0.0 0.0 - -
EG 63.5 64.4 63.6 64.4 0.1 0.0 - -
1.0G 64.5 65.4 64.6 65.4 0.1 0.0 - -
18a a 2.0G 65.4 66.3 65.5 66.3 0.1 0.0 - -
3.0G 65.9 66.8 66.0 66.9 0.1 0.1 - X
4.0G 66.1 67.0 66.2 67.0 0.1 0.0 - -
b EG 56.5 57.5 56.5 57.4 0.0 -0.1 - -

1539-G1A xIsx / a3.1-3.14

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

ZPP Ingenieure AG
Beratende Ingenieure
Kleine Reichenstralle 1
20457 Hamburg

AUFTRAG-NR.:

S 03.1539.16/1

BA City -Nord-Barmfeld

Berechnung und Beurteilung der
Luftschallpegel durch den Schienenverkehr

Prognose und Bestand

ANLAGE-NR.:

3.14

Ul + Giterzug fur Bestandssituation, U1 v=50/80 Km/h, Stahlbriicke ohne Unterschottermatten,Fahrplandaten 2035

Guterzug= Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80 Km/h,

U1+U5+ Guterzug fir Planungssituation mit reflektierenden Rampenwéanden und geschlossener SSW,Fahrplandaten 2035

Guterzug= Stahlbriicke ohne Unterschottermatten, v=80 Km/h,

U1/U5 v=50/80 Km/h, Stahlbriicke mit Unterschottermatten,

Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel | Anspruch auf
Immissionsort Etage L, [dB(é)] L, [dB(A)]__ ALr [dB(A)] | Schallschutz
Ul+Guz U1l+U5+GUZ | ui+Giz -ui+Us+Giz)

Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
1.0G 56.9 58.0 57.0 57.9 0.1 -0.1 - -
b 2.0G 57.4 58.4 57.5 58.4 0.1 0.0 - -
3.0G 57.9 58.9 58.0 58.9 0.1 0.0 - -
4.0G 58.4 59.4 58.5 59.4 0.1 0.0 - -
18a EG 55.4 56.0 55.6 56.2 0.2 0.2 - -
1.0G 55.8 56.3 56.0 56.5 0.2 0.2 - -
c 2.0G 56.2 56.7 56.3 56.9 0.1 0.2 - -
3.0G 56.5 57.1 56.7 57.3 0.2 0.2 - -
4.0G 57.0 57.6 57.2 57.7 0.2 0.1 - -
EG 62.2 62.8 62.3 62.8 0.1 0.0 - -
1.0G 62.9 63.5 63.0 63.5 0.1 0.0 - -
a 2.0G 63.6 64.2 63.6 64.2 0.0 0.0 - -
3.0G 64.2 64.8 64.3 64.8 0.1 0.0 - -
4.0G 64.8 65.4 64.9 65.4 0.1 0.0 - -
EG 54.0 54.6 54.0 54.6 0.0 0.0 - -
1.0G 54.3 55.0 54.4 55.0 0.1 0.0 - -
b 2.0G 54.7 55.3 54.7 55.3 0.0 0.0 - -
3.0G 55.1 55.7 55.1 55.7 0.0 0.0 - -
24 4.0G 55.6 56.3 55.7 56.3 0.1 0.0 - -
EG 38.2 38.7 38.3 38.8 0.1 0.1 - -
1.0G 38.5 39.0 38.6 39.1 0.1 0.1 - -
c 2.0G 38.7 39.3 38.9 39.4 0.2 0.1 - -
3.0G 38.9 39.5 39.1 39.6 0.2 0.1 - -
4.0G 40.3 40.9 40.5 41.0 0.2 0.1 - -
Uberseering EG 58.5 59.0 58.7 59.2 0.2 0.2 - -
1.0G 59.0 59.5 59.2 59.7 0.2 0.2 - -
d 2.0G 59.4 60.0 59.6 60.1 0.2 0.1 - X
3.0G 59.9 60.4 60.1 60.6 0.2 0.2 - X
4.0G 60.3 60.9 60.5 61.0 0.2 0.1 - X
EG 62.0 62.6 62.2 62.8 0.2 0.2 - X
1.0G 62.8 63.4 63.0 63.6 0.2 0.2 - X
a 2.0G 63.6 64.2 63.8 64.3 0.2 0.1 - X
3.0G 64.3 64.9 64.5 65.0 0.2 0.1 - X
4.0G 64.7 65.2 64.8 65.4 0.1 0.2 - X
EG 54.9 55.5 55.0 55.5 0.1 0.0 - -
1.0G 55.3 55.8 55.4 55.9 0.1 0.1 - -
b 2.0G 55.6 56.1 55.7 56.2 0.1 0.1 - -
3.0G 56.0 56.5 56.0 56.6 0.0 0.1 - -
26 4.0G 56.4 56.9 56.4 57.0 0.0 0.1 - -
EG 33.6 34.1 33.8 34.3 0.2 0.2 - -
1.0G 33.6 34.1 33.8 34.3 0.2 0.2 - -
c 2.0G 33.6 34.1 33.8 34.3 0.2 0.2 - -
3.0G 33.6 34.1 33.8 34.3 0.2 0.2 - -
4.0G 34.7 35.2 35.0 35.4 0.3 0.2 - -
EG 53.9 54.4 54.7 55.2 0.8 0.8 - -
1.0G 55.0 55.6 55.2 55.8 0.2 0.2 - -
d 2.0G 55.5 56.1 55.8 56.3 0.3 0.2 - -
3.0G 56.1 56.7 56.3 56.8 0.2 0.1 - -
4.0G 56.6 57.2 56.8 57.3 0.2 0.1 - -

Beurteilungskriterium nach 16. BImSchV bei einem erheblichen baulichen Eingriff in den Verkehrsweg

(Schiene oder Stralle):

Die Beurteilungspegel Lr (Tag und Nacht) werden fiir die bestehende Situation (Planfall PO) und fiir die geplante
Situation (Planfall P1) getrennt berechnet und auf folgende Kriterien untersucht:
1. Zunahme des Beurteilungspegels um mindestens 3 dB(A) und Uberschreitung des zuléssigen Grenzwertes.
2. Anhebung eines vorhandenen Pegels auf >70 dB(A)(Tag) bzw.> 60 dB(A) (Nacht).

3. Weitere Anhebung eines vorhandenen Pegels von > 70 dB(A) (Tag) bzw. > 60 dB(A) (Nacht).
Ist eines dieser Kriterien erfiillt, so entsteht ein Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach.

1539-G1A .xlsx / a3.1-3.14

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

AUFTRAG-NR.:

ZPP Ingenieure AG BA City -Nord-Barmfeld ANLAGE-NR.:
Ber_atendeT Ingenieure S 03.1539.16/1 Berechnung und Beurteilung der
Kleine Reichenstralle 1 Luftschallpegel durch den Stral3enverkehr 4.1
20457 Hamburg Prognose und Bestand
STR 0= StralRe Bestand(Sengelmannstrafie)
STR 1 = StraBe Planung(Sengelmannstrafie)
Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel kritische
Immissionsort Etage L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] |Pegelanderung
STRO STR1 (STR1 - STRO2)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
20 a EG 34.0 26.6 33.6 26.2 -0.4 -0.4 - -
Blaukissenstieg 1.0G 36.1 28.7 35.5 28.2 -0.6 -0.5 - -
27 a EG 34.1 26.7 33.8 26.4 -0.3 -0.3 - -
1.0G 36.8 29.4 36.4 29.0 -0.4 -0.4 - -
EG 33.0 25.6 28.3 20.9 -4.7 -4.7 - -
a 1.0G 36.8 29.4 33.9 26.6 -2.9 -2.8 - -
2.0G 37.1 29.7 34.5 27.1 -2.6 -2.6 - -
EG 19.3 11.9 21.9 14.6 2.6 2.7 - -
b 1.0G 21.2 13.9 24.0 16.6 2.8 2.7 - -
2.0G 25.5 18.1 27.4 20.1 1.9 2.0 - -
EG 19.2 11.8 22.2 14.8 3.0 3.0 - -
c 1.0G 21.4 14.0 24.6 17.2 3.2 3.2 - -
2.0G 27.3 19.9 28.6 21.2 1.3 1.3 - -
EG 18.8 11.5 21.4 14.0 2.6 2.5 - -
FeuerbergstralRe 43 d 1.0G 21.1 13.7 23.0 15.7 1.9 2.0 - -
2.0G 27.5 20.1 26.8 19.4 -0.7 -0.7 - -
EG 18.8 115 18.7 11.3 -0.1 -0.2 - -
e 1.0G 21.1 13.7 20.7 13.3 -0.4 -0.4 - -
2.0G 29.9 22.5 26.1 18.8 -3.8 -3.7 - -
EG 36.0 28.7 29.7 22.3 -6.3 -6.4 - -
f 1.0G 36.9 29.5 31.0 23.7 -5.9 -5.8 - -
2.0G 37.7 30.3 33.5 26.2 -4.2 -4.1 - -
EG 23.5 16.2 23.5 16.1 0.0 -0.1 - -
g 1.0G 26.1 18.8 26.0 18.6 -0.1 -0.2 - -
2.0G 31.6 24.2 30.8 23.4 -0.8 -0.8 - -
a EG 22.2 14.9 21.8 14.4 -0.4 -0.5 - -
1.0G 25.9 18.5 24.5 17.2 -1.4 -1.3 - -
b EG 17.9 10.5 17.4 10.1 -0.5 -0.4 - -
24 1.0G 22.4 15.0 21.5 14.1 -0.9 -0.9 - -
c EG 29.0 21.6 25.3 17.9 -3.7 -3.7 - -
1.0G 30.3 22.9 27.5 20.2 -2.8 -2.7 - -
d EG 22.5 15.2 21.7 14.4 -0.8 -0.8 - -
1.0G 26.9 19.5 25.3 18.0 -1.6 -1.5 - -
a EG 25.2 17.9 24.5 17.2 -0.7 -0.7 - -
Floot 1.0G 27.6 20.2 25.8 18.4 -1.8 -1.8 - -
b EG 18.1 10.8 17.7 10.3 -0.4 -0.5 - -
26 1.0G 22.5 15.2 21.8 14.4 -0.7 -0.8 - -
c EG 28.5 21.1 25.3 17.9 -3.2 -3.2 - -
1.0G 30.0 22.6 27.6 20.3 -2.4 -2.3 - -
d EG 24.2 16.8 23.4 16.0 -0.8 -0.8 - -
1.0G 27.8 20.4 26.4 190.1 -1.4 -1.3 - -
a EG 25.1 17.7 24.5 17.1 -0.6 -0.6 - -
28 1.0G 27.1 19.8 25.9 18.5 -1.2 -1.3 - -
b EG 18.5 11.1 18.0 10.6 -0.5 -0.5 - -
1.0G 22.9 15.5 22.2 14.8 -0.7 -0.7 - -

1539-G1A xIsx / a4.1-4.14

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

AUFTRAG-NR.:

ZPP Ingenieure AG BA City -Nord-Barmfeld ANLAGE-NR.:
Ber_atendeT Ingenieure S 03.1539.16/1 Berechnung und Beurteilung der
Kleine Reichenstralle 1 Luftschallpegel durch den Stral3enverkehr 4.2
20457 Hamburg Prognose und Bestand
STR 0= StralRe Bestand(Sengelmannstrafie)
STR 1 = StraBe Planung(Sengelmannstrafie)
Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel kritische
Immissionsort Etage L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] |Pegelanderung
STRO STR1 (STR1 - STRO2)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
c EG 24.0 16.7 23.2 15.8 -0.8 -0.9 - -
28 1.0G 27.9 20.5 26.4 19.0 -1.5 -1.5 - -
d EG 24.8 17.4 23.7 16.3 -1.1 -1.1 - -
1.0G 28.3 20.9 26.8 19.5 -1.5 -1.4 - -
a EG 25.3 17.9 24.6 17.2 -0.7 -0.7 - -
1.0G 27.5 20.2 26.1 18.8 -1.4 -1.4 - -
b EG 18.8 115 18.4 11.0 -0.4 -0.5 - -
30 1.0G 23.3 15.9 22.5 15.1 -0.8 -0.8 - -
c EG 29.5 22.1 25.7 18.3 -3.8 -3.8 - -
1.0G 31.1 23.7 28.4 21.1 -2.7 -2.6 - -
d EG 22.1 14.7 21.4 14.1 -0.7 -0.6 - -
1.0G 27.4 20.0 26.1 18.7 -1.3 -1.3 - -
a EG 25.7 18.3 25.1 17.7 -0.6 -0.6 - -
1.0G 27.9 20.6 26.5 19.1 -1.4 -1.5 - -
b EG 20.5 13.2 20.0 12.6 -0.5 -0.6 - -
32 1.0G 26.8 19.4 25.6 18.2 -1.2 -1.2 - -
c EG 29.5 22.1 26.0 18.7 -3.5 -3.4 - -
1.0G 30.8 23.4 28.7 21.3 -2.1 -2.1 - -
d EG 23.4 16.0 22.6 15.3 -0.8 -0.7 - -
1.0G 27.7 20.4 26.4 19.0 -1.3 -1.4 - -
a EG 25.7 18.4 24.4 17.0 -1.3 -1.4 - -
1.0G 28.8 21.4 26.6 19.2 -2.2 -2.2 - -
b EG 19.5 12.1 19.0 11.6 -0.5 -0.5 - -
Floot 34 1.0G 24.0 16.6 23.2 15.8 -0.8 -0.8 - -
c EG 29.7 22.3 26.4 19.0 -3.3 -3.3 - -
1.0G 31.0 23.6 28.9 21.6 -2.1 -2.0 - -
d EG 23.1 15.7 22.4 15.0 -0.7 -0.7 - -
1.0G 27.6 20.3 26.4 19.0 -1.2 -1.3 - -
a EG 23.4 16.0 22.8 15.4 -0.6 -0.6 - -
1.0G 27.1 19.8 25.7 18.3 -1.4 -1.5 - -
b EG 19.7 12.3 19.2 11.9 -0.5 -0.4 - -
36 1.0G 24.2 16.8 23.4 16.1 -0.8 -0.7 - -
c EG 30.1 22.7 26.4 190.1 -3.7 -3.6 - -
1.0G 31.8 24.4 29.2 21.8 -2.6 -2.6 - -
d EG 24.9 17.5 25.3 17.9 0.4 0.4 - -
1.0G 28.6 21.2 27.8 20.4 -0.8 -0.8 - -
a EG 26.3 19.0 25.7 18.3 -0.6 -0.7 - -
1.0G 28.4 21.0 27.1 19.8 -1.3 -1.2 - -
b EG 20.0 12.6 19.5 12.2 -0.5 -0.4 - -
38 1.0G 24.4 17.1 23.7 16.3 -0.7 -0.8 - -
c EG 24.3 16.9 23.1 15.7 -1.2 -1.2 - -
1.0G 31.2 23.9 29.2 21.9 -2.0 -2.0 - -
d EG 24.3 16.9 23.5 16.1 -0.8 -0.8 - -
1.0G 28.4 21.0 27.2 19.8 -1.2 -1.2 - -
a EG 26.4 19.0 25.7 18.3 -0.7 -0.7 - -
40 1.0G 28.6 21.2 27.3 20.0 -1.3 -1.2 - -
EG 20.2 12.9 19.8 12.4 -0.4 -0.5 - -

1539-G1A xlIsx / a4.1-4.14

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

AUFTRAG-NR.:

ZPP Ingenieure AG BA City -Nord-Barmfeld ANLAGE-NR.:
Ber_atendeT Ingenieure S 03.1539.16/1 Berechnung und Beurteilung der
Kleine Reichenstralle 1 Luftschallpegel durch den Stral3enverkehr 4.3
20457 Hamburg Prognose und Bestand
STR 0= StralRe Bestand(Sengelmannstrafie)
STR 1 = StraBe Planung(Sengelmannstrafie)
Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel kritische
Immissionsort Etage L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] |Pegelanderung
STRO STR1 (STR1 - STRO2)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
b 1.0G 24.7 17.3 24.0 16.7 -0.7 -0.6 - -
c EG 28.9 21.6 27.2 19.9 -1.7 -1.7 - -
40 1.0G 30.7 23.4 29.7 22.3 -1.0 -1.1 - -
d EG 24.2 16.8 23.5 16.1 -0.7 -0.7 - -
1.0G 28.4 21.1 27.3 19.9 -1.1 -1.2 - -
a EG 24.5 17.1 23.9 16.5 -0.6 -0.6 - -
1.0G 28.0 20.6 26.8 19.4 -1.2 -1.2 - -
b EG 20.6 13.2 20.1 12.7 -0.5 -0.5 - -
42 1.0G 25.0 17.6 24.3 17.0 -0.7 -0.6 - -
c EG 30.4 23.0 27.6 20.2 -2.8 -2.8 - -
Floot 1.0G 32.0 24.6 29.9 22.6 -2.1 -2.0 - -
d EG 30.1 22.7 27.8 20.4 -2.3 -2.3 - -
1.0G 31.9 24.6 30.1 22.8 -1.8 -1.8 - -
a EG 27.4 20.0 26.4 19.0 -1.0 -1.0 - -
1.0G 29.3 22.0 27.8 20.4 -1.5 -1.6 - -
b EG 21.0 13.6 20.5 13.1 -0.5 -0.5 - -
a4 1.0G 25.4 18.0 24.8 17.4 -0.6 -0.6 - -
c EG 29.8 22.5 27.7 20.3 -2.1 -2.2 - -
1.0G 31.7 24.4 29.9 22.6 -1.8 -1.8 - -
d EG 30.7 23.4 28.9 21.5 -1.8 -1.9 - -
1.0G 32.3 24.9 30.7 23.4 -1.6 -1.5 - -
a EG 21.8 14.4 21.4 14.0 -0.4 -0.4 - -
1 1.0G 26.5 19.2 25.9 18.6 -0.6 -0.6 - -
b EG 33.0 25.6 30.9 23.6 -2.1 -2.0 - -
1.0G 34.0 26.6 32.6 25.3 -1.4 -1.3 - -
A e e e
Frahlingsgarten ) - EG 242 | 168 | 237 | 163 | 05 | 05 | - -
1.0G 28.0 20.6 27.4 20.0 -0.6 -0.6 - -
5 a EG 22.0 14.6 21.6 14.2 -0.4 -0.4 - -
1.0G 26.9 19.5 26.3 18.9 -0.6 -0.6 - -
6 a EG 28.0 20.6 28.3 21.0 0.3 0.4 - -
1.0G 30.5 23.1 30.6 23.3 0.1 0.2 - -
EG 37.1 29.7 37.4 30.0 0.3 0.3 - -
94 a 1.0G 39.0 31.6 39.2 31.8 0.2 0.2 - -
2.0G 42.7 35.3 42.7 35.4 0.0 0.1 - -
a EG 46.3 38.9 46.4 39.0 0.1 0.1 - -
96 b EG 42.8 35.5 43.4 36.1 0.6 0.6 - -
. C EG 48.8 41.4 48.7 41.3 -0.1 -0.1 - -
Heilholtkamp a EG 488 | 414 | 488 | 414 | 00 | 00 | - -
98 b EG 52.9 45.5 53.4 46.1 0.5 0.6 - -
[ EG 52.5 45.1 52.6 45.2 0.1 0.1 - -
a EG 52.9 45.5 53.3 45.9 0.4 0.4 - -
100 b EG 57.4 50.1 58.9 51.6 1.5 1.5 - -
C EG 56.1 48.8 58.9 51.5 2.8 2.7 - -

1539-G1A .xIsx / a4.1-4.14

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

AUFTRAG-NR.:

ZPP Ingenieure AG BA City -Nord-Barmfeld ANLAGE-NR.:
Ber_atendeT Ingenieure S 03.1539.16/1 Berechnung und Beurteilung der
Kleine Reichenstralle 1 Luftschallpegel durch den Stral3enverkehr 4.4
20457 Hamburg Prognose und Bestand
STR 0= StralRe Bestand(Sengelmannstrafie)
STR 1 = StraBe Planung(Sengelmannstrafie)
Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel kritische
Immissionsort Etage L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] |Pegelanderung
STRO STR1 (STR1 - STRO2)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
a EG 35.6 28.2 31.7 24.4 -3.9 -3.8 - -
1.0G 36.8 29.4 32.9 25.6 -3.9 -3.8 - -
b EG 25.9 18.5 26.5 19.2 0.6 0.7 - -
1 1.0G 32.6 25.3 29.8 22.4 -2.8 -2.9 - -
c EG 34.2 26.9 30.1 22.7 -4.1 -4.2 - -
1.0G 37.0 29.7 33.2 25.8 -3.8 -3.9 - -
d EG 38.6 31.2 35.4 28.0 -3.2 -3.2 - -
1.0G 39.9 32.5 36.3 28.9 -3.6 -3.6 - -
a EG 36.7 29.3 33.6 26.2 -3.1 -3.1 - -
1.0G 37.5 30.2 34.7 27.3 -2.8 -2.9 - -
b EG 36.7 29.3 31.2 23.8 -5.5 -5.5 - -
Bereich Feuerbergstr. 1.0G 38.0 30.6 33.2 25.8 -4.8 -4.8 - -
c EG 33.5 26.2 32.7 25.3 -0.8 -0.9 - -
1.0G 35.1 27.7 35.0 27.6 -0.1 -0.1 - -
d EG 35.4 28.0 29.9 22.6 -5.5 -5.4 - -
2 1.0G 37.7 30.4 33.5 26.1 -4.2 -4.3 - -
e EG 24.9 17.6 24.1 16.7 -0.8 -0.9 - -
1.0G 37.2 29.8 28.0 20.6 -9.2 -9.2 - -
f EG 31.7 24.3 28.2 20.8 -3.5 -3.5 - -
1.0G 38.2 30.8 31.7 24.3 -6.5 -6.5 - -
EG 31.7 24.4 28.8 21.5 -2.9 -2.9 - -
9 1.0G 38.2 30.9 33.0 25.7 -5.2 -5.2 - -
h EG 23.8 16.4 23.3 15.9 -0.5 -0.5 - -
1.0G 30.6 23.3 27.6 20.3 -3.0 -3.0 - -
1 a EG 25.0 17.6 24.4 17.0 -0.6 -0.6 - -
1.0G 27.2 19.9 26.3 19.0 -0.9 -0.9 - -
2 a EG 26.2 18.8 25.4 18.1 -0.8 -0.7 - -
Krokusstieg 1.0G 29.0 21.6 27.3 20.0 -1.7 -1.6 - -
3 a EG 23.3 16.0 22.8 15.4 -0.5 -0.6 - -
1.0G 26.8 19.4 25.9 18.5 -0.9 -0.9 - -
4 a EG 25.1 17.7 24.7 17.3 -0.4 -0.4 - -
1.0G 27.8 20.4 27.1 19.7 -0.7 -0.7 - -
EG 46.3 38.9 37.8 30.5 -8.5 -8.4 - -
a 1.0G 46.9 39.6 38.7 31.3 -8.2 -8.3 - -
2.0G 47.7 40.3 39.7 32.3 -8.0 -8.0 - -
3.0G 48.5 41.2 41.2 33.8 -7.3 -7.4 - -
EG 50.3 42.9 45.1 37.8 -5.2 -5.1 - -
b 1.0G 50.8 43.4 46.2 38.8 -4.6 -4.6 - -
. 2.0G 51.7 44.3 47.0 39.6 -4.7 -4.7 - -
Paul-Stritter-Weg ! 3.0G | 524 | 450 | 48.4 | 410 | 40 | 40 | - -
EG 38.8 31.4 33.6 26.3 -5.2 -5.1 - -
c 1.0G 39.7 32.4 35.2 27.8 -4.5 -4.6 - -
2.0G 41.2 33.8 37.4 30.0 -3.8 -3.8 - -
3.0G 44.4 37.1 41.2 33.8 -3.2 -3.3 - -
d EG 29.2 21.9 29.5 22.2 0.3 0.3 - -
1.0G 30.7 23.3 31.0 23.7 0.3 0.4 - -

1539-G1A .xIsx / a4.1-4.14

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

AUFTRAG-NR.:

ZPP Ingenieure AG BA City -Nord-Barmfeld ANLAGE-NR.:
Ber_atendeT Ingenieure S 03.1539.16/1 Berechnung und Beurteilung der
Kleine Reichenstralle 1 Luftschallpegel durch den Stral3enverkehr 4.5
20457 Hamburg Prognose und Bestand
STR 0= StralRe Bestand(Sengelmannstrafie)
STR 1 = StraBe Planung(Sengelmannstrafie)
Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel kritische
Immissionsort Etage L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] |Pegelanderung
STRO STR1 (STR1 - STRO2)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
d 2.0G 32.9 25.5 33.6 26.2 0.7 0.7 - -
3.0G 42.2 34.8 41.2 33.9 -1.0 -0.9 - -
1 EG 30.2 22.8 33.5 26.1 3.3 3.3 - -
e 1.0G 31.5 24.1 31.6 24.2 0.1 0.1 - -
2.0G 33.4 26.0 33.5 26.1 0.1 0.1 - -
3.0G 37.9 30.6 37.6 30.3 -0.3 -0.3 - -
EG 59.0 51.6 55.0 47.7 -4.0 -3.9 - -
1.0G 60.3 52.9 57.6 50.2 -2.7 -2.7 - -
a 2.0G 61.4 54.0 59.4 52.0 -2.0 -2.0 - -
3.0G 61.9 54.5 59.8 52.5 -2.1 -2.0 - -
4.0G 62.0 54.7 59.9 52.5 -2.1 -2.2 - -
EG 65.2 57.8 64.9 57.6 -0.3 -0.2 - -
1.0G 66.5 59.1 66.3 59.0 -0.2 -0.1 - -
b 2.0G 67.0 59.6 66.8 59.5 -0.2 -0.1 - -
3.0G 67.1 59.7 67.0 59.6 -0.1 -0.1 - -
2 4.0G 67.1 59.7 67.0 59.6 -0.1 -0.1 - -
EG 59.1 51.7 59.7 52.3 0.6 0.6 - -
1.0G 60.6 53.2 61.0 53.7 0.4 0.5 - -
c 2.0G 61.2 53.9 61.9 54.5 0.7 0.6 - -
3.0G 61.2 53.9 62.1 54.7 0.9 0.8 - -
4.0G 61.2 53.8 62.0 54.7 0.8 0.9 - -
EG 39.6 32.2 42.3 34.9 2.7 2.7 - -
. 1.0G 40.2 32.8 42.8 35.5 2.6 2.7 - -
Paul-Stritter-Weg d [ 2.06 | 408 | 335 | 434 | 360 | 26 | 25 | - -
3.0G 42.0 34.6 44.1 36.8 2.1 2.2 - -
4.0G 45.7 38.3 46.7 39.3 1.0 1.0 - -
a EG 35.3 27.9 34.5 27.2 -0.8 -0.7 - -
1.0G 37.8 30.4 37.6 30.2 -0.2 -0.2 - -
b EG 29.5 22.2 29.8 22.4 0.3 0.2 - -
3 1.0G 33.2 25.8 33.6 26.3 0.4 0.5 - -
c EG 33.3 25.9 33.6 26.2 0.3 0.3 - -
1.0G 37.0 29.6 36.2 28.8 -0.8 -0.8 - -
d EG 34.6 27.3 34.7 27.4 0.1 0.1 - -
1.0G 36.4 29.0 36.5 29.1 0.1 0.1 - -
EG 43.4 36.1 43.4 36.0 0.0 -0.1 - -
1.0G 43.9 36.5 43.7 36.4 -0.2 -0.1 - -
5 a 2.0G 44.3 36.9 44.1 36.7 -0.2 -0.2 - -
3.0G 44.9 37.5 44.6 37.2 -0.3 -0.3 - -
4.0G 45.8 38.4 45.5 38.1 -0.3 -0.3 - -
EG 33.4 26.1 32.3 24.9 -1.1 -1.2 - -
1.0G 34.5 27.1 33.1 25.7 -1.4 -1.4 - -
5A a 2.0G 35.8 28.4 34.1 26.7 -1.7 -1.7 - -
3.0G 37.3 30.0 35.4 28.0 -1.9 -2.0 - -
4.0G 39.8 32.4 41.3 33.9 15 1.5 - -
6 a EG 31.5 24.2 29.1 21.7 -2.4 -2.5 - -
1.0G 32.5 25.2 30.0 22.6 -2.5 -2.6 - -

1539-G1A xlIsx / a4.1-4.14

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

AUFTRAG-NR.:

ZPP Ingenieure AG BA City -Nord-Barmfeld ANLAGE-NR.:
Ber_atendeT Ingenieure S 03.1539.16/1 Berechnung und Beurteilung der
Kleine Reichenstralle 1 Luftschallpegel durch den Stral3enverkehr 4.6
20457 Hamburg Prognose und Bestand
STR 0= StralRe Bestand(Sengelmannstrafie)
STR 1 = StraBe Planung(Sengelmannstrafie)
Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel kritische
Immissionsort Etage L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] |Pegelanderung
STRO STR1 (STR1 - STRO2)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
a 2.0G 34.0 26.7 31.8 24.5 -2.2 -2.2 - -
EG 24.1 16.7 23.9 16.5 -0.2 -0.2 - -
b 1.0G 26.0 18.6 25.7 18.4 -0.3 -0.2 - -
2.0G 30.2 22.8 29.5 22.1 -0.7 -0.7 - -
6 EG 27.6 20.2 27.3 19.9 -0.3 -0.3 - -
c 1.0G 28.0 20.6 28.0 20.7 0.0 0.1 - -
2.0G 31.3 23.9 30.8 23.5 -0.5 -0.4 - -
EG 29.4 22.0 28.8 21.4 -0.6 -0.6 - -
d 1.0G 30.7 23.4 30.1 22.8 -0.6 -0.6 - -
2.0G 32.5 25.1 31.8 24.5 -0.7 -0.6 - -
EG 34.5 27.1 32.5 25.1 -2.0 -2.0 - -
1.0G 35.5 28.2 33.1 25.8 -2.4 -2.4 - -
a 2.0G 36.7 29.4 34.0 26.6 -2.7 -2.8 - -
3.0G 38.3 31.0 35.3 28.0 -3.0 -3.0 - -
7 4.0G 40.9 33.5 39.9 32.6 -1.0 -0.9 - -
EG 26.0 18.7 26.7 19.3 0.7 0.6 - -
1.0G 24.5 17.1 24.4 17.0 -0.1 -0.1 - -
b 2.0G 26.0 18.6 25.8 18.4 -0.2 -0.2 - -
3.0G 28.4 21.0 28.1 20.7 -0.3 -0.3 - -
4.0G 39.3 32.0 38.8 31.4 -0.5 -0.6 - -
EG 28.0 20.7 27.7 20.4 -0.3 -0.3 - -
a 1.0G 29.7 22.3 29.2 21.9 -0.5 -0.4 - -
. 2.0G 31.9 24.5 31.5 24.1 -0.4 -0.4 - -
Paul-Stritter-Weg EG | 240 | 166 | 241 | 167 | 01 | 01 | - -
b 1.0G 25.9 18.5 26.0 18.6 0.1 0.1 - -
3 2.0G 29.9 22.5 29.8 22.4 -0.1 -0.1 - -
EG 24.0 16.6 24.3 16.9 0.3 0.3 - -
c 1.0G 25.9 18.5 26.1 18.8 0.2 0.3 - -
2.0G 29.5 22.1 29.7 22.4 0.2 0.3 - -
EG 27.5 20.1 27.6 20.2 0.1 0.1 - -
d 1.0G 29.1 21.7 29.1 21.7 0.0 0.0 - -
2.0G 31.1 23.7 31.0 23.7 -0.1 0.0 - -
EG 28.0 20.6 28.2 20.8 0.2 0.2 - -
1.0G 24.7 17.3 24.7 17.3 0.0 0.0 - -
a 2.0G 25.9 18.6 25.9 18.6 0.0 0.0 - -
3.0G 27.6 20.2 27.6 20.3 0.0 0.1 - -
9 4.0G 33.5 26.1 33.2 25.8 -0.3 -0.3 - -
EG 23.2 15.8 23.5 16.1 0.3 0.3 - -
1.0G 24.2 16.9 24.5 17.1 0.3 0.2 - -
b 2.0G 25.6 18.2 25.8 18.4 0.2 0.2 - -
3.0G 27.7 20.3 27.9 20.5 0.2 0.2 - -
4.0G 33.1 25.7 33.3 25.9 0.2 0.2 - -
EG 28.5 21.2 28.7 21.3 0.2 0.1 - -
10 a 1.0G 30.2 22.8 30.3 22.9 0.1 0.1 - -
2.0G 32.2 24.8 32.2 24.8 0.0 0.0 - -
b EG 23.3 15.9 23.5 16.1 0.2 0.2 - -

1539-G1A xlIsx / a4.1-4.14

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

AUFTRAG-NR.:

ZPP Ingenieure AG BA City -Nord-Barmfeld ANLAGE-NR.:
Ber_atendeT Ingenieure S 03.1539.16/1 Berechnung und Beurteilung der
Kleine Reichenstralle 1 Luftschallpegel durch den Stral3enverkehr 4.7
20457 Hamburg Prognose und Bestand
STR 0= StralRe Bestand(Sengelmannstrafie)
STR 1 = StraBe Planung(Sengelmannstrafie)
Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel kritische
Immissionsort Etage L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] |Pegelanderung
STRO STR1 (STR1 - STRO2)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
b 1.0G 25.3 17.9 25.4 18.1 0.1 0.2 - -
2.0G 29.8 22.5 31.5 24.1 1.7 1.6 - -
EG 27.4 20.0 27.0 19.6 -0.4 -0.4 - -
10 c 1.0G 28.8 21.4 28.4 21.0 -0.4 -0.4 - -
2.0G 32.0 24.6 33.3 25.9 1.3 1.3 - -
EG 31.8 24.4 37.5 30.1 5.7 5.7 - -
d 1.0G 32.7 25.4 37.9 30.5 5.2 5.1 - -
2.0G 34.0 26.6 38.3 31.0 4.3 4.4 - -
EG 41.7 34.3 42.8 35.4 1.1 1.1 - -
. a 1.0G 42.0 34.6 43.0 35.6 1.0 1.0 - -
Paul-Stritter-Weg 20G | 422 | 348 | 432 | 359 | 10 | 11 | - -
EG 23.5 16.2 23.8 16.5 0.3 0.3 - -
b 1.0G 25.6 18.2 25.9 18.6 0.3 0.4 - -
12 2.0G 31.4 24.0 32.2 24.9 0.8 0.9 - -
EG 23.6 16.2 23.9 16.5 0.3 0.3 - -
c 1.0G 25.6 18.2 26.0 18.6 0.4 0.4 - -
2.0G 30.7 23.4 31.7 24.4 1.0 1.0 - -
EG 42.0 34.6 43.1 35.7 1.1 1.1 - -
d 1.0G 42.2 34.8 43.3 35.9 1.1 1.1 - -
2.0G 42.5 35.1 43.5 36.2 1.0 1.1 - -
a EG 25.0 17.6 24.8 17.4 -0.2 -0.2 - -
1.0G 28.3 20.9 27.8 20.5 -0.5 -0.4 - -
b EG 27.8 20.5 28.1 20.7 0.3 0.2 - -
2 1.0G 29.9 22.5 30.1 22.7 0.2 0.2 - -
c EG 29.5 22.1 29.4 22.0 -0.1 -0.1 - -
1.0G 32.2 24.9 31.8 24.4 -0.4 -0.5 - -
d EG 26.3 18.9 25.6 18.3 -0.7 -0.6 - -
1.0G 30.3 23.0 29.4 22.0 -0.9 -1.0 - -
3 a EG 32.7 25.3 28.6 21.2 -4.1 -4.1 - -
1.0G 33.6 26.3 31.1 23.7 -2.5 -2.6 - -
a EG 28.7 21.4 27.7 20.3 -1.0 -1.1 - -
1.0G 30.8 23.4 29.5 22.1 -1.3 -1.3 - -
. EG 26.0 18.6 25.7 18.3 -0.3 -0.3 - -
Rotbuchenstieg A b 1.OG | 295 | 222 | 289 | 216 | 06 | 06 | - -
c EG 33.3 25.9 31.8 24.5 -1.5 -1.4 - -
1.0G 34.4 27.0 33.6 26.2 -0.8 -0.8 - -
d EG 26.7 19.3 26.0 18.6 -0.7 -0.7 - -
1.0G 30.6 23.2 29.6 22.2 -1.0 -1.0 - -
5 a EG 32.9 25.5 28.9 21.5 -4.0 -4.0 - -
1.0G 33.9 26.5 31.4 24.0 -2.5 -2.5 - -
a EG 27.0 19.6 26.5 19.2 -0.5 -0.4 - -
1.0G 30.2 22.8 29.4 22.0 -0.8 -0.8 - -
6 b EG 27.6 20.2 27.5 20.2 -0.1 0.0 - -
1.0G 30.4 23.1 30.4 23.0 0.0 -0.1 - -
c EG 33.7 26.3 31.2 23.9 -2.5 -2.4 - -
1.0G 34.6 27.2 33.0 25.7 -1.6 -1.5 - -

1539-G1A xlIsx / a4.1-4.14

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

AUFTRAG-NR.:

ZPP Ingenieure AG BA City -Nord-Barmfeld ANLAGE-NR.:
Ber_atendeT Ingenieure S 03.1539.16/1 Berechnung und Beurteilung der
Kleine Reichenstralle 1 Luftschallpegel durch den Stral3enverkehr 4.8
20457 Hamburg Prognose und Bestand
STR 0= StralRe Bestand(Sengelmannstrafie)
STR 1 = StraBe Planung(Sengelmannstrafie)
Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel kritische
Immissionsort Etage L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] |Pegelanderung
STRO STR1 (STR1 - STRO2)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
6 d EG 26.4 19.0 25.7 18.4 -0.7 -0.6 - -
1.0G 30.7 23.3 29.9 22.5 -0.8 -0.8 - -
7 a EG 30.5 23.2 29.9 22.5 -0.6 -0.7 - -
1.0G 32.9 25.5 31.8 24.4 -1.1 -1.1 - -
a EG 28.6 21.3 28.2 20.8 -0.4 -0.5 - -
1.0G 30.5 23.1 29.9 22.5 -0.6 -0.6 - -
b EG 27.5 20.2 27.5 20.1 0.0 -0.1 - -
3 1.0G 30.8 23.4 30.7 23.3 -0.1 -0.1 - -
c EG 34.1 26.7 31.9 24.5 -2.2 -2.2 - -
1.0G 35.1 27.7 33.6 26.2 -1.5 -1.5 - -
d EG 27.6 20.3 26.9 19.5 -0.7 -0.8 - -
1.0G 31.4 24.0 30.5 23.1 -0.9 -0.9 - -
9 a EG 32.8 25.4 29.8 22.4 -3.0 -3.0 - -
1.0G 34.2 26.9 32.0 24.6 -2.2 -2.3 - -
a EG 29.6 22.2 29.0 21.6 -0.6 -0.6 - -
1.0G 32.0 24.7 31.2 23.9 -0.8 -0.8 - -
b EG 29.1 21.8 29.5 22.2 0.4 0.4 - -
10 1.0G 31.6 24.2 31.8 24.4 0.2 0.2 - -
c EG 34.4 27.0 32.6 25.2 -1.8 -1.8 - -
1.0G 35.5 28.1 34.6 27.2 -0.9 -0.9 - -
d EG 27.4 20.1 26.9 19.6 -0.5 -0.5 - -
1.0G 31.5 24.2 30.9 23.5 -0.6 -0.7 - -
. EG 31.6 24.2 30.4 23.0 -1.2 -1.2 - -
Rotbuchenstieg M ] @2 T 706 [ 339 [ 265 [ 325 | 250 | 14 | 1.4 [ - -
a EG 27.3 19.9 26.7 19.3 -0.6 -0.6 - -
1.0G 31.0 23.6 30.3 22.9 -0.7 -0.7 - -
b EG 28.4 21.1 28.5 21.1 0.1 0.0 - -
12 1.0G 31.5 24.2 31.5 24.1 0.0 -0.1 - -
c EG 33.7 26.3 31.6 24.2 -2.1 -2.1 - -
1.0G 34.8 27.5 33.9 26.5 -0.9 -1.0 - -
d EG 29.1 21.7 28.9 21.5 -0.2 -0.2 - -
1.0G 32.5 25.2 31.8 24.5 -0.7 -0.7 - -
13 a EG 34.3 26.9 31.0 23.6 -3.3 -3.3 - -
1.0G 35.6 28.3 33.8 26.4 -1.8 -1.9 - -
a EG 29.7 22.3 29.2 21.8 -0.5 -0.5 - -
1.0G 31.7 24.3 31.0 23.6 -0.7 -0.7 - -
b EG 27.8 20.4 27.6 20.2 -0.2 -0.2 - -
14 1.0G 30.8 23.5 30.5 23.1 -0.3 -0.4 - -
c EG 32.0 24.6 31.6 24.3 -0.4 -0.3 - -
1.0G 34.1 26.7 33.6 26.3 -0.5 -0.4 - -
d EG 26.1 18.8 25.8 18.4 -0.3 -0.4 - -
1.0G 31.2 23.8 30.5 23.1 -0.7 -0.7 - -
15 a EG 34.8 27.5 32.2 24.8 -2.6 -2.7 - -
1.0G 36.2 28.8 34.4 27.1 -1.8 -1.7 - -
16 a EG 30.4 23.0 30.1 22.7 -0.3 -0.3 - -
1.0G 32.2 24.9 31.7 24.3 -0.5 -0.6 - -

1539-G1A xlIsx / a4.1-4.14

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

AUFTRAG-NR.:

ZPP Ingenieure AG BA City -Nord-Barmfeld ANLAGE-NR.:
Ber_atendeT Ingenieure S 03.1539.16/1 Berechnung und Beurteilung der
Kleine Reichenstralle 1 Luftschallpegel durch den Stral3enverkehr 4.9
20457 Hamburg Prognose und Bestand
STR 0= StralRe Bestand(Sengelmannstrafie)
STR 1 = StraBe Planung(Sengelmannstrafie)
Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel kritische
Immissionsort Etage L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] |Pegelanderung
STRO STR1 (STR1 - STRO2)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
b EG 27.7 20.4 27.7 20.3 0.0 -0.1 - -
1.0G 31.6 24.2 31.3 24.0 -0.3 -0.2 - -
16 c EG 27.7 20.4 27.3 19.9 -0.4 -0.5 - -
1.0G 31.7 24.3 31.1 23.7 -0.6 -0.6 - -
d EG 28.6 21.2 28.3 20.9 -0.3 -0.3 - -
1.0G 32.6 25.2 31.9 24.6 -0.7 -0.6 - -
17 a EG 35.6 28.2 33.0 25.7 -2.6 -2.5 - -
1.0G 37.0 29.7 36.0 28.6 -1.0 -1.1 - -
a EG 30.9 23.6 30.1 22.7 -0.8 -0.9 - -
1.0G 32.9 25.5 32.0 24.7 -0.9 -0.8 - -
b EG 28.9 21.5 28.9 21.6 0.0 0.1 - -
18 1.0G 32.5 25.1 32.3 25.0 -0.2 -0.1 - -
c EG 30.3 23.0 29.8 22.4 -0.5 -0.6 - -
1.0G 33.4 26.1 32.6 25.2 -0.8 -0.9 - -
d EG 28.8 21.5 28.3 21.0 -0.5 -0.5 - -
1.0G 32.9 25.5 32.2 24.8 -0.7 -0.7 - -
a EG 31.4 24.1 31.1 23.8 -0.3 -0.3 - -
1.0G 33.3 25.9 32.9 25.5 -0.4 -0.4 - -
b EG 29.4 22.0 29.4 22.0 0.0 0.0 - -
20 1.0G 32.8 25.5 32.7 25.3 -0.1 -0.2 - -
c EG 33.4 26.0 32.3 25.0 -1.1 -1.0 - -
1.0G 35.2 27.8 34.4 27.1 -0.8 -0.7 - -
. EG 27.4 20.0 27.1 19.7 -0.3 -0.3 - -
Rotbuchenstieg d 1.0G | 325 | 251 | 319 | 246 | 06 | 05 | - -
a EG 31.5 24.2 31.0 23.6 -0.5 -0.6 - -
1.0G 33.6 26.2 33.0 25.6 -0.6 -0.6 - -
b EG 29.2 21.8 29.2 21.8 0.0 0.0 - -
29 1.0G 33.2 25.8 33.0 25.6 -0.2 -0.2 - -
c EG 35.0 27.7 33.1 25.7 -1.9 -2.0 - -
1.0G 36.4 29.0 35.5 28.1 -0.9 -0.9 - -
d EG 29.4 22.1 29.1 21.7 -0.3 -0.4 - -
1.0G 33.7 26.4 33.2 25.8 -0.5 -0.6 - -
23 a EG 35.1 27.8 34.9 27.5 -0.2 -0.3 - -
1.0G 37.4 30.1 37.2 29.8 -0.2 -0.3 - -
a EG 32.6 25.2 32.1 24.7 -0.5 -0.5 - -
1.0G 34.4 27.0 34.0 26.6 -0.4 -0.4 - -
b EG 30.6 23.2 30.6 23.2 0.0 0.0 - -
2 1.0G 33.9 26.6 33.7 26.4 -0.2 -0.2 - -
c EG 34.8 27.4 32.8 25.4 -2.0 -2.0 - -
1.0G 36.2 28.9 35.5 28.1 -0.7 -0.8 - -
d EG 29.3 21.9 29.0 21.7 -0.3 -0.2 - -
1.0G 34.0 26.6 33.5 26.1 -0.5 -0.5 - -
25 a EG 35.9 28.5 35.7 28.3 -0.2 -0.2 - -
1.0G 38.3 31.0 38.0 30.7 -0.3 -0.3 - -
26 a EG 32.2 24.9 32.0 24.7 -0.2 -0.2 - -
1.0G 34.3 26.9 34.1 26.7 -0.2 -0.2 - -

1539-G1A .xIsx / a4.1-4.14

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

AUFTRAG-NR.:

ZPP Ingenieure AG BA City -Nord-Barmfeld ANLAGE-NR.:
Ber_atendeT Ingenieure S 03.1539.16/1 Berechnung und Beurteilung der
Kleine Reichenstralle 1 Luftschallpegel durch den Stral3enverkehr 4.10
20457 Hamburg Prognose und Bestand
STR 0= StralRe Bestand(Sengelmannstrafie)
STR 1 = StraBe Planung(Sengelmannstrafie)
Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel kritische
Immissionsort Etage L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] |Pegelanderung
STRO STR1 (STR1 - STRO2)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
b EG 30.6 23.3 30.7 23.3 0.1 0.0 - -
1.0G 34.2 26.8 34.1 26.7 -0.1 -0.1 - -
26 c EG 33.0 25.6 32.7 25.3 -0.3 -0.3 - -
1.0G 35.6 28.2 35.1 27.7 -0.5 -0.5 - -
d EG 30.4 23.0 30.2 22.9 -0.2 -0.1 - -
1.0G 34.7 27.3 34.3 26.9 -0.4 -0.4 - -
27 a EG 36.1 28.7 36.0 28.6 -0.1 -0.1 - -
1.0G 38.7 31.3 38.5 31.1 -0.2 -0.2 - -
a EG 32.2 24.8 31.8 24.4 -0.4 -0.4 - -
1.0G 34.2 26.9 33.9 26.5 -0.3 -0.4 - -
b EG 31.4 24.1 31.5 24.1 0.1 0.0 - -
28 1.0G 34.7 27.3 34.6 27.2 -0.1 -0.1 - -
c EG 35.5 28.1 34.4 27.1 -1.1 -1.0 - -
1.0G 37.1 29.8 36.6 29.2 -0.5 -0.6 - -
d EG 30.7 23.4 30.5 23.2 -0.2 -0.2 - -
1.0G 35.0 27.6 34.6 27.3 -0.4 -0.3 - -
29 a EG 36.3 28.9 36.6 29.2 0.3 0.3 - -
1.0G 38.9 31.5 39.1 31.7 0.2 0.2 - -
a EG 32.5 25.1 32.2 24.8 -0.3 -0.3 - -
1.0G 34.7 27.4 34.5 27.2 -0.2 -0.2 - -
b EG 31.7 24.3 31.8 24.4 0.1 0.1 - -
30 T 2 W 2 2
Rotbuchenstieg ¢ 1.OG | 365 | 292 | 362 | 288 | 03 | 04 | - -
d EG 29.4 22.0 29.3 21.9 -0.1 -0.1 - -
1.0G 34.7 27.3 34.5 27.1 -0.2 -0.2 - -
31 a EG 37.0 29.6 37.0 29.6 0.0 0.0 - -
1.0G 39.6 32.2 39.6 32.2 0.0 0.0 - -
a EG 32.7 25.3 32.4 25.0 -0.3 -0.3 - -
1.0G 34.9 27.5 34.7 27.3 -0.2 -0.2 - -
b EG 31.0 23.6 31.1 23.7 0.1 0.1 - -
32 1.0G 35.3 27.9 35.2 27.9 -0.1 0.0 - -
c EG 36.8 29.4 36.0 28.6 -0.8 -0.8 - -
1.0G 38.4 31.0 38.0 30.7 -0.4 -0.3 - -
d EG 30.9 23.5 30.8 23.4 -0.1 -0.1 - -
1.0G 35.6 28.3 35.4 28.0 -0.2 -0.3 - -
33 a EG 38.3 30.9 38.3 31.0 0.0 0.1 - -
1.0G 40.9 33.5 40.9 33.5 0.0 0.0 - -
a EG 33.1 25.7 32.7 25.4 -0.4 -0.3 - -
1.0G 35.5 28.1 35.3 28.0 -0.2 -0.1 - -
b EG 32.1 24.7 32.2 24.8 0.1 0.1 - -
34 1.0G 35.9 28.5 35.8 28.4 -0.1 -0.1 - -
c EG 37.1 29.7 36.6 29.3 -0.5 -0.4 - -
1.0G 38.7 31.3 38.3 31.0 -0.4 -0.3 - -
d EG 32.4 25.1 32.5 25.1 0.1 0.0 - -
1.0G 37.0 29.7 36.8 29.5 -0.2 -0.2 - -

1539-G1A xlIsx / a4.1-4.14

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

AUFTRAG-NR.:

ZPP Ingenieure AG BA City -Nord-Barmfeld ANLAGE-NR.:
Ber_atendeT Ingenieure S 03.1539.16/1 Berechnung und Beurteilung der
Kleine Reichenstralle 1 Luftschallpegel durch den Stral3enverkehr 4.11
20457 Hamburg Prognose und Bestand
STR 0= StralRe Bestand(Sengelmannstrafie)
STR 1 = StraBe Planung(Sengelmannstrafie)
Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel kritische
Immissionsort Etage L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] |Pegelanderung
STRO STR1 (STR1 - STRO2)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
a EG 33.6 26.2 33.3 25.9 -0.3 -0.3 - -
1.0G 35.9 28.5 35.8 28.4 -0.1 -0.1 - -
b EG 33.0 25.6 33.1 25.7 0.1 0.1 - -
36 1.0G 36.7 29.3 36.6 29.2 -0.1 -0.1 - -
c EG 37.7 30.3 37.1 29.8 -0.6 -0.5 - -
1.0G 39.4 32.0 39.0 31.6 -0.4 -0.4 - -
d EG 32.5 25.2 32.5 25.2 0.0 0.0 - -
1.0G 37.3 29.9 37.1 29.7 -0.2 -0.2 - -
37 a EG 44.0 36.7 43.3 36.0 -0.7 -0.7 - -
1.0G 46.6 39.2 46.3 39.0 -0.3 -0.2 - -
a EG 34.6 27.2 34.3 27.0 -0.3 -0.2 - -
1.0G 37.0 29.7 37.0 29.6 0.0 -0.1 - -
b EG 33.6 26.2 33.7 26.4 0.1 0.2 - -
38 1.0G 37.2 29.9 37.2 29.8 0.0 -0.1 - -
c EG 38.1 30.7 37.7 30.4 -0.4 -0.3 - -
1.0G 39.9 32.5 39.5 32.1 -0.4 -0.4 - -
d EG 33.0 25.7 33.0 25.7 0.0 0.0 - -
1.0G 37.8 30.4 37.7 30.3 -0.1 -0.1 - -
a EG 48.5 41.2 47.9 40.5 -0.6 -0.7 - -
1.0G 51.3 44.0 50.7 43.4 -0.6 -0.6 - -
39 b EG 42.2 34.9 42.1 34.7 -0.1 -0.2 - -
1.0G 46.0 38.6 46.0 38.6 0.0 0.0 - -
c EG 49.3 41.9 48.3 41.0 -1.0 -0.9 - -
1.0G 51.9 44.5 51.2 43.8 -0.7 -0.7 - -
. EG 42.6 35.2 42.7 35.3 0.1 0.1 - -
Rotbuchenstieg s0n | 1.OG | 463 | 390 | 463 | 390 | 00 | 00 | - -
b EG 47.7 40.4 47.8 40.5 0.1 0.1 - -
1.0G 50.5 43.1 50.8 43.4 0.3 0.3 - -
a EG 32.4 25.1 32.5 25.1 0.1 0.0 - -
1.0G 36.6 29.3 36.7 29.3 0.1 0.0 - -
b EG 33.8 26.4 34.2 26.8 0.4 0.4 - -
40 1.0G 37.9 30.5 38.0 30.6 0.1 0.1 - -
c EG 38.5 31.1 38.4 31.0 -0.1 -0.1 - -
1.0G 40.4 33.1 40.2 32.9 -0.2 -0.2 - -
d EG 33.9 26.5 34.1 26.7 0.2 0.2 - -
1.0G 38.8 31.4 38.8 31.4 0.0 0.0 - -
a1 a EG 53.7 46.3 54.8 47.4 1.1 1.1 - -
1.0G 55.8 48.5 56.7 49.4 0.9 0.9 - -
a EG 35.7 28.4 35.5 28.1 -0.2 -0.3 - -
1.0G 38.1 30.7 37.9 30.6 -0.2 -0.1 - -
b EG 34.0 26.6 34.3 26.9 0.3 0.3 - -
42 1.0G 38.1 30.7 38.3 31.0 0.2 0.3 - -
c EG 39.7 32.3 39.4 32.1 -0.3 -0.2 - -
1.0G 41.4 34.0 41.1 33.8 -0.3 -0.2 - -
d EG 34.2 26.8 34.5 27.2 0.3 0.4 - -
1.0G 39.3 31.9 39.3 31.9 0.0 0.0 - -
a EG 36.5 29.1 36.3 28.9 -0.2 -0.2 - -
a4 1.0G 38.8 31.4 38.8 31.4 0.0 0.0 - -
b EG 34.9 27.5 35.1 27.8 0.2 0.3 - -
1.0G 39.2 31.8 39.4 32.0 0.2 0.2 - -

1539-G1A .xIsx / a4.1-4.14

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

AUFTRAG-NR.:

ZPP Ingenieure AG BA City -Nord-Barmfeld ANLAGE-NR.:
Ber_atendeT Ingenieure S 03.1539.16/1 Berechnung und Beurteilung der
Kleine ReichenstralRe 1 Luftschallpegel durch den StraRenverkehr 4.12
20457 Hamburg Prognose und Bestand
STR 0= StralRe Bestand(Sengelmannstrafie)
STR 1 = StraBe Planung(Sengelmannstrafie)
Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel kritische
Immissionsort Etage L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] |Pegelanderung
STRO STR1 (STR1 - STRO2)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
c EG 40.0 32.7 39.9 32.5 -0.1 -0.2 - -
a4 1.0G 41.9 34.6 41.7 34.3 -0.2 -0.3 - -
d EG 35.3 27.9 36.1 28.8 0.8 0.9 - -
1.0G 40.1 32.7 40.2 32.8 0.1 0.1 - -
a EG 37.6 30.2 37.7 30.3 0.1 0.1 - -
1.0G 40.0 32.6 40.2 32.8 0.2 0.2 - -
b EG 37.4 30.0 37.8 30.4 0.4 0.4 - -
46 1.0G 40.0 32.7 40.3 32.9 0.3 0.2 - -
c EG 37.1 29.7 37.6 30.3 0.5 0.6 - -
1.0G 41.0 33.7 41.0 33.7 0.0 0.0 - -
d EG 41.3 33.9 41.2 33.9 -0.1 0.0 - -
1.0G 43.2 35.8 43.1 35.7 -0.1 -0.1 - -
a EG 38.8 31.4 38.8 31.4 0.0 0.0 - -
1.0G 41.7 34.3 41.9 34.5 0.2 0.2 - -
b EG 36.9 29.6 36.7 29.3 -0.2 -0.3 - -
50 1.0G 40.6 33.3 40.5 33.2 -0.1 -0.1 - -
c EG 43.4 36.1 43.1 35.7 -0.3 -0.4 - -
1.0G 46.1 38.7 45.9 38.5 -0.2 -0.2 - -
d EG 40.2 32.8 40.3 33.0 0.1 0.2 - -
1.0G 45.3 37.9 45.3 37.9 0.0 0.0 - -
a EG 40.6 33.3 40.6 33.3 0.0 0.0 - -
Rotbuchenstieg 1.0G 43.7 36.3 44.0 36.6 0.3 0.3 - -
b EG 38.8 31.4 39.3 32.0 0.5 0.6 - -
52 1.0G 42.3 34.9 42.4 35.0 0.1 0.1 - -
c EG 46.1 38.7 45.6 38.2 -0.5 -0.5 - -
1.0G 48.5 41.2 48.3 41.0 -0.2 -0.2 - -
d EG 47.2 39.8 46.7 39.3 -0.5 -0.5 - -
1.0G 49.4 42.0 49.2 41.8 -0.2 -0.2 - -
a EG 43.1 35.8 43.2 35.9 0.1 0.1 - -
1.0G 46.2 38.8 46.8 39.5 0.6 0.7 - -
b EG 40.4 33.0 40.6 33.3 0.2 0.3 - -
54 1.0G 44.5 37.2 44.7 37.3 0.2 0.1 - -
c EG 47.9 40.5 47.7 40.3 -0.2 -0.2 - -
1.0G 50.5 43.1 50.4 43.0 -0.1 -0.1 - -
d EG 46.8 39.4 46.7 39.4 -0.1 0.0 - -
1.0G 49.7 42.4 50.1 42.8 0.4 0.4 - -
a EG 43.7 36.4 43.0 35.6 -0.7 -0.8 - -
1.0G 49.2 41.8 48.9 41.5 -0.3 -0.3 - -
b EG 42.7 35.3 43.2 35.9 0.5 0.6 - -
56 1.0G 47.4 40.1 48.0 40.6 0.6 0.5 - -
c EG 52.9 45.6 53.0 45.6 0.1 0.0 - -
1.0G 55.2 47.8 55.4 48.0 0.2 0.2 - -
d EG 54.8 47.5 55.4 48.0 0.6 0.5 - -
1.0G 57.1 49.8 57.4 50.0 0.3 0.2 - -
1 a EG 23.8 16.4 23.1 15.7 -0.7 -0.7 - -
1.0G 25.9 18.5 25.0 17.6 -0.9 -0.9 - -
5 a EG 24.5 17.2 23.9 16.6 -0.6 -0.6 - -
Tulpenstieg 1.0G 26.5 19.1 25.6 18.3 -0.9 -0.8 - -
3 a EG 23.4 16.0 22.8 15.4 -0.6 -0.6 - -
1.0G 25.9 18.6 25.1 17.7 -0.8 -0.9 - -
4 a EG 23.9 16.5 23.3 16.0 -0.6 -0.5 - -
1.0G 26.5 19.1 25.6 18.2 -0.9 -0.9 - -
EG 35.9 28.5 34.9 27.5 -1.0 -1.0 - -
Uberseering 16 a 1.0G 36.6 29.2 35.9 28.5 -0.7 -0.7 - -
2.0G 37.3 29.9 36.7 29.3 -0.6 -0.6 - -
3.0G 38.1 30.8 37.5 30.1 -0.6 -0.7 - -

1539-G1A .xIsx / a4.1-4.14

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

AUFTRAG-NR.:

ZPP Ingenieure AG BA City -Nord-Barmfeld ANLAGE-NR.:
Ber_atendeT Ingenieure S 03.1539.16/1 Berechnung und Beurteilung der
Kleine Reichenstralle 1 Luftschallpegel durch den Stral3enverkehr 4.13
20457 Hamburg Prognose und Bestand
STR 0= StralRe Bestand(Sengelmannstrafie)
STR 1 = StraBe Planung(Sengelmannstrafie)
Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel kritische
Immissionsort Etage L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] |Pegelanderung
STRO STR1 (STR1 - STRO2)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
EG 35.6 28.2 34.6 27.2 -1.0 -1.0 - -
b 1.0G 36.3 28.9 35.7 28.4 -0.6 -0.5 - -
2.0G 37.0 29.6 36.4 29.0 -0.6 -0.6 - -
3.0G 37.7 30.4 37.2 29.8 -0.5 -0.6 - -
EG 21.7 14.3 21.7 14.3 0.0 0.0 - -
16 c 1.0G 23.0 15.7 23.2 15.8 0.2 0.1 - -
2.0G 25.1 17.7 25.2 17.9 0.1 0.2 - -
3.0G 29.8 22.4 29.8 22.4 0.0 0.0 - -
EG 29.1 21.7 28.8 21.4 -0.3 -0.3 - -
d 1.0G 29.6 22.2 29.4 22.0 -0.2 -0.2 - -
2.0G 30.3 23.0 30.2 22.8 -0.1 -0.2 - -
3.0G 32.4 25.1 32.3 24.9 -0.1 -0.2 - -
EG 26.1 18.7 26.0 18.7 -0.1 0.0 - -
1.0G 27.8 20.4 27.7 20.4 -0.1 0.0 - -
a 2.0G 29.8 22.4 29.8 22.5 0.0 0.1 - -
3.0G 32.3 24.9 32.3 24.9 0.0 0.0 - -
4.0G 34.9 27.5 34.6 27.3 -0.3 -0.2 - -
EG 32.4 25.1 30.3 22.9 -2.1 -2.2 - -
- . 1.0G 33.2 25.8 31.9 24.5 -1.3 -1.3 - -
Uberseering b 2.0G | 340 | 266 | 333 | 259 | 07 | 07 | - -
3.0G 34.7 27.4 34.3 26.9 -0.4 -0.5 - -
18 4.0G 35.4 28.0 35.0 27.7 -0.4 -0.3 - -
EG 17.5 10.2 17.4 10.0 -0.1 -0.2 - -
1.0G 18.6 11.3 18.6 11.2 0.0 -0.1 - -
c 2.0G 20.1 12.8 20.2 12.9 0.1 0.1 - -
3.0G 22.5 15.1 22.6 15.3 0.1 0.2 - -
4.0G 28.2 20.9 28.0 20.7 -0.2 -0.2 - -
EG 22.7 15.3 22.6 15.2 -0.1 -0.1 - -
1.0G 23.8 16.4 23.7 16.3 -0.1 -0.1 - -
d 2.0G 25.2 17.8 25.0 17.7 -0.2 -0.1 - -
3.0G 26.8 19.4 26.6 19.2 -0.2 -0.2 - -
4.0G 29.4 22.1 29.2 21.9 -0.2 -0.2 - -
EG 31.9 24.5 30.7 23.4 -1.2 -1.1 - -
1.0G 32.7 25.3 32.2 24.9 -0.5 -0.4 - -
18a a 2.0G 33.4 26.0 33.2 25.9 -0.2 -0.1 - -
3.0G 34.1 26.8 34.1 26.7 0.0 -0.1 - -
4.0G 35.2 27.9 35.1 27.8 -0.1 -0.1 - -
b EG 34.8 27.4 33.2 25.8 -1.6 -1.6 - -

1539-G1A .xIsx / a4.1-4.14
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AUFTRAGGEBER:

AUFTRAG-NR.:

ZPP Ingenieure AG BA City -Nord-Barmfeld ANLAGE-NR.:
Ber_atendeT Ingenieure S 03.1539.16/1 Berechnung und Beurteilung der
Kleine Reichenstralle 1 Luftschallpegel durch den Stral3enverkehr 4.14
20457 Hamburg Prognose und Bestand
STR 0= StralRe Bestand(Sengelmannstrafie)
STR 1 = StraBe Planung(Sengelmannstrafie)
Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel kritische
Immissionsort Etage L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] |Pegelanderung
STRO STR1 (STR1 - STRO2)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
1.0G 35.4 28.1 34.4 27.0 -1.0 -1.1 - -
b 2.0G 36.0 28.7 35.4 28.0 -0.6 -0.7 - -
3.0G 36.6 29.2 36.0 28.7 -0.6 -0.5 - -
4.0G 36.9 29.6 36.5 29.1 -0.4 -0.5 - -
18a EG 20.4 13.0 20.4 13.0 0.0 0.0 - -
1.0G 21.7 14.3 21.7 14.4 0.0 0.1 - -
c 2.0G 23.4 16.0 23.4 16.1 0.0 0.1 - -
3.0G 25.5 18.2 25.6 18.2 0.1 0.0 - -
4.0G 29.5 22.2 29.5 22.1 0.0 -0.1 - -
EG 31.5 24.2 28.9 21.5 -2.6 -2.7 - -
1.0G 32.3 25.0 30.6 23.2 -1.7 -1.8 - -
a 2.0G 32.9 25.5 31.6 24.2 -1.3 -1.3 - -
3.0G 33.4 26.0 32.6 25.2 -0.8 -0.8 - -
4.0G 33.9 26.5 33.4 26.1 -0.5 -0.4 - -
EG 22.7 15.3 22.2 14.9 -0.5 -0.4 - -
1.0G 24.5 17.2 24.2 16.8 -0.3 -0.4 - -
b 2.0G 26.8 19.4 26.5 19.2 -0.3 -0.2 - -
3.0G 29.5 22.2 29.3 21.9 -0.2 -0.3 - -
24 4.0G 32.1 24.8 31.7 24.3 -0.4 -0.5 - -
EG 18.6 11.2 18.5 11.2 -0.1 0.0 - -
1.0G 19.4 12.0 19.4 12.0 0.0 0.0 - -
c 2.0G 20.3 12.9 20.4 13.0 0.1 0.1 - -
3.0G 21.8 14.4 21.8 14.5 0.0 0.1 - -
4.0G 25.4 18.1 25.4 18.1 0.0 0.0 - -
Uberseering EG 15.7 8.3 154 8.0 -0.3 -0.3 - -
1.0G 16.8 9.4 16.6 9.2 -0.2 -0.2 - -
d 2.0G 18.1 10.8 18.1 10.7 0.0 -0.1 - -
3.0G 20.2 12.8 20.2 12.9 0.0 0.1 - -
4.0G 24.8 17.4 24.8 17.4 0.0 0.0 - -
EG 31.2 23.9 28.8 21.4 -2.4 -2.5 - -
1.0G 32.0 24.7 30.1 22.7 -1.9 -2.0 - -
a 2.0G 32.4 25.1 30.9 23.6 -1.5 -1.5 - -
3.0G 32.8 25.4 31.7 24.3 -1.1 -1.1 - -
4.0G 33.1 25.7 32.4 25.0 -0.7 -0.7 - -
EG 23.3 15.9 22.4 15.0 -0.9 -0.9 - -
1.0G 25.2 17.9 24.4 17.0 -0.8 -0.9 - -
b 2.0G 27.3 20.0 26.5 19.2 -0.8 -0.8 - -
3.0G 29.6 22.3 28.8 21.4 -0.8 -0.9 - -
26 4.0G 31.3 24.0 30.7 23.3 -0.6 -0.7 - -
EG 12.8 5.4 12.3 5.0 -0.5 -0.4 - -
1.0G 13.9 6.5 13.5 6.2 -0.4 -0.3 - -
c 2.0G 15.2 7.9 15.0 7.7 -0.2 -0.2 - -
3.0G 17.3 9.9 17.1 9.7 -0.2 -0.2 - -
4.0G 21.7 14.3 21.4 14.1 -0.3 -0.2 - -
EG 12.7 5.3 12.3 4.9 -0.4 -0.4 - -
1.0G 13.8 6.4 13.5 6.1 -0.3 -0.3 - -
d 2.0G 15.2 7.9 15.0 7.6 -0.2 -0.3 - -
3.0G 17.2 9.8 17.0 9.6 -0.2 -0.2 - -
4.0G 21.6 14.2 21.2 13.8 -0.4 -0.4 - -

Beurteilungskriterium nach 16. BImSchV bei einem erheblichen baulichen Eingriff in den Verkehrsweg

(Schiene oder StralRe):

Die Beurteilungspegel Lr (Tag und Nacht) werden fiir die bestehende Situation (Planfall PO) und fir die geplante
Situation (Planfall P1) getrennt berechnet und auf folgende Kriterien untersucht:
1. Zunahme des Beurteilungspegels um mindestens 3 dB(A) und Uberschreitung des zuléssigen Grenzwertes.
2. Anhebung eines vorhandenen Pegels auf >70 dB(A)(Tag) bzw.> 60 dB(A) (Nacht).
3. Weitere Anhebung eines vorhandenen Pegels von > 70 dB(A) (Tag) bzw. > 60 dB(A) (Nacht).
Ist eines dieser Kriterien erflllt, so entsteht ein Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach.
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AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: BA City -Nord-Barmfeld ANLAGE-NR.:
ZPP Ingenieure AG
Ber.atende_ Ingenieure S 03.1539.16/1 Berechnung und Beurteilung der
Kleine Reichenstrale 1 Luftschallpegel durch den Gesamtverkehr 51
20457 Hamburg Prognose und Bestand
GESO= Bestandssituation
GES1= Stralle +U1+U5+Guterzug Fahrplandaten 2035
Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel kritische
Immissionsort Etage L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] | Pegelanderung
GESO GES1 (GESL - GES02)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
I T 3 7 T I
Blaukissenstieg 7 . EG 478 | 468 | 472 | 461 | 06 | 07 | - -
1.0G 52.0 51.2 51.6 50.9 -0.4 -0.3 - -
EG 49.1 48.3 48.8 47.9 -0.3 -0.4 - -
a 1.0G 52.3 51.6 52.0 51.2 -0.3 -0.4 - -
2.0G 54.9 53.7 54.7 53.5 -0.2 -0.2 - -
EG 51.4 49.5 51.3 49.5 -0.1 0.0 - -
b 1.0G 51.9 50.1 51.9 50.1 0.0 0.0 - -
2.0G 52.7 50.9 52.7 50.8 0.0 -0.1 - -
EG 52.0 50.2 52.0 50.2 0.0 0.0 - -
c 1.0G 52.8 51.0 52.8 50.9 0.0 -0.1 - -
2.0G 53.6 51.8 53.5 51.7 -0.1 -0.1 - -
EG 51.4 49.5 51.3 49.5 -0.1 0.0 - -
Feuerbergstralle 43 d 1.0G 51.9 50.0 51.8 50.0 -0.1 0.0 - -
2.0G 52.4 50.6 52.4 50.5 0.0 -0.1 - -
EG 32.1 31.0 32.0 30.8 -0.1 -0.2 - -
e 1.0G 32.4 31.1 32.4 31.0 0.0 -0.1 - -
2.0G 40.8 39.5 39.9 38.6 -0.9 -0.9 - -
EG 49.0 49.3 48.5 48.8 -0.5 -0.5 - -
f 1.0G 49.7 49.7 49.3 49.4 -0.4 -0.3 - -
2.0G 50.2 50.2 49.9 49.9 -0.3 -0.3 - -
EG 43.9 44.8 42.4 43.2 -1.5 -1.6 - -
g 1.0G 44.8 45.6 43.7 44.4 -1.1 -1.2 - -
2.0G 47.2 47.5 46.3 46.5 -0.9 -1.0 - -
a EG 62.2 62.5 52.9 53.5 -9.3 -9.0 - -
1.0G 62.9 63.2 55.0 55.6 -7.9 -7.6 - -
b EG 57.8 58.1 48.4 49.0 -9.4 -9.1 - -
24 1.0G 58.6 58.9 50.5 51.1 -8.1 -7.8 - -
c EG 43.8 43.9 42.0 42.0 -1.8 -1.9 - -
1.0G 47.5 47.8 44.3 44.5 -3.2 -3.3 - -
d EG 58.9 59.2 50.4 50.9 -8.5 -8.3 - -
1.0G 59.9 60.2 52.7 53.3 -7.2 -6.9 - -
a EG 62.8 63.1 53.5 54.1 -9.3 -9.0 - -
Floot 1.0G 63.6 63.9 55.6 56.2 -8.0 -7.7 - -
b EG 58.7 59.0 49.9 50.4 -8.8 -8.6 - -
26 1.0G 59.6 59.9 52.1 52.8 -7.5 -7.1 - -
c EG 50.6 50.9 46.2 46.5 -4.4 -4.4 - -
1.0G 52.4 52.8 48.6 49.1 -3.8 -3.7 - -
d EG 59.3 59.6 50.7 51.2 -8.6 -8.4 - -
1.0G 60.3 60.6 53.0 53.5 -7.3 -7.1 - -
a EG 62.7 63.0 53.5 54.0 -9.2 -9.0 - -
28 1.0G 63.5 63.8 55.4 56.0 -8.1 -7.8 - -
b EG 59.4 59.7 51.0 51.6 -8.4 -8.1 - -
1.0G 60.2 60.6 53.1 53.8 -7.1 -6.8 - -

1539-G1A .xIsx / a5.1-5.14
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AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: BA City -Nord-Barmfeld ANLAGE-NR.:
ZPP Ingenieure AG
Ber.atende_ Ingenieure S 03.1539.16/1 Berechnung und Beurteilung der
Kleine Reichenstrale 1 Luftschallpegel durch den Gesamtverkehr 5.2
20457 Hamburg Prognose und Bestand
GESO= Bestandssituation
GES1= Stralle +U1+U5+Guterzug Fahrplandaten 2035
Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel kritische
Immissionsort Etage L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] | Pegelanderung
GESO GES1 (GES1 - GES02)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
c EG 42.7 42.8 41.8 41.8 -0.9 -1.0 - -
28 1.0G 46.6 46.8 44.1 44.3 -2.5 -2.5 - -
d EG 59.2 59.5 49.4 49.8 -9.8 -9.7 - -
1.0G 60.1 60.4 51.4 52.0 -8.7 -8.4 - -
a EG 62.8 63.1 53.6 54.2 -9.2 -8.9 - -
1.0G 63.6 63.9 55.4 56.1 -8.2 -7.8 - -
b EG 61.3 61.7 53.2 53.8 -8.1 -7.9 - -
30 1.0G 62.2 62.5 55.3 55.9 -6.9 -6.6 - -
c EG 46.7 46.8 43.5 43.6 -3.2 -3.2 - -
1.0G 49.9 50.2 46.6 46.9 -3.3 -3.3 - -
d EG 57.4 57.8 49.1 49.6 -8.3 -8.2 - -
1.0G 50.1 59.5 50.9 51.6 -8.2 -7.9 - -
a EG 62.8 63.1 53.5 54.1 -9.3 -9.0 - -
1.0G 63.6 64.0 55.3 56.0 -8.3 -8.0 - -
b EG 58.9 59.2 50.7 51.2 -8.2 -8.0 - -
32 1.0G 62.6 62.9 54.8 55.5 -7.8 -7.4 - -
c EG 42.6 42.3 42.3 41.9 -0.3 -0.4 - -
1.0G 46.1 46.2 44.1 44.1 -2.0 -2.1 - -
d EG 58.5 58.8 48.8 49.3 -9.7 -9.5 - -
1.0G 59.5 59.8 51.0 51.5 -8.5 -8.3 - -
a EG 62.5 62.8 53.3 53.9 -9.2 -8.9 - -
1.0G 63.3 63.6 55.1 55.8 -8.2 -7.8 - -
b EG 58.6 58.9 51.0 51.5 -7.6 -7.4 - -
Floot 34 1.0G 59.7 60.0 53.0 53.6 -6.7 -6.4 - -
c EG 43.2 43.0 42.4 42.2 -0.8 -0.8 - -
1.0G 46.3 46.3 44.4 44.5 -1.9 -1.8 - -
d EG 57.4 57.8 48.6 49.0 -8.8 -8.8 - -
1.0G 59.1 59.4 50.9 514 -8.2 -8.0 - -
a EG 62.1 62.4 53.1 53.6 -9.0 -8.8 - -
1.0G 62.9 63.2 54.8 55.4 -8.1 -7.8 - -
b EG 44.2 44.4 43.2 43.4 -1.0 -1.0 - -
36 1.0G 59.2 59.6 52.5 53.1 -6.7 -6.5 - -
c EG 47.1 47.0 43.9 43.5 -3.2 -3.5 - -
1.0G 49.4 49.6 46.4 46.4 -3.0 -3.2 - -
d EG 58.8 59.1 50.1 50.4 -8.7 -8.7 - -
1.0G 59.9 60.2 52.3 52.8 -7.6 -7.4 - -
a EG 62.6 62.9 53.8 54.2 -8.8 -8.7 - -
1.0G 63.6 63.9 55.6 56.1 -8.0 -7.8 - -
b EG 59.7 60.1 51.4 51.9 -8.3 -8.2 - -
38 1.0G 60.6 60.9 53.0 53.6 -7.6 -7.3 - -
c EG 43.8 43.8 43.2 43.1 -0.6 -0.7 - -
1.0G 47.3 47.4 46.0 46.0 -1.3 -1.4 - -
d EG 59.7 60.0 51.2 51.8 -8.5 -8.2 - -
1.0G 58.5 58.8 51.7 52.2 -6.8 -6.6 - -
a EG 61.7 62.0 53.7 54.2 -8.0 -7.8 - -
40 1.0G 62.6 62.9 55.4 56.0 -7.2 -6.9 - -
b EG 60.7 61.0 52.7 53.1 -8.0 -7.9 - -

1539-G1A .xIsx / a5.1-5.14

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: BA City -Nord-Barmfeld ANLAGE-NR.:
ZPP Ingenieure AG
Ber.atende_ Ingenieure S 03.1539.16/1 Berechnung und Beurteilung der
Kleine Reichenstrale 1 Luftschallpegel durch den Gesamtverkehr 53
20457 Hamburg Prognose und Bestand
GESO= Bestandssituation
GES1= Stralle +U1+U5+Guterzug Fahrplandaten 2035
Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel kritische
Immissionsort Etage L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] | Pegelanderung
GESO GES1 (GESL - GES02)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
b 1.0G 60.1 60.4 53.3 53.8 -6.8 -6.6 - -
c EG 45.5 45.7 43.6 43.7 -1.9 -2.0 - -
40 1.0G 47.7 47.9 45.9 46.0 -1.8 -1.9 - -
d EG 54.1 54.5 49.4 49.8 -4.7 -4.7 - -
1.0G 55.6 56.0 51.6 52.1 -4.0 -3.9 - -
a EG 59.8 60.1 53.2 53.6 -6.6 -6.5 - -
1.0G 60.7 61.0 54.9 55.5 -5.8 -5.5 - -
b EG 59.0 59.3 51.2 51.4 -7.8 -7.9 - -
42 1.0G 60.1 60.4 53.3 53.7 -6.8 -6.7 - -
c EG 47.1 47.4 45.1 45.2 -2.0 -2.2 - -
Floot 1.0G 50.7 51.1 48.9 49.3 -1.8 -1.8 - -
d EG 54.3 54.7 49.6 50.0 -4.7 -4.7 - -
1.0G 55.5 55.9 51.7 52.3 -3.8 -3.6 - -
a EG 58.8 59.1 53.9 54.3 -4.9 -4.8 - -
1.0G 59.7 60.1 55.7 56.3 -4.0 -3.8 - -
b EG 58.3 58.6 51.5 51.9 -6.8 -6.7 - -
a4 1.0G 59.1 59.4 53.3 53.8 -5.8 -5.6 - -
c EG 44.7 44.6 43.5 43.1 -1.2 -1.5 - -
1.0G 48.0 48.2 45.7 45.6 -2.3 -2.6 - -
d EG 50.4 50.9 50.7 51.2 0.3 0.3 - -
1.0G 52.3 52.8 52.5 53.1 0.2 0.3 - -
a EG 53.6 54.0 52.0 52.4 -1.6 -1.6 - -
1 1.0G 55.2 55.7 53.5 54.0 -1.7 -1.7 - -
b EG 49.8 49.9 50.0 50.1 0.2 0.2 - -
1.0G 51.7 51.9 51.7 52.0 0.0 0.1 - -
SR I T T 0 X 2
Frihlingsgarten ., . EG 515 | 518 | 495 | 498 | 20 | 20 | - -
1.0G 53.7 54.1 52.4 52.8 -1.3 -1.3 - -
5 a EG 45.0 45.3 45.3 45.6 0.3 0.3 - -
1.0G 50.7 51.0 50.0 50.3 -0.7 -0.7 - -
6 a EG 44.5 44.6 43.7 43.7 -0.8 -0.9 - -
1.0G 50.6 50.9 49.6 49.9 -1.0 -1.0 - -
EG 50.9 49.3 49.5 47.5 -1.4 -1.8 - -
94 a 1.0G 52.9 51.9 51.2 50.0 -1.7 -1.9 - -
2.0G 55.3 54.8 53.9 53.6 -1.4 -1.2 - -
a EG 51.4 49.3 50.9 48.3 -0.5 -1.0 - -
96 b EG 49.5 47.6 49.0 46.7 -0.5 -0.9 - -
. C EG 47.3 43.4 50.1 44.9 2.8 15 - -
Heilholtkamp a EG | 545 | 534 | 520 | 495 | 25 | 39 | - i
98 b EG 54.4 53.4 54.2 50.1 -0.2 -3.3 - -
o EG 49.2 44.8 52.7 46.8 35 2.0 - -
a EG 56.0 53.8 54.5 50.6 -1.5 -3.2 - -
100 b EG 60.3 59.0 57.6 53.1 -2.7 -5.9 - -
C EG 51.6 46.7 55.1 48.9 3.5 2.2 - -

1539-G1A .xIsx / a5.1-5.14

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: BA City -Nord-Barmfeld ANLAGE-NR.:
ZPP Ingenieure AG
Ber.atende_ Ingenieure S 03.1539.16/1 Berechnung und Beurteilung der
Kleine Reichenstrale 1 Luftschallpegel durch den Gesamtverkehr 5.4
20457 Hamburg Prognose und Bestand
GESO= Bestandssituation
GES1= Stralle +U1+U5+Glterzug Fahrplandaten 2035
Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel kritische
Immissionsort Etage L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] | Pegelanderung
GESO GES1 (GES1 - GES02)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
a EG 59.8 58.2 59.7 58.1 -0.1 -0.1 - -
1.0G 61.1 59.4 60.9 59.3 -0.2 -0.1 - -
b EG 59.2 57.4 59.1 57.3 -0.1 -0.1 - -
1 1.0G 60.5 58.7 60.4 58.6 -0.1 -0.1 - -
c EG 54.8 53.1 54.7 53.1 -0.1 0.0 - -
1.0G 56.2 54.8 56.1 54.7 -0.1 -0.1 - -
d EG 55.8 54.3 55.7 54.2 -0.1 -0.1 - -
1.0G 57.1 55.8 56.9 55.7 -0.2 -0.1 - -
a EG 54.5 54.1 54.3 53.8 -0.2 -0.3 - -
1.0G 55.1 54.6 54.9 54.3 -0.2 -0.3 - -
b EG 53.6 53.7 53.2 53.3 -0.4 -0.4 - -
. 1.0G 53.9 54.0 53.5 53.6 -0.4 -0.4 - -
Bereich Feuerbergst. - EG | 578 | 560 | 57.8 | 559 | 00 | 01 | - -
1.0G 58.8 57.0 58.8 56.9 0.0 -0.1 - -
d EG 57.1 55.4 57.0 55.3 -0.1 -0.1 - -
2 1.0G 58.3 56.8 58.2 56.7 -0.1 -0.1 - -
e EG 57.5 55.7 57.5 55.6 0.0 -0.1 - -
1.0G 58.4 56.6 58.3 56.5 -0.1 -0.1 - -
£ EG 46.4 46.3 45.9 45.7 -0.5 -0.6 - -
1.0G 49.7 49.4 49.2 49.0 -0.5 -0.4 - -
EG 41.9 40.9 41.3 40.2 -0.6 -0.7 - -
9 1OG | 504 | 503 | 498 | 498 | -06 | 05 | - -
h EG 38.3 37.0 38.3 37.0 0.0 0.0 - -
1.0G 44.8 43.7 44.5 43.4 -0.3 -0.3 - -
1 a EG 52.5 52.8 47.1 47.2 -5.4 -5.6 - -
1.0G 55.8 56.2 51.5 51.9 -4.3 -4.3 - -
2 | @ o5 T o T ser [ si0 [ 5 a9 [ 5o 1
Krokusstieg 5 . EG 454 | 455 | 437 | 438 | 17 | 17 | - -
1.0G 52.4 52.7 49.5 49.9 -2.9 -2.8 - -
4 a EG 46.5 46.9 46.3 46.6 -0.2 -0.3 - -
1.0G 52.4 52.8 50.7 51.1 -1.7 -1.7 - -
EG 59.3 59.4 48.9 48.5 -10.4 | -10.9 - -
a 1.0G 59.9 60.0 50.7 50.4 -9.2 -9.6 - -
2.0G 61.2 61.2 52.9 52.9 -8.3 -8.3 - -
3.0G 62.2 62.2 56.1 56.4 -6.1 -5.8 - -
EG 59.4 58.8 51.6 49.3 -7.8 -9.5 - -
b 1.0G 61.5 61.1 52.9 51.1 -8.6 -10.0 - -
. 2.0G 64.2 63.5 55.1 54.0 -9.1 -9.5 - -
Paul-Stritter-Weg ! 3.0G | 646 | 640 | 587 | 586 | 59 | 54 | - -
EG 57.5 57.2 48.5 47.7 -9.0 -9.5 - -
c 1.0G 59.7 59.4 50.3 49.8 -9.4 -9.6 - -
2.0G 62.7 62.0 53.3 53.3 -9.4 -8.7 - -
3.0G 63.3 62.6 57.9 58.2 -5.4 -4.4 - -
d EG 57.2 56.3 47.9 47.0 -9.3 -9.3 - -
1.0G 59.0 58.1 49.7 49.2 -9.3 -8.9 - -

1539-G1A .xIsx / a5.1-5.14

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: BA City -Nord-Barmfeld ANLAGE-NR.:
ZPP Ingenieure AG
Ber.atende_ Ingenieure S 03.1539.16/1 Berechnung und Beurteilung der
Kleine Reichenstrale 1 Luftschallpegel durch den Gesamtverkehr 5.5
20457 Hamburg Prognose und Bestand
GESO= Bestandssituation
GES1= Stralle +U1+U5+Guterzug Fahrplandaten 2035
Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel kritische
Immissionsort Etage L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] | Pegelanderung
GESO GES1 (GES1 - GES02)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
d 2.0G 61.1 59.8 51.9 51.9 -9.2 -7.9 - -
3.0G 62.7 61.8 58.3 58.6 -4.4 -3.2 - -
1 EG 46.7 45.1 42.4 41.1 -4.3 -4.0 - -
e 1.0G 49.6 47.9 42.9 41.6 -6.7 -6.3 - -
2.0G 51.9 50.2 45.2 43.8 -6.7 -6.4 - -
3.0G 53.9 52.6 48.8 48.3 -5.1 -4.3 - -
EG 64.0 62.9 57.7 52.6 -6.3 -10.3 - -
1.0G 65.5 64.5 59.1 54.1 -6.4 -10.4 - -
a 2.0G 67.2 66.2 60.6 56.5 -6.6 -9.7 - -
3.0G 67.9 67.1 62.4 60.4 -5.5 -6.7 - -
4.0G 68.2 67.5 64.9 64.3 -3.3 -3.2 - -
EG 66.7 63.1 65.0 58.1 -1.7 -5.0 - -
1.0G 67.8 63.9 66.4 59.5 -1.4 -4.4 - -
b 2.0G 68.3 64.5 66.9 60.2 -1.4 -4.3 - -
3.0G 68.6 65.0 67.1 60.9 -1.5 -4.1 - -
2 4.0G 68.8 65.5 67.3 62.0 -1.5 -3.5 - -
EG 59.2 52.0 59.7 52.5 0.5 0.5 - -
1.0G 60.7 53.4 61.2 53.9 0.5 0.5 - -
c 2.0G 61.3 54.1 62.1 54.9 0.8 0.8 - -
3.0G 61.3 54.1 62.2 55.0 0.9 0.9 - -
4.0G 61.3 54.2 62.2 55.1 0.9 0.9 - -
EG 52.7 52.3 46.2 44.5 -6.5 -7.8 - -
. 1.0G 53.3 52.9 47.3 45.9 -6.0 -7.0 - -
Paul-Stritter-Weg d [ 206 | 554 | 548 | 489 | 480 | 65 | 68 | - -
3.0G 56.0 55.3 50.9 50.5 -5.1 -4.8 - -
4.0G 56.9 56.1 53.1 52.5 -3.8 -3.6 - -
a EG 59.2 58.5 49.1 48.4 -10.1 | -10.1 - -
1.0G 62.4 61.4 52.9 52.7 -9.5 -8.7 - -
b EG 56.0 54.7 47.3 46.1 -8.7 -8.6 - -
3 1.0G 60.7 59.1 49.3 48.5 -11.4 | -10.6 - -
c EG 51.2 50.3 45.6 44.7 -5.6 -5.6 - -
1.0G 58.2 57.5 48.1 47.7 -10.1 -9.8 - -
d EG 45.5 43.8 43.7 42.1 -1.8 -1.7 - -
1.0G 48.5 46.8 45.7 44.0 -2.8 -2.8 - -
EG 52.5 50.8 47.0 44.3 -5.5 -6.5 - -
1.0G 55.6 54.7 49.3 47.8 -6.3 -6.9 - -
5 a 2.0G 57.1 56.1 52.0 51.7 -5.1 -4.4 - -
3.0G 58.5 57.7 53.5 53.5 -5.0 -4.2 - -
4.0G 58.9 58.1 55.3 55.4 -3.6 -2.7 - -
EG 54.6 53.4 46.1 45.2 -8.5 -8.2 - -
1.0G 57.6 56.7 49.6 49.5 -8.0 -7.2 - -
5A a 2.0G 58.4 57.5 52.1 52.4 -6.3 -5.1 - -
3.0G 59.2 58.4 53.5 53.9 -5.7 -4.5 - -
4.0G 59.7 58.8 55.0 55.3 -4.7 -3.5 - -
6 a EG 58.1 57.0 52.5 51.3 -5.6 -5.7 - -
1.0G 61.0 59.6 55.1 54.1 -5.9 -5.5 - -

1539-G1A .xIsx / a5.1-5.14

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: BA City -Nord-Barmfeld ANLAGE-NR.:
ZPP Ingenieure AG
Ber.atende_ Ingenieure S 03.1539.16/1 Berechnung und Beurteilung der
Kleine Reichenstrale 1 Luftschallpegel durch den Gesamtverkehr 5.6
20457 Hamburg Prognose und Bestand
GESO= Bestandssituation
GES1= Stralle +U1+U5+Guterzug Fahrplandaten 2035
Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel kritische
Immissionsort Etage L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] | Pegelanderung
GESO GES1 (GES1 - GES02)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
a 2.0G 61.9 60.4 56.3 55.4 -5.6 -5.0 - -
EG 56.3 54.5 53.8 52.0 -2.5 -2.5 - -
b 1.0G 59.8 58.0 56.8 55.0 -3.0 -3.0 - -
2.0G 60.9 59.1 57.7 55.9 -3.2 -3.2 - -
6 EG 50.1 48.4 48.0 46.4 -2.1 -2.0 - -
c 1.0G 51.6 50.0 49.3 47.7 -2.3 -2.3 - -
2.0G 51.9 50.1 49.8 48.0 -2.1 -2.1 - -
EG 55.2 54.7 49.0 48.9 -6.2 -5.8 - -
d 1.0G 56.3 55.7 51.2 51.4 -5.1 -4.3 - -
2.0G 56.8 56.0 51.9 52.0 -4.9 -4.0 - -
EG 55.8 55.3 48.3 47.7 -7.5 -7.6 - -
1.0G 57.6 56.8 51.2 51.3 -6.4 -5.5 - -
a 2.0G 58.3 57.7 53.1 53.5 -5.2 -4.2 - -
3.0G 59.1 58.4 54.3 54.7 -4.8 -3.7 - -
7 4.0G 59.7 58.8 56.0 56.1 -3.7 -2.7 - -
EG 54.8 53.2 47.6 46.2 -7.2 -7.0 - -
1.0G 57.2 55.5 49.0 47.7 -8.2 -7.8 - -
b 2.0G 58.1 56.4 49.9 48.1 -8.2 -8.3 - -
3.0G 58.7 56.9 51.0 49.2 -7.7 -7.7 - -
4.0G 60.4 59.1 54.9 54.5 -5.5 -4.6 - -
EG 54.6 53.8 49.6 48.8 -5.0 -5.0 - -
a 1.0G 56.0 55.0 51.5 50.9 -4.5 -4.1 - -
. 2.0G 56.8 55.6 52.9 52.3 -3.9 -3.3 - -
Paul-Stritter-Weg EG | 530 | 512 | 526 | 508 | 04 | 04 | - -
b 1.0G 54.7 52.9 54.4 52.5 -0.3 -0.4 - -
8 2.0G 55.5 53.7 55.0 53.2 -0.5 -0.5 - -
EG 50.2 48.5 49.8 48.1 -0.4 -0.4 - -
c 1.0G 51.6 49.9 51.1 49.4 -0.5 -0.5 - -
2.0G 52.1 50.4 51.8 50.0 -0.3 -0.4 - -
EG 48.9 48.0 43.2 42.6 -5.7 -5.4 - -
d 1.0G 50.1 49.1 45.0 44.5 -5.1 -4.6 - -
2.0G 51.3 50.1 47.3 46.7 -4.0 -3.4 - -
EG 50.8 49.3 44.4 43.2 -6.4 -6.1 - -
1.0G 52.4 50.8 45.4 44.4 -7.0 -6.4 - -
a 2.0G 53.6 52.0 48.4 47.1 -5.2 -4.9 - -
3.0G 54.3 52.5 49.5 47.8 -4.8 -4.7 - -
9 4.0G 55.1 53.4 50.9 49.2 -4.2 -4.2 - -
EG 38.3 37.2 38.8 37.6 0.5 0.4 - -
1.0G 39.9 38.5 40.0 38.6 0.1 0.1 - -
b 2.0G 41.9 40.3 41.8 40.2 -0.1 -0.1 - -
3.0G 42.6 41.0 42.7 41.1 0.1 0.1 - -
4.0G 44.1 42.3 44.2 42.3 0.1 0.0 - -
EG 53.2 51.5 52.3 50.5 -0.9 -1.0 - -
10 a 1.0G 55.1 53.4 54.1 52.4 -1.0 -1.0 - -
2.0G 56.3 54.8 55.1 53.6 -1.2 -1.2 - -
b EG 53.6 51.8 52.8 51.0 -0.8 -0.8 - -

1539-G1A .xIsx / a5.1-5.14

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: BA City -Nord-Barmfeld ANLAGE-NR.:
ZPP Ingenieure AG
Ber.atende_ Ingenieure S 03.1539.16/1 Berechnung und Beurteilung der
Kleine Reichenstrale 1 Luftschallpegel durch den Gesamtverkehr 57
20457 Hamburg Prognose und Bestand
GESO= Bestandssituation
GES1= Stralle +U1+U5+Guterzug Fahrplandaten 2035
Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel kritische
Immissionsort Etage L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] | Pegelanderung
GESO GES1 (GES1 - GES02)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
b 1.0G 55.3 53.5 54.6 52.8 -0.7 -0.7 - -
2.0G 56.1 54.3 55.2 53.4 -0.9 -0.9 - -
EG 43.7 42.0 43.7 42.0 0.0 0.0 - -
10 c 1.0G 44.6 42.9 44.6 42.8 0.0 -0.1 - -
2.0G 45.6 43.9 45.5 43.8 -0.1 -0.1 - -
EG 44.1 43.1 42.7 41.2 -1.4 -1.9 - -
d 1.0G 46.0 45.3 44.2 43.1 -1.8 -2.2 - -
2.0G 48.5 47.8 46.3 45.2 -2.2 -2.6 - -
EG 48.2 46.2 47.8 45.3 -0.4 -0.9 - -
. a 1.0G 49.3 47.6 48.7 46.5 -0.6 -1.1 - -
Paul-Stritter-Weg 20G | 514 | 499 | 503 | 485 | 11 | 14 | - -
EG 49.5 47.7 49.5 47.7 0.0 0.0 - -
b 1.0G 50.8 48.9 50.7 48.9 -0.1 0.0 - -
12 2.0G 51.7 49.9 51.5 49.6 -0.2 -0.3 - -
EG 39.7 38.2 40.0 38.4 0.3 0.2 - -
c 1.0G 39.9 38.3 40.5 38.9 0.6 0.6 - -
2.0G 41.4 39.6 41.8 39.9 0.4 0.3 - -
EG 46.4 44.3 45.6 42.4 -0.8 -1.9 - -
d 1.0G 46.7 44.6 46.2 43.2 -0.5 -1.4 - -
2.0G 47.6 45.5 46.7 44.0 -0.9 -1.5 - -
a EG 54.3 54.7 53.1 53.6 -1.2 -1.1 - -
1.0G 55.7 56.2 55.1 55.6 -0.6 -0.6 - -
b EG 52.9 53.3 50.2 50.7 -2.7 -2.6 - -
2 1.0G 53.9 54.3 51.6 52.1 -2.3 -2.2 - -
c EG 43.9 43.8 43.8 43.6 -0.1 -0.2 - -
1.0G 48.1 48.2 47.6 47.7 -0.5 -0.5 - -
d EG 47.9 48.4 47.9 48.3 0.0 -0.1 - -
1.0G 52.1 52.6 51.4 52.0 -0.7 -0.6 - -
3 a EG 48.0 47.9 47.7 47.6 -0.3 -0.3 - -
1.0G 52.4 52.4 52.0 52.1 -0.4 -0.3 - -
a EG 53.9 54.4 53.2 53.7 -0.7 -0.7 - -
1.0G 55.6 56.1 55.3 55.8 -0.3 -0.3 - -
. EG 51.5 51.9 51.6 52.0 0.1 0.1 - -
Rotbuchenstieg A P TTo0G | 547 | 552 | 544 | 549 | 03 [ 03| - -
c EG 47.3 47.5 45.6 45.8 -1.7 -1.7 - -
1.0G 49.0 49.3 47.5 47.6 -1.5 -1.7 - -
d EG 49.2 49.7 49.5 49.9 0.3 0.2 - -
1.0G 52.5 53.1 52.1 52.6 -0.4 -0.5 - -
5 a EG 47.9 47.5 47.6 47.1 -0.3 -0.4 - -
1.0G 52.4 52.3 52.1 52.0 -0.3 -0.3 - -
a EG 53.5 53.9 52.9 53.3 -0.6 -0.6 - -
1.0G 55.3 55.8 55.1 55.7 -0.2 -0.1 - -
6 b EG 49.6 50.0 49.6 49.9 0.0 -0.1 - -
1.0G 53.0 53.4 52.5 52.9 -0.5 -0.5 - -
c EG 42.8 42.5 42.8 42.4 0.0 -0.1 - -
1.0G 45.1 44.9 45.0 44.7 -0.1 -0.2 - -

1539-G1A .xIsx / a5.1-5.14

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: BA City -Nord-Barmfeld ANLAGE-NR.:
ZPP Ingenieure AG
Ber.atende_ Ingenieure S 03.1539.16/1 Berechnung und Beurteilung der
Kleine Reichenstrale 1 Luftschallpegel durch den Gesamtverkehr 5.8
20457 Hamburg Prognose und Bestand
GESO= Bestandssituation
GES1= Stralle +U1+U5+Guterzug Fahrplandaten 2035
Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel kritische
Immissionsort Etage L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] | Pegelanderung
GESO GES1 (GES1 - GES02)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
6 d EG 50.1 50.5 50.0 50.4 -0.1 -0.1 - -
1.0G 53.1 53.5 52.8 53.2 -0.3 -0.3 - -
7 a EG 47.8 47.5 47.4 47.1 -0.4 -0.4 - -
1.0G 52.1 52.0 51.8 51.8 -0.3 -0.2 - -
a EG 53.3 53.7 53.0 53.4 -0.3 -0.3 - -
1.0G 55.3 55.8 55.4 55.9 0.1 0.1 - -
b EG 51.0 51.3 50.7 51.0 -0.3 -0.3 - -
8 1.0G 53.2 53.6 52.9 53.3 -0.3 -0.3 - -
c EG 44.3 43.6 44.5 43.8 0.2 0.2 - -
1.0G 46.9 46.5 47.1 46.8 0.2 0.3 - -
d EG 48.4 48.6 48.7 48.8 0.3 0.2 - -
1.0G 52.2 52.6 52.0 52.4 -0.2 -0.2 - -
9 a EG 47.9 47.5 47.6 47.2 -0.3 -0.3 - -
1.0G 52.3 52.3 52.0 52.0 -0.3 -0.3 - -
a EG 53.0 53.3 52.7 53.0 -0.3 -0.3 - -
1.0G 55.3 55.8 55.2 55.6 -0.1 -0.2 - -
b EG 49.5 49.8 49.8 50.1 0.3 0.3 - -
10 1.0G 53.2 53.5 53.0 53.4 -0.2 -0.1 - -
c EG 46.0 45.6 46.5 46.1 0.5 0.5 - -
1.0G 48.5 48.2 48.9 48.7 0.4 0.5 - -
d EG 48.6 48.9 48.7 48.9 0.1 0.0 - -
1.0G 52.5 52.9 52.4 52.8 -0.1 -0.1 - -
. EG 47.7 47.3 47.5 47.0 -0.2 -0.3 - -
Rotbuchenstieg 1| @ T 1ToG [ 522 [ 519 [ 519 | 57 | 03 [ 02 [ - -
a EG 52.7 53.0 52.3 52.7 -0.4 -0.3 - -
1.0G 55.0 55.4 55.1 55.5 0.1 0.1 - -
b EG 50.4 50.7 50.6 50.9 0.2 0.2 - -
12 1.0G 53.5 53.9 53.6 54.0 0.1 0.1 - -
c EG 45.8 45.4 46.1 45.8 0.3 0.4 - -
1.0G 48.4 48.2 48.7 48.6 0.3 0.4 - -
d EG 45.5 45.7 45.8 45.8 0.3 0.1 - -
1.0G 50.9 51.2 50.6 50.8 -0.3 -0.4 - -
13 a EG 47.5 47.2 47.4 47.1 -0.1 -0.1 - -
1.0G 52.1 51.9 52.1 52.0 0.0 0.1 - -
a EG 52.4 52.7 52.3 52.6 -0.1 -0.1 - -
1.0G 54.7 55.1 55.0 55.3 0.3 0.2 - -
b EG 50.9 51.3 50.8 51.1 -0.1 -0.2 - -
14 1.0G 53.4 53.8 53.4 53.8 0.0 0.0 - -
c EG 45.1 44.6 45.5 44.8 0.4 0.2 - -
1.0G 48.3 48.0 48.6 48.3 0.3 0.3 - -
d EG 46.9 46.8 47.2 47.0 0.3 0.2 - -
1.0G 52.0 52.0 52.0 51.9 0.0 -0.1 - -
15 a EG 48.3 47.3 48.0 46.9 -0.3 -0.4 - -
1.0G 52.2 51.7 52.1 51.6 -0.1 -0.1 - -
16 a EG 52.2 52.4 52.1 52.3 -0.1 -0.1 - -
1.0G 54.4 54.7 54.7 54.9 0.3 0.2 - -

1539-G1A .xlsx /a5.1-5.14

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: BA City -Nord-Barmfeld ANLAGE-NR.:
ZPP Ingenieure AG
Ber.atende_ Ingenieure S 03.1539.16/1 Berechnung und Beurteilung der
Kleine Reichenstrale 1 Luftschallpegel durch den Gesamtverkehr 5.9
20457 Hamburg Prognose und Bestand
GESO= Bestandssituation
GES1= Stralle +U1+U5+Guterzug Fahrplandaten 2035
Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel kritische
Immissionsort Etage L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] | Pegelanderung
GESO GES1 (GES1 - GES02)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
b EG 46.3 46.4 46.9 46.9 0.6 0.5 - -
1.0G 51.7 51.8 51.8 51.9 0.1 0.1 - -
16 c EG 44.8 44.2 45.2 44.5 0.4 0.3 - -
1.0G 47.8 47.5 48.0 47.8 0.2 0.3 - -
d EG 45.1 44.3 45.6 44.7 0.5 0.4 - -
1.0G 50.5 50.1 50.5 50.1 0.0 0.0 - -
17 a EG 47.8 46.9 47.6 46.6 -0.2 -0.3 - -
1.0G 52.1 51.4 52.1 51.5 0.0 0.1 - -
a EG 52.0 52.2 52.0 52.1 0.0 -0.1 - -
1.0G 54.4 54.7 54.9 55.1 0.5 0.4 - -
b EG 46.1 46.2 46.7 46.7 0.6 0.5 - -
18 1.0G 51.1 51.2 51.2 51.3 0.1 0.1 - -
c EG 44.7 44.2 45.1 44.6 0.4 0.4 - -
1.0G 47.7 47.5 48.1 47.8 0.4 0.3 - -
d EG 48.2 48.1 48.5 48.3 0.3 0.2 - -
1.0G 51.8 51.7 51.9 51.9 0.1 0.2 - -
a EG 51.7 51.9 51.8 51.9 0.1 0.0 - -
1.0G 54.4 54.6 54.9 55.1 0.5 0.5 - -
b EG 47.1 47.3 47.7 47.7 0.6 0.4 - -
20 1.0G 52.1 52.3 52.2 52.4 0.1 0.1 - -
c EG 44.9 43.8 45.3 44.2 0.4 0.4 - -
1.0G 47.6 46.7 47.9 47.0 0.3 0.3 - -
. EG 47.1 46.4 47.5 46.9 0.4 0.5 - -
Rotbuchenstieg 9 T Toc [ 514 | 512 | 516 | 513 | 02 | o1 | - -
a EG 52.1 52.2 52.2 52.2 0.1 0.0 - -
1.0G 54.8 54.9 55.4 55.5 0.6 0.6 - -
b EG 46.9 47.0 47.6 47.6 0.7 0.6 - -
2 1.0G 51.7 52.0 52.1 52.3 0.4 0.3 - -
c EG 43.5 43.4 44.0 43.7 0.5 0.3 - -
1.0G 47.0 47.1 47.4 47.4 0.4 0.3 - -
d EG 47.6 46.4 47.9 46.6 0.3 0.2 - -
1.0G 51.7 51.3 51.6 51.0 -0.1 -0.3 - -
23 a EG 48.7 47.5 47.4 46.1 -1.3 -1.4 - -
1.0G 52.5 51.6 51.9 51.1 -0.6 -0.5 - -
a EG 52.4 52.5 52.5 52.4 0.1 -0.1 - -
1.0G 54.9 55.0 55.5 55.5 0.6 0.5 - -
b EG 47.5 47.6 47.9 47.9 0.4 0.3 - -
24 1.0G 52.7 53.0 52.9 53.1 0.2 0.1 - -
c EG 45.2 44.2 45.5 44.5 0.3 0.3 - -
1.0G 47.8 46.9 48.1 47.2 0.3 0.3 - -
d EG 48.4 47.9 48.8 48.2 0.4 0.3 - -
1.0G 52.2 52.1 52.3 52.0 0.1 -0.1 - -
25 a EG 48.6 47.9 47.6 46.9 -1.0 -1.0 - -
1.0G 53.0 52.2 52.4 51.7 -0.6 -0.5 - -
26 a EG 52.6 52.4 52.5 52.3 -0.1 -0.1 - -
1.0G 54.8 54.8 55.3 55.3 0.5 0.5 - -

1539-G1A .xIsx / a5.1-5.14

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: BA City -Nord-Barmfeld ANLAGE-NR.:
ZPP Ingenieure AG
Ber.atende_ Ingenieure S 03.1539.16/1 Berechnung und Beurteilung der
Kleine Reichenstrale 1 Luftschallpegel durch den Gesamtverkehr 5.10
20457 Hamburg Prognose und Bestand
GESO= Bestandssituation
GES1= Stralle +U1+U5+Guterzug Fahrplandaten 2035
Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel kritische
Immissionsort Etage L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] | Pegelanderung
GESO GES1 (GES1 - GES02)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
b EG 48.1 48.1 48.6 48.5 0.5 0.4 - -
1.0G 52.7 52.8 52.9 53.1 0.2 0.3 - -
26 c EG 45.0 43.8 45.4 44.2 0.4 0.4 - -
1.0G 47.7 47.0 48.1 47.3 0.4 0.3 - -
d EG 49.7 48.6 50.1 49.0 0.4 0.4 - -
1.0G 53.3 52.9 53.5 53.1 0.2 0.2 - -
27 a EG 48.7 48.1 47.9 47.3 -0.8 -0.8 - -
1.0G 52.9 52.1 52.3 51.6 -0.6 -0.5 - -
a EG 53.3 53.0 53.0 52.7 -0.3 -0.3 - -
1.0G 55.2 55.1 55.8 55.7 0.6 0.6 - -
b EG 49.4 49.1 49.4 49.1 0.0 0.0 - -
28 1.0G 52.9 52.9 53.1 53.1 0.2 0.2 - -
c EG 44.8 43.6 45.1 43.9 0.3 0.3 - -
1.0G 47.5 46.2 47.9 46.6 0.4 0.4 - -
d EG 49.7 48.7 49.3 48.3 -0.4 -0.4 - -
1.0G 52.8 52.4 52.7 52.3 -0.1 -0.1 - -
29 a EG 50.7 50.4 49.0 48.8 -1.7 -1.6 - -
1.0G 53.6 53.0 52.7 52.2 -0.9 -0.8 - -
a EG 53.6 53.2 52.8 52.4 -0.8 -0.8 - -
1.0G 55.3 55.1 55.4 55.2 0.1 0.1 - -
b EG 49.2 48.6 49.4 48.6 0.2 0.0 - -
30 T I B TN Y 0 T S B
Rotbuchenstieg © [ 10G | 464 | 460 | 468 | 464 | 04 | 04 | - -
d EG 45.2 43.5 45.8 44.0 0.6 0.5 - -
1.0G 48.3 46.8 48.7 47.2 0.4 0.4 - -
31 a EG 51.3 51.1 49.7 49.6 -1.6 -1.5 - -
1.0G 54.0 53.6 53.1 52.9 -0.9 -0.7 - -
a EG 54.7 54.1 52.9 52.5 -1.8 -1.6 - -
1.0G 56.2 55.7 55.5 55.2 -0.7 -0.5 - -
b EG 49.1 48.1 47.6 46.5 -1.5 -1.6 - -
32 1.0G 52.3 51.7 51.8 51.3 -0.5 -0.4 - -
c EG 43.7 42.7 44.0 42.9 0.3 0.2 - -
1.0G 46.2 45.1 46.4 45.4 0.2 0.3 - -
d EG 52.3 51.6 48.0 47.8 -4.3 -3.8 - -
1.0G 54.2 53.6 51.7 51.6 -2.5 -2.0 - -
33 a EG 51.2 50.5 48.9 48.2 -2.3 -2.3 - -
1.0G 54.3 53.7 52.5 52.0 -1.8 -1.7 - -
a EG 55.8 55.0 52.4 52.2 -3.4 -2.8 - -
1.0G 57.0 56.3 54.8 54.5 -2.2 -1.8 - -
b EG 49.4 48.3 47.5 46.7 -1.9 -1.6 - -
34 1.0G 52.5 51.9 51.8 51.3 -0.7 -0.6 - -
c EG 44.2 42.6 44.4 42.6 0.2 0.0 - -
1.0G 46.4 44.6 46.5 44.6 0.1 0.0 - -
d EG 52.4 51.3 48.1 47.2 -4.3 -4.1 - -
1.0G 54.4 53.5 51.8 51.1 -2.6 -2.4 - -

1539-G1A .xIsx / a5.1-5.14

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: BA City -Nord-Barmfeld ANLAGE-NR.:
ZPP Ingenieure AG
Ber.atende_ Ingenieure S 03.1539.16/1 Berechnung und Beurteilung der
Kleine Reichenstrale 1 Luftschallpegel durch den Gesamtverkehr 511
20457 Hamburg Prognose und Bestand
GESO= Bestandssituation
GES1= Stralle +U1+U5+Guterzug Fahrplandaten 2035
Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel kritische
Immissionsort Etage L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] | Pegelanderung
GESO GES1 (GES1 - GES02)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
a EG 56.2 55.4 52.0 51.9 -4.2 -3.5 - -
1.0G 57.3 56.6 54.4 54.1 -2.9 -2.5 - -
b EG 51.6 50.2 47.2 46.0 -4.4 -4.2 - -
36 1.0G 54.0 52.9 51.8 51.0 -2.2 -1.9 - -
c EG 45.9 44.2 45.5 43.5 -0.4 -0.7 - -
1.0G 48.0 46.1 47.7 45.6 -0.3 -0.5 - -
d EG 51.6 50.5 47.0 45.7 -4.6 -4.8 - -
1.0G 54.1 53.3 51.6 51.1 -2.5 -2.2 - -
37 a EG 53.8 52.9 50.9 49.6 -2.9 -3.3 - -
1.0G 56.0 55.3 53.7 52.8 -2.3 -2.5 - -
a EG 56.3 55.5 52.0 51.8 -4.3 -3.7 - -
1.0G 57.3 56.5 54.3 53.9 -3.0 -2.6 - -
b EG 52.0 50.8 47.4 46.3 -4.6 -4.5 - -
38 1.0G 54.3 53.4 52.2 515 -2.1 -1.9 - -
c EG 45.7 44.1 45.8 44.1 0.1 0.0 - -
1.0G 48.4 46.7 48.4 46.7 0.0 0.0 - -
d EG 52.4 51.7 48.0 48.0 -4.4 -3.7 - -
1.0G 54.3 53.7 515 51.3 -2.8 -2.4 - -
a EG 54.2 52.7 52.6 50.7 -1.6 -2.0 - -
1.0G 56.6 55.2 55.3 53.6 -1.3 -1.6 - -
39 b EG 49.6 48.0 48.7 47.0 -0.9 -1.0 - -
1.0G 52.2 50.5 51.7 50.0 -0.5 -0.5 - -
c EG 56.4 55.8 52.1 50.3 -4.3 -5.5 - -
1.0G 57.9 57.0 54.9 53.1 -3.0 -3.9 - -
Rotbuchenstieg a EG 52.7 52.4 49.4 48.1 -3.3 -4.3 - -
39a 1.0G 55.3 54.9 52.7 51.7 -2.6 -3.2 - -
b EG 57.4 57.2 51.5 50.5 -5.9 -6.7 - -
1.0G 58.5 58.1 54.5 53.3 -4.0 -4.8 - -
a EG 56.1 55.3 51.8 51.6 -4.3 -3.7 - -
1.0G 57.3 56.5 54.0 53.6 -3.3 -2.9 - -
b EG 50.4 49.2 46.5 455 -3.9 -3.7 - -
40 1.0G 53.0 51.9 50.9 49.9 -2.1 -2.0 - -
c EG 45.7 44.4 45.9 44.6 0.2 0.2 - -
1.0G 48.6 47.3 48.7 47.3 0.1 0.0 - -
d EG 51.0 49.7 47.1 45.7 -3.9 -4.0 - -
1.0G 53.7 52.7 51.7 50.8 -2.0 -1.9 - -
a1 a EG 61.7 61.3 55.8 53.4 -5.9 -7.9 - -
1.0G 62.9 62.4 58.1 55.8 -4.8 -6.6 - -
a EG 56.8 56.0 51.6 51.4 -5.2 -4.6 - -
1.0G 57.7 56.9 54.2 53.8 -3.5 -3.1 - -
b EG 52.3 51.0 47.5 46.2 -4.8 -4.8 - -
42 1.0G 54.2 53.1 51.6 50.5 -2.6 -2.6 - -
c EG 46.0 44.2 45.8 43.8 -0.2 -0.4 - -
1.0G 48.4 46.5 48.2 46.1 -0.2 -0.4 - -
d EG 50.1 48.8 46.3 44.9 -3.8 -3.9 - -
1.0G 52.6 51.4 50.5 49.2 -2.1 -2.2 - -
a EG 56.7 55.9 51.5 51.2 -5.2 -4.7 - -
24 1.0G 57.6 56.7 54.2 53.8 -3.4 -2.9 - -
b EG 51.9 50.6 47.0 45.6 -4.9 -5.0 - -
1.0G 54.1 53.0 514 50.4 -2.7 -2.6 - -

1539-G1A .xIsx / a5.1-5.14

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: BA City -Nord-Barmfeld ANLAGE-NR.:
ZPP Ingenieure AG
Ber.atende_ Ingenieure S 03.1539.16/1 Berechnung und Beurteilung der
Kleine Reichenstrale 1 Luftschallpegel durch den Gesamtverkehr 5.12
20457 Hamburg Prognose und Bestand
GESO= Bestandssituation
GES1= Stralle +U1+U5+Glterzug Fahrplandaten 2035
Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel kritische
Immissionsort Etage L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] | Pegelanderung
GESO GES1 (GES1 - GES02)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
c EG 47.0 45.1 46.7 44.6 -0.3 -0.5 - -
44 1.0G 49.2 47.4 49.0 47.0 -0.2 -0.4 - -
d EG 52.5 52.0 48.2 47.8 -4.3 -4.2 - -
1.0G 54.6 54.0 52.1 51.9 -2.5 -2.1 - -
a EG 56.3 55.5 51.0 50.4 -5.3 -5.1 - -
1.0G 57.3 56.4 54.1 53.6 -3.2 -2.8 - -
b EG 53.2 52.3 49.2 48.3 -4.0 -4.0 - -
46 1.0G 55.0 54.2 52.9 52.3 -2.1 -1.9 - -
c EG 45.3 43.5 45.4 43.3 0.1 -0.2 - -
1.0G 47.9 45.9 47.9 45.5 0.0 -0.4 - -
d EG 53.7 53.3 49.7 49.4 -4.0 -3.9 - -
1.0G 54.7 54.2 52.4 52.2 -2.3 -2.0 - -
a EG 56.7 56.1 52.1 51.8 -4.6 -4.3 - -
1.0G 57.6 57.0 55.1 55.0 -2.5 -2.0 - -
b EG 53.3 52.1 49.3 48.2 -4.0 -3.9 - -
50 1.0G 54.1 52.9 51.3 50.0 -2.8 -2.9 - -
c EG 46.3 43.1 46.5 43.2 0.2 0.1 - -
1.0G 48.6 45.2 48.8 45.3 0.2 0.1 - -
d EG 52.0 51.8 48.7 48.5 -3.3 -3.3 - -
1.0G 54.0 53.5 53.2 53.0 -0.8 -0.5 - -
a EG 57.3 56.9 52.4 52.1 -4.9 -4.8 - -
. 1.0G 58.3 58.0 56.1 56.1 -2.2 -1.9 - -
Rotbuchenstieg o EG 534 | 523 | 496 | 484 | 38 | 39 | - -
52 1.0G 54.3 53.0 51.7 50.3 -2.6 -2.7 - -
c EG 48.0 44.2 48.1 44.1 0.1 -0.1 - -
1.0G 50.3 46.2 50.4 46.3 0.1 0.1 - -
d EG 56.5 56.4 52.0 51.1 -4.5 -5.3 - -
1.0G 58.2 58.0 55.5 55.1 -2.7 -2.9 - -
a EG 59.5 59.5 53.0 52.8 -6.5 -6.7 - -
1.0G 60.8 60.8 57.0 57.0 -3.8 -3.8 - -
b EG 51.5 49.9 49.4 47.7 -2.1 -2.2 - -
54 1.0G 53.2 51.8 52.5 51.1 -0.7 -0.7 - -
c EG 50.4 47.8 49.8 46.3 -0.6 -1.5 - -
1.0G 52.5 49.5 52.4 48.8 -0.1 -0.7 - -
d EG 60.0 60.1 52.5 52.0 -7.5 -8.1 - -
1.0G 61.5 61.5 56.4 56.2 -5.1 -5.3 - -
a EG 58.2 58.3 52.6 52.1 -5.6 -6.2 - -
1.0G 60.7 60.8 56.9 56.5 -3.8 -4.3 - -
b EG 51.6 50.5 50.5 49.3 -1.1 -1.2 - -
56 1.0G 54.1 52.9 54.0 53.0 -0.1 0.1 - -
c EG 57.6 56.4 54.1 50.2 -3.5 -6.2 - -
1.0G 59.1 57.6 56.3 52.3 -2.8 -5.3 - -
d EG 64.1 63.9 56.0 53.5 -8.1 -10.4 - -
1.0G 65.7 65.4 59.1 57.1 -6.6 -8.3 - -
1 a EG 55.7 56.0 49.0 49.4 -6.7 -6.6 - -
1.0G 57.5 57.9 51.9 52.4 -5.6 -5.5 - -
2 | @ Fios T ers T sre T saa o0 T sr [ so 1
Tulpenstieg 5 . EG 476 | 479 | 441 | 443 | 35 | 36 | - -
1.0G 53.6 54.0 49.7 50.2 -3.9 -3.8 - -
4 a EG 48.3 48.7 43.9 44.3 -4.4 -4.4 - -
1.0G 53.4 53.9 49.2 49.8 -4.2 -4.1 - -
EG 58.2 59.1 58.2 59.2 0.0 0.1 - -
. . 1.0G 58.6 59.6 58.7 59.6 0.1 0.0 - -
Uberseering 16 a 20G | 591 | 600 | 59.2 | 601 | 01 | o1 | - -
3.0G 59.6 60.4 59.7 60.5 0.1 0.1 - -

1539-G1A .xIsx / a5.1-5.14

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: BA City -Nord-Barmfeld ANLAGE-NR.:
ZPP Ingenieure AG
Ber.atende_ Ingenieure S 03.1539.16/1 Berechnung und Beurteilung der
Kleine Reichenstrale 1 Luftschallpegel durch den Gesamtverkehr 5.13
20457 Hamburg Prognose und Bestand
GESO= Bestandssituation
GES1= Stralle +U1+U5+Guterzug Fahrplandaten 2035
Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel kritische
Immissionsort Etage L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] | Pegelanderung
GESO GES1 (GES1 - GES02)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
EG 58.3 54.6 58.3 54.6 0.0 0.0 - -
b 1.0G 58.9 55.0 59.0 55.0 0.1 0.0 - -
2.0G 59.6 55.4 59.6 55.4 0.0 0.0 - -
3.0G 60.3 56.0 60.3 56.0 0.0 0.0 - -
EG 63.7 56.4 63.7 56.4 0.0 0.0 - -
16 c 1.0G 64.9 57.5 64.9 57.6 0.0 0.1 - -
2.0G 65.4 58.1 65.4 58.1 0.0 0.0 - -
3.0G 65.7 58.4 65.7 58.4 0.0 0.0 - -
EG 57.3 57.2 57.4 57.3 0.1 0.1 - -
d 1.0G 57.7 57.6 57.8 57.7 0.1 0.1 - -
2.0G 58.1 58.0 58.2 58.1 0.1 0.1 - -
3.0G 58.7 58.5 58.9 58.5 0.2 0.0 - -
EG 63.5 64.0 63.5 64.0 0.0 0.0 - -
1.0G 64.0 64.6 64.1 64.6 0.1 0.0 - -
a 2.0G 64.6 65.2 64.7 65.2 0.1 0.0 - -
3.0G 65.2 65.8 65.2 65.8 0.0 0.0 - -
4.0G 65.8 66.4 65.8 66.4 0.0 0.0 - -
EG 60.2 53.9 60.2 53.9 0.0 0.0 - -
- . 1.0G 61.2 54.8 61.2 54.8 0.0 0.0 - -
Uberseering b 20G | 620 | 556 | 621 | 556 | 01 | 00 | - -
3.0G 62.5 56.1 62.5 56.0 0.0 -0.1 - -
18 4.0G 62.7 56.3 62.7 56.2 0.0 -0.1 - -
EG 67.3 60.0 67.3 60.0 0.0 0.0 - -
1.0G 67.8 60.5 67.8 60.5 0.0 0.0 - -
c 2.0G 67.9 60.6 67.9 60.6 0.0 0.0 - -
3.0G 67.8 60.5 67.8 60.5 0.0 0.0 - -
4.0G 67.6 60.3 67.6 60.3 0.0 0.0 - -
EG 58.8 57.9 58.9 57.9 0.1 0.0 - -
1.0G 59.3 58.4 59.4 58.4 0.1 0.0 - -
d 2.0G 59.8 58.8 59.8 58.9 0.0 0.1 - -
3.0G 60.3 59.3 60.4 59.4 0.1 0.1 - -
4.0G 60.9 59.9 61.0 59.9 0.1 0.0 - -
EG 63.5 64.4 63.6 64.4 0.1 0.0 - -
1.0G 64.5 65.4 64.6 65.4 0.1 0.0 - -
18a a 2.0G 65.4 66.3 65.5 66.3 0.1 0.0 - -
3.0G 66.0 66.8 66.0 66.9 0.0 0.1 - X
4.0G 66.1 67.0 66.2 67.0 0.1 0.0 - -
b EG 57.0 57.6 57.0 57.5 0.0 -0.1 - -
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AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: BA City -Nord-Barmfeld ANLAGE-NR.:
ZPP Ingenieure AG
Ber.atende_ Ingenieure S 03.1539.16/1 Berechnung und Beurteilung der
Kleine Reichenstrale 1 Luftschallpegel durch den Gesamtverkehr 5.14
20457 Hamburg Prognose und Bestand
GESO= Bestandssituation
GES1= Stralle +U1+U5+Guterzug Fahrplandaten 2035
Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenzpegel kritische
Immissionsort Etage L, [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] | Pegelanderung
GESO GES1 (GES1 - GES02)
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
1.0G 57.5 58.0 57.5 58.0 0.0 0.0 - -
b 2.0G 58.0 58.5 58.1 58.5 0.1 0.0 - -
3.0G 58.6 59.0 58.6 59.0 0.0 0.0 - -
4.0G 59.2 59.5 59.2 59.5 0.0 0.0 - -
18a EG 57.4 56.4 57.5 56.5 0.1 0.1 - -
1.0G 57.8 56.7 57.9 56.9 0.1 0.2 - -
c 2.0G 58.2 57.1 58.4 57.3 0.2 0.2 - -
3.0G 58.7 57.5 58.9 57.7 0.2 0.2 - -
4.0G 59.3 58.0 59.4 58.2 0.1 0.2 - -
EG 62.2 62.8 62.3 62.8 0.1 0.0 - -
1.0G 62.9 63.5 63.0 63.5 0.1 0.0 - -
a 2.0G 63.6 64.2 63.6 64.2 0.0 0.0 - -
3.0G 64.2 64.8 64.3 64.8 0.1 0.0 - -
4.0G 64.9 65.4 64.9 65.5 0.0 0.1 - -
EG 58.6 55.8 58.7 55.8 0.1 0.0 - -
1.0G 59.4 56.3 59.4 56.3 0.0 0.0 - -
b 2.0G 60.1 56.8 60.1 56.8 0.0 0.0 - -
3.0G 60.8 57.3 60.8 57.3 0.0 0.0 - -
24 4.0G 61.3 57.8 61.3 57.8 0.0 0.0 - -
EG 63.3 56.0 63.3 56.0 0.0 0.0 - -
1.0G 64.4 57.1 64.4 57.1 0.0 0.0 - -
c 2.0G 64.8 57.5 64.8 57.5 0.0 0.0 - -
3.0G 64.9 57.6 64.9 57.6 0.0 0.0 - -
4.0G 64.9 57.7 64.9 57.7 0.0 0.0 - -
Uberseering EG 59.0 59.1 59.1 59.3 0.1 0.2 - -
1.0G 59.5 59.6 59.6 59.8 0.1 0.2 - -
d 2.0G 59.9 60.0 60.1 60.2 0.2 0.2 - -
3.0G 60.4 60.5 60.5 60.7 0.1 0.2 - -
4.0G 60.9 61.0 61.1 61.1 0.2 0.1 - -
EG 62.0 62.6 62.2 62.8 0.2 0.2 - -
1.0G 62.8 63.4 63.0 63.6 0.2 0.2 - -
a 2.0G 63.6 64.2 63.8 64.3 0.2 0.1 - -
3.0G 64.3 64.9 64.5 65.0 0.2 0.1 - -
4.0G 64.7 65.2 64.9 65.4 0.2 0.2 - X
EG 57.9 56.1 58.0 56.2 0.1 0.1 - -
1.0G 58.4 56.5 58.4 56.5 0.0 0.0 - -
b 2.0G 58.8 56.8 58.9 56.9 0.1 0.1 - -
3.0G 59.3 57.2 59.3 57.3 0.0 0.1 - -
26 4.0G 59.9 57.7 59.9 57.7 0.0 0.0 - -
EG 50.2 43.3 50.2 43.3 0.0 0.0 - -
1.0G 50.8 43.8 50.8 43.9 0.0 0.1 - -
c 2.0G 51.4 44.3 51.4 44.4 0.0 0.1 - -
3.0G 51.9 44.9 51.9 44.9 0.0 0.0 - -
4.0G 52.8 45.7 52.8 45.8 0.0 0.1 - -
EG 53.9 54.4 54.7 55.2 0.8 0.8 - -
1.0G 55.0 55.6 55.2 55.8 0.2 0.2 - -
d 2.0G 55.6 56.1 55.8 56.3 0.2 0.2 - -
3.0G 56.1 56.7 56.3 56.8 0.2 0.1 - -
4.0G 56.6 57.2 56.8 57.4 0.2 0.2 - -

Der Gesamtlarm aus den am Immissionsort einwirkenden Verkehrsquellen wird nicht nach 16. BImSchV beurteilt.
Eine Bewertung des Gesamtverkehrspegels ergibt sich aus dem Vergleich der Quellen
fur die bestehende Situation mit denen fur die geplante Situation.
Fur eine Bewertung der Gesamtsituation wird untersucht, ob fiir GES1 die Werte 70/ 75 dB(A) (Tag)

bzw. 60 / 65 dB(A) (Nacht) erreicht oder Uberschritten werden.

Ist dies der Fall, so ist zu priifen, ob der Pegel im Vergleich zu GESO zugenommen (> 0,1 dB(A)) hat. Ist er gleich
geblieben oder hat er abgenommen, so ergibt sich durch den Umbau keine kritische Anderung des

Gesamtverkehrspegels.
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AUFTRAGGEBER:

ZPP Ingenieure AG
Beratende Ingenieure
Kleine Reichenstralie 1
20457 Hamburg

AUFTRAG-NR.:

S 03.1539.16/1

BA City -Nord-Barmfeld

Zusammenstellung der Gebaude
mit Anspruch auf Schallschutz
mit kritischer Pegelanderung

ANLAGE-NR.:

durchgezogende SSW, reflektierende Rampenwéanden

Immissionsort

Etage

Anspruch auf
Schallschutz

Tag Nacht

kritische
Pegelanderung

Nacht

16

EG

1.0G

2.0G

3.0G

18

4.0G

18a

3.0G

1
X I XX

4.0G

Uberseering
24

2.0G

3.0G

4.0G

26

EG

1.0G

2.0G

3.0G

4.0G

XXX [X|X|X|X]|X
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