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I.B.U.

AUFGABENSTELLUNG

Die Hamburger Hochbahn AG plant den Neubau der U-Bahnlinie U5 in Hamburg. In diesem
Zusammenhang werden an verschiedenen Stellen der Stadt Hamburg Baustelleneinrich-
tungsflachen angeordnet. In diesen Bereichen ist es teilweise notwendig, eine bauzeitliche
Veranderung der StralRenverkehrsflihrung vorzunehmen. Fir das Genehmigungsverfahren
ist es erforderlich, die gednderte Immissionssituation grundlegend zu beurteilen. Hiermit
wurde die 1.B.U. GmbH, Essen vom Generalplaner, der ZPP Ingenieure AG, beauftragt. Die
Ergebnisse dieser Betrachtungen sind dem vorliegenden Bericht zu enthehmen.

GRUNDLAGEN

Im Zusammenhang mit dem Bau der U5 wird es im Bereich der zukilnftigen Haltestellen und
Notausgange neben dem Baufeld noch Baustelleneinrichtungsflachen geben. Die Fihrung
des derzeit vorhandenen StralRenverkehrs wird in diesen Bereichen bauzeitlich teilweise ge-
andert. Im Wesentlichen bleiben die Fahrbahnen im Bereich der vorhandenen Stral3enbe-
grenzung ohne bauliche Veranderung erhalten. Lediglich in den folgenden Bereichen werden
die StraRenfahrbahnen bauzeitlich nennenswert verschoben. Zur Beurteilung der daraus re-
sultierenden Belastung durch Verkehrsgerausche werden im Folgenden die MaRgaben der

16. BImSchV herangezogen. Es handelt sich hierbei um folgende Bereiche:

— Haltestelle Bramfelder Dorfplatz (Stralde — Bramfelder Dorfplatz)
— Haltestelle NordheimstralRe (Stral’e — Fuhlsbutteler Stralle)

— Haltestelle NordheimstralRe (Strale — Nordheimstrale)

In den Lageplanen der Anlage-Nr. 1 ist die durch das Verschieben der Fahrbahnen entste-

hende Abstandsveranderung ausgewiesen.

Von der Stadt Hamburg wurden fir die von der Fahrbahnverschiebung betroffenen Stralten
Zahldaten zur Verkehrsbelastung vorgelegt (Anlage-Nr. 2). Die relevanten Zahlen werden

wie folgt zusammengefasst:

Bramfelder Dorfplatz (Zahlung vom 07.02.2017)
06:00 — 22:00 Uhr (Tagzeit)

9745 Kfz mit einem Schwerlastanteil von 5,2 %
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22:00 — 06:00 Uhr (Nachtzeit)

460 Kfz mit einem Schwerlastanteil von 12,6 %

Fuhlsbiittler StraBe (Zahlung vom 24.06.2014)
06:00 — 22:00 Uhr (Tagzeit)

12.473 Kfz mit einem Schwerlastanteil von 5,1 %
00:00 — 24:00 Uhr (24-Stunden-Wert)

13.661 Kfz mit einem Schwerlastanteil von 5,3 %
daraus abgeleitet 22:00 — 06:00 Uhr (Nachtzeit)

1.188 Kfz mit einem Schwerlastanteil von 7,4 %

NordheimstraRe (Zahlung vom 24.06.2014)
06:00 — 22:00 Uhr (Tagzeit)

21.125 Kfz mit einem Schwerlastanteil von 3,6 %
00:00 — 24:00 Uhr (24-Stunden-Wert)

23.623 Kfz mit einem Schwerlastanteil von 3,5 %
daraus abgeleitet 22:00 — 06:00 Uhr (Nachtzeit)

2.498 Kfz mit einem Schwerlastanteil von 2,6 %

Es handelt sich bei den betroffenen StralRen um Stadtstral3en fir die eine Hochstgeschwin-

I.B.U.

digkeit von 50 km/h gilt. Fir die Bauphase qilt, dass eine Reduzierung der zulassigen

Hoéchstgeschwindigkeit auf 30 km/h umgesetzt wird. Die Strallenfahrbahnen sind asphaltiert.

Die Stral’en weisen keine relevante Steigung auf.

Hinsichtlich der Verkehrsmengen ist davon auszugehen, dass auf Grund der zu erwartenden

Behinderungen im Verkehrsfluss die Verkehrsbelastung wahrend der Bauphase abnimmt.

Der Umfang der Abnahme der Verkehrsbelastung ist derzeit unklar. Eine Halbierung der Ver-

kehrsbelastung wirde eine Minderung der Beurteilungspegel ,Stralenverkehr® von 3 dB(A)

bewirken.
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I.B.U.

LUFTSCHALLKENNWERTE

Luftschallimmissionen werden Ublicherweise in Form von Schalldruckpegeln erfasst. Als
Schalldruckpegel (kurz: Schallpegel) wird allgemein der auf einen Bezugsschalldruck po be-
zogene logarithmierte Schallwechseldruck p bezeichnet. Die Maleinheit flir den Schallpegel
ist das Dezibel (dB). Als analytische Funktion Iasst sich dieser Zusammenhang wie folgt dar-
stellen:

p
L, =20ig— [dB]
0

p: Effektivwert des Schalldrucks in N/m?

po: Bezugsschalldruck, Pg =2-10°N/m?

Das sich so ergebende lineare Gerauschsignal wird dem menschlichen Gehor durch die A-
Bewertung (nach DIN 45 633) angepasst. Es ergibt sich der A-bewertete Schallpegel Lar

(F: Zeitsignalbewertung "Fast").

Fur die Bewertung der von Verkehrswegen ausgehenden Schallimmissionen ist der soge-
nannte Beurteilungspegel L, heranzuziehen. Der Beurteilungspegel ist ein auf den Tag- bzw.
Nachtzeitraum bezogener Mittelungspegel.

Im Rahmen von Immissionsprognosen wird der Beurteilungspegel nach den festgelegten
Verfahren berechnet. Die dort verwendeten Schallpegel verschiedener Einflussfaktoren wur-

den ursprunglich aus Messungen abgeleitet.

BEURTEILUNGSKRITERIUM

Die geplante Umverlegung von Strallenfahrbahnen wahrend des Baus der U5 ist nur vo-
ribergehend und stellt damit ein Provisorium dar. Die jeweilige Umverlegung kann bis zu
mehrere Monate dauern. Das Bundesverwaltungsgericht hat in dem Urteil ,BVerWG 9 A
8.10“ vom 3. Marz 2011 grundsatzlich festgelegt, dass der Anwendungsbereich des § 41
Bundes Immissionsschutzgesetz, und damit die 16. BImSchV, grundsatzlich nicht fir bauli-
che Provisorien gilt. Das Bundesverwaltungsgericht geht in seinem Urteil auf den Gesund-

heitsschutz wie folgt ein:

»S0mit ist bezogen auf provisorische Baumalinahmen der vorliegenden Art lediglich sicher
zu stellen, dass ein dadurch verursachter voriibergehender Larmzuwachs nicht dazu fuhrt,
dass die Schwelle gesundheitsgefahrdender Larmbelastung Uberschritten oder eine solche

Belastung verstarkt wird."
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I.B.U.

Bezogen auf den StralRenverkehr sieht das Bundesverwaltungsgericht die gesundheitsge-
fahrdende Larmbelastung bei Pegeln von 70 — 75 dB(A) am Tag und 60 — 65 dB(A) in der
Nacht in Wohngebieten.

IMMISSIONSABSCHATZUNG

Zur Abschatzung der Immissionen des StraRenverkehrs wurden Berechnungen nach Anlage
1 zur 16. BImSchV nach dem vereinfachten Verfahren der langen geraden Strecke durchge-
fuhrt. Die Berechnungen erfolgten tabellarisch (Anlage-Nr. 3).

Am Bramfelder Dorfplatz riickt die sudliche Fahrbahn an die sidliche Bebauung (Neubau)

heran. Die Fahrbahnachse wird um ca. 3,2 m verschoben (Anlage-Nr. 1.1). Die Immissions-

berechnung (Anlagen-Nr. 3.2 + 3.3) fiihrt zu folgenden Beurteilungspegeln:

Bestand: Lr, Tag — 73 dB(A)
Lry Nacht = 65 dB(A)
Planung: L, 1ag = 68 dB(A)

(bauzeitl. Provisorium) Lr, Nacht = 60 dB(A)

Die eine Richtungsfahrbahn wird wahrend der Bauphase ganzlich gesperrt. Es ist davon aus-
zugehen, dass auf der anderen Fahrbahn nur noch Baustellen- und Anliegerverkehre vor-
handen sind. Die Berechnung ,Verkehre in der Bauzeit” erfolgte unter Berlicksichtigung der

vollen Belastung einer Fahrbahn.

In der Fuhlsbuttler Stralle riickt die Strallenachse naher an die westliche Bebauung heran

(Anlage-Nr. 1.2). Die Immissionsberechnung (Anlagen-Nr. 3.4+3.5) fiihrt zu folgenden Beur-

teilungspegeln:

Bestand: L, tag =66 dB(A)
Lry Nacht = 60 dB(A)
Planung: L, tag =65 dB(A)

(bauzeitl. Provisorium) Lr, Nacht = 59 dB(A)

Es zeigt sich, dass ohne Berlcksichtigung einer zu erwartenden Verkehrsabnahme die Beur-

teilungspegel nicht zunehmen werden.
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I.B.U.

In der Nordheimstrafde wird die StralRenachse in Bauphase 1 nach Siden verschoben (An-

lage-Nr. 1.3). Die Immissionsberechnung (Anlagen-Nr.3.6 — 3.11) fuhrt zu folgenden Beurtei-

lungspegein:

Immissionspunkt 1P1

Bestand:

Planung:

(bauzeitl. Provisorium)

Immissionspunkt IP2

Bestand:

Planung:

(bauzeitl. Provisorium)

Immissionspunkt IP3

Bestand:

Planung:

(bauzeitl. Provisorium)

Die Immissionsprognose zeigt, dass die Schallimmissionen bei gleicher Verkehrsstarke zu-

nehmen.

In der Nordheimstrafte wird die StralRenachse in Bauphase 2 nach Norden verschoben (An-

lage-Nr. 1.4). Die Immissionsberechnung (Anlage-Nr. 3.12 — 3.21) fihrt zu folgenden Beur-

teilungspegeln:

Immissionspunkt 1P1

Bestand:

Planung:

(bauzeitl. Provisorium)

Letag =71 dB(A)
Lr. Nacht = 65 dB(A)
L. 1ag =73 dB(A)
Lr. Nacht = 66 dB(A)

L, tag =68 dB(A)
L:, Nacht = 61 dB(A)
L, tag =69 dB(A)
L:, Nacht = 62 dB(A)

L. 1ag =66 dB(A)
Lr. nacht = 59 dB(A)
L. 1ag =67 dB(A)
Lr. nacht = 60 dB(A)

L. 1ag =69 dB(A)
L, Nacht = 62 dB(A)
L.1ag =76 dB(A)
Lr. Nacht = 69 dB(A)
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Immissionspunkt IP2

Bestand:

Planung:

(bauzeitl. Provisorium)

Immissionspunkt IP3

Bestand:

Planung:

(bauzeitl. Provisorium)

Immissionspunkt P4

Bestand:

Planung:

(bauzeitl. Provisorium)

Immissionspunkt IP5

Bestand:

Planung:

(bauzeitl. Provisorium)

L. 1ag =67 dB(A)
Lr. Nacht = 60 dB(A)
L. e =71dB(A)
Lr. Nacht = 65 dB(A)

L. e =68 dB(A)
L, Nacht = 61 dB(A)
L. tag = 71dB(A)
L, Nacht = 64 dB(A)

Lr,1ag =71 dB(A)
L, Nacht = 64 dB(A)
Lr,tag =74 dB(A)
L:, Nacht = 68 dB(A)

L. 1ag =70 dB(A)
Lr. nacht = 63 dB(A)
L. 1ag =73 dB(A)
Lr. Nacht = 67 dB(A)

I.B.U.

Die Immissionsprognose zeigt, dass die Beurteilungspegel des Strallenverkehrs bei gleicher

Verkehrsstarke zunehmen.

BEURTEILUNG

Die durchgefiihrten Betrachtungen zeigen, dass die bauzeitlichen Verkehrsfiihrungen zu Pe-
gelanhebungen oberhalb 70 dB(A) am Tag und oberhalb 60 dB(A) in der Nacht fihren. Be-
troffen sind hier die Gebaude in der NordheimstralRe. Vorgeschlagen wird, fur diese Ge-

baude passiven Schallschutz nach 24. BImSchV vorzusehen.
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ANLAGEN

Anlagen-Nr. 1.1 -1.4 Lageplane Fahrbahnverschiebungen
Anlagen-Nr. 2.1 -2.4 Verkehrszahlen

Anlagen-Nr. 3.1 — 3.21 Berechnungen

ANDERUNGSINDEX

Index Datum Bearbeiter Bemerkungen
— |

Bearbeitung: Dipl.-Ing U. Lenz
Essen, 05.02.2019
I.B.U.

Ingenieurburo fir Schwingungs-, Schall-

und Schienenverkehrstechnik GmbH
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AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: ANLAGE-NR.:
ZPP Ingenieure AG S 03.1539.16/4 Schwingungs- und Schalltechnische 2.1
Kleine Reichenstrale 1 Untersuchung
20457 Hamburg
VERKEHRSZAHLEN
Verkehrszihlung Stand: 09.06.2017

Knotenpunkt:  Bramfelder Chaussee Nord/Bramfelder Dorfplatz/ Bramfelder Chaussee Siid

Datum: Drenstag, 07.02.2017
Zahlzeit: 00:00 - 24:00 Uhr Plow/24h
SV-Fz./24h
Bramfelder Ch Nord
g x e |
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d 8 o
g
\@ us | B
L]
m w2 s §
. |
=]
g
|31|32
z
= B B
Bramfelder Chaussee Sid
1 2 3 Knoten
Zaitraum
Kfz sV Kz sV Kz sV Zeltraum Wiz sV
00:00 - 24:00 421 [3.0% 10.205 |5,5% 40968 |4.2%
00:00 - 24:00 4202 |38%
06:00 - 19:00 M9 |10% 8841 |52% 13,088 |4.1%
. 5 manmaie
06:00 - 22:00 %168 |29% 9745 [s2e| 37803 |40% $ o
22:00 - 06:00 1063 |4.9% %0 |128% 3165 |6,5% 16:15-17:15
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AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: _ _ ANLAGE-NR.:
ZPP Ingenieure AG S 03.1539.16/4 Schwingungs- und Schalltechnische 2.3
Kleine Reichenstrale 1 Untersuchung
20457 Hamburg
VERKEHRSZAHLEN
Freie und Hansestadt Hamburg lh
Behorde fir Wirtschaft, Verkehr und Innovation n
Aert tur Viorkshr ung Srall 1 - Abmolung #ung - Retorat Verk R —
ZsL 6082 DI, 24 62014 Seite 1
FuhisoOtier Stralle / Hedebrandstraie
GESAMTEELASTUNG 00:00 bis 24:00 UHR IN KFZ
VON |\ NACH 2 4 6 a[]sme
2 Fuhisbotzer Strade N o| 3o0s| wsss2| s7s|| 13861
LKW-Antel (%) 00 28 85 33 53
4 Nordhelmstratie 141 o| 1s18 15954[] 23623
LKW-Antel (%) 19 0.0 88 a8 as
& Fuhisbdtser Stralie S ss2s| 2182 o| 1as7f| 12285
LKW-Antell (%) 5.4 86 0o 23 63
8 Hededrandstrade 3121 1eass| 1388 uE 20053
LKW-Antel (%) 15 a7 28 0.0 33
Summe 17888| 22512| 11788| 18338 7OS22
LEKW-Antel (%) 40 40 64 35 43
QUERSCHNITT Summe 31s4a| 4s13s| 24071 magu
LKW-Antel (%) 45 37 54 34

GESAMTBELASTUNG 06:00 bis 22:00 UHR IN KFZ

VON | NACH 2 4 & a|| Summe
2 Fuhisbatser Stratie N o| a3sos| sws|  sss|| 12473
LKW-Antel (%) 0.0 28 62 3 5.1
4 Norghemsiraie 5378 o| 1324 1e22sl 21128
LKW-Antel (%) 21 0.0 89 a8 36
& Fuhisbatser Straie S 7949| 1872 ol 1417] 11238
LKW-Antel (%) 57 8.7 0.0 23 58
8 Hepevrandstrade 2853 14ss8| 1293 off 188as
LKW-Antel (%) 15 38 30 0.0 33
Summe 16178| 20079| 10728| 16s97| 63650
LKW-Antel (%) 33 40 &1 as a2
QUERSCHNITT Summe 28851| 41204| 21864 35541

LKW-Antel (%)

GESAMTBELASTUNG 06:00 bis 19:00 UHR IN KFZ

VON ' NACH

43 38 59 3

2 4 6

2 Fuhisbitter Strafie N
LKW-Antel (%)

0 012 7283 17
0.0 33 6.2 35 53

4 Norgheimstrate
LKW-Antel (%)

4519 0 1116| 12648
25 0.0 96 38

6 Fuhisbdtier Stralle S
LEW-Anted (%)

58 9.2 0.0 25

8 Hebebrandstrade

2455 12361 1114

|

7028 1540 0 12??“ 5845
|
II

LKW-Antel (%) 19 40 35 D. 37
Summe 14002 16913| 9513 14745)| 55173

LKW-Anteld (%) 4.1 44 6.3 37 44
QUERSCHNITT Summe 25119| 35194| 19358| 30575

LKW-Antel (%) 45 41 6.1 37

05.11.2015, 10:36

1.B.U. GmbH, Essen
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Kleine Reichenstrale 1 Untersuchung
20457 Hamburg
VERKEHRSZAHLEN
Fuhlsbiittler StraBe
Uhrzeit . Kfz ‘ Lkw-Anteil
insgesamt in % Anzahl
00:00 - 24:00 13661 5.3 724
06:00 - 22:00 12473 5.1 636
22:00 - 06:00 1188 7.4 88
Nordheimstralle
Uhrzeit . Kfz . Lkw-Anteil
insgesamt in % Anzahl
00:00 - 24:00 23623 3.5 827
06:00 - 22:00 21125 3.6 761
22:00- 06:00 2498 2.6 66

|1.B.U. GmbH, Essen
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Kleine Reichenstralle 1
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AUFTRAG-NR.:
S 03.1539.16/4

Schwingungs- und Schalltechnische
Untersuchung

BERECHNUNGEN

ANLAGE-NR.:
3.1
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Zusammenstellung der Abstinde Gebaude - Stralle

Bramfelder Dorfplatz
L Abstand E in m
| kt IP1
mmissionpunkt ATt N
Fahrbahn 1 13.3 gesperrt
Fahrbahn 2 10.1 6.9

Abstéande bezogen auf die Mittelachsen der Fahrspuren

Fuhlsbuttler Stral3e

Immissionpunkt IP1

Abstand E in m

Alt

Neu

StralRenachse

24.8

19.6

Absténde bezogen auf die Mittelachse der Stralle

NordheimstraRe Sudverschiebung

Abstand E inm

Immissionpunkt

Alt Neu
IP1 14.1 6.5
P2 20 12.3
IP3 19.6 12

Abstande bezogen auf die Mittelachse der Stralle

NordheimstralRe Nordverschiebung

Immissionpunkt Abstand E in m
Alt Neu
IP1 19.5 5.1
IP2 26 14.3
IP3 22.6 14.6
IP4 14.9 7.6
IP5 18.2 9.8

Absténde bezogen auf die Mittelachse der Stralle

|1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: _ _ ANLAGE-NR.:
ZPP Ingenieure AG S 03.1539.16/4 Schwingungs- und Schalltechnische 3.2
Kleine Reichenstralie 1 Untersuchung
20457 Hamburg
BERECHNUNGEN
Eingabedaten Zwischenrechnung
Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag 4873 " 4873
Anzahl Kfz in der Nacht 230 " 230
Strallenart MTag  MNacht pT pN MTag MNacht pT pN
305 29 52 126 305 29 " 52 "126
63.69 55.01 LmT LmN 63.69 55.01 LmT LmN
Hochstgeschwindigkeit
Pkw 50 30.71 Lmw 1363 D 750 3071 LPw 13.63 D
Lkw 50 44.34 Llkw "50 4434 Likw
-4.82 -3.91 DvTag DvNacht -4.82 -3.91 DvTag DvNacht
Fahrbahnart
glatte Asphaltoberflache 1 0 1 0
Beton, geriffelter GuRasph. 0 0 0 0
Pflaster, ebene Oberflache 0 0 0 0
Pflaster 0 0 0 0
0 Dstro 0 Dstro
Steigung/Gefille
Eingabe in % 1 0.00 Dstg 1 0.00 Dstg
Lichtzeichenanlage
im Abstand x in m 55 0.00 2.00 1.00 55 0.00 200 1.00
(keine Anlage:1000m eing.) 2.00 2.00
Immissionsort (Bezeichnung)
Bramfelder Dorfplatz 101 - Bestand
Abstand 1.75 1.75
Horizontalabstand in m 13.3 4.27 Dss 13.75 10.1  5.39 Dss 10.69
Immissionsorthéhe in m 3.5 -040 DBm 247 35 -0.09 DBm 4.03
Pegelabnahme (zB:LSW 0.0 0.00 DB 0.0 0.00 DB
Reflexionen 40 4.00 DB 40 4.00 DB
Sonstiges 0.0 0.00 Dsonst 0.0 0.00 Dsonst
Beurteilungspegel Tag/Nacht 68.73 60.96 70.17 62.40
Gesamtbeurteilungspege Tag 73 dB(A) 72.52
Nacht 65 dB(A) 64.75

Berechnung nach Anlage 1 zur 16.BImSchV -1990

1539-G4A3.docx

|1.B.U. GmbH, Essen




AUFTRAGGEBER:
ZPP Ingenieure AG
Kleine Reichenstralle 1
20457 Hamburg

AUFTRAG-NR.:

S 03.1539.16/4 Schwingungs- und Schalltechnische

Untersuchung

BERECHNUNGEN

ANLAGE-NR.:
3.3

Eingabedaten

Zwischenrechnung

Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag 4873
Anzahl Kfz in der Nacht 230
Stralenart MTag MNacht pT pN
305 29 52 126
63.69 55.01 LmT LmN
Hochstgeschwindigkeit
Pkw 30 2855 Lpw 13.01 D
Lkw 30 41.56 LLkw
-7.31  -6.53 DvTagDvNacht
Fahrbahnart
nicht geriffelte GuRasphalte 1 0
Beton, geriffelter GuRasph. 0
Pflaster, ebene Oberflache 0
Pflaster 0
0 Dstro

Steigung/Gefalle
Eingabe in %

Lichtzeichenanlage
im Abstand x in m

(keine Anlage:1000m eing.)

1 0.00 @ Dstg

55 0.00 200 1.00
2.00

Immissionsort (Bezeichnung)
Bramfelder Dorfplatz - Planung

Abstand
Horizontalabstand in m
Immissionsorthohe in m

Pegelabnahme (zB:LSW)

Reflexionen

Sonstiges

Beurteilungspegel Tag/Nacht

Gesamtbeurteilungspegel Tag

1.75
10.1 539 Dss 10.69
3.5 -0.09 Dsm 4.03

0.0 0.00 DB

40 4.00 D8

0.0 0.00 Dsonst

67.68 59.78

68 dB(A)

Nacht 60 dB(A)

Berechnung nach Anlage 1 zur 16.BImSchV - 1990

1539-G4A3.docx

|1.B.U. GmbH, Essen




AUFTRAGGEBER:
ZPP Ingenieure AG
Kleine Reichenstralle 1
20457 Hamburg

AUFTRAG-NR.:
S 03.1539.16/4 Schwingungs- und Schalltechnische
Untersuchung
BERECHNUNGEN

ANLAGE-NR.:
3.4

Eingabedaten

Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag
Anzahl Kfz in der Nacht
Stralenart

Hoéchstgeschwindigkeit
Pkw
Lkw

Fahrbahnart

nicht geriffelte GuRasphalte

Beton, geriffelter GuRasph.
Pflaster, ebene Oberflache
Pflaster

Steigung/Gefille
Eingabe in %

Lichtzeichenanlage
im Abstand x in m
(keine Anlage:1000m eing.)

Zwischenrechnung

12473
1188
MTag MNacht pT PN
780 149 5.1 7.4
67.74 61.09 LmT LmN

50 30.71 Lpkw 13.63 D
50 44.34 LLkw
-4.84 -4.45 DvTagDvNacht

1

O OO oo

Dstro

1 0.00 @ Dstg

30 3.00 2.00 1.00
3.00

Immissionsort (Bezeichnung)
Fuhlsbdttler Strale 101 Bestand

Abstand
Horizontalabstand in m
Immissionsorthohe in m

Pegelabnahme (zB:LSW)

1.75
248 155 Dss 25.05
3.5 -2.08 DM 0.84

0.0 0.00 DB

Reflexionen 0.0 0.00 DB
Sonstiges 0.0 0.00 Dsonst
Beurteilungspegel Tag/Nacht 65.38 59.12

Gesamtbeurteilungspegel Tag 66 dB(A)

Nacht 60 dB(A)

Berechnung nach Anlage 1 zur 16.BImSchV - 1990

1539-G4A3.docx

|1.B.U. GmbH, Essen




Kleine Reichenstralle 1
20457 Hamburg

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.:
ZPP Ingenieure AG S 03.1539.16/4 Schwingungs- und Schalltechnische

Untersuchung

BERECHNUNGEN

ANLAGE-NR.:
3.5

Eingabedaten

Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag
Anzahl Kfz in der Nacht
Stralenart

Hoéchstgeschwindigkeit
Pkw
Lkw

Fahrbahnart

nicht geriffelte GuRasphalte
Beton, geriffelter GuRasph.

Pflaster, ebene Oberflache

Pflaster

Steigung/Gefille
Eingabe in %

Lichtzeichenanlage
im Abstand x in m

(keine Anlage:1000m eing.)

Immissionsort (Bezeichnung)

Zwischenrechnung

12473
1188
MTag MNacht pT PN
780 149 5.1 7.4
67.74 61.09 LmT LmN

30 28,55 Lpw 13.01 D
30 41.56 LLkw
-7.33 -7.00 DvTagDvNacht

1

O OO oo

Dstro

1 0.00 = Dstg

30 3.00 2.00 1.00
3.00

Fuhlsbuttler Stralle 101 Planung

Abstand
Horizontalabstand in m
Immissionsorthohe in m

Pegelabnahme (zB:LSW)

Reflexionen

Sonstiges

Beurteilungspegel Tag/Nacht

1.75
"19.6 2.60 Dss 19.91
35 -1.37 DBM 1.25

0.0 0.00 DB

0.0 0.00 DB

0.0 0.00 Dsonst

64.64 58.32

Gesamtbeurteilungspegel Tag 65 dB(A)

Berechnung nach Anlage 1 zur

1539-G4A3.docx

Nacht 59 dB(A)

16.BImSchV - 1990

|1.B.U. GmbH, Essen




Kleine Reichenstralle 1
20457 Hamburg

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.:
ZPP Ingenieure AG S 03.1539.16/4 Schwingungs- und Schalltechnische

Untersuchung

BERECHNUNGEN

ANLAGE-NR.:
3.6

Eingabedaten

Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag
Anzahl Kfz in der Nacht
Stralenart

Hoéchstgeschwindigkeit
Pkw
Lkw

Fahrbahnart

nicht geriffelte GuRasphalte
Beton, geriffelter GuRasph.

Pflaster, ebene Oberflache

Pflaster

Steigung/Gefille
Eingabe in %

Lichtzeichenanlage
im Abstand x in m

(keine Anlage:1000m eing.)

Immissionsort (Bezeichnung)

Zwischenrechnung

21125
2498
MTag MNacht pT PN
1320 312 36 26
69.63 63.08 LmT LmN

50 30.71 Lpkw 13.63 D
50 44.34 LLkw
-5.18 -5.46 DvTagDvNacht

1

O O O oo

Dstro

1 0.00 = Dstg

20 3.00 2.00 1.00
3.00

NordheimstraRe Sid 101 Bestand

Abstand
Horizontalabstand in m
Immissionsorthohe in m

Pegelabnahme (zB:LSW)

Reflexionen

Sonstiges

Beurteilungspegel Tag/Nacht

1.75
"141 4.02 Dss 14.53
35 -0.52 DsM 223

0.0 000 DB

0.0 0.00 DB

0.0 0.00 Dsonst

70.95 64.12

Gesamtbeurteilungspegel Tag 71 dB(A)

Berechnung nach Anlage 1 zur

1539-G4A3.docx

Nacht 65 dB(A)

16.BImSchV - 1990

|1.B.U. GmbH, Essen




AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: ANLAGE-NR.:

ZPP Ingenieure AG S 03.1539.16/4 Schwingungs- und Schalltechnische 37
Kleine Reichenstralie 1 Untersuchung
20457 Hamburg
BERECHNUNGEN
Eingabedaten Zwischenrechnung
Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag 21125
Anzahl Kfz in der Nacht 2498
Strallenart MTag MNacht pT PN

1320 312 36 2.6
69.63 63.08 LmT LmN
Hoéchstgeschwindigkeit

Pkw 50 30.71 Lpkw 13.63 D
Lkw 50 44.34 LLkw
-5.18 -5.46 DvTagDvNacht

Fahrbahnart
nicht geriffelte GuRasphalte 1 0
Beton, geriffelter GuRasph. 0
Pflaster, ebene Oberflache 0
Pflaster 0

0 Dstro
Steigung/Gefille
Eingabe in % 1 0.00 Dstg
Lichtzeichenanlage
im Abstand x in m 50 0.00 2.00 1.00
(keine Anlage:1000m eing.) 2.00
Immissionsort (Bezeichnung)
Nordheimstrale Sid 102 Bestand
Abstand 1.75
Horizontalabstand in m ¥ 20 251 Dss 20.30
Immissionsorthéhe in m 35 -1.43 DBM 1.21

Pegelabnahme (zB:LSW) 0.0 0.00 DB

Reflexionen 0.0 0.00 DB
Sonstiges 0.0 0.00 Dsonst
Beurteilungspegel Tag/Nacht 67.53 60.70

Gesamtbeurteilungspegel Tag 68 dB(A)
Nacht 61 dB(A)

Berechnung nach Anlage 1 zur 16.BImSchV - 1990

1539-G4A3.docx
|1.B.U. GmbH, Essen



Kleine Reichenstralle 1
20457 Hamburg

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.:
ZPP Ingenieure AG S 03.1539.16/4 Schwingungs- und Schalltechnische

Untersuchung

BERECHNUNGEN

ANLAGE-NR.:
3.8

Eingabedaten

Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag
Anzahl Kfz in der Nacht
Strallenart

Hochstgeschwindigkeit
Pkw
Lkw

Fahrbahnart

nicht geriffelte GuRasphalte
Beton, geriffelter GuRasph.

Pflaster, ebene Oberflache

Pflaster

Steigung/Gefalle
Eingabe in %

Lichtzeichenanlage
im Abstand x in m

(keine Anlage:1000m eing.)

Immissionsort (Bezeichnung)

Zwischenrechnung

21125
2498
MTag MNacht pT PN
1320 312 36 26
69.63 63.08 LmT LmN

50 30.71 Lpw 13.63 D
50 44.34 LLkw
-5.18 -5.46 DvTagDvNacht

1

O O O oo

Dstro

1 0.00 = Dstg

101 0.00 0.00 0.00
0.00

Nordheimstralle Sid |03 Bestand

Abstand
Horizontalabstand in m
Immissionsorthohe in m

Pegelabnahme (zB:LSW)

Reflexionen

Sonstiges

Beurteilungspegel Tag/Nacht

1.75
"19.6 260 Dss 19.91
3.5 -1.37 DBm 1.25

0.0 0.00 DB

0.0 0.00 Ds

0.0 0.00 Dsonst

65.68 58.84

Gesamtbeurteilungspegel Tag 66 dB(A)

Berechnung nach Anlage 1 zur

1539-G4A3.docx

Nacht 59 dB(A)

16.BImSchV - 1990

|1.B.U. GmbH, Essen




Kleine Reichenstralle 1
20457 Hamburg

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.:
ZPP Ingenieure AG S 03.1539.16/4 Schwingungs- und Schalltechnische

Untersuchung

BERECHNUNGEN

ANLAGE-NR.:
3.9

Eingabedaten

Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag
Anzahl Kfz in der Nacht
Stralenart

Hoéchstgeschwindigkeit
Pkw
Lkw

Fahrbahnart

nicht geriffelte GuRasphalte
Beton, geriffelter GuRasph.

Pflaster, ebene Oberflache

Pflaster

Steigung/Gefille
Eingabe in %

Lichtzeichenanlage
im Abstand x in m

(keine Anlage:1000m eing.)

Immissionsort (Bezeichnung)

Zwischenrechnung

21125
2498
MTag MNacht pT PN
1320 312 36 26
69.63 63.08 LmT LmN

30 2855 Lpw 13.01 D
30 41.56 LLkw
-7.61 -7.85 DvTagDvNacht

1

O O O oo

Dstro

1 0.00 = Dstg

20 3.00 2.00 1.00
3.00

Nordheimstrafle Sud 101 Planung

Abstand
Horizontalabstand in m
Immissionsorthohe in m

Pegelabnahme (zB:LSW)

Reflexionen

Sonstiges

Beurteilungspegel Tag/Nacht

1.75

6.5 7.03 Dss 7.38

3.5 0.00 DBm 8.58

0.0 000 DB

0.0 0.00 DB

0.0 0.00 Dsonst

72.05 65.26

Gesamtbeurteilungspegel Tag 73 dB(A)

Nacht 66 dB(A)

Berechnung nach Anlage 1 zur 16.BImSchV - 1990

1539-G4A3.docx

|1.B.U. GmbH, Essen




AUFTRAGGEBER:
ZPP Ingenieure AG
Kleine Reichenstralle 1
20457 Hamburg

AUFTRAG-NR.: ANLAGE-NR.:
S 03.1539.16/4 Schwingungs- und Schalltechnische 3.10
Untersuchung
BERECHNUNGEN

Eingabedaten

Zwischenrechnung

Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag 21125
Anzahl Kfz in der Nacht 2498
Stralenart MTag MNacht pT PN
1320 312 36 26
69.63 63.08 LmT LmN
Hochstgeschwindigkeit
Pkw 30 2855 Lpw 13.01 D
Lkw 30 41.56 LLkw
-7.61  -7.85 DvTagDvNacht
Fahrbahnart
nicht geriffelte GuRasphalte 1 0
Beton, geriffelter GuRasph. 0
Pflaster, ebene Oberflache 0
Pflaster 0
0 Dstro
Steigung/Gefalle
Eingabe in % 1 0.00 Dstg
Lichtzeichenanlage
im Abstand x in m 50 0.00 2.00 1.00
(keine Anlage:1000m eing.) 2.00
Immissionsort (Bezeichnung)
Nordheimstra3e Sid 102 Planung
Abstand 1.75
Horizontalabstand in m "12.3 459 Dss 12.79
Immissionsorthéhe in m 3.5 -0.28 DBM 2.84
Pegelabnahme (zB:LSW) 0.0 0.00 DB
Reflexionen 0.0 0.00 DB
Sonstiges 0.0 0.00 Dsonst

Beurteilungspegel Tag/Nacht

Gesamtbeurteilungspegel Tag

68.33 61.54

69 dB(A)

Nacht 62 dB(A)

Berechnung nach Anlage 1 zur 16.BImSchV - 1990

1539-G4A3.docx

|1.B.U. GmbH, Essen




AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: ANLAGE-NR.:

ZPP Ingenieure AG S 03.1539.16/4 Schwingungs- und Schalltechnische 3.11
Kleine Reichenstrale 1 Untersuchung
20457 Hamburg
BERECHNUNGEN
Eingabedaten Zwischenrechnung
Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag 21125
Anzahl Kfz in der Nacht 2498
Strallenart MTag MNacht pT PN

1320 312 36 2.6
69.63 63.08 LmT LmN
Hoéchstgeschwindigkeit

Pkw 30 28,55 Lpw 13.01 D
Lkw 30 41.56 LLkw
-7.61  -7.85 DvTagDvNacht

Fahrbahnart
nicht geriffelte GuRasphalte 1 0
Beton, geriffelter GuRasph. 0
Pflaster, ebene Oberflache 0
Pflaster 0

0 Dstro
Steigung/Gefille
Eingabe in % 1 0.00 Dstg
Lichtzeichenanlage
im Abstand x in m 101 0.00 0.00 0.00
(keine Anlage:1000m eing.) 0.00
Immissionsort (Bezeichnung)
Nordheimstrafle Sud 103 Planung
Abstand 1.75
Horizontalabstand in m 12 469 Dss 1250
Immissionsorthéhe in m 3.5 025 DBM 297

Pegelabnahme (zB:LSW) 0.0 0.00 DB

Reflexionen 0.0 0.00 DB
Sonstiges 0.0 0.00 Dsonst
Beurteilungspegel Tag/Nacht 66.46 59.68

Gesamtbeurteilungspegel Tag 67 dB(A)
Nacht 60 dB(A)

Berechnung nach Anlage 1 zur 16.BImSchV - 1990

1539-G4A3.docx
|1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:
ZPP Ingenieure AG
Kleine Reichenstralle 1
20457 Hamburg

AUFTRAG-NR.: ANLAGE-NR.:
S 03.1539.16/4 Schwingungs- und Schalltechnische 3.12
Untersuchung
BERECHNUNGEN

Eingabedaten

Zwischenrechnung

Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag 21125
Anzahl Kfz in der Nacht 2498
Strallenart MTag MNacht pT PN
1320 312 36 26
69.63 63.08 LmT LmN
Hoéchstgeschwindigkeit
Pkw 50 30.71 Lpkw 13.63 D
Lkw 50 44.34 LLkw
-5.18 -5.46 DvTagDvNacht
Fahrbahnart
nicht geriffelte GuRasphalte 1 0
Beton, geriffelter GuRasph. 0
Pflaster, ebene Oberflache 0
Pflaster 0
0 Dstro
Steigung/Gefille
Eingabe in % 1 0.00 Dstg
Lichtzeichenanlage
im Abstand x in m 20 3.00 2.00 1.00
(keine Anlage:1000m eing.) 3.00
Immissionsort (Bezeichnung)
NordheimstraRe Nord 101 Bestand
Abstand 1.75
Horizontalabstand in m ¥19.5 262 Dss 19.81
Immissionsorthéhe in m 35 -1.36 DBM 1.26
Pegelabnahme (zB:LSW) 0.0 0.00 DB
Reflexionen 0.0 0.00 DB
Sonstiges 0.0 0.00 Dsonst

Beurteilungspegel Tag/Nacht

Gesamtbeurteilungspegel Tag

68.71 61.88

69 dB(A)

Nacht 62 dB(A)

Berechnung nach Anlage 1 zur 16.BImSchV - 1990

1539-G4A3.docx

|1.B.U. GmbH, Essen




AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: ANLAGE-NR.:

ZPP Ingenieure AG S 03.1539.16/4 Schwingungs- und Schalltechnische 3.13
Kleine Reichenstrale 1 Untersuchung
20457 Hamburg
BERECHNUNGEN
Eingabedaten Zwischenrechnung
Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag 21125
Anzahl Kfz in der Nacht 2498
Strallenart MTag MNacht pT PN

1320 312 36 2.6
69.63 63.08 LmT LmN
Hoéchstgeschwindigkeit

Pkw 50 30.71 Lpkw 13.63 D
Lkw 50 44.34 LLkw
-5.18 -5.46 DvTagDvNacht

Fahrbahnart
nicht geriffelte GuRasphalte 1 0
Beton, geriffelter GuRasph. 0
Pflaster, ebene Oberflache 0
Pflaster 0

0 Dstro
Steigung/Gefille
Eingabe in % 1 0.00 Dstg
Lichtzeichenanlage
im Abstand x in m 20 3.00 2.00 1.00
(keine Anlage:1000m eing.) 3.00
Immissionsort (Bezeichnung)
NordheimstralRe Nord 102 Bestand
Abstand 1.75
Horizontalabstand in m 26 134 Dss 26.23
Immissionsorthéhe in m 35 -221 DeBM 0.77

Pegelabnahme (zB:LSW) 0.0 0.00 DB

Reflexionen 0.0 0.00 DB
Sonstiges 0.0 0.00 Dsonst
Beurteilungspegel Tag/Nacht 66.58 59.75

Gesamtbeurteilungspegel Tag 67 dB(A)
Nacht 60 dB(A)

Berechnung nach Anlage 1 zur 16.BImSchV - 1990

1539-G4A3.docx
|1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:
ZPP Ingenieure AG
Kleine Reichenstralle 1
20457 Hamburg

AUFTRAG-NR.: ANLAGE-NR.:
S 03.1539.16/4 Schwingungs- und Schalltechnische 3.14
Untersuchung
BERECHNUNGEN

Eingabedaten

Zwischenrechnung

Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag 21125
Anzahl Kfz in der Nacht 2498
Strallenart MTag MNacht pT PN
1320 312 36 26
69.63 63.08 LmT LmN
Hoéchstgeschwindigkeit
Pkw 50 30.71 Lpkw 13.63 D
Lkw 50 44.34 LLkw
-5.18 -5.46 DvTagDvNacht
Fahrbahnart
nicht geriffelte GuRasphalte 1 0
Beton, geriffelter GuRasph. 0
Pflaster, ebene Oberflache 0
Pflaster 0
0 Dstro
Steigung/Gefille
Eingabe in % 1 0.00 Dstg
Lichtzeichenanlage
im Abstand x in m 20 3.00 2.00 1.00
(keine Anlage:1000m eing.) 3.00
Immissionsort (Bezeichnung)
NordheimstraflRe Nord 103 Bestand
Abstand 1.75
Horizontalabstand in m F226 197 Dss 2287
Immissionsorthéhe in m 35 -1.80 DM 0.98
Pegelabnahme (zB:LSW) 0.0 0.00 DB

Reflexionen

Sonstiges

Beurteilungspegel Tag/Nacht

Gesamtbeurteilungspegel Tag

0.0 0.00 DB

0.0 0.00 Dsonst

67.62 60.79

68 dB(A)

Nacht 61 dB(A)

Berechnung nach Anlage 1 zur 16.BImSchV - 1990

1539-G4A3.docx

|1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:
ZPP Ingenieure AG
Kleine Reichenstralle 1
20457 Hamburg

AUFTRAG-NR.:
S 03.1539.16/4

ANLAGE-NR.:
Schwingungs- und Schalltechnische 3.15
Untersuchung
BERECHNUNGEN

Eingabedaten

Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag

StraRenart

Hochstgeschwindigkeit
Pkw 50
Lkw 50

Fahrbahnart

nicht geriffelte GuRasphalte 1
Beton, geriffelter GuRasph.
Pflaster, ebene Oberflache

Pflaster

Steigung/Gefalle
Eingabe in % 1

Lichtzeichenanlage
im Abstand x in m 20
(keine Anlage:1000m eing.)

Immissionsort (Bezeichnung)
Nordheimstra®e Nord 104 Bestand

Abstand

Zwischenrechnung

21125
Anzahl Kfz in der Nacht 2498

MTag
1320
69.63

30.71
44.34
-5.18

O OO oo

0.00

3.00
3.00

MNacht pT PN

312

3.6 26

63.08 LmT LmN

LPkw
LLkw
-5.46

Dstro

Dstg

2.00

13.63 D
DvTag DvNacht
1.00

1.75

Horizontalabstand in m
Immissionsorthohe in m

Pegelabnahme (zB:LSW)

Reflexionen

Sonstiges

Beurteilungspegel Tag/Nacht

Gesamtbeurteilungspegel Tag 71

"14.9 3.79 Dss 15.31

3.5 -0.64 DBm 202

0.0 0.00 DB

0.0 0.00 DB

0.0 0.00 Dsonst

70.60 63.77

dB(A)

Nacht 64 dB(A)

Berechnung nach Anlage 1 zur 16.BImSchV - 1990

1539-G4A3.docx

|1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:
ZPP Ingenieure AG
Kleine Reichenstralle 1
20457 Hamburg

AUFTRAG-NR.: ANLAGE-NR.:
S 03.1539.16/4 Schwingungs- und Schalltechnische 3.16
Untersuchung
BERECHNUNGEN

Eingabedaten

Zwischenrechnung

Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag 21125
Anzahl Kfz in der Nacht 2498
Strallenart MTag MNacht pT PN
1320 312 36 26
69.63 63.08 LmT LmN
Hoéchstgeschwindigkeit
Pkw 50 30.71 Lpkw 13.63 D
Lkw 50 44.34 LLkw
-5.18 -5.46 DvTagDvNacht
Fahrbahnart
nicht geriffelte GuRasphalte 1 0
Beton, geriffelter GuRasph. 0
Pflaster, ebene Oberflache 0
Pflaster 0
0 Dstro
Steigung/Gefille
Eingabe in % 1 0.00 Dstg
Lichtzeichenanlage
im Abstand x in m 20 3.00 2.00 1.00
(keine Anlage:1000m eing.) 3.00
Immissionsort (Bezeichnung)
NordheimstralRe Nord 105 Bestand
Abstand 1.75
Horizontalabstand in m "18.2 292 Dss 18.53
Immissionsorthéhe in m 35 -1.16 DBM 1.42
Pegelabnahme (zB:LSW) 0.0 0.00 DB
Reflexionen 0.0 0.00 DB
Sonstiges 0.0 0.00 Dsonst

Beurteilungspegel Tag/Nacht

Gesamtbeurteilungspegel

69.22 62.38

Tag 70 dB(A)

Nacht 63 dB(A)

Berechnung nach Anlage 1 zur 16.BImSchV - 1990

1539-G4A3.docx

|1.B.U. GmbH, Essen




AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: ANLAGE-NR.:

ZPP Ingenieure AG S 03.1539.16/4 Schwingungs- und Schalltechnische 3.17
Kleine Reichenstrale 1 Untersuchung
20457 Hamburg
BERECHNUNGEN
Eingabedaten Zwischenrechnung
Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag 21125
Anzahl Kfz in der Nacht 2498
Strallenart MTag MNacht pT PN

1320 312 3.6 2.6
69.63 63.08 LmT LmN
Hoéchstgeschwindigkeit

Pkw 50 30.71 Lpkw 13.63 D
Lkw 50 44.34 LLkw
-5.18 -5.46 DvTagDvNacht

Fahrbahnart
nicht geriffelte GuRasphalte 1 0
Beton, geriffelter GuRasph. 0
Pflaster, ebene Oberflache 0
Pflaster 0

0 Dstro
Steigung/Gefille
Eingabe in % 1 0.00 Dstg
Lichtzeichenanlage
im Abstand x in m 20 3.00 2.00 1.00
(keine Anlage:1000m eing.) 3.00
Immissionsort (Bezeichnung)
NordheimstraRe Nord 101 Planung
Abstand 1.75
Horizontalabstand in m 51 781 Dss 6.19
Immissionsorthéhe in m 3.5 0.00 DsBm 12.50

Pegelabnahme (zB:LSW) 0.0 0.00 DB

Reflexionen 0.0 0.00 DB
Sonstiges 0.0 0.00 Dsonst
Beurteilungspegel Tag/Nacht 75.26 68.43

Gesamtbeurteilungspegel Tag 76 dB(A)
Nacht 69 dB(A)

Berechnung nach Anlage 1 zur 16.BImSchV - 1990

1539-G4A3.docx
|1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:
ZPP Ingenieure AG
Kleine Reichenstralle 1
20457 Hamburg

AUFTRAG-NR.: ANLAGE-NR.:
S 03.1539.16/4 Schwingungs- und Schalltechnische 3.18
Untersuchung
BERECHNUNGEN

Eingabedaten

Zwischenrechnung

Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag 21125
Anzahl Kfz in der Nacht 2498
Strallenart MTag MNacht pT PN
1320 312 36 26
69.63 63.08 LmT LmN
Hoéchstgeschwindigkeit
Pkw 50 30.71 Lpkw 13.63 D
Lkw 50 44.34 LLkw
-5.18 -5.46 DvTagDvNacht
Fahrbahnart
nicht geriffelte GuRasphalte 1 0
Beton, geriffelter GuRasph. 0
Pflaster, ebene Oberflache 0
Pflaster 0
0 Dstro
Steigung/Gefille
Eingabe in % 1 0.00 Dstg
Lichtzeichenanlage
im Abstand x in m 20 3.00 2.00 1.00
(keine Anlage:1000m eing.) 3.00
Immissionsort (Bezeichnung)
NordheimstraRe Nord 102 Planung
Abstand 1.75
Horizontalabstand in m "143 396 Dss 14.72
Immissionsorthéhe in m 3.5 -0.55 DB™M 217
Pegelabnahme (zB:LSW) 0.0 0.00 DB
Reflexionen 0.0 0.00 DB
Sonstiges 0.0 0.00 Dsonst

Beurteilungspegel Tag/Nacht

Gesamtbeurteilungspegel

70.87 64.03

Tag 71 dB(A)

Nacht 65 dB(A)

Berechnung nach Anlage 1 zur 16.BImSchV - 1990

1539-G4A3.docx

|1.B.U. GmbH, Essen




AUFTRAGGEBER:
ZPP Ingenieure AG
Kleine Reichenstralle 1
20457 Hamburg

AUFTRAG-NR.: ANLAGE-NR.:
S 03.1539.16/4 Schwingungs- und Schalltechnische 3.19
Untersuchung
BERECHNUNGEN

Eingabedaten

Zwischenrechnung

Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag 21125
Anzahl Kfz in der Nacht 2498
Strallenart MTag MNacht pT PN
1320 312 36 26
69.63 63.08 LmT LmN
Hoéchstgeschwindigkeit
Pkw 50 30.71 Lpkw 13.63 D
Lkw 50 44.34 LLkw
-5.18 -5.46 DvTagDvNacht
Fahrbahnart
nicht geriffelte GuRasphalte 1 0
Beton, geriffelter GuRasph. 0
Pflaster, ebene Oberflache 0
Pflaster 0
0 Dstro
Steigung/Gefille
Eingabe in % 1 0.00 Dstg
Lichtzeichenanlage
im Abstand x in m 20 3.00 2.00 1.00
(keine Anlage:1000m eing.) 3.00
Immissionsort (Bezeichnung)
NordheimstraRe Nord 103 Planung
Abstand 1.75
Horizontalabstand in m "14.6 3.87 Dss 15.01
Immissionsorthéhe in m 3.5 -0.59 DM 2.10
Pegelabnahme (zB:LSW) 0.0 0.00 DB
Reflexionen 0.0 0.00 DB
Sonstiges 0.0 0.00 Dsonst

Beurteilungspegel Tag/Nacht

Gesamtbeurteilungspegel

70.73 63.90

Tag 71 dB(A)

Nacht 64 dB(A)

Berechnung nach Anlage 1 zur 16.BImSchV - 1990

1539-G4A3.docx

|1.B.U. GmbH, Essen




AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: ANLAGE-NR.:

ZPP Ingenieure AG S 03.1539.16/4 Schwingungs- und Schalltechnische 3.20
Kleine Reichenstrale 1 Untersuchung
20457 Hamburg
BERECHNUNGEN
Eingabedaten Zwischenrechnung
Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag 21125
Anzahl Kfz in der Nacht 2498
Strallenart MTag MNacht pT PN

1320 312 3.6 2.6
69.63 63.08 LmT LmN
Hoéchstgeschwindigkeit

Pkw 50 30.71 Lpkw 13.63 D
Lkw 50 44.34 LLkw
-5.18 -5.46 DvTagDvNacht

Fahrbahnart
nicht geriffelte GuRasphalte 1 0
Beton, geriffelter GuRasph. 0
Pflaster, ebene Oberflache 0
Pflaster 0

0 Dstro
Steigung/Gefille
Eingabe in % 1 0.00 Dstg
Lichtzeichenanlage
im Abstand x in m 20 3.00 2.00 1.00
(keine Anlage:1000m eing.) 3.00
Immissionsort (Bezeichnung)
NordheimstraRe Nord 104 Planung
Abstand 1.75
Horizontalabstand in m 76 6.48 Dss 837
Immissionsorthéhe in m 3.5 -0.01 DBM 6.62

Pegelabnahme (zB:LSW) 0.0 0.00 DB

Reflexionen 0.0 0.00 DB
Sonstiges 0.0 0.00 Dsonst
Beurteilungspegel Tag/Nacht 73.92 67.09

Gesamtbeurteilungspegel Tag 74 dB(A)
Nacht 68 dB(A)

Berechnung nach Anlage 1 zur 16.BImSchV - 1990

1539-G4A3.docx
|1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: ANLAGE-NR.:

ZPP Ingenieure AG S 03.1539.16/4 Schwingungs- und Schalltechnische 3.21
Kleine Reichenstrale 1 Untersuchung
20457 Hamburg
BERECHNUNGEN
Eingabedaten Zwischenrechnung
Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag 21125
Anzahl Kfz in der Nacht 2498
Strallenart MTag MNacht pT PN

1320 312 3.6 2.6
69.63 63.08 LmT LmN
Hoéchstgeschwindigkeit

Pkw 50 30.71 Lpkw 13.63 D
Lkw 50 44.34 LLkw
-5.18 -5.46 DvTagDvNacht

Fahrbahnart
nicht geriffelte GuRasphalte 1 0
Beton, geriffelter GuRasph. 0
Pflaster, ebene Oberflache 0
Pflaster 0

0 Dstro
Steigung/Gefille
Eingabe in % 1 0.00 Dstg
Lichtzeichenanlage
im Abstand x in m 20 3.00 2.00 1.00
(keine Anlage:1000m eing.) 3.00
Immissionsort (Bezeichnung)
NordheimstraRe Nord 105 Planung
Abstand 1.75
Horizontalabstand in m 9.8 551 Dss 10.41
Immissionsorthéhe in m 3.5 -0.07 DBM 4.25

Pegelabnahme (zB:LSW) 0.0 0.00 DB

Reflexionen 0.0 0.00 DB
Sonstiges 0.0 0.00 Dsonst
Beurteilungspegel Tag/Nacht 72.89 66.06

Gesamtbeurteilungspegel Tag 73 dB(A)
Nacht 67 dB(A)

Berechnung nach Anlage 1 zur 16.BImSchV - 1990

1539-G4A3.docx
|1.B.U. GmbH, Essen





