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1 AUFGABENSTELLUNG 

 

Die Hamburger Hochbahn AG plant den Neubau der U-Bahnlinie U5 in Hamburg. In diesem 

Zusammenhang werden an verschiedenen Stellen der Stadt Hamburg Baustelleneinrich-

tungsflächen angeordnet. In diesen Bereichen ist es teilweise notwendig, eine bauzeitliche 

Veränderung der Straßenverkehrsführung vorzunehmen. Für das Genehmigungsverfahren 

ist es erforderlich, die geänderte Immissionssituation grundlegend zu beurteilen. Hiermit 

wurde die I.B.U. GmbH, Essen vom Generalplaner, der ZPP Ingenieure AG, beauftragt. Die 

Ergebnisse dieser Betrachtungen sind dem vorliegenden Bericht zu entnehmen. 

 
2 GRUNDLAGEN 

 

Im Zusammenhang mit dem Bau der U5 wird es im Bereich der zukünftigen Haltestellen und 

Notausgänge neben dem Baufeld noch Baustelleneinrichtungsflächen geben. Die Führung 

des derzeit vorhandenen Straßenverkehrs wird in diesen Bereichen bauzeitlich teilweise ge-

ändert. Im Wesentlichen bleiben die Fahrbahnen im Bereich der vorhandenen Straßenbe-

grenzung ohne bauliche Veränderung erhalten. Lediglich in den folgenden Bereichen werden 

die Straßenfahrbahnen bauzeitlich nennenswert verschoben. Zur Beurteilung der daraus re-

sultierenden Belastung durch Verkehrsgeräusche werden im Folgenden die Maßgaben der 

16. BImSchV herangezogen. Es handelt sich hierbei um folgende Bereiche: 

 

 Haltestelle Bramfelder Dorfplatz (Straße – Bramfelder Dorfplatz) 

 Haltestelle Nordheimstraße (Straße – Fuhlsbütteler Straße) 

 Haltestelle Nordheimstraße (Straße – Nordheimstraße) 

  

In den Lageplänen der Anlage-Nr. 1 ist die durch das Verschieben der Fahrbahnen entste-

hende Abstandsveränderung ausgewiesen. 

 

Von der Stadt Hamburg wurden für die von der Fahrbahnverschiebung betroffenen Straßen 

Zähldaten zur Verkehrsbelastung vorgelegt (Anlage-Nr. 2). Die relevanten Zahlen werden 

wie folgt zusammengefasst: 

 

Bramfelder Dorfplatz (Zählung vom 07.02.2017) 

06:00 – 22:00 Uhr (Tagzeit) 

9745 Kfz mit einem Schwerlastanteil von 5,2 % 
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22:00 – 06:00 Uhr (Nachtzeit) 

460 Kfz mit einem Schwerlastanteil von 12,6 % 

 

Fuhlsbüttler Straße (Zählung vom 24.06.2014) 

06:00 – 22:00 Uhr (Tagzeit) 

12.473 Kfz mit einem Schwerlastanteil von 5,1 % 

00:00 – 24:00 Uhr (24-Stunden-Wert) 

13.661 Kfz mit einem Schwerlastanteil von 5,3 % 

daraus abgeleitet 22:00 – 06:00 Uhr (Nachtzeit) 

1.188 Kfz mit einem Schwerlastanteil von 7,4 % 

 

Nordheimstraße (Zählung vom 24.06.2014) 

06:00 – 22:00 Uhr (Tagzeit) 

21.125 Kfz mit einem Schwerlastanteil von 3,6 % 

00:00 – 24:00 Uhr (24-Stunden-Wert) 

23.623 Kfz mit einem Schwerlastanteil von 3,5 % 

daraus abgeleitet 22:00 – 06:00 Uhr (Nachtzeit) 

2.498 Kfz mit einem Schwerlastanteil von 2,6 % 

 

Es handelt sich bei den betroffenen Straßen um Stadtstraßen für die eine Höchstgeschwin-

digkeit von 50 km/h gilt. Für die Bauphase gilt, dass eine Reduzierung der zulässigen 

Höchstgeschwindigkeit auf 30 km/h umgesetzt wird. Die Straßenfahrbahnen sind asphaltiert. 

Die Straßen weisen keine relevante Steigung auf. 

 

Hinsichtlich der Verkehrsmengen ist davon auszugehen, dass auf Grund der zu erwartenden 

Behinderungen im Verkehrsfluss die Verkehrsbelastung während der Bauphase abnimmt. 

Der Umfang der Abnahme der Verkehrsbelastung ist derzeit unklar. Eine Halbierung der Ver-

kehrsbelastung würde eine Minderung der Beurteilungspegel „Straßenverkehr“ von 3 dB(A) 

bewirken. 
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3 LUFTSCHALLKENNWERTE 

 

Luftschallimmissionen werden üblicherweise in Form von Schalldruckpegeln erfasst. Als 

Schalldruckpegel (kurz: Schallpegel) wird allgemein der auf einen Bezugsschalldruck p0 be-

zogene logarithmierte Schallwechseldruck p bezeichnet. Die Maßeinheit für den Schallpegel 

ist das Dezibel (dB). Als analytische Funktion lässt sich dieser Zusammenhang wie folgt dar-

stellen: 

0
p p

p
lg20L   [dB] 

p:  Effektivwert des Schalldrucks in N m/ 2 

p0:  Bezugsschalldruck, 
25

0 m/N102p   

Das sich so ergebende lineare Geräuschsignal wird dem menschlichen Gehör durch die A-

Bewertung (nach DIN 45 633) angepasst. Es ergibt sich der A-bewertete Schallpegel LAF 

(F: Zeitsignalbewertung "Fast"). 

Für die Bewertung der von Verkehrswegen ausgehenden Schallimmissionen ist der soge-

nannte Beurteilungspegel Lr heranzuziehen. Der Beurteilungspegel ist ein auf den Tag- bzw. 

Nachtzeitraum bezogener Mittelungspegel. 

Im Rahmen von Immissionsprognosen wird der Beurteilungspegel nach den festgelegten 

Verfahren berechnet. Die dort verwendeten Schallpegel verschiedener Einflussfaktoren wur-

den ursprünglich aus Messungen abgeleitet. 

 

4 BEURTEILUNGSKRITERIUM 

 

Die geplante Umverlegung von Straßenfahrbahnen während des Baus der U5 ist nur vo-

rübergehend und stellt damit ein Provisorium dar. Die jeweilige Umverlegung kann bis zu 

mehrere Monate dauern. Das Bundesverwaltungsgericht hat in dem Urteil „BVerWG 9 A 

8.10“ vom 3. März 2011 grundsätzlich festgelegt, dass der Anwendungsbereich des § 41 

Bundes Immissionsschutzgesetz, und damit die 16. BImSchV, grundsätzlich nicht für bauli-

che Provisorien gilt. Das Bundesverwaltungsgericht geht in seinem Urteil auf den Gesund-

heitsschutz wie folgt ein: 

 

„Somit ist bezogen auf provisorische Baumaßnahmen der vorliegenden Art lediglich sicher 

zu stellen, dass ein dadurch verursachter vorübergehender Lärmzuwachs nicht dazu führt, 

dass die Schwelle gesundheitsgefährdender Lärmbelastung überschritten oder eine solche 

Belastung verstärkt wird.“ 
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Bezogen auf den Straßenverkehr sieht das Bundesverwaltungsgericht die gesundheitsge-

fährdende Lärmbelastung bei Pegeln von 70 – 75 dB(A) am Tag und 60 – 65 dB(A) in der 

Nacht in Wohngebieten. 

 

5 IMMISSIONSABSCHÄTZUNG 

 

Zur Abschätzung der Immissionen des Straßenverkehrs wurden Berechnungen nach Anlage 

1 zur 16. BImSchV nach dem vereinfachten Verfahren der langen geraden Strecke durchge-

führt. Die Berechnungen erfolgten tabellarisch (Anlage-Nr. 3). 

Am Bramfelder Dorfplatz rückt die südliche Fahrbahn an die südliche Bebauung (Neubau) 

heran. Die Fahrbahnachse wird um ca. 3,2 m verschoben (Anlage-Nr. 1.1). Die Immissions-

berechnung (Anlagen-Nr. 3.2 + 3.3) führt zu folgenden Beurteilungspegeln: 

 

Bestand:   Lr, Tag   = 73 dB(A) 

    Lr, Nacht = 65 dB(A) 

Planung:   Lr, Tag   = 68 dB(A) 

(bauzeitl. Provisorium) Lr, Nacht = 60 dB(A) 

 

Die eine Richtungsfahrbahn wird während der Bauphase gänzlich gesperrt. Es ist davon aus-

zugehen, dass auf der anderen Fahrbahn nur noch Baustellen- und Anliegerverkehre vor-

handen sind. Die Berechnung „Verkehre in der Bauzeit“ erfolgte unter Berücksichtigung der 

vollen Belastung einer Fahrbahn. 

 

In der Fuhlsbüttler Straße rückt die Straßenachse näher an die westliche Bebauung heran 

(Anlage-Nr. 1.2). Die Immissionsberechnung (Anlagen-Nr. 3.4+3.5) führt zu folgenden Beur-

teilungspegeln: 

 

Bestand:   Lr, Tag   = 66 dB(A) 

    Lr, Nacht = 60 dB(A) 

Planung:   Lr, Tag   = 65 dB(A) 

(bauzeitl. Provisorium) Lr, Nacht = 59 dB(A) 

 

Es zeigt sich, dass ohne Berücksichtigung einer zu erwartenden Verkehrsabnahme die Beur-

teilungspegel nicht zunehmen werden. 
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In der Nordheimstraße wird die Straßenachse in Bauphase 1 nach Süden verschoben (An-

lage-Nr. 1.3). Die Immissionsberechnung (Anlagen-Nr.3.6 – 3.11) führt zu folgenden Beurtei-

lungspegeln: 

 

Immissionspunkt IP1 

Bestand:   Lr, Tag   = 71 dB(A) 

    Lr, Nacht = 65 dB(A) 

Planung:   Lr, Tag   = 73 dB(A) 

(bauzeitl. Provisorium) Lr, Nacht = 66 dB(A) 

 

Immissionspunkt IP2 

Bestand:   Lr, Tag   = 68 dB(A) 

    Lr, Nacht = 61 dB(A) 

Planung:   Lr, Tag   = 69 dB(A) 

(bauzeitl. Provisorium) Lr, Nacht = 62 dB(A) 

 

Immissionspunkt IP3 

Bestand:   Lr, Tag   = 66 dB(A) 

    Lr, Nacht = 59 dB(A) 

Planung:   Lr, Tag   = 67 dB(A) 

(bauzeitl. Provisorium) Lr, Nacht = 60 dB(A) 

 

Die Immissionsprognose zeigt, dass die Schallimmissionen bei gleicher Verkehrsstärke zu-

nehmen. 

 

In der Nordheimstraße wird die Straßenachse in Bauphase 2 nach Norden verschoben (An-

lage-Nr. 1.4). Die Immissionsberechnung (Anlage-Nr. 3.12 – 3.21) führt zu folgenden Beur-

teilungspegeln: 

 

Immissionspunkt IP1 

Bestand:   Lr, Tag   = 69 dB(A) 

    Lr, Nacht = 62 dB(A) 

Planung:   Lr, Tag   = 76 dB(A) 

(bauzeitl. Provisorium) Lr, Nacht = 69 dB(A) 
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Immissionspunkt IP2 

Bestand:   Lr, Tag   = 67 dB(A) 

    Lr, Nacht = 60 dB(A) 

Planung:   Lr, Tag   = 71 dB(A) 

(bauzeitl. Provisorium) Lr, Nacht = 65 dB(A) 

 

Immissionspunkt IP3 

Bestand:   Lr, Tag   = 68 dB(A) 

    Lr, Nacht = 61 dB(A) 

Planung:   Lr, Tag   = 71 dB(A) 

(bauzeitl. Provisorium) Lr, Nacht = 64 dB(A) 

 

Immissionspunkt IP4 

Bestand:   Lr, Tag   = 71 dB(A) 

    Lr, Nacht = 64 dB(A) 

Planung:   Lr, Tag   = 74 dB(A) 

(bauzeitl. Provisorium) Lr, Nacht = 68 dB(A) 

 

Immissionspunkt IP5 

Bestand:   Lr, Tag   = 70 dB(A) 

    Lr, Nacht = 63 dB(A) 

Planung:   Lr, Tag   = 73 dB(A) 

(bauzeitl. Provisorium) Lr, Nacht = 67 dB(A) 

 

Die Immissionsprognose zeigt, dass die Beurteilungspegel des Straßenverkehrs bei gleicher  

Verkehrsstärke zunehmen.  

 

6 BEURTEILUNG 

 

Die durchgeführten Betrachtungen zeigen, dass die bauzeitlichen Verkehrsführungen zu Pe-

gelanhebungen oberhalb 70 dB(A) am Tag und oberhalb 60 dB(A) in der Nacht führen. Be-

troffen sind hier die Gebäude in der Nordheimstraße. Vorgeschlagen wird, für diese Ge-

bäude passiven Schallschutz nach 24. BImSchV vorzusehen.  
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7 ANLAGEN 

 

Anlagen-Nr. 1.1 - 1.4 Lagepläne Fahrbahnverschiebungen 

 

Anlagen-Nr. 2.1 – 2.4 Verkehrszahlen 

 

Anlagen-Nr. 3.1 – 3.21 Berechnungen 

 

8 ÄNDERUNGSINDEX 
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Kfz

insgesamt in % Anzahl

00:00 ‐ 24:00 13661 5.3 724

06:00 ‐ 22:00 12473 5.1 636

22:00 ‐ 06:00 1188 7.4 88

Kfz

insgesamt in % Anzahl

00:00 ‐ 24:00 23623 3.5 827

06:00 ‐ 22:00 21125 3.6 761

22:00 ‐ 06:00 2498 2.6 66

Lkw‐Anteil

Fuhlsbüttler Straße

Uhrzeit

Nordheimstraße

Uhrzeit
Lkw‐Anteil
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Zusammenstellung der Abstände Gebäude - Straße

Alt Neu
Fahrbahn 1 13.3 gesperrt
Fahrbahn 2 10.1 6.9

Abstände bezogen auf die Mittelachsen der Fahrspuren

Alt Neu
Straßenachse 24.8 19.6
Abstände bezogen auf die Mittelachse der Straße

Alt Neu
IP1 14.1 6.5
IP2 20 12.3
IP3 19.6 12

Abstände bezogen auf die Mittelachse der Straße

Alt Neu
IP1 19.5 5.1
IP2 26 14.3
IP3 22.6 14.6
IP4 14.9 7.6
IP5 18.2 9.8

Abstände bezogen auf die Mittelachse der Straße

Nordheimstraße Südverschiebung

Immissionpunkt
Abstand E in m

Nordheimstraße Nordverschiebung

Immissionpunkt
Abstand E in m

Bramfelder Dorfplatz
Abstand E in m

Immissionpunkt IP1

Fuhlsbüttler Straße

Immissionpunkt IP1
Abstand E in m
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Eingabedaten Zwischenrechnung

Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag
Anzahl Kfz in der Nacht
Straßenart MTag MNacht pT pN MTag MNacht pT pN

305 29 5.2 12.6 305 29 5.2 12.6
63.69 55.01 LmT LmN 63.69 55.01 LmT LmN

Höchstgeschwindigkeit
Pkw 50 30.71 LPkw 13.63 D 50 30.71 LPkw 13.63 D
Lkw 50 44.34 LLkw 50 44.34 LLkw

-4.82 -3.91 DvTag DvNacht -4.82 -3.91 DvTag DvNacht

Fahrbahnart
glatte Asphaltoberfläche 1 0 1 0
Beton, geriffelter Gußasph. 0 0 0 0
Pflaster, ebene Oberfläche 0 0 0 0
Pflaster 0 0 0 0

0 DStro 0 DStro

Steigung/Gefälle
Eingabe in % 1 0.00 DStg 1 0.00 DStg

Lichtzeichenanlage 
im Abstand x in m 55 0.00 2.00 1.00 55 0.00 2.00 1.00
(keine Anlage:1000m eing.) 2.00 2.00

Immissionsort (Bezeichnung)

Abstand 1.75 1.75
Horizontalabstand in m 13.3 4.27 DSS 13.75 10.1 5.39 DSS 10.69
Immissionsorthöhe in m 3.5 -0.40 DBM 2.47 3.5 -0.09 DBM 4.03

Pegelabnahme (zB:LSW) 0.0 0.00 DB 0.0 0.00 DB

Reflexionen 4.0 4.00 DB 4.0 4.00 DB

Sonstiges 0.0 0.00 DSonst 0.0 0.00 DSonst

Beurteilungspegel Tag/Nacht 68.73 60.96 70.17 62.40

Gesamtbeurteilungspege Tag 73 dB(A) 72.52

Nacht 65 dB(A) 64.75

Berechnung nach Anlage 1 zur 16.BImSchV -1990

4873 4873
230 230

Bramfelder Dorfplatz IO1 - Bestand
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Eingabedaten Zwischenrechnung

Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag 4873
Anzahl Kfz in der Nacht 230
Straßenart MTag MNacht pT pN

305 29 5.2 12.6
63.69 55.01 LmT LmN

Höchstgeschwindigkeit
Pkw 30 28.55 LPkw 13.01 D
Lkw 30 41.56 LLkw

-7.31 -6.53 DvTag DvNacht

Fahrbahnart
nicht geriffelte Gußasphalte 1 0
Beton, geriffelter Gußasph. 0
Pflaster, ebene Oberfläche 0
Pflaster 0

0 DStro

Steigung/Gefälle
Eingabe in % 1 0.00 DStg

Lichtzeichenanlage 
im Abstand x in m 55 0.00 2.00 1.00
(keine Anlage:1000m eing.) 2.00

Immissionsort (Bezeichnung)

Abstand 1.75
Horizontalabstand in m 10.1 5.39 DSS 10.69
Immissionsorthöhe in m 3.5 -0.09 DBM 4.03

Pegelabnahme (zB:LSW) 0.0 0.00 DB

Reflexionen 4.0 4.00 DB

Sonstiges 0.0 0.00 DSonst

Beurteilungspegel Tag/Nacht 67.68 59.78

Gesamtbeurteilungspegel Tag 68 dB(A)
Nacht 60 dB(A)

Berechnung nach Anlage 1 zur 16.BImSchV - 1990

Bramfelder Dorfplatz - Planung
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Eingabedaten Zwischenrechnung

Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag 12473
Anzahl Kfz in der Nacht 1188
Straßenart MTag MNacht pT pN

780 149 5.1 7.4
67.74 61.09 LmT LmN

Höchstgeschwindigkeit
Pkw 50 30.71 LPkw 13.63 D
Lkw 50 44.34 LLkw

-4.84 -4.45 DvTag DvNacht

Fahrbahnart
nicht geriffelte Gußasphalte 1 0
Beton, geriffelter Gußasph. 0
Pflaster, ebene Oberfläche 0
Pflaster 0

0 DStro

Steigung/Gefälle
Eingabe in % 1 0.00 DStg

Lichtzeichenanlage 
im Abstand x in m 30 3.00 2.00 1.00
(keine Anlage:1000m eing.) 3.00

Immissionsort (Bezeichnung)
Fuhlsbüttler Straße IO1 Bestand

Abstand 1.75
Horizontalabstand in m 24.8 1.55 DSS 25.05
Immissionsorthöhe in m 3.5 -2.08 DBM 0.84

Pegelabnahme (zB:LSW) 0.0 0.00 DB

Reflexionen 0.0 0.00 DB

Sonstiges 0.0 0.00 DSonst

Beurteilungspegel Tag/Nacht 65.38 59.12

Gesamtbeurteilungspegel Tag 66 dB(A)
Nacht 60 dB(A)

Berechnung nach Anlage 1 zur 16.BImSchV - 1990



 AUFTRAGGEBER: 
ZPP Ingenieure AG 
Kleine Reichenstraße 1 
20457 Hamburg 

AUFTRAG-NR.: 
S 03.1539.16/4 Schwingungs- und Schalltechnische 

Untersuchung 

ANLAGE-NR.: 
3.5 

 

BERECHNUNGEN 

 

1539-G4A3.docx 
I.B.U. GmbH, Essen 

 
 

 
 
 
 

Eingabedaten Zwischenrechnung

Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag 12473
Anzahl Kfz in der Nacht 1188
Straßenart MTag MNacht pT pN

780 149 5.1 7.4
67.74 61.09 LmT LmN

Höchstgeschwindigkeit
Pkw 30 28.55 LPkw 13.01 D
Lkw 30 41.56 LLkw

-7.33 -7.00 DvTag DvNacht

Fahrbahnart
nicht geriffelte Gußasphalte 1 0
Beton, geriffelter Gußasph. 0
Pflaster, ebene Oberfläche 0
Pflaster 0

0 DStro

Steigung/Gefälle
Eingabe in % 1 0.00 DStg

Lichtzeichenanlage 
im Abstand x in m 30 3.00 2.00 1.00
(keine Anlage:1000m eing.) 3.00

Immissionsort (Bezeichnung)
Fuhlsbüttler Straße IO1 Planung

Abstand 1.75
Horizontalabstand in m 19.6 2.60 DSS 19.91
Immissionsorthöhe in m 3.5 -1.37 DBM 1.25

Pegelabnahme (zB:LSW) 0.0 0.00 DB

Reflexionen 0.0 0.00 DB

Sonstiges 0.0 0.00 DSonst

Beurteilungspegel Tag/Nacht 64.64 58.32

Gesamtbeurteilungspegel Tag 65 dB(A)
Nacht 59 dB(A)

Berechnung nach Anlage 1 zur 16.BImSchV - 1990
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Eingabedaten Zwischenrechnung

Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag 21125
Anzahl Kfz in der Nacht 2498
Straßenart MTag MNacht pT pN

1320 312 3.6 2.6
69.63 63.08 LmT LmN

Höchstgeschwindigkeit
Pkw 50 30.71 LPkw 13.63 D
Lkw 50 44.34 LLkw

-5.18 -5.46 DvTag DvNacht

Fahrbahnart
nicht geriffelte Gußasphalte 1 0
Beton, geriffelter Gußasph. 0
Pflaster, ebene Oberfläche 0
Pflaster 0

0 DStro

Steigung/Gefälle
Eingabe in % 1 0.00 DStg

Lichtzeichenanlage 
im Abstand x in m 20 3.00 2.00 1.00
(keine Anlage:1000m eing.) 3.00

Immissionsort (Bezeichnung)
Nordheimstraße Süd IO1 Bestand

Abstand 1.75
Horizontalabstand in m 14.1 4.02 DSS 14.53
Immissionsorthöhe in m 3.5 -0.52 DBM 2.23

Pegelabnahme (zB:LSW) 0.0 0.00 DB

Reflexionen 0.0 0.00 DB

Sonstiges 0.0 0.00 DSonst

Beurteilungspegel Tag/Nacht 70.95 64.12

Gesamtbeurteilungspegel Tag 71 dB(A)
Nacht 65 dB(A)

Berechnung nach Anlage 1 zur 16.BImSchV - 1990
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Eingabedaten Zwischenrechnung

Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag 21125
Anzahl Kfz in der Nacht 2498
Straßenart MTag MNacht pT pN

1320 312 3.6 2.6
69.63 63.08 LmT LmN

Höchstgeschwindigkeit
Pkw 50 30.71 LPkw 13.63 D
Lkw 50 44.34 LLkw

-5.18 -5.46 DvTag DvNacht

Fahrbahnart
nicht geriffelte Gußasphalte 1 0
Beton, geriffelter Gußasph. 0
Pflaster, ebene Oberfläche 0
Pflaster 0

0 DStro

Steigung/Gefälle
Eingabe in % 1 0.00 DStg

Lichtzeichenanlage 
im Abstand x in m 50 0.00 2.00 1.00
(keine Anlage:1000m eing.) 2.00

Immissionsort (Bezeichnung)
Nordheimstraße Süd IO2 Bestand

Abstand 1.75
Horizontalabstand in m 20 2.51 DSS 20.30
Immissionsorthöhe in m 3.5 -1.43 DBM 1.21

Pegelabnahme (zB:LSW) 0.0 0.00 DB

Reflexionen 0.0 0.00 DB

Sonstiges 0.0 0.00 DSonst

Beurteilungspegel Tag/Nacht 67.53 60.70

Gesamtbeurteilungspegel Tag 68 dB(A)
Nacht 61 dB(A)

Berechnung nach Anlage 1 zur 16.BImSchV - 1990
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Eingabedaten Zwischenrechnung

Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag 21125
Anzahl Kfz in der Nacht 2498
Straßenart MTag MNacht pT pN

1320 312 3.6 2.6
69.63 63.08 LmT LmN

Höchstgeschwindigkeit
Pkw 50 30.71 LPkw 13.63 D
Lkw 50 44.34 LLkw

-5.18 -5.46 DvTag DvNacht

Fahrbahnart
nicht geriffelte Gußasphalte 1 0
Beton, geriffelter Gußasph. 0
Pflaster, ebene Oberfläche 0
Pflaster 0

0 DStro

Steigung/Gefälle
Eingabe in % 1 0.00 DStg

Lichtzeichenanlage 
im Abstand x in m 101 0.00 0.00 0.00
(keine Anlage:1000m eing.) 0.00

Immissionsort (Bezeichnung)
Nordheimstraße Süd IO3 Bestand

Abstand 1.75
Horizontalabstand in m 19.6 2.60 DSS 19.91
Immissionsorthöhe in m 3.5 -1.37 DBM 1.25

Pegelabnahme (zB:LSW) 0.0 0.00 DB

Reflexionen 0.0 0.00 DB

Sonstiges 0.0 0.00 DSonst

Beurteilungspegel Tag/Nacht 65.68 58.84

Gesamtbeurteilungspegel Tag 66 dB(A)
Nacht 59 dB(A)

Berechnung nach Anlage 1 zur 16.BImSchV - 1990
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Eingabedaten Zwischenrechnung

Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag 21125
Anzahl Kfz in der Nacht 2498
Straßenart MTag MNacht pT pN

1320 312 3.6 2.6
69.63 63.08 LmT LmN

Höchstgeschwindigkeit
Pkw 30 28.55 LPkw 13.01 D
Lkw 30 41.56 LLkw

-7.61 -7.85 DvTag DvNacht

Fahrbahnart
nicht geriffelte Gußasphalte 1 0
Beton, geriffelter Gußasph. 0
Pflaster, ebene Oberfläche 0
Pflaster 0

0 DStro

Steigung/Gefälle
Eingabe in % 1 0.00 DStg

Lichtzeichenanlage 
im Abstand x in m 20 3.00 2.00 1.00
(keine Anlage:1000m eing.) 3.00

Immissionsort (Bezeichnung)
Nordheimstraße Süd IO1 Planung

Abstand 1.75
Horizontalabstand in m 6.5 7.03 DSS 7.38
Immissionsorthöhe in m 3.5 0.00 DBM 8.58

Pegelabnahme (zB:LSW) 0.0 0.00 DB

Reflexionen 0.0 0.00 DB

Sonstiges 0.0 0.00 DSonst

Beurteilungspegel Tag/Nacht 72.05 65.26

Gesamtbeurteilungspegel Tag 73 dB(A)
Nacht 66 dB(A)

Berechnung nach Anlage 1 zur 16.BImSchV - 1990
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Eingabedaten Zwischenrechnung

Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag 21125
Anzahl Kfz in der Nacht 2498
Straßenart MTag MNacht pT pN

1320 312 3.6 2.6
69.63 63.08 LmT LmN

Höchstgeschwindigkeit
Pkw 30 28.55 LPkw 13.01 D
Lkw 30 41.56 LLkw

-7.61 -7.85 DvTag DvNacht

Fahrbahnart
nicht geriffelte Gußasphalte 1 0
Beton, geriffelter Gußasph. 0
Pflaster, ebene Oberfläche 0
Pflaster 0

0 DStro

Steigung/Gefälle
Eingabe in % 1 0.00 DStg

Lichtzeichenanlage 
im Abstand x in m 50 0.00 2.00 1.00
(keine Anlage:1000m eing.) 2.00

Immissionsort (Bezeichnung)
Nordheimstraße Süd IO2 Planung

Abstand 1.75
Horizontalabstand in m 12.3 4.59 DSS 12.79
Immissionsorthöhe in m 3.5 -0.28 DBM 2.84

Pegelabnahme (zB:LSW) 0.0 0.00 DB

Reflexionen 0.0 0.00 DB

Sonstiges 0.0 0.00 DSonst

Beurteilungspegel Tag/Nacht 68.33 61.54

Gesamtbeurteilungspegel Tag 69 dB(A)
Nacht 62 dB(A)

Berechnung nach Anlage 1 zur 16.BImSchV - 1990
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Eingabedaten Zwischenrechnung

Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag 21125
Anzahl Kfz in der Nacht 2498
Straßenart MTag MNacht pT pN

1320 312 3.6 2.6
69.63 63.08 LmT LmN

Höchstgeschwindigkeit
Pkw 30 28.55 LPkw 13.01 D
Lkw 30 41.56 LLkw

-7.61 -7.85 DvTag DvNacht

Fahrbahnart
nicht geriffelte Gußasphalte 1 0
Beton, geriffelter Gußasph. 0
Pflaster, ebene Oberfläche 0
Pflaster 0

0 DStro

Steigung/Gefälle
Eingabe in % 1 0.00 DStg

Lichtzeichenanlage 
im Abstand x in m 101 0.00 0.00 0.00
(keine Anlage:1000m eing.) 0.00

Immissionsort (Bezeichnung)
Nordheimstraße Süd IO3 Planung

Abstand 1.75
Horizontalabstand in m 12 4.69 DSS 12.50
Immissionsorthöhe in m 3.5 -0.25 DBM 2.97

Pegelabnahme (zB:LSW) 0.0 0.00 DB

Reflexionen 0.0 0.00 DB

Sonstiges 0.0 0.00 DSonst

Beurteilungspegel Tag/Nacht 66.46 59.68

Gesamtbeurteilungspegel Tag 67 dB(A)
Nacht 60 dB(A)

Berechnung nach Anlage 1 zur 16.BImSchV - 1990
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Eingabedaten Zwischenrechnung

Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag 21125
Anzahl Kfz in der Nacht 2498
Straßenart MTag MNacht pT pN

1320 312 3.6 2.6
69.63 63.08 LmT LmN

Höchstgeschwindigkeit
Pkw 50 30.71 LPkw 13.63 D
Lkw 50 44.34 LLkw

-5.18 -5.46 DvTag DvNacht

Fahrbahnart
nicht geriffelte Gußasphalte 1 0
Beton, geriffelter Gußasph. 0
Pflaster, ebene Oberfläche 0
Pflaster 0

0 DStro

Steigung/Gefälle
Eingabe in % 1 0.00 DStg

Lichtzeichenanlage 
im Abstand x in m 20 3.00 2.00 1.00
(keine Anlage:1000m eing.) 3.00

Immissionsort (Bezeichnung)
Nordheimstraße Nord IO1 Bestand

Abstand 1.75
Horizontalabstand in m 19.5 2.62 DSS 19.81
Immissionsorthöhe in m 3.5 -1.36 DBM 1.26

Pegelabnahme (zB:LSW) 0.0 0.00 DB

Reflexionen 0.0 0.00 DB

Sonstiges 0.0 0.00 DSonst

Beurteilungspegel Tag/Nacht 68.71 61.88

Gesamtbeurteilungspegel Tag 69 dB(A)
Nacht 62 dB(A)

Berechnung nach Anlage 1 zur 16.BImSchV - 1990
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Eingabedaten Zwischenrechnung

Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag 21125
Anzahl Kfz in der Nacht 2498
Straßenart MTag MNacht pT pN

1320 312 3.6 2.6
69.63 63.08 LmT LmN

Höchstgeschwindigkeit
Pkw 50 30.71 LPkw 13.63 D
Lkw 50 44.34 LLkw

-5.18 -5.46 DvTag DvNacht

Fahrbahnart
nicht geriffelte Gußasphalte 1 0
Beton, geriffelter Gußasph. 0
Pflaster, ebene Oberfläche 0
Pflaster 0

0 DStro

Steigung/Gefälle
Eingabe in % 1 0.00 DStg

Lichtzeichenanlage 
im Abstand x in m 20 3.00 2.00 1.00
(keine Anlage:1000m eing.) 3.00

Immissionsort (Bezeichnung)
Nordheimstraße Nord IO2 Bestand

Abstand 1.75
Horizontalabstand in m 26 1.34 DSS 26.23
Immissionsorthöhe in m 3.5 -2.21 DBM 0.77

Pegelabnahme (zB:LSW) 0.0 0.00 DB

Reflexionen 0.0 0.00 DB

Sonstiges 0.0 0.00 DSonst

Beurteilungspegel Tag/Nacht 66.58 59.75

Gesamtbeurteilungspegel Tag 67 dB(A)
Nacht 60 dB(A)

Berechnung nach Anlage 1 zur 16.BImSchV - 1990
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Eingabedaten Zwischenrechnung

Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag 21125
Anzahl Kfz in der Nacht 2498
Straßenart MTag MNacht pT pN

1320 312 3.6 2.6
69.63 63.08 LmT LmN

Höchstgeschwindigkeit
Pkw 50 30.71 LPkw 13.63 D
Lkw 50 44.34 LLkw

-5.18 -5.46 DvTag DvNacht

Fahrbahnart
nicht geriffelte Gußasphalte 1 0
Beton, geriffelter Gußasph. 0
Pflaster, ebene Oberfläche 0
Pflaster 0

0 DStro

Steigung/Gefälle
Eingabe in % 1 0.00 DStg

Lichtzeichenanlage 
im Abstand x in m 20 3.00 2.00 1.00
(keine Anlage:1000m eing.) 3.00

Immissionsort (Bezeichnung)
Nordheimstraße Nord IO3 Bestand

Abstand 1.75
Horizontalabstand in m 22.6 1.97 DSS 22.87
Immissionsorthöhe in m 3.5 -1.80 DBM 0.98

Pegelabnahme (zB:LSW) 0.0 0.00 DB

Reflexionen 0.0 0.00 DB

Sonstiges 0.0 0.00 DSonst

Beurteilungspegel Tag/Nacht 67.62 60.79

Gesamtbeurteilungspegel Tag 68 dB(A)
Nacht 61 dB(A)

Berechnung nach Anlage 1 zur 16.BImSchV - 1990
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Eingabedaten Zwischenrechnung

Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag 21125
Anzahl Kfz in der Nacht 2498
Straßenart MTag MNacht pT pN

1320 312 3.6 2.6
69.63 63.08 LmT LmN

Höchstgeschwindigkeit
Pkw 50 30.71 LPkw 13.63 D
Lkw 50 44.34 LLkw

-5.18 -5.46 DvTag DvNacht

Fahrbahnart
nicht geriffelte Gußasphalte 1 0
Beton, geriffelter Gußasph. 0
Pflaster, ebene Oberfläche 0
Pflaster 0

0 DStro

Steigung/Gefälle
Eingabe in % 1 0.00 DStg

Lichtzeichenanlage 
im Abstand x in m 20 3.00 2.00 1.00
(keine Anlage:1000m eing.) 3.00

Immissionsort (Bezeichnung)
Nordheimstraße Nord IO4 Bestand

Abstand 1.75
Horizontalabstand in m 14.9 3.79 DSS 15.31
Immissionsorthöhe in m 3.5 -0.64 DBM 2.02

Pegelabnahme (zB:LSW) 0.0 0.00 DB

Reflexionen 0.0 0.00 DB

Sonstiges 0.0 0.00 DSonst

Beurteilungspegel Tag/Nacht 70.60 63.77

Gesamtbeurteilungspegel Tag 71 dB(A)
Nacht 64 dB(A)

Berechnung nach Anlage 1 zur 16.BImSchV - 1990



 AUFTRAGGEBER: 
ZPP Ingenieure AG 
Kleine Reichenstraße 1 
20457 Hamburg 

AUFTRAG-NR.: 
S 03.1539.16/4 Schwingungs- und Schalltechnische 

Untersuchung 

ANLAGE-NR.: 
3.16 

 

BERECHNUNGEN 

 

1539-G4A3.docx 
I.B.U. GmbH, Essen 

 
 

 
 
 
 

Eingabedaten Zwischenrechnung

Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag 21125
Anzahl Kfz in der Nacht 2498
Straßenart MTag MNacht pT pN

1320 312 3.6 2.6
69.63 63.08 LmT LmN

Höchstgeschwindigkeit
Pkw 50 30.71 LPkw 13.63 D
Lkw 50 44.34 LLkw

-5.18 -5.46 DvTag DvNacht

Fahrbahnart
nicht geriffelte Gußasphalte 1 0
Beton, geriffelter Gußasph. 0
Pflaster, ebene Oberfläche 0
Pflaster 0

0 DStro

Steigung/Gefälle
Eingabe in % 1 0.00 DStg

Lichtzeichenanlage 
im Abstand x in m 20 3.00 2.00 1.00
(keine Anlage:1000m eing.) 3.00

Immissionsort (Bezeichnung)
Nordheimstraße Nord IO5 Bestand

Abstand 1.75
Horizontalabstand in m 18.2 2.92 DSS 18.53
Immissionsorthöhe in m 3.5 -1.16 DBM 1.42

Pegelabnahme (zB:LSW) 0.0 0.00 DB

Reflexionen 0.0 0.00 DB

Sonstiges 0.0 0.00 DSonst

Beurteilungspegel Tag/Nacht 69.22 62.38

Gesamtbeurteilungspegel Tag 70 dB(A)
Nacht 63 dB(A)

Berechnung nach Anlage 1 zur 16.BImSchV - 1990
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Eingabedaten Zwischenrechnung

Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag 21125
Anzahl Kfz in der Nacht 2498
Straßenart MTag MNacht pT pN

1320 312 3.6 2.6
69.63 63.08 LmT LmN

Höchstgeschwindigkeit
Pkw 50 30.71 LPkw 13.63 D
Lkw 50 44.34 LLkw

-5.18 -5.46 DvTag DvNacht

Fahrbahnart
nicht geriffelte Gußasphalte 1 0
Beton, geriffelter Gußasph. 0
Pflaster, ebene Oberfläche 0
Pflaster 0

0 DStro

Steigung/Gefälle
Eingabe in % 1 0.00 DStg

Lichtzeichenanlage 
im Abstand x in m 20 3.00 2.00 1.00
(keine Anlage:1000m eing.) 3.00

Immissionsort (Bezeichnung)
Nordheimstraße Nord IO1 Planung

Abstand 1.75
Horizontalabstand in m 5.1 7.81 DSS 6.19
Immissionsorthöhe in m 3.5 0.00 DBM 12.50

Pegelabnahme (zB:LSW) 0.0 0.00 DB

Reflexionen 0.0 0.00 DB

Sonstiges 0.0 0.00 DSonst

Beurteilungspegel Tag/Nacht 75.26 68.43

Gesamtbeurteilungspegel Tag 76 dB(A)
Nacht 69 dB(A)

Berechnung nach Anlage 1 zur 16.BImSchV - 1990
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Eingabedaten Zwischenrechnung

Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag 21125
Anzahl Kfz in der Nacht 2498
Straßenart MTag MNacht pT pN

1320 312 3.6 2.6
69.63 63.08 LmT LmN

Höchstgeschwindigkeit
Pkw 50 30.71 LPkw 13.63 D
Lkw 50 44.34 LLkw

-5.18 -5.46 DvTag DvNacht

Fahrbahnart
nicht geriffelte Gußasphalte 1 0
Beton, geriffelter Gußasph. 0
Pflaster, ebene Oberfläche 0
Pflaster 0

0 DStro

Steigung/Gefälle
Eingabe in % 1 0.00 DStg

Lichtzeichenanlage 
im Abstand x in m 20 3.00 2.00 1.00
(keine Anlage:1000m eing.) 3.00

Immissionsort (Bezeichnung)
Nordheimstraße Nord IO2 Planung

Abstand 1.75
Horizontalabstand in m 14.3 3.96 DSS 14.72
Immissionsorthöhe in m 3.5 -0.55 DBM 2.17

Pegelabnahme (zB:LSW) 0.0 0.00 DB

Reflexionen 0.0 0.00 DB

Sonstiges 0.0 0.00 DSonst

Beurteilungspegel Tag/Nacht 70.87 64.03

Gesamtbeurteilungspegel Tag 71 dB(A)
Nacht 65 dB(A)

Berechnung nach Anlage 1 zur 16.BImSchV - 1990
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Eingabedaten Zwischenrechnung

Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag 21125
Anzahl Kfz in der Nacht 2498
Straßenart MTag MNacht pT pN

1320 312 3.6 2.6
69.63 63.08 LmT LmN

Höchstgeschwindigkeit
Pkw 50 30.71 LPkw 13.63 D
Lkw 50 44.34 LLkw

-5.18 -5.46 DvTag DvNacht

Fahrbahnart
nicht geriffelte Gußasphalte 1 0
Beton, geriffelter Gußasph. 0
Pflaster, ebene Oberfläche 0
Pflaster 0

0 DStro

Steigung/Gefälle
Eingabe in % 1 0.00 DStg

Lichtzeichenanlage 
im Abstand x in m 20 3.00 2.00 1.00
(keine Anlage:1000m eing.) 3.00

Immissionsort (Bezeichnung)
Nordheimstraße Nord IO3 Planung

Abstand 1.75
Horizontalabstand in m 14.6 3.87 DSS 15.01
Immissionsorthöhe in m 3.5 -0.59 DBM 2.10

Pegelabnahme (zB:LSW) 0.0 0.00 DB

Reflexionen 0.0 0.00 DB

Sonstiges 0.0 0.00 DSonst

Beurteilungspegel Tag/Nacht 70.73 63.90

Gesamtbeurteilungspegel Tag 71 dB(A)
Nacht 64 dB(A)

Berechnung nach Anlage 1 zur 16.BImSchV - 1990
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Eingabedaten Zwischenrechnung

Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag 21125
Anzahl Kfz in der Nacht 2498
Straßenart MTag MNacht pT pN

1320 312 3.6 2.6
69.63 63.08 LmT LmN

Höchstgeschwindigkeit
Pkw 50 30.71 LPkw 13.63 D
Lkw 50 44.34 LLkw

-5.18 -5.46 DvTag DvNacht

Fahrbahnart
nicht geriffelte Gußasphalte 1 0
Beton, geriffelter Gußasph. 0
Pflaster, ebene Oberfläche 0
Pflaster 0

0 DStro

Steigung/Gefälle
Eingabe in % 1 0.00 DStg

Lichtzeichenanlage 
im Abstand x in m 20 3.00 2.00 1.00
(keine Anlage:1000m eing.) 3.00

Immissionsort (Bezeichnung)
Nordheimstraße Nord IO4 Planung

Abstand 1.75
Horizontalabstand in m 7.6 6.48 DSS 8.37
Immissionsorthöhe in m 3.5 -0.01 DBM 6.62

Pegelabnahme (zB:LSW) 0.0 0.00 DB

Reflexionen 0.0 0.00 DB

Sonstiges 0.0 0.00 DSonst

Beurteilungspegel Tag/Nacht 73.92 67.09

Gesamtbeurteilungspegel Tag 74 dB(A)
Nacht 68 dB(A)

Berechnung nach Anlage 1 zur 16.BImSchV - 1990
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Eingabedaten Zwischenrechnung

Vehrkehrsmengen
Anzahl Kfz am Tag 21125
Anzahl Kfz in der Nacht 2498
Straßenart MTag MNacht pT pN

1320 312 3.6 2.6
69.63 63.08 LmT LmN

Höchstgeschwindigkeit
Pkw 50 30.71 LPkw 13.63 D
Lkw 50 44.34 LLkw

-5.18 -5.46 DvTag DvNacht

Fahrbahnart
nicht geriffelte Gußasphalte 1 0
Beton, geriffelter Gußasph. 0
Pflaster, ebene Oberfläche 0
Pflaster 0

0 DStro

Steigung/Gefälle
Eingabe in % 1 0.00 DStg

Lichtzeichenanlage 
im Abstand x in m 20 3.00 2.00 1.00
(keine Anlage:1000m eing.) 3.00

Immissionsort (Bezeichnung)
Nordheimstraße Nord IO5 Planung

Abstand 1.75
Horizontalabstand in m 9.8 5.51 DSS 10.41
Immissionsorthöhe in m 3.5 -0.07 DBM 4.25

Pegelabnahme (zB:LSW) 0.0 0.00 DB

Reflexionen 0.0 0.00 DB

Sonstiges 0.0 0.00 DSonst

Beurteilungspegel Tag/Nacht 72.89 66.06

Gesamtbeurteilungspegel Tag 73 dB(A)
Nacht 67 dB(A)

Berechnung nach Anlage 1 zur 16.BImSchV - 1990




