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Zwangspunkte aus Fahrbahnrand B 27
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Bauwerk 23 UF der DB
_ H = 1250.000 m| | Bau-km 1+782,738 bis 1+753,621
H =1500.000 m T =  10.651 m | KW=9430gon LW=12710m
T = 31.390m ¢ _ 0'045 m| | BzG=2010m LH>5,70 m
f = 0.328 m - ' MLC = 50/50-100
km 0+317.500
km 0+270.000 hTS = 184.152
hTS = 183.890 m = 192 M
Zwangspunkte aus Fahrbahnrand B 452
1.153 %, km
‘ 0.552 % |
47500 m
14.576 m

ohne Ausrundung
0+472.075
hTS =181.725 m
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Zeichenerklarung
Neigungsbrechpunkt
Gradientenhochpunkt = it Angabe von
P H = 15000m Ausrundungshalbmesser,
. . T = 362,155 m Tangenterﬂénge,
Gradiententiefpunkt f = 432m Stichhdhe
km  0+601,335 Baukm
hTS = 415,868 m ’

) Héhe Tangentenschnittpunkt,
Ausrundungsbeginn Kuppe /
Ausrundungsende Wanne Langsneigung und
Abstand zum nachsten
Neigungsbrechpunkt

725,000 m

Damm

Einschnitt

Rohrleitung mit Angabe der Dimension
und der Langsneigung
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FESTSTELLUNGSENTWURF

Stralle: B 452

Beginn: zw. NK 4826 010
zw. NK 4825 015

Ende:

Unterlage / Blatt-Nr.: 6/5

Hohenplan

_ Rampe Hef-Esw
u. NK 4826 030 Station 0,463

u. NK 4825019 Station 0,650

Hessen ID: 01175

Mafstab: 1:1.000/100

Neubau der
Ortsumgehung Reichensachsen

von Bau-km 0+400 bis Bau-km 2+192,816

Aufgestellt:

Eschwege, den 25.09.2023

Hessen Mobil

-Fachdezernat Planung Osthessen-

i.A. gez. Heuser

Heuser - Fachdezernent






