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Abkirzungs- und Fundstellenverzeichnis

A

Abs. Absatz

Abt. Abteilung

AbwV Abwasserverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Juni
2004 (BGBI. I S. 1108, 2625), zuletzt geéndert durch Artikel 1 Verordnung
vom 20. Januar 2022 (BGBI. | S. 87)

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S. 2378,
2396, 1994 | S. 2439) (1), zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes
vom 26. Juli 2023 (BGBI. | Nr. 205)

a.F. alte Fassung

AG Aktiengesellschaft

AllgVwKostO Allgemeine Verwaltungskostenordnung vom 11. Dezember 2009 (GVBI. |
S. 763), zuletzt geandert durch Artikel 2 der Verordnung vom 06. Dezem-
ber 2022 (GVBI. S. 722)

ArbSchG Arbeitsschutzgesetz vom 07. August 1996 (BGBI. | S. 1246), zuletzt geén-
dert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 31. Mai 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 140)

Art. Artikel

ASR Technische Regeln fiir Arbeitsstatten; sie werden vom Ausschuss fiir Ar-
beitsstatten erarbeitet und treten nach der Verdéffentlichung durch das
Bundesministerium fir Arbeit und Soziales im Gemeinsamen Ministerial-
blatt in Kraft.

AVV Baularm Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm - Gerau-
schimmissionen - vom 19. August 1970 (Beilage zum BAnz. Nr. 160 vom
1. September 1970)

AwSV Verordnung iber Anlagen zum Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen
vom 18. April 2017 (BGBI. | S. 905)

Az. Aktenzeichen

B

BAMAG Berlin Anhaltische Maschinenbau AG

BauGB Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November

2017 (BGBI. | S. 3634)
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BaustellV

BBodSchG

BBodSchV

BetrSichV

BGBI.
BGL
BGV

BImSchG

BNatSchG

BOStrab

bspw.
BVerwG
BVerwGE

BUV-NE

BUND

bzw.

Baustellenverordnung vom 10. Juni 1998 (BGBI. | S. 1283), zuletzt gean-
dert durch Artikel 1 der Verordnung vom 19. Dezember 2022 (BGBI. 2023
[ Nr. 1)

Bundes-Bodenschutzgesetz vom 17. Marz 1998 (BGBI. | S. 502) (1), Zu-
letzt geandert durch Artikel 7 des Gesetzes vom 25. Februar 2021 (BGBI.
| S. 306)

Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung vom 09. Juli 2021 (BGBI.
| S. 2598, 2716), ersetzt Verordnung 2129-32-1 vom 12. Juli 1999 (BGBI.
| S. 1554)

Betriebssicherheitsverordnung vom 03. Februar 2015 (BGBI. | S. 49), zu-
letzt gedndert durch Artikel 7 des Gesetzes vom 27. Juli 2021 (BGbl. | S.
3146)

Bundesgesetzblatt
Informationen fiir Sicherheit und. Gesundheit bei der Arbeit
Berufsgenossenschaftliche Vorschriften

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange in
der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274),
zuletzt geandert durch Artikel 11 Abs. 3 des Gesetzes vom 26. Juli 2023
(BGBI. I Nr. 202)

Bundesnaturschutzgesetz vom 29. Juli 2009 (BGBI. | S. 2542) (1), zuletzt

geandert durch Art. 3 des Gesetzes vom 08. Dezember 2022 (BGBI. | S.
2240)

Stralenbahn-Bau- und Betriebsordnung vom 11. Dezember 1987 (BGBI.
| S. 2648), zuletzt gedndert durch Artikel 1 der Verordnung vom 1. Okto-
ber 2019 (BGBI. | S. 1410)

beispielsweise
Bundesverwaltungsgericht
Amtliche Sammlung der Entscheidungen des BVerwG

Vorschrift fur die Sicherung der Bahniibergange bei nichtbundeseigenen
Eisenbahnen

Bund fiir Umwelt und Naturschutz Deutschland

beziehungsweise
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Cc

ca.
CE

CEF

co

D

DB

dB

DB InfraGO
DEKRA
Dez.

DGUV

DIN

DVBI.

E
EBL
EBA

EBO

EDV

einschl.

EKVO

EN

ERegG

Circa

“Communauté Européenne”, EU-weite harmonisierte Vorschriften

MaRnahme zur dauerhaften Sicherung der dkologischen Funktion

Kohlenstoffmonoxid

Deutsche Bahn AG

Dezibel

Deutsche Bahn gemeinwohlorientierte Infrastrukturgesellschaft
Deutsche Prifgesellschaft im Sachverstéandigenwesen
Dezernat

Deutsche Gesetzliche Unfallversicherung

Deutsches Institut fur Normung e. V.

Deutsches Verwaltungsblatt

Eisenbahnbetriebsleiter
Eisenbahnbundesamt

Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung vom 8. Mai 1967 (BGBI. 1967 Il S.
1563), zuletzt geandert durch Artikel 2 der Verordnung vom 05. April 2019
(BGBI. 1 S. 479)

Elektronische Datenverarbeitung

einschlieRlich

Abwassereigenkontrollverordnung vom 23. Juli 2010 (GVBI. | S. 257), zu-
letzt geandert durch Artikel 2 der Verordnung vom 20. Juni 2023 (GVBI. S.
484, 488)

Europaische Norm

Eisenbahnregulierungsgesetz vom 29. August 2016 (BGBI. | S. 2082), zu-
letzt geandert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 09. Juni 2021 (BGBI. | S.
1737)
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ErsatzbaustoffV

ESO

etc.

evtl.

EU

f.; ff.

FFH

G

GefStoffV

GEG

gem.

GG

ggf.
GmbH
GUV-V A8

GVBI.

GewAbfV

Verordnung tber Anforderungen an den Einbau von mineralischen Ersatz-
baustoffen in technische Bauwerke vom 9. Juli 2021 (BGBI. | S. 2598),
zuletzt gedndert durch Artikel 1 der Verordnung vom 13. Juli 2023 (BGBI.
2023 I Nr. 186)

Eisenbahnsignalordnung vom 7. Oktober 1959 (BGBI. Il S. 1021) (3), zu-
letzt geandert durch Artikel 517 der Verordnung vom 31. August 2015
(BGBI. | S. 1474)

et cetera

eventuell

Europaische Union

folgende; fortfolgende

Fauna-Flora-Habitat

Gefahrstoffverordnung vom 26. November 2010 (BGBI. | S. 1643, 1644)
zuletzt gedndert durch Artikel 2 der Verordnung vom 21. Juli 2021 (BGBI.
I'S.3115)

Gebaudeenergiegesetz vom 08. August 2020 (BGBI. | S. 1728), zuletzt
geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 16. Oktober 2023 (BGBI. | Nr.
280)

geman

Grundgesetz fiir die Bundesrepublik Deutschland vom 23. Mai 1949
(BGBI. I. S. 1), zuletzt geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 19. De-
zember 2022 (BGBI. | S. 2478)

gegebenenfalls

Gesellschaft mit beschrankter Haftung

Sicherheits- und Gesundheitsschutzkennzeichnung am Arbeitsplatz
Gesetz- und Verordnungsblatt fiir das Land Hessen

Gewerbeabfallverordnung vom 18. April 2017 (BGBI. | S. 896), zuletzt ge-
andert durch Artikel 3 der Verordnung vom 28. April 2022 (BGBI. | S. 700)

Stunde
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Ha

HBKG

HBO

HAGBNatSchG

HDSchG

HEisenbG

HLB

HAItBodSchG

HPPVO

HVwKostG

HVwV{G

HWG

Hz

Hektar

Hessisches Gesetz Uber den Brandschutz, die Allgemeine Hilfe und den
Katastrophenschutz vom 14.01.2014, zuletzt geandert durch Artikel 7 des
Gesetzes vom 30. September 2021 (GVBI. S. 602)

Hessische Bauordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 28. Mai
(GVBI. | S. 46, 180), zuletzt geandert durch Artikel 3 des Gesetzes vom
20. Juli 2023 (GVBI. S. 582)

Hessisches Ausfiihrungsgesetz zum Bundesnaturschutzgesetz vom
20. Dezember 2010 (GVBI. | S. 629, 2011 | S. 43), zuletzt gedndert durch
Artikel 4 des Gesetzes vom 17. Dezember 2015 (GVBI. S. 607)

Hessisches Denkmalschutzgesetz vom 28.11.2016

Hessisches Eisenbahngesetz vom 25. September 2006 (GVBI. | S. 491)
(1), zuletzt gedndert durch Artikel 46 des Gesetzes vom 06. Dezember
2019 (GVBI. S. 224)

Hessische Landesbahn GmbH

Hessisches Altlasten- und Bodenschutzgesetz vom 28. September 2007
(GVBI. | S. 652), geandert durch Artikel 5 des Gesetzes vom 30. Septem-
ber 2021 (GVBI. | S. 602, ber. S. 701)

Hessische Verordnung Uber Priifberechtigte und Priifsachverstandige
nach der Hessischen Bauordnung vom 18. Dezember 2006 (GVBI. | S.
745), zuletzt gedndert durch Verordnung vom 28. Oktober 2022 (GVBL. S.
554)

Hessisches Verwaltungskostengesetz in der Fassung vom 12. Ja-
nuar 2004 (GVBI. | S. 36), zuletzt geandert durch Gesetz vom 23. Juli
2018 (GVBI. S. 330)

Hessisches Verwaltungsverfahrensgesetz in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 15. Januar 2010 (GVBI. | S. 18), zuletzt gedndert durch Arti-
kel 3 des Gesetzes vom 16. Februar 2023 (GVbl. S. 78,81)

Hessisches Wassergesetz vom 14. Dezember 2010 (GVBI. | S. 548), zu-
letzt geandert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 28. Juni 2023 (GVBI.
S. 473,475)

Hertz
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inkl.

insb.

ISO

i.S.d.

i.V.m.

Km/h

KMRD

KMIS-R

KrwG

kV

KV

LAGA

LBP

LEA

LED

Ifd.

LSG

LST

Lux

10

in der Regel
inklusive
insbesondere
Immissionspunkt

Internationale Organisation fiir Normung

im Sinne des

in Verbindung mit

Kelvin, hier Angabe der Farbtemperatur in Kelvin

Kilometer pro Stunde

Kampfmittelraumdienst

Kampfmittelinformationssystem fir Kampfmittelraumfirmen

Kreislaufwirtschaftsgesetz vom 24. Februar 2012 (BGBI. | S. 212) (1), zu-
letzt gedndert durch Artikel 5 des Gesetzes vom 02. Marz 2023 (BGBI. |
Nr. 56)

Kilovolt

Kompensationsverordnung vom 26. Oktober 2018 (GVBI. | S. 652), zuletzt
geandert durch Berichtigung vom 01. Februar 2019 (GVBI. S. 19)

Bund-/Landerarbeitsgemeinschaft Abfall

Landschaftspflegerischer Begleitplan
Landeseisenbahnaufsicht
Licht ausstrahlende Diode

laufende

Landschaftsschutzgebiet
Leit- und Sicherungstechnik

Einheit der Beleuchtungsstarke
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max.

mg

m/s

m2

m3

N

NachwV

NBVO

Nr.

NVwZ

PAK

PN

Meter

maximal

Miligramm

Meter pro Sekunde

Quadratmeter

Kubikmeter

Nachweisverordnung vom 20. Oktober 2006 (BGBI. | S. 2298) (1), zuletzt
geandert durch Artikel 5 der Verordnung vom 28. April 2022 (BGBI. | S.
700)

Verordnung Gber Nachweisberechtigte fur bautechnische Nachweise nach
der Hessischen Bauordnung vom 03. Dezember 2002 (BGBI. | S. 729),
zuletzt geéndert durch Artikel 1 der Verordnung vom 02. Dezember 2020
(GVBI. S 854)

Nummer

Neue Zeitschrift fir Verwaltungsrecht

oder ahnliches

Oberbau-Richtlinien fiir nichtbundeseigene Eisenbahnen

oben genannt(e)

Oberleitungsanlage

Oberverwaltungsgericht

Polyzyklische Aromatische Kohlenwasserstoffe

Probenahmerichtlinie
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RAL

rd.

RegFNP

Ril

Rn./Rnr.

ROP

RP

RPS

StAnz.

StvOo

Tab.

TA Larm

teilw.
TETRA

TK

TPriifvO

TRGS

12

Deutsches Institut fiir Gutesicherung und Kennzeichnung
rund

Regionaler Flachennutzungsplan

Richtlinie

Randnummer

Regionaler Raumordnungsplan

Regierungsprasidium

Regionalplan Stdhessen

Seite / Satz

siehe oben

Staatsanzeiger fir das Land Hessen

StralRenverkehrsordnung vom 06. Marz 2013 (BGBI. | S. 367), zuletzt ge-
andert durch Artikel 2 der Verordnung vom 28. August 2023 (BGBI. | Nr.
236)

Tabelle

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)
vom 26. August 1998 (GMBI S. 503), zuletzt geadndert durch die Verwal-
tungsvorschrift vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

Teilweise
Terrestrial Trunked Radio

Telekommunikation

Verordnung uber die Prifung technischer Anlagen und Einrichtungen in
Gebauden (Technische Prifverordnung - TPrifVO), GVBI. 11 361-115 vom
18. Dezember 2006 (GVBI. | S. 745) (1), gedndert durch Artikel 9 der Ver-
ordnung vom 20. November 2012 (GVBI. S. 410)

Technische Regeln fiir Gefahrstoffe
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TOV

U

u.a.
u.a.
UNESCO

URD

Urt.

usw.

uvp

UVPG

VBG
VDV

VGH

vgl.

VV Bau

VwGO

VwKostO-MWEVW

w

WasBauPVO

Technischer Uberwachungsverein

unter anderem
und ahnliches

United Nations Educational, Scientific and Cultural Organization
Unterflur-Radsatzdrehmaschine

Urteil

und so weiter

Umweltvertraglichkeitsprifung

Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 24. Februar 2010 (BGBI. | S. 94), zuletzt geandert
durch Artikel 10 des Gesetzes vom 22. Dezember 2023 (BGBI. | S. 409)

Verwaltungsberufsgenossenschaft
Verband der Verkehrsbetriebe
Verwaltungsgerichtshof

vom Hundert

vergleiche

Verwaltungsvorschrift Gber die Bauaufsicht im Ingenieurbau, Oberbau und
Hochbau

Verwaltungsgerichtsordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom
19. Marz 1991 (BGBI. | S. 686), zuletzt geandert durch Artikel 11 des Ge-
setzes vom 22. Dezember 2022 (BGBI. 2023 | Nr. 409)

Verwaltungskostenordnung fiir den Geschéaftsbereich des Ministeriums fur
Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen vom 19. November 2012
(GVBI. S. 484, 2013 S. 44), zuletzt geandert durch Verordnung vom 16.
September 2023 (GVBI. S. 670)

Verordnung zur Feststellung der wasserrechtlichen Eignung von Baupro-
dukten und bauarten durch Nachweise nach der Hessischen Bauordnung
vom 20. Mai 1998 (GVBI. S. 228), zuletzt geadndert durch Artikel 1 der ver-
ordnung vom 05. Oktober 2018 (GVBI. S. 642)



Regierungsprésidium Darmstadt

Dezernat Verkehrsinfrastruktur StraBe und Schiene

WHG

WGK

WP

4. BImSchV

12. BImSchV

16. BImSchV

26. BImSchV

32. BImSchV

14

Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushalts (Wasserhaushaltsgesetz) vom
31. Juli 2009 (BGBI. | S. 2585), zuletzt geandert durch Artikel 7 des Ge-
setzes vom 22. Dezember 2023 (BGBI. | S. 409)

Wassergefahrdungsklasse

Wertpunkte

zum Beispiel

zum Teill

zuzlglich

Verordnung Uber genehmigungsbedurftige Anlagen in der Fassung vom
31. Mai 2017 (BGBI. | S. 1440), zuletzt geandert durch Artikel 1 der Ver-
ordnung vom 12. Oktober 2022 (BGBI. | S. 1799)

Zwolfte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (Storfall-Verordnung - 12. BImSchV) in der Fassung der Bekannt-
machung vom 15. Marz 2017 (BGBI. | S. 483), zuletzt geandert durch Ar-
tikel 107 der Verordnung vom 19. Juni 2020 (BGBI. | S. 1328)

Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), zu-
letzt gedndert durch Artikel 1 der Verordnung vom 04. November 2020
(BGBI. | S. 2334)

Verordnung Uber elektromagnetische Felder in der Fassung der Bekannt-
machung vom 14. August 2013 (BGBI. | S. 3266)

Gerate- und Maschinenldrmschutzverordnung vom 29. August 2002
(BGBI. | S. 3478), zuletzt geandert durch Artikel 14 des Gesetzes vom 27.
Juli 2021 (BGBI. | S. 3146)
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A.

Verfugender Teil

I. Feststellung des Plans

Der Plan der Hessischen Landesbahn GmbH (Vorhabentragerin) fur den

15

Neubau einer Wartungseinrichtung fur Schienenfahrzeuge im Norden der Stadt
Butzbach sowie die Elektrifizierung des Zufiihrungsgleises,

einschlieBlich der damit verbundenen notwendigen FolgemalRnahmen wird gemafl
§§ 18 AEGi. V. m. §§ 72 ff. HVwWVIG festgestellt.

Il. Planunterlagen

Der Plan besteht aus den folgenden Unterlagen:

Lfd. Nr. Bezeichnung Bemerkung
Ordner 1
Unterlage Lesehilfe zur 1. Plandnderung im Verfahren
0.1a (14 Blatt inkl. Vorblatt) vom 25. August 2023
Unterlage Erlduterungsbericht
1.1a (106 Blatt zzgl. Vorblatt) vom 25. August 2023
- ersetzt die Vorhabenbeschreibung vom 23. De-
zember 2022
(1. Planénderung) —
Unterlage Stellplatznachweis
1.2 (2 Blatt inkl. Vorblatt)
Unterlage Raumbuch und Flachennachweis
1.3 (7 Blatt inkl. Vorblatt) vom 07. September 2022
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Lfd. Nr. Bezeichnung Bemerkung
Unterlage Betriebskonzept
14 a Teil 1 Eisenbahnbetrieb
(5 Blatt) vom 24. November 2022
- ersetzt das Betriebskonzept Teil 1 vom 25. Juli
2022
(1. Planédnderung) —
Teil 2 Tatigkeiten in den Werkstatt- und Betriebs-
gebauden
(2 Blatt) vom 13. August 2022
Unterlage Verkehrsuntersuchung wahrend der Bauzeit nur nachricht-
1.5 (34 Blatt inkl. Anhang 1-3) vom August 2022 lich
Unterlage Verkehrsuntersuchung wahrend der Nutzung nur nachricht-
1.6 (34 Blatt inkl. Vorblatt und Anhange 1- 4.3) vom lich
September 2022
Unterlage Projektvorstellung beim Magistrat der Stadt Butz- | v nachricht-
bach ;
1.7 lich
(7 Blatt) vom 07. Juni 2023
Unterlage Frihe Offentlichkeitsbeteiligung nur  nachricht-
1.8 (17 Blatt) vom 29. Juni 2022 lich
Unterlage Berechnung Beleuchtung
19a (109 Seiten) vom 23. August 2023
Nachweis Gebaudeenergiegesetz (GEG-
Unterlage
1.10 J Nachweis)
(123 Seiten und 5 Blatt zzgl. Vorblatt) vom
14.09.2022
Unterlage BAB 10 Abstandsflache Lager | — Werkstatthalle
1.11a (2 Blatt)

- neue Unterlage (1. Planédnderung) -
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Lfd. Nr. Bezeichnung Bemerkung
Unterlage BAB 10 Abstandsflache Lager Il — IV
112 a (2 Blatt)
- neue Unterlage (1. Planédnderung) -
Unterlage BAB 10 innere Brandwand Lager | — IV
113 a (2 Blatt)
- neue Unterlage (1. Plan&dnderung) -
Unterlage BAB 10 Tragende Bauteile GK3 Kombigebaude
1.14 a (2 Blatt)
- neue Unterlage (1. Plandnderung) -
Unterlage BAB 10 Tragende Bauteile GK3 Lager 1 - IV
1.15a (2 Blatt)
- neue Unterlage (1. Plandnderung) -
Ordner 2
Unterlage Ubersichtskarte MaRstab 1:100.000
2.1 (3 Blatt) vom 13. Juni 2022
Unterlage Ubersichtskarte MaRstab 1:20.000
2.2 (1 Blatt) vom 21. Juni 2022
Unterlage 3 Laqepllér.\e — Ubersichtsskizze Detaillagepléne,
Elektrifizierung
(2 Blatt)
Unterlage Bestandslageplan GP IL L 0002 0 Mafstab
(1 Blatt) vom September 2022
Unterlage Bestandslageplan GP IL L 0003 0 Mafstab
1:500
3.2 e
(1 Blatt) vom Mai 2022
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Lfd. Nr. Bezeichnung Bemerkung
Unterlage Bfestandslaqeplan GP_IL L 0004 0 _A MaRstab
333 1:500
(1 Blatt) vom 23. August 2023
- ersetzt Bestandslageplan GP_IL_L 0004 _0 vom
September 2022
(1. Planénderung) —
Unterlage B.estandslaqeplan GP_IL_L 0005 0 A Malstab
34a 1:500
(1 Blatt) vom 23. August 2023
- ersetzt Bestandslageplan GP_IL_L 0005 0 vom
September 2022
(1. Planédnderung) —
Unterlage Ruckbauplan GP_IL L 0006_0 Malstab 1:500
3.5 (1 Blatt) vom September 2022
Unterlage Neubauplan GP_IL_L 0007 0 Maf3stab 1:500
3.6 (1 Blatt) vom September 2022
Unterlage Neubauplan GP_IL L 0008 0 A MalRstab 1:500
3.7a (1 Blatt) vom 23. August 2023
- ersetzt Neubauplan GP_IL_L 0008 _0 vom Sep-
tember 2022
(1. Plandnderung) —
Unterlage Neubauplan GP_IL L 0009 0 A MafRstab 1:500
3.8a (1 Blatt) vom 23. August 2023

- ersetzt Neubauplan GP_IL_L 0009 0 vom Sep-
tember 2022

(1. Planédnderung) —
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Lfd. Nr. Bezeichnung Bemerkung
Unterlage Neubauplan GP_IL L 0010 _0_A MaRstab 1:500
39a (1 Blatt) vom 23. August 2023
- ersetzt Neubauplan GP_IL_L 0010 _0 vom Sep-
tember 2022
(1. Plandnderung) —
Unterlage Sjtra[&enlaqeplan GP_IVA L 0001 _0_A MaRstab
3.10 a 1:500
(1 Blatt) vom 23. August 2023
- ersetzt Strallenlageplan GP_IVA_L 0001_0 vom
September 2022
(1. Plandnderung) —
Unterlage Schleppkurvenplan GP_IVA L 0002 _0_A Mal3-

3.11 a stab 1:500
(1 Blatt) vom 23. August 2023

- ersetzt Schleppkurvenplan GP_IVA L 0002 _0
vom September 2022

(1. Planédnderung) —

Abstandsflachenplan GP IL L 001a Mal3stab

Unterlage :
3.12a 1:500
(1 Blatt) vom 17. August 2023
- ersetzt Abstandsfldchenplan GP_IL L 001 vom
07. September 2022
(1. Plandnderung) —
Unterlage LST-Lageplan GP_ILST L _0001_A Malstab

(1 Blatt) vom 24. August 2023

- ersetzt LST-Lageplan GP_ILST _L 0001 vom 26.
September 2022

(1. Plandnderung) —

== ——
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Lfd. Nr. Bezeichnung Bemerkung
Unterlage Bauwerksverzeichnis
41a (10 Blatt zzgl. 1 Vorblatt) vom 25. August 2023
- ersetzt Bauwerksverzeichnis vom September
2022
(1. Plandnderung) —
Unterlage 5 Gr_yndenNerbspIéne Ubersichtsskizze Detaillage-
plane
(1 Blatt)
Unterlage Grunderwerbsplan GP_IL_L 0011 0 MalRstab
(1 Blatt) vom September 2022
Unterlage G.runderwerbsplan GP_IL_L 0012 _0_A Malstab
5922 1:500
(1 Blatt) vom 23. August 2023
- ersetzt Grunderwerbsplan GP_IL_L 0012 0
vom September 2022
(1. Planénderung) —
Unterlage G.runderwerbsplan GP_IL_L 0013 0_A Malstab
53a 1:500
(1 Blatt) vom 23. August 2023
- ersetzt Grunderwerbsplan GP_IL L 0013 0
vom September 2022
(1. Plandnderung) —
Unterlage G.runderwerbsplan GP_IL_L 0014 0_A Malstab
54 3 1:500
(1 Blatt) vom 23. August 2023
- ersetzt Grunderwerbsplan GP_IL L 0014 0
vom September 2022
(1. Plandnderung) —
Unterlage Grunderwerbsverzeichnis
6.1 (16 Blatt zzgl. Vorblatt) vom 3. November 2022
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Lfd. Nr. Bezeichnung Bemerkung
Unterlage Eigentumerverzeichnis anonymisiert
6.2 (2 Blatt)
Unterlage Auszug aus dem Liegenschaftskataster anonymisiert
6.3 (7 Seiten) vom 01. Juni 2022
Ordner 3
Unterlage Bauwerksplane Werkstatt und Betriebsgebaude
71 Ansichten - GP_A_A 001, Mal3stab 1:200

(1 Blatt) vom September 2022
Unterlage Bauwerksplane Werkstatt und Betriebsgebaude

7.2 Grundriss Ebene 1 £0,00m=S0O bzw. -0,25 m
GP_A_G_001, MaRstab 1:200

(1 Blatt) vom September 2022

Unterlage Bauwerksplane Werkstatt und Betriebsgebaude

7.3a Grundriss Ebene 2 +3,50m DAB bzw. 3,98m (BG)
GP_A_G_002_A, Malstab 1:200

(1 Blatt) vom 14. Juli 2023

- ersetzt GP_A_G_002 vom September 2022
(1. Plandnderung) —

Bauwerksplane Werkstatt und Betriebsgebaude

Unterlage

7.4 Grundriss Ebene -1 Drehgestelllager (DGL) -
6,60m
GP_A G _003, Malistab 1:200
(1 Blatt) vom September 2022

Unterlage Bauwerksplane Werkstatt und Betriebsgebaude

7.5 Dachaufsicht
GP_A G 004, Malistab 1:200

(1 Blatt) vom September 2022
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Lfd. Nr. Bezeichnung Bemerkung
Unterlage Bauwerksplane Werkstatt und Betriebsgebaude
7.6 Grundriss Ebene 1 + 2 Halleneinbau -0,25 /
+3,50m
GP_A G _005, Malistab 1:100
(1 Blatt) vom September 2022
Unterlage Bauwerksplane Werkstatt und Betriebsgebaude
7.7a Grundriss BG Ebene 0 OKFF -5,40m
GP_A G _006_A, Malstab 1:100
(1 Blatt) vom 14. Juli 2023
- ersetzt GP_A G _006 vom September 2022
(1. Planédnderung) —
Unterlage Bauwerksplane Werkstatt und Betriebsgebaude
7.8 Grundriss BG Ebene 1 OKFF -0,25m
GP_A G 007, Malistab 1:100
(1 Blatt) vom September 2022
Unterlage Bauwerksplane Werkstatt und Betriebsgebaude
79a Grundriss BG Ebene 2 OKFF +3,98m
GP_A G _008_A, Malstab 1:100
(1 Blatt) vom 14. Juli 2023
- ersetzt GP_A_G_008 vom September 2022
(1. Plandnderung) —

Unterlage Bauwerksplane Werkstatt und Betriebsgebaude
710 Dachaufsicht BG und Grundriss TRH1 +8,40m
GP_A G 009, Maldstab 1:200
(1 Blatt) vom September 2022
Unterlage Bauwerksplane Werkstatt und Betriebsgebaude

7.11 Grundriss Lagerebene | DGL OKFF -4,10m

GP_A_G_010, Mafstab 1:200
(1 Blatt) vom September 2022
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Lfd. Nr. Bezeichnung Bemerkung
Unterlage Bauwerksplane Werkstatt und Betriebsgebaude
712 Schnitt 1-1

GP_A_S 001, Malstab 1:100

(1 Blatt) vom 07. September 2022
Unterlage Bauwerksplane Werkstatt und Betriebsgebaude
713 Schnitt 2-2

GP_A_S 002, Malistab 1:100

(1 Blatt) vom Q7. September 2022
Unterlage Bauwerksplane Werkstatt und Betriebsgebaude
714 Schnitt 3-3

GP_A_S 003, Mal3stab 1:100

(1 Blatt) vom Q7. September 2022
Unterlage Bauwerksplane Werkstatt und Betriebsgebaude
7.15 Schnitt 4-4

GP_A_S 004, Malistab 1:100

(1 Blatt) vom 07. September 2022
Unterlage Bauwerksplane Werkstatt und Betriebsgebaude
7.16 Schnitt 5-5

GP_A_S 005, Malstab 1:100

(1 Blatt) vom 07. September 2022
Unterlage Bauwerksplane Werkstatt und Betriebsgebaude
717 Schnitt 6-6

GP_A_S 006, Malistab 1:100

(1 Blatt) vom 07. September 2022
Unterlage Bauwerksplane Werkstatt und Betriebsgebaude
7.18 Schnitt 7-7

GP_A_S 007, Malstab 1:100

(1 Blatt) vom Q7. September 2022
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Lfd. Nr. Bezeichnung Bemerkung

Unterlage Bauwerksplane Werkstatt und Betriebsgebaude

7.19 Schnitt 8-8
GP_A_S_008, MaRstab 1:100

(1 Blatt) vom 07. September 2022

Unterlage Bauwerksplane Werkstatt und Betriebsgebiude

7.20 Schnitt 9-9
GP_A_S 009, MaRstab 1:100

(1 Blatt) vom Q7. September 2022

Unterlage Bauwerksplane Werkstatt und Betriebsgebiude

7.21 Schnitt 10-10
GP_A_S 010, Malstab 1:100

(1 Blatt) vom 07. September 2022

Ordner 4

Bauwerksplane Kombigebdude

Unterlage
7.22 Ansichten Kombigebaude
GP_A A 101, Mal3stab 1:100

(1 Blatt) vom 08. September 2022

Bauwerksplédne Kombigebaude

Unterlage
7.23 a Grundriss Kombigebaude
GP_A _G_101_A, Malsstab 1:100
(1 Blatt) vom 14. Juli 2023
- ersetzt GP_A_G _101 vom 08. September 2022
(1. Plandnderung) —
Unterlage Bauwerksplane Kombigebaude

7.24 Draufsicht Kombigeb&aude
GP_A G 102, Maldstab 1:100

(1 Blatt) vom 08. September 2022
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Lfd. Nr.

Bezeichnung

Bemerkung

Unterlage
7.25a

Bauwerksplane Kombigebdude

Schnitte Kombigebaude
GP_A_S_101_A, MaBstab 1:50

(1 Blatt) vom 14. Juli 2023

-ersetzt GP_A S 101 vom 08. September 2022
(1. Planénderung) —

Unterlage
7.26

Bauwerksplane Lagergebaude

Ansichten Lagergebaude |
GP_A_A 201, Malstab 1:200

(1 Blatt) vom 08. September 2022

Unterlage
7.27

Bauwerksplane Lagergebdude

Grundriss / Dachaufsicht Lagergebaude |
GP_A_G_201, MaBstab 1:200

(1 Blatt) vom 08. September 2022

Unterlage
7.28

Bauwerksplane Lagergebaude

Schnitte Lagergebaude |
GP_A S 201, Mal3stab 1:200

(1 Blatt) vom 08. September 2022

Unterlage
7.29

Bauwerksplane Lagergebaude

Ansichten Lagergebaude I, Il und IV
GP_A_A 301, Maldstab 1:200

(1 Blatt) vom 08. September 2022

Unterlage
7.30 a

Bauwerksplane Kombigebdude

Grundriss / Dachaufsicht Lagergebaude I, 11l und
v
GP_A_G_301_A, Malstab 1:200

(1 Blatt) vom 14. Juli 2023

- ersetzt GP_A_G_301 vom 08. September 2022
(1. Planédnderung) —
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Lfd. Nr. Bezeichnung Bemerkung
Unterlage Bauwerksplane Lagergebaude
7.31 Schnitte Lagergebaude I, lll und IV
GP_A_S 301, MaRstab 1:200
(1 Blatt) vom 08. September 2022
Unterlage 8 Bahnlbergénge Ubersichtsskizze Detaillagepléne
(1 Blatt)
Unterlage Detaillageplan Bahnibergang MaRstab 1:250
8.1 (1 Blatt) vom September 2022
Unterlage Hoéhenplan Achse 400 Feuerwehrumfahrung
9.1a GP_IVA_H_0001_0_A, Mafstab 1:500
(1 Blatt) vom 23. August 2023
- ersetzt GP_IVA_H_0001 vom September 2022
(1. Planédnderung) —
Unterlage Hoéhenplan Achse 300 Zufahrt Nord — Drehgestell-
9.2 lager Werkhalle
GP_IVA_H 0002_0, Maldstab 1:500
(1 Blatt) vom September 2022
Unterlage Querschnitte
10.1 Querprofil 1
GP_IG_S_0001_0, Maf3stab 1:100
(1 Blatt) vom September 2022
Unterlage Querschnitte
10.2 Querprofil 2
GP_IG_S_0002_0, Maf3stab 1:100
(1 Blatt) vom September 2022
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Lfd. Nr.

Bezeichnung

Bemerkung

Unterlage
10.3 a

Querschnitte

Querprofil 3
GP_IVA_S 0001 _0_A, MaRstab 1:100

(1 Blatt) vom 23. August 2023

- ersetzt GP_IVA_S 0001_0 vom September
2022

(1. Plandnderung) —

Unterlage
104 a

Querschnitte

Querprofil 4
GP_IVA_S 0002 _0_A, Mafstab 1:100

(1 Blatt) vom 23. August 2023

- ersetzt GP_IVA_S 0002 _0 vom September
2022

(1. Planédnderung) —

Unterlage
10.5a

Querschnitte

Querprofil 5
GP_IVA_S 0003 0 A, MaRstab 1:100

(1 Blatt) vom 23. August 2023

- ersetzt GP_IVA_S 0003_0 vom September
2022

(1. Plandnderung) —

Unterlage
10.6 a

Querschnitte

Querprofil 6
GP_IVA_S 0004 _0_A, MaRstab 1:100

(1 Blatt) vom 23. August 2023

- ersetzt GP_IVA_S 0004_0 vom September
2022

(1. Planénderung) —
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Lfd. Nr.

Bezeichnung

Bemerkung

Unterlage
10.7 a

Querschnitte

Querprofil 7
GP_IVA_S 0005 0 A, MaRstab 1:100

(1 Blatt) vom 23. August 2023

- ersetzt GP_IVA_S 0005 _0 vom September
2022

(1. Planénderung) —

Unterlage
10.8 a

Querschnitte

Querprofil 8
GP_IVA_S 0006 _0_A, MaRstab 1:100

(1 Blatt) vom 23. August 2023

- ersetzt GP_IVA_S 0006 _0 vom September
2022

(1. Planédnderung) —

Unterlage
109 a

Querschnitte

Querprofil 9
GP_IVA_S 0007_0_A, MaRstab 1:100

(1 Blatt) vom 23. August 2023

- ersetzt GP_IVA_S 0007 _0 vom September
2022

(1. Planénderung) —

Unterlage
10.10 a

Querschnitte

Querprofil 10
GP_IVA_S 0008 0_A, MaRstab 1:100

(1 Blatt) vom 23. August 2023

- ersetzt GP_IVA_S 0008 _0 vom September
2022

(1. Planédnderung) —
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Lfd. Nr.

Bezeichnung

Bemerkung

Unterlage
10.11 a

Querschnitte

Querprofil 11
GP_IVA_S 0009 0_A, MaRstab 1:100

(1 Blatt) vom 23. August 2023

- ersetzt GP_IVA_S 0009 0 vom September
2022

(1. Plandnderung) —

Unterlage
10.12 a

Querschnitte

Querprofil 12
GP_IVA_S 0010_0_A, MaRstab 1:100

(1 Blatt) vom 23. August 2023

- ersetzt GP_IVA_S 0010 _0 vom September
2022

(1. Planédnderung) —

Unterlage
10.13 a

Querschnitte

Querprofil 13
GP_IVA_S 0011_0_A, MaRstab 1:100

(1 Blatt) vom 23. August 2023

- ersetzt GP_IVA_S 0011_0 vom September
2022

(1. Planédnderung) —

Unterlage
10.14 a

Querschnitte

Querprofil 14
GP_IVA_S 0012 _0_A, Mafstab 1:100

(1 Blatt) vom 23. August 2023

- ersetzt GP_IVA_S 0012 _0 vom September
2022

(1. Planénderung) —
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Lfd. Nr. Bezeichnung Bemerkung
Unterlage Querschnitte
10.15 a Stral3enquerschnitt 1
GP_IVA_S_0013_1_A, Mafstab 1:50
(1 Blatt) vom 23. August 2023
- ersetzt GP_IVA_S 0013 _1 vom September
2022
(1. Planénderung) —
Unterlage Querschnitte
10.16 StralRenquerschnitt 2
GP_IVA_S_0014_1, Maf3stab 1:50
(1 Blatt) vom 23. August 2023
Unterlage Querschnitte
10.17 a Strallenquerschnitt 3
GP_IVA_S 0015 1_A, Malistab 1:50
(1 Blatt) vom 23. August 2023
- ersetzt GP_IVA_S 0015 _1 vom September
2022
(1. Plandnderung) —
Unterlage Querschnitte
10.18 Strallenquerschnitt 4
GP_IVA_S_0016_1, Maf3stab 1:50
(1 Blatt) vom 03. August 2022
Unterlage Querschnitte
10.19 StraRenquerschnitt 5

GP_IVA_S_0017_1, Mal3stab 1:50
(1 Blatt) vom 03. August 2022
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Lfd. Nr. Bezeichnung Bemerkung
Unterlage Querschnitte
10.20 a Systemschnitt Stralde - Halle
GP_IVA_S 0018 0_A, Maldstab 1:200
(1 Blatt) vom 23. August 2023
- ersetzt GP_IVA_S 0018 _0 vom September
2022
(1. Plandnderung) —
Unterlage Querschnitte
10.21 a Systemschnitt Stralde - Halle
GP_IVA_S_0019_0_A, Malistab 1:200
(1 Blatt) vom 23. August 2023
- ersetzt GP_IVA_S 0019 _0 vom September
2022
(1. Planédnderung) —
Unterlage Baustelleneinrichtungs- und ErschlieBungsplan
11.1a GP_IL_SM_0002_A
(1 Blatt) vom 23. August 2023
- ersetzt GP_IL_SM_0002 vom September 2022
(1. Plandnderung) —
Ordner 5
Unterlage 12 Kabel- und Leitungspléne
Ubersichtsskizze Detaillageplane ( 1 Blatt)
Unterlage Kabel- und Leitungsplan
121 GP_IL_LM_0001_0, MaBstab 1:500
(1 Blatt) vom September 2022
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Lfd. Nr.

Bezeichnung

Bemerkung

Unterlage
12.2 a

Kabel- und Leitungsplan
GP_IL LM _0002_0_A, Maf3stab 1:500

(1 Blatt) vom 23. August 2023

- ersetzt GP_IL_LM_0002_0 vom September
2022

(1. Plandnderung) —

Unterlage
123 a

Kabel- und Leitungsplan
GP_IL_LM 0003 0_A, Mafdstab 1:500

(1 Blatt) vom 23. August 2023

- ersetzt GP_IL_LM _0003_0 vom September
2022

(1. Planédnderung) —

Unterlage
124 a

Kabel- und Leitungsplan
GP_IL LM 0004 _0 A, Malstab 1:500

(1 Blatt) vom 23. August 2023

- ersetzt GP_IL_LM_0004_0 vom September
2022

(1. Plandnderung) —

Unterlage
12.5

Versorgungsstationen und Elektranten 1
GP_HE L 0001_0, Maf3stab 1:1.000

(1 Blatt) vom September 2022

Unterlage
12.6 a

Versorgungsstationen und Elektranten 2
GP_HE_L _0002_A, Malstab 1:1.000

(1 Blatt) vom 23. August 2023

- ersetzt GP_HE L 0002 _0 vom September 2022
(1. Plandnderung) —
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Lfd. Nr.

Bezeichnung

Bemerkung

Unterlage
12.7

Gleisfeldbeleuchtung 1
GP_HE_L 0003 0, MaRstab 1:1.000

(1 Blatt) vom September 2022

Unterlage
12.8 a

Gleisfeldbeleuchtung 2
GP_HE L 0004 A, Malstab 1:1.000

(1 Blatt) vom 23. August 2023

- ersetzt GP_HE L 0004 0 vom September 2022

(1. Planénderung) —

Unterlage
129 a

Verteilungen
GP_HE_SM 0001_A

(1 Blatt) vom 23. August 2023

- ersetzt GP_HE _SM_0001_0 vom September
2022

(1. Planédnderung) —

Unterlage
12.10 a

Erdungen
GP_HE_SM _0002_A

(1 Blatt) vom 23. August 2023

- ersetzt GP_HE _SM_0002_0 vom September
2022

(1. Planénderung) —

Unterlage
13.1a

Spurplanskizze
GP_IL_SM 0001 0 _A

(1 Blatt) vom 23. August 2023

- ersetzt GP_IL_SM_0001_0 vom September
2022

(1. Planédnderung) —
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Lfd. Nr. Bezeichnung Bemerkung
Unterlage 14 Trassierungslageplane
Ubersichtsskizze Detaillageplane
(1 Blatt)
Unterlage Trassierungsentwurf
14.1 GP_IL_L 0016_0, MaRstab 1:500
(1 Blatt) vom September 2022
Unterlage Trassierungsplan
14.2 a GP_IL_L 0017_0_A, Mafstab 1:500
(1 Blatt) vom 23. August 2023
-ersetzt GP_IL_L 0017_0 vom 12. Mai 2022
(1. Plandnderung) —
Unterlage Trassierungsplan
143 a GP_IL_L 0018 _0_A, Mafstab 1:500
(1 Blatt) vom 23. August 2023
-ersetzt GP_IL_L 0018 0 vom September 2022
(1. Plandnderung) —
Unterlage Trassierungsplan
14.4 a GP_IL L 0019 0 A, Malistab 1:500
(1 Blatt) vom 23. August 2023
- ersetzt GP_IL_L 0019 _0 vom September 2022
(1. Plandnderung) —
Unterlage Landschaftspflegerischer Begleitplan
15 a (60 Seiten zzgl. 1 Vorblatt) vom 22. August 2023
- ersetzt Landschaftspflegerischen Begleitplan
vom 22. Dezember 2022
(1. Planédnderung) —
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vom 05. Dezember 2022

Blatt 2 a — Wartungseinrichtung, Mal3stab 1:1.000
vom 22. August 2023

- ersetzt Blatt 2 vom 05. Dezember 2022
(1. Plandnderung) —

Lfd. Nr. Bezeichnung Bemerkung
Unterlage Anlage 1 a Ausgleichsberechnung nach § 15 ff
BNatSchG
151 a
(1 Blatt)
Unterlage Bestands- und Konfliktplan
15.2 a Blatt 1 — Zufuhrungsgleis Nord, Maf3stab 1:1.000
vom 05. Dezember 2022
Blatt 2 a — Wartungseinrichtung, Maf3stab 1:1.000
vom 22. August 2023
- ersetzt Blatt 2 vom 05. Dezember 2022
(1. Plandnderung) —
Blatt 3 — Zuflhrungsgleis Sud, Mal3stab 1:1.000
vom 05. Dezember 2022
Unterlage MaRnahmenplane
15.3 a Blatt 1 — Zuflihrungsgleis Nord, Malstab 1:1.000

Unterlage 16

Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag

(69 Seiten zzgl. 1 Vorblatt) vom 22. Dezember
2022

Unterlage
17 a

Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie
(19 Seiten zzgl. 1 Vorblatt) vom 22. August 2023

- ersetzt Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie vom
22. Dezember 2022

(1. Planédnderung) —
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Lfd. Nr.

Bezeichnung

Bemerkung

Unterlage
18 a

Umweltvertraglichkeitspriufung (UVP-Bericht)
(78 Seiten zzgl. 1 Vorblatt) vom 22. August 2023

- ersetzt Umweltvertréglichkeitspriifung vom 22.
Mai 2022

(1. Plandnderung) —

Ordner 6

Unterlage
19.1a

Brandschutzkonzept Werkstatt, Betriebsgebaude
und Drehgestelllager

(80 Seiten zzgl. 1 Vorblatt) vom 14. Juli 2023

- ersetzt Brandschutzkonzept vom 09. September
2022

(1. Plandnderung) —

Unterlage
19.1a

Anlage 1.1 a — visualisiertes Brandschutzkonzept
(V-BSK)
Betriebsgebaude Ebene 0, Mal3stab 1:200

(1 Blatt) vom 14. Juli 2023

- ersetzt V-BSK Betriebsgebédude Ebene 0 vom
09. September 2022

(1. Planénderung) —

Unterlage
19.1a

Anlage 1.2 a — visualisiertes Brandschutzkonzept
(V-BSK)

Drehgestelllager Ebene -1 (-6,60 m), Mal3stab
1:200

(1 Blatt) vom 14. Juli 2023

- ersetzt V-BSK Drehgestelllager Ebene -1 vom
09. September 2022

(1. Planédnderung) —
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Lfd. Nr. Bezeichnung Bemerkung
Anlage 1.3 a — visualisiertes Brandschutzkonzept
Unterlage
19.1a V-BSK
Drehgestelllager Ebene -1 (-4,10 m), Mal3stab
1:200
(1 Blatt) vom 14. Juli 2023
- ersetzt V-BSK Drehgestelllager Ebene -1 vom
09. September 2022
(1. Planénderung) —
Anlage 1.4 a — visualisiertes Brandschutzkonzept
Unterlage
191 a V-BSK
Halle und Betriebsgebaude Ebene 1, Mal3stab
1:200
(1 Blatt) vom 14. Juli 2023
- ersetzt V-BSK Halle und Betriebsgebaude
Ebene 1 vom 09. September 2022
(1. Planédnderung) —
Anlage 1.5 a — visualisiertes Brandschutzkonzept
Unterlage
19.1a V-BSK
Halle und Betriebsgebaude Ebene 2, Mal3stab
1:200
(1 Blatt) vom 14. Juli 2023
- ersetzt V-BSK Halle und Betriebsgebéude
Ebene 2 vom 09. September 2022
(1. Planénderung) —
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Lfd. Nr.

Bezeichnung

Bemerkung

Unterlage
19.1a

Anlage 1.6 a — visualisiertes Brandschutzkonzept
(V-BSK)

Halle und Betriebsgebaude Dachaufsicht, Mal}-
stab 1:200

(1 Blatt) vom 14. Juli 2023

- ersetzt V-BSK Halle und Betriebsgeb&ude Dach-
aufsicht vom 09. September 2022

(1. Plandnderung) —

Unterlage
19.1 a

Anlage 2 Brandlastberechnung Werkhalle BBA 1
(3 Seiten) vom 09. September 2022

Unterlage
19.1a

Anlage 3 Brandlastberechnung Drehgestelllager
(5 Seiten) vom 09. September 2022

Unterlage
19.1a

Anlage 4 Brandlastberechnung Werkhalle BBA 2
(8 Seiten) vom 09. September 2022

Unterlage
19.2 a

Brandschutzkonzept Kombigebaude
(27 Seiten zzgl. 1 Vorblatt) vom 14. Juli 2023

- ersetzt Brandschutzkonzept Kombigeb&ude vom
09. September 2022

(1. Planénderung) —

Unterlage
19.2 a

Anlage 1 a Visualisierter Brandschutznachweis
(V-BSN)

Kombigebaude Erdgeschossebene, Malistab
1:200

(1 Blatt) vom 14. Juli 2023

- ersetzt V-BSN Kombigeb&dude Erdgeschoss-
ebene vom 09. September 2022

(1. Plandnderung) —
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Lfd. Nr.

Bezeichnung

Bemerkung

Unterlage
19.3 a

Brandschutzkonzept Lagergebdude
(24 Seiten zzgl. 1 Vorblatt) vom 14. Juli 2023

- ersetzt Brandschutzkonzept Lagergebdude vom
09. September 2022

(1. Plandnderung) —

Unterlage
19.3 a

Anlage 1.1 a Visualisierter Brandschutznachweis
(V-BSN)
Lagergebaude | Grundriss, Mal3stab 1:200

(1 Blatt) vom 23. Marz 2023

- ersetzt V-BSN Lagergebéude | Grundriss vom
09. September 2022

(1. Plandnderung) —

Unterlage
19.3 a

Anlage 1.2 a Visualisierter Brandschutznachweis
(V-BSN)

Lagergebaude Il, IIl und IV Grundriss und Dach-
aufsicht, Mafistab 1:200

(1 Blatt) vom 14. Juli 2023

- ersetzt V-BSN Lagergebéude 11, Ill und IV
Grundriss und Dachaufsicht vom 09. September
2022

(1. Plandnderung) —

Unterlage
201 a

Schalltechnische Untersuchungen Nutzung

Prognose Schallimmissionen

(30 Seiten zzgl. 1 Vorblatt sowie 13 Seiten Anla-
gen) vom 23. August 2023

- ersetzt Prognose Schallimmissionen vom 19.
September 2022

(1. Plandnderung) —

nur nachricht-
lich
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Lfd. Nr. Bezeichnung Bemerkung
Unterlage Schalltechnische Untersuchungen Baularm nur nachricht-
20.2 a Prognose Schallimmissionen lich

(27 Seiten zzgl. 1 Vorblatt sowie 10 Seiten Anla-

gen) vom 23. August 2023

- ersetzt Prognose Schallimmissionen vom 19.

September 2022

(1. Planénderung) —

Schalltechnische Untersuchung gemaf 16. Bim- :
Unterlage nur nachricht-
203 a g SchV zum Schienenverkehrslarm der bestehen- lich

' den HLB-Strecke

(14 Seiten zzgl. 1 Vorblatt sowie 17 Seiten Anla-

gen) vom 19. Juni 2023

- neue Unterlage

(1. Planédnderung) -
Unterlage Hydraulische Berechnungen
21.1 (13 Seiten zzgl. 1 Vorblatt) vom 15. Juli 2022
Unterlage Tabellarische Ubersicht zu den Masthéhen
221 (5 Blatt zzgl. 1 Vorblatt) vom 24. Juli 2023

- ersetzt Tabellarische Ubersicht zu den Masthé-

hen

(1. Planédnderung) —
Ordner 7
Unterlage Geotechnischer Bericht nur  nachricht-
231a (48 Seiten zzgl. 1 Vorblatt) vom 18. August 2023 lich

- ersetzt Geotechnischen Bericht

(1. Plandnderung) —
Unterlage Anlage 1.1 nur nachricht-
23.1a Lageplan mit Baugrundaufschliissen BK und CPT | lich

(1 Blatt) vom April 2022
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Lfd. Nr. Bezeichnung Bemerkung
Unterlage Anlage 1.2 nur nachricht-
23.1a Lageplan mit Baugrundaufschliissen KRB und lich
DPH (1 Blatt) vom April 2022
Unterlage Anlage 1.3 nur nachricht-
23.1a Lageplan mit Baugrundaufschliissen Bagger- lich
schuirfe (1 Blatt) vom April 2022

Unterlage Anlage 2.1.1 nur nachricht-
231a Baugrundschnitt 1 — Achse A (1 Blatt) lich

Unterlage Anlage 2.1.2 nur nachricht-
231a Baugrundschnitt 2 — Achse B (1 Blatt) lich

Unterlage Anlage 2.1.3 nur nachricht-
231a Baugrundschnitt 3 — Achse C (1 Blatt) lich

Unterlage Anlage 2.1.4 nur nachricht-
23.1a Baugrundschnitt 4 — Achse D (1 Blatt) lich

Unterlage Anlage 2.1.5 nur nachricht-
23.1a Baugrundschnitt 5 — Achse E (1 Blatt) lich

Unterlage Anlage 2.1.6 nur nachricht-
23.1a Baugrundschnitt 6 — Achse F (1 Blatt) lich

Unterlage Anlage 2.1.7 nur nachricht-
231a Baugrundschnitt 7 — Achse G (1 Blatt) lich

Unterlage Anlage 2.1.8 nur nachricht-
231a Baugrundschnitt 8 — Achse H (1 Blatt) lich

Unterlage Anlage 2.1.9 nur nachricht-
231a Baugrundschnitt 9 — Achse | (1 Blatt) lich

Unterlage Anlage 2.2.1 nur nachricht-
231a Baugrundschnitt — Achse 1 (1 Blatt) lich
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Lfd. Nr. Bezeichnung Bemerkung
Unterlage Anlage 2.2.2 nur nachricht-
231a Baugrundschnitt — Achse 2 (1 Blatt) lich

Unterlage Anlage 2.2.3 nur nachricht-
231a Baugrundschnitt — Achse 3 (1 Blatt) lich

Unterlage Anlage 2.2.4 nur nachricht-
231a Baugrundschnitt — Achse 4 (1 Blatt) lich

Unterlage Anlage 2.2.5 nur nachricht-
231a Baugrundschnitt — Achse 5 (1 Blatt) lich

Unterlage Anlage 2.2.6 nur nachricht-
23.1a Baugrundschnitt — Achse 6 (1 Blatt) lich

Unterlage Anlage 2.2.7 nur nachricht-
231a Baugrundschnitt — Achse 7 (1 Blatt) lich

Unterlage Anlage 2.2.8 nur nachricht-
231a Baugrundschnitt — Achse 8 (1 Blatt) lich

Unterlage Anlage 2.2.9 nur nachricht-
23.1a Baugrundschnitt — Achse 9 (1 Blatt) lich

Unterlage Anlage 2.3.1 nur nachricht-
23.1a Schurfe — Achse A (1 Blatt) lich

Unterlage Anlage 2.3.2 nur nachricht-
231a Schirfe — Achse B (1 Blatt) lich

Unterlage Anlage 2.3.3 nur nachricht-
231a Schirfe — Achse C (1 Blatt) lich

Unterlage Anlage 2.3.4 nur nachricht-
23.1a Schirfe — Achse D (1 Blatt) lich
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Lfd. Nr. Bezeichnung Bemerkung
Unterlage Anlage 2.3.5 nur nachricht-
23.1a Schiurfe — Achse E (1 Blatt) lich

Unterlage Anlage 2.3.6 nur nachricht-
23.1a Schirfe — Achse F (1 Blatt) lich

Unterlage Anlage 2.3.7 nur nachricht-
23.1a Schurfe — Achse G (1 Blatt) lich

Unterlage Anlage 2.3.8 nur nachricht-
23.1a Schurfe — Achse H (1 Blatt) lich

Unterlage Anlage 2.3.9 nur nachricht-
231a Schirfe — Achse | (1 Blatt) lich

Unterlage Anlage 2.3.10 nur nachricht-
231 a Schiirfe — Achse J (1 Blatt) lich

Unterlage Anlage 2.3.11 nur nachricht-
23.1a Schurfe — Achse K (1 Blatt) lich

Unterlage Anlage 2.3.12 nur nachricht-
23.1a Schirfe — Achse L (1 Blatt) lich

Unterlage Anlage 3.1.1 nur nachricht-
23.1a Wassergehalt BK A (1 Blatt) vom 22. Marz 2022 lich

Unterlage Anlage 3.1.2 nur nachricht-
23.1a Wassergehalt BK E und F (1 Blatt) vom 22. Marz || lich

2022

Unterlage Anlage 3.2 nur nachricht-
23.1a Kdrnungslinie (9 Blatt) vom 22. Marz 2022 lich

Unterlage Anlage 3.3 nur nachricht-
23.1a Zustandsgrenzen (18 Blatt) vom Marz/April 2022 lich
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Lfd. Nr. Bezeichnung Bemerkung
Unterlage Anlage 3.4 nur nachricht-
23.1a Kompressionsversuch (10 Blatt) vom Marz/April lich

2022
Unterlage Anlage 3.5 nur nachricht-
23.1a Kalkgehalt (1 Blatt) vom 25. April 2022 lich
Unterlage Anlage 4 nur nachricht-
23.1a Geotechnischer Bericht (1 Blatt) lich
Unterlage Anlage 5 nur nachricht-
23.1a Anlagen zum Geotechnischen Bericht (7 Blatt) lich

vom 10. Mérz 2022
Unterlage Erkundung Verwertungskonzept
241a

(55 Seiten zzgl. 1 Vorblatt) vom 18. August 2023

- ersetzt Erkundung Verwertungskonzept vom 19.
Dezember 2022

(1. Plandnderung) —

Unterlage Anlage 1.1
24.1a Lageplan Standort (1 Blatt)

Unterlage Anlage 1.2

24.1a Lage der Schurfe und Bohraufschlisse mit Ver-
dachtsbereichen (1 Blatt) vom April 2022

Unterlage Anlage 2

24.1a entfallt

Unterlage Anlage 3

24.1a ALTIS-Auskunft (16 Seiten) vom 17. November
2021
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Lfd. Nr. Bezeichnung Bemerkung
Unterlage Anlage 4
2414 Kurzkonzept Sanierung/Sicherung Altlasten (20
Seiten) vom 22. Dezember 2021
Unterlage Anlage 5.1
24.1a Protokoll Bodenluftprobenahme (8 Seiten) vom
14. Februar 2022
Unterlage Anlage 5.2
24.1a Bodenprofile Schirfe mit LAGA Zuordnungswerte
(12 Blatt)
Unterlage Anlage 5.3
2414 Bodenprofile Bohraufschllsse (7 Blatt)
Unterlage Anlage 5.4
2414 Fotodokumentation Schiirfe (18 Blatt)
Unterlage Anlage 5.5
24.14a Zusammenstellung der Mischproben (4 Blatt)
Unterlage Anlage 5.6
24.1a Ergebnistabellen (7 Seiten)
Unterlage Anlage 5.7
24.1a Priifberichte Labor vom 23.02.2022
Unterlage Anlage 5.8
24.1a Ergebnis Geoelektrische Untersuchung (1 Blatt)
vom 18. Februar 2022
Unterlage Bodenkundliche Baubegleitung / Bodenschutz- nur nachricht-
25.1a konzept lich
(20 Seiten zzgl. 1 Vorblatt) vom 18. August 2023
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Soweit die Vorhabentragerin die ausgelegten Planunterlagen geandert oder erganzt
hat, ist dies in blauer Schriftfarbe erfolgt.

In den Planen hat die Vorhabentragerin auf eine entsprechende farbliche Hervorhe-
bung der Anderungen verzichtet, soweit diese Darstellungsform die Erkennbarkeit
der vorgesehenen Regelung gefahrdet. Zur besseren Nachvollziehbarkeit der vorge-
nommenen Anderungen bzw. Ergdnzungen sind in diesen Fallen die unglltigen Plan-
versionen dem festgestellten Plan nachrichtlich beigefugt.

Anderungen bzw. Ergénzungen der Planfeststellungsbehdrde im Rahmen von redak-
tionellen Berichtigungen sind durch Violetteintrag gekennzeichet.

lll. Durch den Planfeststellungsbeschluss umfasste Entscheidun-
gen

Der Planfeststellungsbeschluss ersetzt gemal} § 75 Abs. 1 HVwWV{G alle anderen be-
hordlichen Entscheidungen. Insbesondere umfasst er:

1. Zulassung des Eingriffs gem. § 17 BNatSchGi. V. m. § 15 BNatSchG
Der Eingriff wird gem. § 17 BNatSchG i. V m. § 15 BNatSchG zugelassen.

2. Baugenehmigung

Die erforderliche Baugenehmigung fur den Bau des Betriebs- und Werkstattgebau-
des sowie fur das Kombigebaude und die Lagergebaude | bis IV gem. § 74 HBO wird
erteilt.

Es werden folgende Abweichungen von Vorschriften des Bauordnungsrechts gem.
§ 73 HBO zugelassen:

1. Abweichung von § 6 Abs. 3 HBO hinsichtlich der Uberdeckung von Abstands-
flachen zwischen Werkstatt/Betriebsgebaude und Lagergebaude | sowie den
Lagergebauden Il - IV.

2. Abweichung von § 30 HBO hinsichtlich der Feuerwiderstandsdauer der tra-
genden Bauteile der Lagergebaude | — IV sowie des Kombigebaudes.

3. Abweichung von § 33 HBO hinsichtlich der Uberschreitung der Brandab-
schnittslange > 40 m ohne innere Brandwand in den Lagergebduden | - IV.
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1.1

1.2

Es werden folgende brandschutzrechtliche Erleichterungen gem. § 53 HBO zugelas-

sen:

1.

Erleichterung von Abschnitt 5.4.2 MIindBauRL: Arbeitsgruben, welche uber
1,00 m unter der Gelandeoberflache liegen, werden nicht als Untergeschoss
gewertet.

Erleichterung von Abschnitt 5.6.9 MIindBauRL: Es durfen nicht nur Treppen,
sondern auch Steigleitern als Flucht- und Rettungsweg von den Dacharbeits-
buhnen eingebaut werden.

Erleichterung von Abschnitt 5.6.4 MindBauRL: Die Hauptgange von Einbauten
und Ebenen an lokalen Engstellen kdnnen mit einer Durchgangsbreite von
1,00 m geplant werden.

Erleichterung von Abschnitt 7.2.3 MIindBauRL: Die Ausfihrung des Dachtra-
gewerks (SKb1) kann ohne Feuerwiderstand hergestellt werden.

Erleichterung von Abschnitt 6.4.2 MIindBauRL: Bei einer Lagerhdhe von 8,75
m kann auf eine selbsttatige Loschanlage verzichtet werden.

Erleichterung von § 32 HBO: Anstelle einer feuerbestandigen Verglasung
kann eine feuerhemmende Verglasung in der Trennwand Ebene 1 Achse C-
D/15-19 sowie Ebene 2 Achse C/31-33 vorgesehen werden.

Erleichterung von § 38 HBO: Die notwendige Treppe in der Gebaudeklasse 5
kann ohne notwendigen Treppenraum hergestellt werden.

IV. Nebenbestimmungen, Hinweise

Der Vorhabentragerin wird gemalf} § 74 Abs. 2 S. 2 HVwVfG folgendes auferlegt:

1.

Allgemeine Anforderungen

Das Vorhaben darf nicht anders, als in den vorgelegten und planfestgestellten Unter-
lagen dargestellt, durchgefihrt werden. Ergeben sich Widerspriche zwischen dem
Inhalt der in Abschnitt A Il. genannten Unterlagen und den in Abschnitt A V. festge-
setzten Nebenbestimmungen, so gelten die letzteren.

Beginn und Abschluss der Bauarbeiten sind dem Regierungsprasidium Darmstadt,
Dezernat Ill 33.1- Verkehrsinfrastruktur Strale und Schiene, 64283 Darmstadt un-
aufgefordert anzuzeigen.
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2.1

2.2

2.3

2.4
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Wird mit der Durchfihrung des Planes nicht innerhalb von zehn Jahren nach Eintritt
der Unanfechtbarkeit begonnen, so tritt er aulder Kraft, es sei denn, er wird vorher auf
Antrag der Antragstellerin und Tragerin des Vorhabens vom Regierungsprasidium
Darmstadt, Dezernat Ill 33.1 — Verkehrsinfrastruktur Stral3e und Schiene - um hdchs-
tens funf Jahre verlangert.

Samtliche Plananderungen sind der Planfeststellungsbehorde unverzuglich anzuzei-
gen.

2. Landeseisenbahnaufsicht

Vor Beginn der Bauausfuhrung der Wartungseinrichtung der HLB GmbH sind fur die
angrenzende Infrastruktur der HLB Basis AG die erforderlichen Sicherheitsmal3nah-
men und betrieblichen Regelungen zur Durchfuhrung der BaumalRnahme durch den
Eisenbahnbetriebsleiter der HLB Basis AG festzulegen und bekanntzugeben; diese
sind bei der Baudurchfihrung zu beachten.

Vor der Bauausfuhrung der Oberleitungsanlage ist mit der DB InfraGO AG eine Bau-
durchflihrungsvereinbarung abzuschliel3en, in der die notwendigen Sicherheitsmal}-
nahmen zur Gefahrenabwehr und die technischen Rahmenbedingungen, die bei der
Bauausfuhrung und Abnahme zu beachten sind, geregelt werden. Fir Anpassungs-
arbeiten an Oberleitungsanlagen der Eisenbahnen des Bundes sind die zugehorigen
Anzeigen bzw. Antrage gemal den Verwaltungsvorschriften des Eisenbahn-Bundes-
amtes rechtzeitig vor Baubeginn mit dem Eisenbahn-Bundesamt abzustimmen.

Zur Erfullung der der HLB als zukunftiger Infrastrukturbetreiberin obliegenden Sicher-
heitspflichten nach § 4 Abs. 3 AEG sind durch die HLB GmbH geeignete sachkundige
Personen zu bestellen, die die Funktionen als Bauvorlageberechtigter, Bautberwa-
cher Bahn und Inbetriebnahmeverantwortlicher tbernehmen. Diese durfen nicht Mit-
arbeiter des bauausfuhrenden Unternehmens oder dessen Unterauftragnehmers
sein und mussen uber eine hinreichende Sachkunde in der Eisenbahntechnik und im
Eisenbahnbetrieb verfugen. Sie sind dem Regierungsprasidium Darmstadt, Dezernat
[l 33.1, Landeseisenbahnaufsicht, vor Bauausfuhrung zu benennen. Ersatzweise
konnen die Funktionen auf einen Eisenbahnbetriebsleiter der HLB GmbH Ubertragen
werden. Dieser muss die Voraussetzungen des § 2 EBV erflllen und ist vor Bauaus-
fuhrung durch die HLB GmbH zu bestellen und auf entsprechenden Antrag durch die
Landeseisenbahnaufsicht zu bestatigen.

Der Eisenbahnbetriebsleiter der HLB GmbH muss bereits in die Planung und Erstel-
lung der Ausfihrungsunterlagen eingebunden werden und die Baumalinahme und
deren Abnahme begleiten. Er hat die zugehdrigen betrieblichen Vorschriften aufzu-
stellen und bei der Erstellung der Bestandsunterlagen und der Prifnachweise zur
Abnahme mitzuwirken.
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Fur die Prufung der eisenbahnspezifischen Ausfihrungsunterlagen sind nach § 4b
AEG anerkannte fachlich qualifizierte Prifsachverstandige zu beauftragen. Die Pru-
fung schliel3t die Gebiete Ingenieurbau, Geotechnik, LST, elektrotechnische Anlagen
einschlieBlich Fahrstromversorgung und Streustromschutz, Oberbau und Schweil}-
technik ein. Die zu beauftragenden Prifsachverstandigen sind auch mit Vorort-Kon-
trollen (Bauzustandsbesichtigungen und Abnahmen) zu beauftragen. Die der Aus-
fuhrungsplanung zugrundeliegenden Regelwerke sind in der Ausfuhrungsplanung zu
benennen. Die gepruften Ausfihrungsunterlagen sind durch den Bauvorlageberech-
tigten oder bestatigten Eisenbahnbetriebsleiter freizugeben und auf Anforderung dem
Regierungsprasidium Darmstadt, Dezernat Il 33.1, Landeseisenbahnaufsicht, zur ei-
senbahntechnischen Einsicht vorzulegen.

Die Ausfuhrungsplanung ist mit der Berufsgenossenschaft VBG insbesondere hin-
sichtlich Bedieneinrichtungen, Rampentreppen, Gefahrkennzeichnung, Dacharbeits-
buhnen und elektrischer Anlagen abzustimmen. Das Regierungsprasidium Darm-
stadt, Dezernat Il 33.1, Landeseisenbahnaufsicht, ist Uber das Abstimmungsergeb-
nis zu unterrichten.

Fur die Umsetzung der eisenbahnspezifischen Baumalnahme ist eine koordinie-
rende Bauuberwachung einzusetzen, welche zur Abnahme von Bauteilen und —ge-
werken im Eisenbahnbau befahigt ist. Die koordinierenden Baulberwacher und die
Prifingenieure sind dem Regierungsprasidium Darmstadt, Dezernat Il 33.1, Landes-
eisenbahnaufsicht, nach Fachgebieten zu Beginn der Baumalinahme zu benennen.
Alle baubegleitenden Abnahmen sind zu dokumentieren.

Grundsatzlich gelten flr die zu verwendenden Baustoffe die Guteanforderungen und
Zulassungen der Regelwerke der nichtbundeseigenen Eisenbahnen bzw. der DB AG,
soweit fur die HLB GmbH eine Zugriffsmoglichkeit darauf besteht.

Fir die Planung und Errichtung der Oberleitungsanlage ist die Richtlinie 997 der DB
InfraGO AG zu berucksichtigen. Die Ausfuhrungsunterlagen der Oberleitungsanlage
sind von einem vom EBA anerkannten elektrotechnischen Sachverstandigen zu prui-
fen, die Prufberichte sind dem Regierungsprasidium Darmstadt, Dezernat IIl 33.1,
Landeseisenbahnaufsicht, tber den Bauvorlageberechtigen oder Eisenbahnbe-
triebsleiter der Wartungseinrichtung zur eisenbahntechnischen Einsicht vorzulegen.
Die Abnahme der Oberleitungsanlage muss in der Ortlichkeit durch einen weiteren
vom EBA anerkannten Sachverstandigen erfolgen, dem alle Planprifberichte zu
ubergeben sind. Die Abnahmeprtfung ist als Vollprifung in elektro- und bautechni-
scher sowie arbeitsschutzrechtlicher Sicht durchzufuhren.

Die Signaltechnische Planung ist durch einen vom EBA zugelassenen signaltechni-
schen Sachverstandigen in betrieblicher und signaltechnischer Hinsicht zu prufen



Regierungsprésidium Darmstadt

Dezernat Verkehrsinfrastruktur StraBe und Schiene

2.12

2.13

214

2.15

217

2.18

2.19

2.20

50

und dem Regierungsprasidium Darmstadt, Dezernat Ill 33.1, Landeseisenbahnauf-
sicht, Uber den Bauvorlageberechtigten oder EBL mit Prufbericht zur eisenbahntech-
nischen Einsicht vorzulegen.

Das Erdplanum muss nach den Vorgaben der Obri-NE und des Bodengutachtens
hergestellt werden, die Herstellung ist durch einen Bodengutachter zu begleiten und
abzunehmen.

Die statische Berechnung der Stutzbauwerke ist durch einen anerkannten bautech-
nischen Prifer zu prufen.

Der Einbau der neuen Weichen ist durch Weichenkarteiblatter zu dokumentieren.
Werden Gleisanlagen gemaly Abschnitt 8 Obri-NE durchgehend verschweil3t, sind
Aufschreibungen Uber die Herstellung verschweillter Gleise vorzunehmen. Die
Schweildungen dirfen nur von einer daflr zugelassenen Oberbaufirma durchgefuihrt
werden. Nach Abschluss der BaumalRnahme ist ein Gleislagebestandsplan zu erstel-
len. Darin sind alle gleisgeometrischen Angaben zu vermerken.

Die Anschlussgrenze zwischen den Infrastrukturen der HLB GmbH und der HLB Ba-
sis AG sowie die Weichenbezeichnungen sind in der Ortlichkeit zu kennzeichnen.

Das Grenzzeichen Ra 12 ist grundsatzlich gemal dem Regelwerk der DGUV bei
einem Gleisabstand von 4,0 m aufzustellen.

An den Stumpfgleisen aulRerhalb der Halle sind bremsende Gleisabschllisse vorzu-
sehen. Am Abschluss der Hallengleise sind geeignete (z.B. aufklappbare) Gleisab-
schlisse zu montieren.

Die Hallentore sind beidseitig mit Sh 2 Signalen zu kennzeichnen.

Die maschinentechnischen Einrichtungen (z.B. Hebebockanlage, Krananlage, Dach-
arbeitsbihnen, Gleistore) und uberwachungsbedurftigen Anlagen fur die kein Nach-
weis einer Typprufung (Baumusterprifung) oder eine EG-Konformitatserklarung vor-
liegt, sind vor der Inbetriebnahme von einem Sachverstandigen abzunehmen Die zu-
gehorigen Prufbicher sind anzulegen und zur Abnahme vorzulegen.

Fur die bauliche Ausgestaltung der Arbeitsstatte ist u. a. die DGUV Regel 109-009
und die Schrift 827 des Verbandes Deutscher Verkehrsunternehmen zu beachten.
Bei der Herstellung des Messgleises sind die Vorgaben der DIN 27202 ff. zu beach-
ten.

Die schwenkbaren Elemente und Einrichtungen von Foérderanlagen und Dacharbeits-
buhnen mussen fur die Zufahrt von Fahrzeugen bei eingeschalteter Oberleitung in
Ruhestellung aul3erhalb des Lichtraumprofils festgelegt werden konnen.
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Die Ausfuhrungsunterlagen der aufgestanderten Fahrbahn und der im
Verkehrslastbereich der Eisenbahn befindlichen Bauteile (z. B. Gleiswannen,
Hallenboden) sind von einem vom EBA anerkannten bautechnischen Prifingenieur
zu prufen. Die gepriften Ubersichtsunterlagen sind dem Regierungsprasidium
Darmstadt, Dezernat Ill 33.1, Landeseisenbahnaufsicht, mit Prifbericht tGber den
Bauvorlageberechtigten oder EBL zur eisenbahntechnischen Einsicht vorzulegen.
Fur die Befestigung der Schiene sind die Regeln der Oberbauvorschriften einschl.
Regelrichtzeichnung und Zulassungen zu beachten. Dies gilt sinngemald auch fur
den AuRenbereich. Fir die aufgestanderten Fahrbahnen sind Bauwerksbucher
anzulegen.

Die Sicherung von Verkehrsteilnehmern, die die an der Hallenstirnseite einfahrtseitig
vorhandene Umfahrung nutzen, ist durch betriebliche Mal3inahmen zu gewahrleisten
(insbesondere Kennzeichnung des Verkehrsweges im Abstand zu den Hallentoren,
Ausfahrt nur mit Schrittgeschwindigkeit).

Nach Abschluss der BaumalRnahme ist eine gebuhrenpflichtige eisenbahntechnische
Abnahme durch das Regierungsprasidium Darmstadt, Dezernat Ill 33.1, Landesei-
senbahnaufsicht, erforderlich. Diese ist rechtzeitig durch die Vorlage der folgenden
Unterlagen zu beantragen:

e Abnahmebescheinigung bzw. Zustimmung der VBG, der Arbeits- und Um-
weltschutzbehorde und der ortlichen Baugenehmigungsbehorden,

e Protokoll der Abnahme der DB InfraGO AG zur Oberleitungsanlage im An-
schlussbereich, Abnahmeprotokolle der Sachverstandigen Uber elektro-
technische, signaltechnische und im Eisenbahnverkehrslastbereich befind-
licher Bauteile mit zugehoriger Dokumentation,

e tatsachliches ortliches Aufmall der Gleisanlage, der Abstandsmalie ein-
schlieBlich Bestandsplane,

e Abnahmebescheinigung uUber die Gleisbauarbeiten nach Abschnitt 13.7
Obri-NE einschlieBlich Weichenkarteiblatter,

e Prifblcher der maschinentechnischen Einrichtungen,

e Bedienungsanweisung und Anweisung fur den Eisenbahnbetrieb der War-
tungseinrichtung und Infrastrukturanschlussvertrag zwischen der HLB Ba-
sis AG und der HLB GmbH,

e Dokumentation der Unterweisung der Mitarbeiter im Eisenbahnbetrieb.
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2.24  Aufgrund der Abnahme kdonnen weitere Auflagen ausgesprochen werden.

2.25 Die Eroffnung des Betriebes bedarf der Erlaubnis nach § 7 f AEG durch das Regie-
rungsprasidium Darmstadt, Dezernat Ill 33.1, Landeseisenbahnaufsicht, welche
durch die HLB GmbH rechtzeitig zu beantragen ist.

2.26 Folgende Gesetze, Verordnungen, Vorschriften, Richtlinien und anerkannten Regeln
sind u. a. in der jeweils aktuellen Fassung in eisenbahntechnischer Hinsicht zu be-
achten:

Gesetzliche Grundlagen
e Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG)
e Hessisches Eisenbahngesetz (HEisenbG)
e Eisenbahn Bau- und Betriebsordnung (EBO)
e Eisenbahnsignalordnung (ESO)
Unfallverhiitungsvorschriften der BG Bahnen
e DGUV Vorschrift 1 - Grundsatze der Pravention
e DGUV Vorschrift 73 - Schienenbahnen

e DGUV Information 214-009 - Gestaltung von Sicherheitsrdumen, Sicherheits-
abstanden und Verkehrswegen

e DGUV Vorschrift 77 - Arbeiten im Bereich von Gleisen

e BGI 834 - Sicheres Verhalten betriebsfremder Personen im Gleisbereich von
Eisenbahnen

e BGI 529 - Rangieren bei Eisenbahnen

e DGUV Regel 109-009 - Fahrzeug-Instandhaltung
Vorschriften fir Nichtbundeseigene Eisenbahnen (NE-Bahnen)

e Obri-NE Oberbau-Richtlinie fur NE-Bahnen

e BUV-NE Bahniibergangsvorschriften fir NE-Bahnen

¢ SIG-VB-NE Bedienung von Signalanlagen fur NE-Bahnen
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e BUVO-NE Betriebsunfallvorschriften fiir NE-Bahnen

VDV 360 Eisenbahn-Stell- Einrichtungen

VDV 361 Eisenbahn-Signal-Anlagen

VDV 362 Bahnubergange in abgeschlossenen Werksbereichen

VDV 827 Gestaltungsempfehlungen flr Werkstatten des SPNV
Vorschriften der DB-AG (sinngemél3e Anwendung)

¢ Ril 800 Bahnanlagen entwerfen

¢ Ril 804 Eisenbahnbrticken planen, bauen und instandhalten

¢ Ril 820 bis Ril 824 Oberbaurichtlinien fur Regelspurbahnen

¢ Ril 836 Erdbauwerke planen, bauen und instandhalten

¢ Ril 997 Oberleitungsanlagen planen, errichten und instandhalten

3. Naturschutz

Naturschutzrechtliche Nebenbestimmungen:

Baubeginn und Bauabschluss sind dem Regierungsprasidium Darmstadt, Abteilung
V, Dezernat V 53.1 — Naturschutz, unverzuglich anzuzeigen.

Alle BaumalRnahmen sind unter groRtmaoglicher Schonung der betroffenen Biotope
und durch den Einsatz umweltschonender Arbeitstechniken durchzufthren. Durch
Baumalnahmen beeintrachtigte Flachen sind unverziglich nach Abschluss der Ar-
beiten gemaf der Planung wiederherzustellen.

Bei einer Umsetzung der BaumalRnahme zwischen dem 1. Marz und 30. September
sind VergramungsmafRnahmen in Form von Mulchen, Freischneiden und Mahen u.a.
auf den Flachen erforderlich, die als potenzieller Lebensraum geeignet sind, um si-
cherzustellen, dass keine Tierarten zu Schaden kommen (Abweichungen sind in Ab-
stimmung mit der oberen Naturschutzbehérde maoglich, wenn vorher eine Begutach-
tung der Flachen durch ein Fachburo erfolgt ist und eine Freigabe vorliegt, die Witte-
rung es erforderlich macht oder nicht absehbare Zustéande eintreten).

Neben den vorgesehenen Vegetationsschutzmalinahmen sind im Bereich der umge-
setzten CEF MalRnahmen SchutzmalRnahmen vorzusehen, die dieses Gebiet ausrei-
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chend gegen Stérungen absichern, so dass die vorgezogenen artenschutzrechtli-
chen AusgleichsmalRnahmen vollstandig greifen kdnnen. Rechtzeitig vor Baubeginn
sind diese Schutzmalnahmen gemeinsam mit dem Regierungsprasidium Darmstadt,
Abteilung V, Dezernat V 53.1 — Naturschutz, abzustimmen.

Die Vorschriften der DIN 18920 ,Schutz von Baumen, Pflanzenbestanden und Vege-
tationsflachen bei BaumalRinahmen® zum Schutz des vorhandenen Baumbestandes
sind entsprechend anzuwenden.

Die Rodung und der Ruckschnitt von Geholzen sind aulderhalb der Brutzeit in der Zeit
vom 30. September bis zum 1. Marz durchzuflhren. Sollte von diesen Zeiten abge-
wichen werden, ist die Zustimmung Regierungsprasidium Darmstadt, Abteilung V,
Dezernat V 53.1 — Naturschutz, erforderlich.

Alle Ein- und Nachsaaten dirfen nur mit gebietseigenem Saatgut (Regiosaatgut)
durchgefuhrt werden. Sowohl die Einsaatmischungen der Ruderalflachen, als auch
fur die extensiven Wiesen sind im Vorfeld mit dem Regierungsprasidium Darmstadt,
Abteilung V, Dezernat V 53.1 — Naturschutz, abzustimmen. Aufgrund der Grof3e der
einzusaenden Flachen, ist das Saatgut frihzeitig zu bestellen. Die Saatbeetvorberei-
tungen sind fachgerecht auszufuhren. Der erforderliche Schropfschnitt ist so auszu-
fuhren, dass keine artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande eintreten.

Die in den Unterlagen benannten Gestaltungsmalinahmen sind auch Ausgleichs-
maflnahmen und als solche zu werten.

Sollten Anderungen zu den genehmigten Planen erforderlich sein, ist die Zustimmung
des Regierungsprasidiums Darmstadt, Abteilung V, Dezernat V 53.1 — Naturschutz,
frihzeitig einzuholen.

Die Regierungsprasidium Darmstadt, Abteilung V, Dezernat V 53.1 — Naturschutz, ist
zu den durchzufuhrenden Baubesprechungen in Bezug auf Naturschutzbelange ein-
zuladen.

Ausgleich und Ersatz, Ausfiihrungsplanung:

Um sicherzustellen, dass die Insekten ein kontinuierliches Nahrungsangebot haben,
sollten die Bereiche fir die eine zweimalige Mahd vorgesehen ist, abschnittsweise
gemaht werden.

Insbesondere bei der Pflanzung der Einzelbaume ist darauf zu achten, dass jeder
Baum unter Berucksichtigung des sich im Laufe der Jahre ausdehnenden Platzbe-
darfs einen ausreichend grof3en Wurzelraum zur Verfligung hat. Es ist gentgend hu-
musreicher Boden zu verwenden, damit genugend Wasser gespeichert werden kann.
Die 6kologische Baubegleitung hat die Pflanzarbeiten zu Gberwachen.
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Nach Abschluss der Bauarbeiten sind die in Anspruch genommenen Flachen tber
einen Zeitraum von 3 Jahren zweimal jahrlich in der Vegetationsperiode auf das Auf-
treten von invasiven Arten (z.B. Riesenbarenklau, Goldrute, Japanischer Stauden-
knéterich, Drisiges Springkraut) zu kontrollieren. Auftretende Ansiedlungen invasiver
Arten sind umgehend fachgerecht zu beseitigen. Die durchgefuihrten Kontrollen sind
zu dokumentieren.

Eine Uberprifung des Zielerreichungsgrades fiir die festgelegten Ausgleichs- und Er-
satzmalnahmen ist vorzusehen (auch fur den Anwuchserfolg der Rauen Nelke). Es
ist jahrlich bis zum 1. Oktober eine Dokumentation vorzulegen, aus der erkennbar ist,
ob die KompensationsmalRnahmen umgesetzt sind und gepflegt werden. Sollte sich
herausstellen, dass die Ziele nicht erreicht werden, behalt sich das Regierungsprasi-
dium Darmstadt, Abteilung V, Dezernat V 53.1 — Naturschutz, Forderungen zur Nach-
besserung vor.

Das Regierungsprasidium Darmstadt, Abteilung V, Dezernat V 53.1 — Naturschutz,
behalt sich die Forderung einer Abschlussbilanzierung vor.

Zur Sicherstellung einer ausreichenden Einbindung von Osten, sollten auch gro3kro-
nige heimische Baume verwendet werden.

Fur die OkokontomaRnahme des verbleibenden Biotopwertdefizites in Héhe von
1.062.247 WP ist spatestens 4 Wochen nach Zustellung des Bescheides, der Abbu-
chungsbeleg von der unteren Naturschutzbehdrde des Wetteraukreises vorzulegen.
Sollten die Okopunkte nicht mehr zur Verfliigung stehen oder aus rechtlichen Griin-
den nicht geeignet sein, behalt sich das Regierungsprasidium Darmstadt, Abteilung
V, Dezernat V 53.1 — Naturschutz, Nachforderungen vor.

Die Abnahme der Okokontofléche ist spatestens mit Baubeginn bei der Unteren Na-
turschutzbehdrde des Wetteraukreises zu beantragen.

Die Abbuchung der verfigbaren Punkte ist spatestens mit Abschluss der Baumalf3-
nahme bei der Unteren Naturschutzbehoérde des Wetteraukreises zu beantragen.

Artenschutzrechtliche Nebenbestimmungen:

In Abhangigkeit des Zeitpunktes des Baubeginns sind mdglicherweise vor Baubeginn
noch artenschutzrechtliche Uberpriifungen auf Teilflachen nétig. Die endgiiltige Ent-
scheidung erfolgt vor Baubeginn durch das Regierungsprasidium Darmstadt, Abtei-
lung V, Dezernat V 53.1 — Naturschutz.

Die CEF- MaRnahmen auch fur den Bluthanfling sind vor Baubeginn umzusetzen und
mussen wirksam sein. Dies ist durch die 6kologische Baubegleitung nachzuweisen
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und dem Regierungsprasidium Darmstadt, Abteilung V, Dezernat V 53.1 — Natur-
schutz, vorzulegen.

Okologische Baubegleitung:

Die Umsetzung der natur- und artenschutzrechtlichen Auflagen ist durch eine qualifi-
Zierte Okologische Baubegleitung aus dem Fachbereich der Landschaftspflege oder
vergleichbarer Fachrichtungen zu begleiten und sicherzustellen.

Vor Baubeginn ist dem Regierungsprasidium Darmstadt, Abteilung V, Dezernat V
53.1 — Naturschutz, die damit beauftragte Person mit folgenden Angaben schriftlich
zu benennen: Name, Postadresse, Telefonnummer (Festnetz +Mobiltelefon), E-Mail-
Adresse.

Die Okologische Baubegleitung berichtet dem Regierungsprasidium Darmstadt, Ab-
teilung V, Dezernat V 53.1 — Naturschutz, ab dem Beginn der Rodungsarbeiten/Bau-
feldfreirdumung bis zum Abschluss der Tiefbau- und Erdarbeiten i.d.R. alle zwei Wo-
chen Uber den Sachstand der Tiefbau- und Erdarbeiten, danach bis zum Abschluss
aller Bauarbeiten monatlich unaufgefordert. In den Berichten sind alle naturschutz-
rechtlich relevanten Malknahmen im Hinblick auf ihre sach- und fristgerechte Ausflih-
rung, ggf. mit Fotodokumentation, zu beschreiben. Dartiber hinaus berichtet die 6ko-
logische Baubegleitung anlassbezogen und/oder sofern es die in den o.g. natur-
schutzrechtlichen Nebenbestimmungen vorgegebenen Berichtspflichten erfordern.

Lichtemission:

Insbesondere flr den Bereich der CEF MalRnhahmen sind in Abstimmung mit dem
Regierungsprasidium Darmstadt, Abteilung V, Dezernat V 53.1 — Naturschutz, Be-
leuchtungseinrichtungen zu verwenden, die eine Beeintrachtigung dieser Flache wei-
testgehend ausschlieen. Auch fur die ubrigen Kompensationsmalinahmen auf dem
Gelande sind insektenfreundliche Beleuchtungen zu wahlen.

Die AuRenbeleuchtung ist gemald BImSchG und BNatSchG auf das notwendige Mal}
zu reduzieren. Uberall dort, wo nicht ganzlich auf eine Beleuchtung verzichtet werden
kann, ist diese energiesparend, blend- und streulichtarm sowie arten- und insekten-
freundlich zu gestalten.

Die Dauer der Beleuchtung darf die Betriebszeit nicht GUberschreiten.

Zulassig sind nur voll abgeschirmte Leuchten (0 % Upward Light Ratio) mit vollstan-
dig geschlossenem, staubdichtem Gehause (Schutzklasse IP 65) und einem flr die
meisten Arten wirkungsarmen Farbspektrum (ohne UV-Anteil, Farbtemperatur 1600
— 2400 K, max. 3000 K), deren Oberflache sich nicht auf mehr als 60 °C aufheizt.
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Die Lichtpunkthdhen sind mdglichst niedrig zu halten.

Die hochstzulassige Beleuchtungsstarke betragt grundsatzlich 5 Lux fur die Weg-
und Zugangsbeleuchtung von Grundstucken sowie 10 Lux fur Hof- und Parkplatzbe-
leuchtung.

Nicht erlaubt sind das flachige Anstrahlen von Fassaden, freistrahlende Rohren und
rundum strahlende Leuchten mit einem Lichtstrom von Uber 50 Lumen. Nicht erlaubt
ist zudem das Anstrahlen von Gewassern und Vegetation.

Stellen die Technischen Regeln fur Arbeitsstatten andere Anforderungen bei nachtli-
cher Beleuchtungspflicht, so gelten diese; allerdings sind die dort festgesetzten Min-
destmalie nicht erheblich zu Uberschreiten.

4. Abwasseranfall bzw. —behandlung/-ableitung

Es sind die Anforderungen der Anhange 40 und 49 der AbwV bei der Einleitung des
in der Kombihalle anfallende Abwassers in die 6ffentliche Kanalisation einzuhalten.
Eine geeignete Abwasserbehandlungsanlage ist vorzusehen.

Werkstatten, in denen Fahrzeuge instandgehalten und instandgesetzt werden, sind
gemal den Erlauterungen zum Anhang 49 ,Mineral6lhaltiges Abwasser” der Abwas-
serverordnung abwasserfrei zu halten. Dies gilt sowohl fur die Bodenflache als auch
fur Gruben.

Es ist sicherzustellen, dass aus dem Werkstattbereich weder mit Mineraldl oder sons-
tigen Schmutzstoffen verunreinigtes Wasser als auch mdgliches Reinigungswasser
in die Entwasserungsablaufe mit Anschluss an die Schmutzwasser- oder Regenwas-
serkanalisation gelangen kann.

Bei der Verwendung von serienmalig hergestellten Bauteilen fir Abwasserbehand-
lungsanlagen (z.B. Olabscheider) sind gemaR WasBauPVO die baurechtlichen Ver-
wendbarkeits- und Ubereinstimmungsnachweise zu fiihren.

Die Abscheideranlagen / Wasseraufbereitungsanlagen mit Einleitung sind vor Inbe-
triebnahme und anschlieliend im Abstand von 2 2 Jahren durch einen anerkannten
Sachverstandigen nach Indirekteinleiterverordnung zu uberprifen. Die Prufberichte
sind dem Kreisausschuss des Wetteraukreises, Fachstelle Wasser- und Boden-
schutz, vorzulegen.

Die Entwasserungsleitungen und die Wasseraufbereitungsanlagen mit Abscheider,
Schlammfang und Entnahmebecken sind vor Inbetriebnahme auf Dichtheit zu Uber-
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prufen. Diese Prifung ist alle funf Jahre zu wiederholen. Das Ergebnis ist dem Kreis-
ausschuss des Wetteraukreises, Fachstelle Wasser- und Bodenschutz, auf Verlan-
gen vorzulegen. Werden Undichtigkeiten festgestellt, sind die Ursachen zu beseitigen
und durch erneute Dichtigkeitsprifung die ordnungsgemalie Sanierung zu Uberpru-
fen.

Die geltenden DIN-Vorschriften (DIN 1999, DIN EN 858, DIN 1986 usw.) sind sowohl
wahrend der Bauausfuhrung als auch bei dem Betrieb der Anlagen zu beachten. Die
Abscheideranlagen / Wasseraufbereitungsanlagen sind gemafl DIN EN 858 zu di-
mensionieren.

Die Abscheideranlagen / Wasseraufbereitungsanlagen mussen Uber bauaufsichtli-
che Zulassungen verfligen. Diese Zulassungen (Prufzeugnis / allgemeine bauauf-
sichtliche Zulassung) sind dem Kreisausschuss des Wetteraukreises, Fachstelle
Wasser- und Bodenschutz, vorzulegen.

Die zwischen den Abscheideranlagen / Wasseraufbereitungsanlagen und offentli-
chem Kanal geplanten bzw. vorhandenen Kontrollschachte sind baulich so auszubil-
den, dass Probenahmen des zuflielenden Abwassers jederzeit moglich sind.

Die Dichtigkeit der Abwasserleitungen ist sicherzustellen. Es ist daher besonders
Wert auf einwandfreie Muffendichtung zu legen, damit ein Austreten von Abwasser
oder Eindringen von Grundwasser vermieden wird.

Die Abdeckungen von Schlammfangen, Leichtfllissigkeitsabscheidern, Wasserauf-
bereitungsanlagen und Kontrollschachten sind so zu dimensionieren, dass sie den
auftretenden Verkehrsbelastungen sicher standhalten. Die Einstiegsoffnungen fir die
Schachte und Bauwerke mussen fur Kontroll- und Reinigungszwecke zuganglich
bleiben und durfen nicht Uberbaut oder mit Boden tUberdeckt werden.

Von der Herstellerfirma ist eine ausfuhrliche Betriebsanleitung fir die Abscheideran-
lagen / Wasseraufbereitungsanlagen anzufordern. Diese ist von der Vorhabentrage-
rin aufzubewahren. Darlber hinaus ist ein Betriebsbuch zu fuhren, in das die Ergeb-
nisse und Wartungsarbeiten einzutragen sind. Das Betriebsbuch ist den Beauftragten
des Kreisausschusses des Wetteraukreises, Fachstelle Wasser- und Bodenschutz,
auf Verlangen vorzulegen.

Betrieb und Wartung der Anlagen sind entsprechend DIN EN 858 und DIN 1999 Teill
100 sowie den Angaben in der Betriebsanleitung und der bauaufsichtlichen Zulas-
sung durchzufuhren. Die Feststellungen und durchgefuhrten Arbeiten sind in einem
Wartungsbericht zu erfassen, dieser ist dem Betriebsbuch beizuflugen.
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Der in der Wasseraufbereitungsanlage, Abscheideranlage oder Schlammfang anfal-
lende Schlamm sowie evil. anfallende Leichtflissigkeiten sind ordnungsgemaf und
schadlos zu entsorgen.

Die Oberflachen, die mit Abwasser aus Werkstatt, Fahrzeugreinigung und
Teilreinigung beaufschlagt werden und die Uber Wasseraufbereitungsanlage,
Abscheider oder Schlammfang entwassert werden, sind flussigkeitsdicht und
bestandig auszuflihren. Dabei ist auf eine eindeutige Abwasserfliihrung zu achten.

Die Bedingungen der Abwassersatzung der Kommune bei der Einleitung des Abwas-
sers aus der Grundstlcksentwasserung in den o6ffentlichen Abwasserkanal sind zu
beachten und einzuhalten.

Entwasserung Niederschlagswasser:

Die Ableitung des Niederschlagswassers ist zur Entlastung der Vorflut auf 3 I/(s ha)
zu beschranken.

Die Bedingungen der Abwassersatzung der Kommune bei der Einleitung des Nieder-
schlagswassers aus der Grundstlicksentwasserung in den o6ffentlichen Regenwas-
serkanal sind zu beachten und einzuhalten. Insbesondere ist durch geeignete Dimen-
sionierung und Ausflihrung sicherzustellen, dass nur nicht verunreinigtes Nieder-
schlagswasser eingeleitet wird.

5. Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen
Es sind die Anforderungen gemaly AwSV beim Lagern, Abflllen und Verwenden zu
beachten.

Bei der Verwendung von Bauprodukten fur ortsfest verwendete Anlagen zum Lagern,
Abfullen und Umschlagen von wassergefahrdenden Stoffen ist § 1 Nr. 2 WasBauPVO
einzuhalten.

Sofern Kalteanlagen bei dem Vorhaben vorgesehen sind, sind fur Planung und Er-
richtung nach AwSV insbesondere §§ 19 Abs. 4 und 35 AwSV zu beachten.

Vor der erstmaligen Inbetriebnahme sind flr alle geplanten Anlagen (Gefahrgutlager
| und Il, Altélsammeltank) Prifungen durch einen anerkannten Sachverstandigen
nach § 52 AwSV durchzufuhren. Der Betreiber hat daruber dem Kreisausschuss des
Wetteraukreises, Fachstelle Wasser- und Bodenschutz, einen Prufbericht vorzule-
gen.
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Die angezeigten Anlagen unterliegen der Fachbetriebspflicht nach WHG. Sie durfen
nur von nach WHG zugelassenen Fachbetrieben eingebaut, aufgestellt, instandge-
halten sowie instandgesetzt werden.

Der Betreiber der Anlagen hat diese und deren Zubehor im Abstand von 5 Jahren
durch einen Sachverstandigen nach § 52 AwSV auf den ordnungsgemafien Zustand
der gesamten Anlage Uberprufen zu lassen. Die Fristen fur die wiederkehrenden Pru-
fungen beginnen mit dem Abschluss der Prifung vor Inbetriebnahme. Der Betreiber
hat daruber dem Kreisausschuss des Wetteraukreises, Fachstelle Wasser- und Bo-
denschutz, einen Prufbericht vorzulegen.

Im Falle der Stilllegung der Anlagen sind Prifungen durch einen Sachverstandigen
nach § 52 AwSV durchzuflhren. Die Prufbescheinigung ist dem Kreisausschuss des
Wetteraukreises, Fachstelle Wasser- und Bodenschutz, vorzulegen.

Die Anlagen mussen mit einem dichten und dauerhaft bestandigen Auffangraum oder
doppelwandig mit Leckageanzeige ausgerustet sein.

Sicherheitsrelevante Bauteile wie Ruckhalteeinrichtungen, hier insbesondere Bauart
und Abdichtung der Auffangraume und Auffangwannen, missen uber allgemeine
bauaufsichtliche  Zulassungen (Bauartzulassungen, BIBt-Prifzeichen, CE-
Kennzeichnung) oder entsprechende Konformitatserklarungen verfligen. Die Bauart-
zulassungen bzw. die Konformitatserklarungen sind bis zu der Inbetriebnahmepri-
fung vorzulegen.

Fur die Gefahrgutlager ist eine Betriebsanweisung mit Uberwachungs-, Instandhal-
tungs- und Alarmplan aufzustellen. Das Bedienpersonal ist regelmalig, insbeson-
dere Uber die Betriebsanweisung, zu unterrichten.

Es ist darauf zu achten, dass dort, wo wassergefahrdende Stoffe umgeschlagen und
gelagert werden, eine flussigkeitsdichte und bestandige Flache vorhanden ist. Dies
gilt auch fur den Umschlagbereich zur Be- und Entladung der Fahrzeuge.

Bodenablaufe durfen im Wirkbereich der Anlagen oder Behalter nicht vorhanden sein
oder mussen bei Umschlagvorgangen verschlossen werden oder sind an zusatzliche
Sicherheitseinrichtungen anzuschliel3en.

Austretende wassergefahrdende Stoffe missen schnell und zuverlassig erkannt, zu-
rickgehalten und verwertet oder ordnungsgemal entsorgt werden.

Der Termin der AwSV-Inbetriebnahmeprtfung nach Ziffer 4.1, ist dem Kreisaus-
schuss des Wetteraukreises, Fachstelle Wasser- und Bodenschutz, zwei \Wochen vor
Ausflhrung mitzuteilen.
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Die neu zu errichtenden Anlagen durfen erst in Betrieb genommen werden, wenn die
unter A.IV.5 festgesetzten Auflagen umgesetzt sind und eine Inbetriebnahmeprifung
durch einen anerkannten Sachverstandigen gemal § 52 AwSV durchgefihrt wurde.

6. Abfallwirtschaft

Nebenbestimmungen:

Bei der Beprobung, Einstufung und Verwertung des bei der BaumalRnahme anfallen-
den Abfalls sind die Regelungen des Merkblattes ,Entsorgung von Bauabfallen® in
der aktuellen Fassung (www.rp-darmstadt.de Startseite -> Umwelt & Energie -> Ab-
fall -> Bau- und Gewerbeabfall) von der Vorhabentragerin als Abfallbesitzerin und
Auftraggeberin sowie allen weiteren mit den Abbruch- und Entsorgungsarbeiten Be-
fassten zu beachten.

Die vorherige Zustimmung der Abfallbehérde (Regierungsprasidium Darmstadt, Abt.
Arbeitsschutz und Umwelt Frankfurt, Dezernat 42.2) zu dem Beprobungsumfang, der
Einstufung sowie zu den beabsichtigten Entsorgungsmaflinahmen ist einzuholen,
wenn mit speziellen nutzungsbedingten Schadstoffgehalten in den Bauabfallen zu
rechnen ist oder solche noch unvorhergesehen auftreten sollten.

Material auch aus raumlich kleineren Bereichen mit Schadstoffbelastungen ist von
geringer belastetem Material zu trennen und den passenden Entsorgungsfraktionen
zuzuordnen, soweit es technisch durchflhrbar ist. Die flr die schadlose Verwertung
malfdgeblichen Konzentrationen an Schadstoffen dirfen zum Zweck einer umweltver-
traglichen Verwertung weder durch die Zugabe von geringer belastetem Material glei-
cher Herkunft noch durch Vermischung mit anderen unbelasteten Stoffen eingestellt
werden.

Hinsichtlich der Beprobung ist die Richtlinie fir das Vorgehen bei physikalischen,
chemischen und biologischen Untersuchungen im Zusammenhang mit der Verwer-
tung/Beseitigung von Abfallen (LAGA PN 98) vom 14. Mai 2003 (StAnz. Hessen Nr.
23 vom 09.06.2003, S. 2288) anzuwenden.

Teerhaltige Abfalle mit einem PAK-Gehalt = 400 mg/kg und/oder einem Benzo(a)py-
ren-Gehalt = 50 mg/kg (fur die Prafung auf teerpechhaltigen Stralenaufbruch sind
Schnellverfahren wie das so genannte Lackanspruhverfahren maf3gebend) sind als
gefahrliche Abfalle einzustufen.

Die Zustimmung zu der beantragten Mallnahme und Anerkennung als sinnvoller
Zweck und ordnungsgemalle stoffliche Verwertung von Erdaushub gemal KrwG
wird nur unter der Maldgabe erteilt, dass die AuffillmalRnahme mit Abfallen eine Sub-
stitution von Rohstoffen (naturlichem Boden, Steinen oder anderen extra dafir zu
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beschaffenden Baumaterialien) darstellt. Vor Beginn der Auffullung ist daher die Zu-
stimmung der zustandigen Bodenschutzbehdrde einzuholen.

Es ist ein Abschlussbericht tber die Entsorgungsmalinahme anzufertigen und der
zustandigen Bodenschutzbehorde vorzulegen. Der Bericht muss in tabellarischer
Form die angefallenen Erdaushub- bzw. Bauschuttmengen > Z2 sowie weitere Bau-
abfalle, die Verwertungs- und Beseitigungswege sowie besondere Auffalligkeiten do-
kumentieren.

Hinweise:

Mit Inkrafttreten der ErsatzbaustoffV zum 01. August 2023 gelten flr mineralische
Ersatzbaustoffe die in der ErsatzbaustoffV genannten Grenzwerte und Orientierungs-
werte (Materialwerte). Die Anforderungen an die stoffliche Verwertung von minerali-
schen Reststoffen/Abfallen der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA) sind
somit abgeldst.

Davon nicht berihrte Anforderungen des Merkblattes ,Entsorgung von Bauabfallen®,
Stand: 01. September 2018 der Regierungsprasidien Darmstadt, Giel3en und Kassel,
sind weiterhin zu beachten. Das Merkblatt ist unter https://rp-darmstadt.hes-
sen.de/umwelt-und-energie/abfall/bau-und-gewerbeabfall/bodenmaterial-und-bau-
schutt zu erhalten.

Gemal § 22 EBV ist der Einbau bestimmter mineralischer Ersatzbaustoffe oder de-
ren Gemische ab einem vorgesehenen Einbaugesamtvolumen von mindestens
250 m?® sowie der Einbau bestimmter mineralischer Ersatzbaustoffe in Wasserschutz-
gebieten / Heilquellenschutzgebieten vier Wochen vor Beginn des Einbaus schriftlich
oder elektronisch der Abfallbehérde (Regierungsprasidium Darmstadt, Abt. Arbeits-
schutz und Umwelt Frankfurt, Dezernat 42.2) von der Vorhabentragerin anzuzeigen.

Ist eine Aufbereitung des Abfalls am Entstehungsort vorgesehen, besteht die Geneh-
migungspflicht erst, wenn die Anlage langer als 12 Monate betrieben wird (§ 1 Abs.
1, Satz 2 der 4. BImSchV) oder wenn Abbruchabfalle behandelt werden, die nicht am
Betriebsort der Anlage angefallen sind.

Das Material ist kein Abfall (§ 2, Abs. 11 KrWG), wenn es an der Anfallstelle flir einen
Wiedereinbau zeitnah verwendet wird. Die Wiederverwendung muss insbesondere
den Anforderungen der Vorsorge des Bodenschutz- und des Wasserrechts entspre-
chen. Die dafur zustandigen Behdrden sind vor dem Wiedereinbau zu beteiligen.
Letzteres gilt auch fur die Verwertung angefallener Abfalle an anderer Stelle zur Ver-
fullung oder zum Bau technischer Bauwerke wie z.B. Dammen oder Larmschutzwal-
len. Wenn festgestellte Belastungen oder Stdrstoffe einen Wiedereinbau ausschlie-
Ren, unterliegt das Material dem Abfallrecht.
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Fir die zeitweilige Zwischenlagerung von Abfallen auf dem Gelande der Entstehung
der Abfalle kann bei Uberschreiten gewisser Mengenschwellen eine Genehmigungs-
pflicht nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz bestehen, wenn die Zwischenlage-
rung Uber das Bereitstellen zum Abtransport hinausgeht (also nicht mehr in einem
raumlich untergeordneten Ausmal} und im Rahmen einer regelmaflligen Abfuhr er-
folgt). In diesen Fallen ist eine Abstimmung mit der Abfallbehérde (Regierungsprasi-
dium Darmstadt, Abt. Arbeitsschutz und Umwelt Frankfurt, Dezernat 42.2) erforder-
lich. Soll nicht kontaminiertes Bodenmaterial auf dem Gelande der Entstehung der
Abfalle in einer gesicherten und konkreten MalRnahme wiederverwendet werden, be-
steht keine Genehmigungspflicht flr die Zwischenlagerung.

Erzeuger und Besitzer der Bau- und Abbruchabfalle mussen ihren Pflichten zur ge-
trennten Sammlung, der vorrangigen Zufuhrung zur Wiederverwendung und zum Re-
cycling sowie deren Dokumentation nachzukommen. Die Dokumentation nach § 8
Abs. 3 GewAbfV Uber die getrennte Sammlung, die Zuflihrung der getrennt gesam-
melten Abfalle zu Wiederverwendung oder Recycling bzw. im Ausnahmefall Gber die
technische Unmoglichkeit oder wirtschaftliche Unzumutbarkeit, ist auf Verlangen der
zustandigen Abfallbehérde vorzulegen.

Die Dokumentation hat gemaf § 8 Abs. 3 GewAbfV wie folgt zu erfolgen:

e Getrennte Sammlung: Lageplane, Lichtbilder, Praxisbelege wie z.B. Liefer-
oder Wiegescheine,

e ZufUhrung der getrennt gesammelten Abfalle zu Wiederverwendung oder Re-
cycling: Annahmeerklarung desjenigen, der die Abfalle annimmt mit mindes-
tens Angaben zu Name und Anschrift des Annehmenden, Masse und beab-
sichtigter Verbleib der Abfalle.

e Abweichen von der Pflicht zur getrennten Sammlung im begrtiindeten Ausnah-
mefall: Darlegung der technischen Unmoglichkeit (z.B. aus rickbaustatischen
oder ruckbautechnischen Grunden oder aus Platzgrinden fur die Aufstellung
von mehreren Behaltern) oder wirtschaftlichen Unzumutbarkeit (z.B. sehr ge-
ringe Menge oder hohe Verschmutzung).

7. Immissionsschutz

anlagenbedingter Larm

Sollten die in der Schallimmissionsprognose der DEKRA Automobil GmbH mit der
Bericht-Nr. 21486/A26692/553614389-B03 vom 23.08.2023 berucksichtigten Be-
triebsablaufe verandert und / oder die berlcksichtigten Eingangsdaten verandert, er-
hoht oder ausgeweitet und / oder die Wartung von reinen Diesel- / Elektrolokomotiven
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und Guterzugen geplant werden, so wird eine schalltechnische Erganzung notwen-
dig.

Die in der nachfolgenden Tabelle aufgefuhrten Innenpegel durfen nicht Gberschritten
werden:

Betriebsbereich L AFTeq, in- Einwirkdauer T
nen
[dB(A)]
Werkstattgebaude <80 24 h/Tag
Kombigebaude < 86 24 h/Tag

L AFTeq, innen: Innenpegel incl. Beriicksichtigung des Impulszuschlages in dB(A)

Die fur die verschiedenen Bauteile in der nachfolgenden Tabelle vorgegebenen
Schalldammmalie missen im eingebauten und betriebsfertigen Zustand eingehalten
werden:

Bauteil Rw 1
[dB]
Wande massiver Stahlbetonsockel 50-2=48
Sandwichpanele mit Mineralwolldam- 32-2=30
mung
Dach Trapezblech mit Mineralwolldammung 37-2=35
und Dachabdichtung
Turen handelsubliche Hallenttren 25-5=20
Tages- und Nachtzeit geschlossen
Tore handelsubliche Sektionaltore
Tages- und Nachtzeit geoffnet 0
Lichtbander handelsubliche Lichtbander
Tages- und Nachtzeit geschlossen 20-2=18
Rauchwarmeab- handelsubliche Rauchwarmeabzige 0
zlige Tages- und Nachtzeit geoffnet
Fenster handelsubliche Isolierverglasung 33-2=31
Tages- und Nachtzeit geschlossen

Rw: bewertetes Schalldimm-MaR in dB
" Bei Prognoseberechnungen wird ein Sicherheitsbeiwert von 2 dB(A) fiir AuBenbauteile und fiir Tiiren und
Tore von 5 dB(A) beriicksichtigt.

Das Offnen und SchlieRen der Tore, Tlren, Fenster und Rauchwarmeabziige muss,
wie in der Tabelle unter Ziffer 7.3 vorgegeben, zur Tages- und Nachtzeit umgesetzt
werden.
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7.5 Durch eine interne Betriebsanweisung muss sichergestellt werden, dass das ,Offnen*

und ,Schliel3en” der Tore, Tlren, Fenster und Rauchwarmeabzlige entsprechend ge-
regelt ist.

7.6 Die in der folgenden Tabelle aufgefihrten Eingangsdaten fur den LKW- und Zug-
Verkehr, die Be- und Entladungsvorgange, den Betrieb der Gabelstapler, die Entsor-

gung von Abfallen, etc. mUssen eingehalten werden:

Schallquelle L WA, 1h L WAF- Einwirkdauer T
[dB(A)] max
[dB(A)]
Fahrweg Lkw An- und Ausliefe- 63,0 105 8 Lkw/Tag
rung 16 Vorgange/Tag
Fahrweg Lkw Entsorgung Ab- 63,0 105 2 Lkw/Tag
falle 4 Vorgange/Tag
Fahrweg Elektrotriebwagen 72,0 105 40 Vorgange/Tag
4 Vorgange/Nacht h
Schallquelle L L WAF- Einwirkdauer T
WAFTeq, max
1h [dB(A)]
[dB(A)]
Entladung Lieferwagen per 80,0 100 1 h/Vorgang
Hand 5 Vorgange/Tag
Schallquelle L WAFTeq | L WAF- Einwirkdauer T
[dB(A)] max
[dB(A)]
Fahrweg Dieseltriebwagen 103,0 110 40 Vorgange/Tag
4 Vorgange/Nacht h
Lkw-Rangieren 99,0 105 2 min./Vorgang
10 Vorgange/Tag
Betrieb Gabelstapler mit Elekt- 98,0 106 16 h /Tag
roantrieb auf dem Betriebsge-
lande
Betrieb ,Honigbiene“ (Entsor- 98,0 106 8 h/Tag
gungsfahrzeug) mit Elektroan-
trieb auf dem Betriebsgelande
Lkw Entsorgung von Abfallen 104,0 108 10 min./VVorgang
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1 Vorgang/Tag
Lkw Saugwagen Entsorgung 106,0 110 1 h/Vorgang
von Altélen 1 Vorgang/Tag
Betrieb Test Typhon Triebwa- 137,0 137 1 sec./VVorgang
gen 32 Vorgange/Tag
Betrieb Elektrotriebwagen in 70,0 95,0 8 h/Vorgang
Wartezustand 4 Vorgange/Tag
1 h/Nacht h
4 Vorgange/Nacht h
Betrieb Dieseltriebwagen in 73,9 95,0 8 h/Vorgang
Wartezustand 4 Vorgange/Tag
1 h/Nacht h
4 VVorgange/Nacht h
L wa, 1n: Langenbezogener Schallleistungspegel auf eine Stunde bezogen in dB(A)/m
L WAFTeq, 1h:  auf eine Stunde bezogener Schallleistungspegel in dB(A)
L WAFTeq: Schallleistungspegel in dB(A)
L wAFmax: kurzzeitige Gerduschspitzen in dB(A)

Sollten anstelle von Gabelstaplern mit Elektroantrieb, Gabelstapler mit Gas- oder Die-
selantrieb genutzt werden, so wird eine schalltechnische Erganzung erforderlich.

Die Typhon-Priufung darf nur zur Tageszeit maximal 32 x pro Tag (6-22 Uhr) erfolgen.

Zur Nachtzeit (22-6 Uhr) darf kein LKW-Verkehr, keine Entsorgung von Abfallen,
keine Be- und Entladung, kein Gabelstaplerbetrieb, kein Betrieb der ,Honigbiene*
(Entsorgungsfahrzeug) und keine Testung der Typhone erfolgen.

Zur Tagzeit (6-22 Uhr) kdnnen bis zu 40 Elektrotriebwagen-Bewegungen und bis zu
40 Dieseltriebwagen-Bewegungen erfolgen.

Zur Nachtzeit (22-6 Uhr) kénnen pro eine lauteste Nachtstunde bis zu 4 Elektrotrieb-
wagen-Bewegungen und bis zu 4 Dieseltriebwagen-Bewegungen erfolgen.

Die in der folgenden Tabelle aufgefiihrten Aggregate durfen die angegebenen Schall-
leistungspegel jeweils nicht Uberschreiten:

Schallquelle (Vorgabewerte) L WAeq Einwirkdauer T
[dB(A)]
1x Zuluft BHKW <80 24 h/Tag
1x Abluft BHKW <80 24 h/Tag
1x Kamin BHKW <80 24 h/Tag
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1x Rickkihler BHKW <80 24 hiTag
1x Zuluft Brennwertkessel < 80 24 h/Tag
1x Kamin Brennwertkessel <80 24 h/Tag
1x Zuluft Kompressorraum < 80 24 h/Tag
1x Abluft Kompressorraum < 80 24 h/Tag
1x Zuluft Luftungsanlage < 80 24 hiTag
1x Abluft Laftungsanlage < 80 24 hiTag
1x Luftungsanlage/Luftungska- < 70" 24 h/Tag
nal

2x Klimagerate jeweils < 80 24 hiTag
12 Abluft Werkstattgebaude jeweils < 80 24 h/Tag

L WAeq: Mittelungspegel in dB(A)
M Der Schallleitungspegel fiir die Liiftungsanlage / den Liiftungskanal wird bei den Berechnungen pro
m beriicksichtigt.

Die technischen Einrichtungen sind auf einen durchgehenden Betrieb zur Tages- und
Nachtzeit abgestimmt.

Bei Anordnung der technischen Aggregate bzw. Anlagenteile an anderen Stellen
und/oder wenn weitere technische Aggregate und Anlagen aufgestellt oder betrieben
werden, wird eine schalltechnische Erganzung notwendig.

Bei einer Uberschreitung der Werte sind geeignete Schalldampfer unter Beriicksich-
tigung der Frequenzspektren (Terzfrequenzen) vorzusehen. Einzeltone und soge-
nannte Schwebungen sind jeweils zu vermeiden.

Die abgestrahlten Gerausche durfen keine tieffrequenten dominierenden Anteile und
Einzeltone aufweisen.

Schienenverkehrslarm

Die zulassige Streckenhdchstgeschwindigkeit von 25 km/h auf dem zu elektrifizieren-
den Zufuhrungsgleis ist bis zur Inbetriebnahme der Wartungseinrichtung Butzbach
Nord in die Schienennutzungsbedingungen sowie die betrieblichen Vorschriften der
HLB aufzunehmen.

Auf Verlangen der Landeseisenbahnaufsicht ist eine Aufstellung der auf dem zu
elektrifizierenden Streckenabschnitt verkehrenden Fahrten -getrennt nach Personen-
und Guterzugen- vorzulegen.
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Bei wesentlichen Abweichungen von den Annahmen der schalltechnischen Untersu-
chung zum Schienenverkehrslarm, Unterlage 20.3 a der Planunterlagen, wird eine
Erganzung der schalltechnischen Untersuchung sowie die nachtragliche Festsetzung
weiterer Nebenbestimmungen vorbehalten.

bauzeitige Immissionen
Die BaumalRnahmen sind ausschlieBlich wahrend der Tagzeit (07:00 Uhr bis 20:00
Uhr) sowie an Werktagen zulassig.

Es ist sicherzustellen, dass ausschliel3lich Bauverfahren und Baufahrzeuge sowie
Baugerate eingesetzt werden, die hinsichtlich ihrer Schall-, Erschitterungs- und
Schadstoffemissionen als Mindestanforderung dem Stand der Technik entsprechen.

Es ist sicherzustellen, dass das Baufeld so geplant, eingerichtet und betrieben wird,
dass nach dem Stand der Technik vermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen
durch Schall-, Erschitterungs-, Geruchs-, Staub- sowie Lichtimmissionen verhindert
und unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmal} beschrankt
werden.

Alle auf der Baustelle tatigen Firmen und deren Beschaftigte sind regelmalig Uber
die relevanten Belange des Immissionsschutzes zu informieren.

Die Beachtung der 32. BImSchV und der AVV Baularm ist hinsichtlich der bauzeitli-
chen Immissionen sicherzustellen.

Es sind alle erforderlichen und mit verhaltnismaigem Aufwand zu realisierenden
Maflnahmen zur Vermeidung und Minderung der Immissionen durch Luftschall, Er-
schitterungen, Staub und Abgase sowie Lichtimmissionen durchzufihren.

Beim Einbringen von Spundwanden sind larm- und erschutterungsarme Verfahren
einzusetzen.

Die Oberleitungsmaste sind mit einem erschutterungsarmen Bohrverfahren zu set-
zen.

Die Anhaltswerte der DIN 4150-2 und der DIN 4150-3 sind zu beachten.

Die nachtragliche Festsetzung, Erganzung oder Anderung von Nebenbestimmungen
zum bauzeitlichen Immissionsschutz bleibt vorbehalten.

Immissionen durch elektrische und magnetischer Felder

Als Vorsorgemalinahme im Sinne des Minimierungsgebotes ist der Einbau eines
Ruckleiterseils unter Beachtung der Ril 997.0100A02 der DB AG / 26. BImSchV §3
umzusetzen.
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8. Baurechtliche Nebenbestimmungen Hochbau

Mit dem Bau des Betriebs- und Werkstattgebaudes, des Kombigebaudes sowie der
Lagergebaude | bis IV darf erst begonnen werden, wenn der von der zustandigen
Bauaufsichtsbehorde beauftragte Prifsachverstandige fur Standsicherheit, die fur
das Vorhaben aufgestellten Nachweise flr die Standsicherheit einschlieRlich der
Feuerwiderstandsdauer tragender Bauteile gepruft/bescheinigt hat und der Vorha-
bentragerin die gepruften Nachweise in Ergadnzung der Baugenehmigung zugegan-
gen sind.

Prifvermerke des Prifsachverstandigen in den gepruften Standsicherheitsnachwei-
sen sind bei der Bauausfuhrung zwingend zu beachten. Die gepruften Standsicher-
heitsnachweise mussen spatestens vor Ausfihrung der jeweiligen Bauabschnitte an
der Baustelle vorliegen (§ 75 Abs. 2 Satz 3 HBO).

Fur die Ausfuhrung des Bauvorhabens gelten die Bestimmungen der HBO auch so-
weit sie hier nicht aufgefuhrt sind sowie die hierzu ergangenen Ausfuhrungsbestim-
mungen und einschlagigen technischen Baubestimmungen.

Der Ausfuhrungsbeginn ist der zustandigen Bauaufsichtsbehérde mindestens eine
Woche vorher schriftlich mitzuteilen (Baubeginnanzeige).

Sofern eine oder mehrere Energieerzeugungsanlagen (z.B. Feuerungsanlagen oder
andere Anlagen nach § 68 Abs. 6 HBO) eingebaut oder aufgestellt werden, ist auch
dem Sachverstandigen flr Energieerzeugungsanlagen (z.B. dem bevollmachtigten
Bezirksschornsteinfeger) der Baubeginn binnen gleicher Frist mitzuteilen.

Spatestens mit der Baubeginnanzeige sind der zustandigen Bauaufsichtsbehorde die
mit der Bauleitung beauftragte Person sowie das Unternehmen zu benennen, das mit
der Ausfuhrung des Rohbaus oder mit den Abbrucharbeiten beauftragt ist (§ 75 Abs.
4 HBO).

Fir den Gebaudestandort / Standort der baulichen Anlage ist die Eintragung im Lie-
genschaftsplan (Auszug aus der Liegenschaftskarte) mal3geblich.

Vor Beginn der Fundamentierung ist die Grundflache des Gebaudes abzustecken
und seine Hohenlage festzulegen. Die Absteckung muss von einem Sachverstandi-
gen fur Vermessungswesen im Sinne der Rechtsverordnung nach § 89 Abs. 5 HBO
oder von einer Vermessungsstelle i. S. d. Hess. Vermessungsgesetzes (z.B. Katas-
terbehorde, offentlich bestellter Vermessungsingenieur) oder einem sonstigen Ver-
messungsingenieur bescheinigt sein, wenn Grenzbebauung vorgesehen ist oder die
Lage des Gebaudes auf dem Grundstlick durch Bezug auf die Grundstlicksgrenzen
bestimmt ist.
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Von Baubeginn an muss die Baugenehmigung, vor Ausfuhrung der jeweiligen Bau-
abschnitte missen auch die nach § 68 HBO erforderlichen bautechnischen Nach-
weise, an der Baustelle vorliegen.

An der Baustelle ist das Bauschild, welches bei der zustandigen Bauaufsichtsbe-
horde erhaltlich ist, dauerhaft anzubringen. Das Schild muss vom o6ffentlichen Ver-
kehrsraum aus sichtbar sein.

Die Fertigstellung des Rohbaus und die abschlieRende Fertigstellung des Gebaudes
sind der zustandigen Bauaufsichtsbehérde und der Katasterbehoérde mindestens
zwei Wochen vorher unter Angabe des Zeitpunktes der Fertigstellung anzuzeigen
(§ 84 Abs. 1 HBO).

Vor der dauerhaften Inbetriebnahme der Energieerzeugungsanlage/n, spatestens mit
der Anzeige der abschlielienden Fertigstellung des Gebaudes, ist der zustandigen
Bauaufsichtsbehorde die Bescheinigung des Prifsachverstandigen fur Energieer-
zeugungsanlagen Uber die sichere Benutzbarkeit dieser Anlagen vorzulegen.

Die Unfallverhutungsvorschriften und die Vorschriften zum Gesundheitsschutz sind
bei der Bauausflihrung zu beachten.

Soweit anfallender Bauschutt keiner zulassigen Verwertung zugefihrt wird, ist dieser
dem zustandigen offentlich-rechtlichen Entsorgungstrager, d.h. der hierfur zustandi-
gen Einrichtung der Gemeinde des Vorhabengrundstlickes, entsprechend deren Ab-
fallsatzung zur Beseitigung, zu Uberlassen.

Dem Prifingenieur flur Baustatik werden gesonderte Leistungen im Rahmen der Bau-
uberwachung Ubertragen. Mit der Anzeige der Rohbaufertigstellung nach § 84 Abs. 2
HBO sind der zustandigen Bauaufsichtsbehorde hierauf bezogene mangelfreie Ab-
nahmebescheinigungen des Prifingenieurs vorzulegen.

Spatestens vor Ausfuhrung der Regelbauten (Kombigebaude, Lagergebaude I-1V) ist
der zustandigen Bauaufsichtsbehorde der Nachweis der Standsicherheit fur diese
vorzulegen. Der Nachweis der Standsicherheit muss von einem Nachweisberechtig-
ten fur Standsicherheit erstellt oder von einem Prifingenieur fur Baustatik bescheinigt
sein (§§ 69 Abs. 3, 68 Abs. 3 Satz 2 HBO).

Bei

e baulichen Anlagen mit Tragwerken von Uberdurchschnittichem Schwierig-
keitsgrad,

e sonstigen baulichen Anlagen mit einer Héhe von mehr als 10 m,
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e besonderen Verhaltnissen des Baugrundes, des Grundwassers oder der Be-
lastung sowie bei der Verwendung besonderer Baustoffe,

e Gebauden der Gebaudeklasse 4 und 5

muss der Nachweis der Standsicherheit einschlieBlich der Feuerwiderstandsdauer
tragender Bauteile von einem Prufsachverstandigen fur Standsicherheit bescheinigt
sein (§ 68 Abs. 3, Satz 1 HBO).

Der Nachweis und die Bescheinigung sind der zustandigen Bauaufsichtsbehorde
spatestens vor Ausfuhrung der jeweiligen Bauabschnitte vorzulegen (§§ 69 Abs. 3,
75 Abs. 3 HBO).

Mit der Anzeige der Fertigstellung des Rohbaus vorgenannter Gebaude (Regelbau-
ten) sind der zustandigen Bauaufsichtsbehorde gemall den §§ 83 Abs. 2 und 84
Abs. 2 Satz 3 HBO folgende Bescheinigungen zu den bautechnischen Nachweisen
vorzulegen:

e Die Bescheinigung des beauftragten Nachweisberechtigten fur Standsicher-
heit, dass die Bauausfuhrung des Vorhabens mit dem von ihm erstellten Nach-
weis der Standsicherheit einschlieRlich der Feuerwiderstandsdauer tragender
Bauteile Ubereinstimmt;

e bei Vorhaben, die unter § 68 Abs. 3 Satz 1 fallen (z.B. bauliche Anlagen mit
mehr als 10 Metern Hohe oder Gebaude der Gebaudeklasse 4 und 5) die Be-
scheinigung des Prufsachverstandigen fur Standsicherheit, dass die Bauaus-
fuhrung mit den von ihm bescheinigten Unterlagen Ubereinstimmt.

Spatestens vor Ausfuhrung der jeweiligen Bauabschnitte ist der zustandigen Bauauf-
sichtsbehorde der Nachweis des Warmeschutzes nach GEG vorzulegen. Der Nach-
weis muss von einer hierfur aufgrund der maf3geblichen Rechtsverordnung nach § 89
Abs. 5 HBO nachweisberechtigten Person erstellt sein.

Mit der Anzeige der abschlieRenden Fertigstellung sind der Bauaufsichtsbehorde ge-
maRk § 84 Abs. 2 Satz 4 HBO folgende Bescheinigungen zu den bautechnischen
Nachweisen vorzulegen:

e Bescheinigung des beauftragten Nachweisberechtigten fur Warmeschutz,
dass die Bauausfiihrung des Vorhabens mit dem von ihm erstellten Nachweis
des Warmeschutzes nach GEG Ubereinstimmt.

e Erfullungserklarung nach § 92 Abs. 1 GEG fur Neubauten, unterschrieben von
der Vorhabentragerin und dem Aufsteller des Warmeschutzes fur GEG.
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e Energieausweis nach § 80 Abs. 1 GEG, der fur das beantragte Bauvorhaben
erstellt und registriert wurde.

Bauteile und ihre Baustoffe mussen hinsichtlich ihres Brandverhaltens mindestens
die sich aus dem Brandschutzkonzept bzw. den Brandschutznachweisen ergeben-
den Anforderungen erflllen.

Die Ausfuhrung des Vorhabens ist von Baubeginn an bis zur Fertigstellung durch
einen Nachweisberechtigten fur vorbeugenden Brandschutz (§ 3 NBVO) oder eines
anerkannten Prufsachverstandigen fur Brandschutz (§ 16 HPPVO) auf Einhaltung
des Brandschutzkonzeptes der Baugenehmigung zu uberwachen.

Mit der Baubeginnanzeige ist der zustandigen Bauaufsichtsbehorde eine schriftliche
Auftragsbestatigung der von der Vorhabentragerin fiir die Uberwachung der Bauaus-
fuhrung nach dem Brandschutzkonzept zu beauftragenden Person vorzulegen, mit
welcher diese bestéatigt, dass sie die Uberwachung der Bauausfiihrung des Vorha-
bens nach dem gepriften Brandschutzkonzept der Baugenehmigung tbernommen
hat.

Wechselt die beauftragte Person des Nachweisberechtigten oder des Sachverstan-
digen wahrend der Bauausfluhrung, hat die Vorhabentragerin dies der zustandigen
Bauaufsichtsbehorde schriftlich mitzuteilen. Die neu beauftragte Person hat diese
Mitteilung mit zu unterschreiben.

Die Nutzung des genehmigten Vorhabens darf erst dann aufgenommen werden,
wenn der zustandigen Bauaufsichtsbehorde eine Bestatigung des Nachweisberech-
tigten oder des Prufsachverstandigen vorliegt, dass das Vorhaben entsprechend dem
in den Planunterlagen enthaltenen Brandschutzkonzept ausgefuhrt wurde.

Offnungen in Brandwéanden sind grundsatzlich unzuldssig. Soweit Offnungen in inne-
ren Brandwanden zugelassen wurden, da die Nutzung des Gebaudes dies erfordert,
mussen diese Feuerschutzabschlisse entsprechend § 33 Abs. 8 HBO in der derzeit
gultigen Fassung haben.

Leitungen dirfen durch Brandwande nur hindurchgefiihrt werden, wenn eine Uber-
tragung von Feuer und Rauch ausreichend lang nicht zu befurchten ist oder Vorkeh-
rungen hiergegen getroffen werden. Rohrleitungen mussen aufl’erdem aus nicht-
brennbaren Baustoffen bestehen.

Das Gebaude ist mit einer harten Bedachung nach DIN 4102 zu versehen.
Treppen sind gemal § 37 HBO und nach DIN 18065 herzustellen.

Die Treppen sind mit mindestens einem festen Handlauf zu versehen.
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Die tragenden Teile notwendiger innenliegender Treppen sind bei Gebauden der Ge-
baudeklasse 3 aus nichtbrennbaren Baustoffen (A) oder mindestens feuerhemmend
(F30 - B) herzustellen. Sie missen bei Gebauden der Gebaudeklasse 4 aus nicht
brennbaren Baustoffen (A) und bei Gebauden der Gebaudeklasse 5 mindestens feu-
erhemmend aus nicht brennbaren Baustoffen (F30-A) ausgebildet werden.

Flachen in, an und auf dem genehmigten Vorhaben, die im Allgemeinen zum Bege-
hen bestimmt sind und unmittelbar an mehr als ein Meter tiefer liegende Flachen
angrenzen, sind zu umwehren. Dies gilt nicht, wenn die Umwehrung dem Zweck der
Flachen widerspricht. GemaR § 41 Abs. 4 HBO mussen notwendige Umwehrungen
folgende Mindesthdhen haben:

a) Bei Absturzhdhen bis 12 m:
e bei Wohngebauden und bei anderen baulichen Anlagen, die keine
Arbeitsstatten sind, 0,90 m

e bei Arbeitsstatten 1,00 m

b) Bei Absturzhéhen von mehr als 12 m:
e Dbei allen baulichen Anlagen 1,10 m

Fensterbrustungen sind gemaf § 41 Abs. 3 HBO auszufihren.

Innenliegende fensterlose Bader und Toiletten sind mindestens mit einer wirksamen
Laftung nach DIN 18017 zu versehen.

Feuerungsanlagen, Heizraume, Schornsteine und ihre Verbindungssticke sowie
Raume zur Lagerung von Brennstoffen sind nach den Vorschriften der Feuerungs-
verordnung auszufuhren.

Das Gebaude bzw. die Anlage ist mit einer Blitzschutzanlage auszustatten, welche
den Anforderungen der DIN EN 62305 (VDE 0185-305) entspricht.

Fur die gesamte Elektroinstallation sind die einschlagigen Normen und VDE-
Richtlinien zu beachten.

FUr den Bau, die Errichtung und den Betrieb von Garagen und Stellplatzen gelten die
Bestimmungen der Garagenverordnung sowie die Stellplatzverordnung der Stadt
Butzbach.

Die mit dieser Baugenehmigung genehmigten notwendigen Kfz-Stellplatze/Garagen,
Abstellplatze fur Fahrrader, sind entsprechend ihrer Darstellung und Beschreibung in
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den genehmigten Bauvorlagen bis zur Bezugsfertigkeit des Gebaudes/der Gebaude
nutzbar herzustellen.

Die einzelnen Stellplatze und die Fahrgassen sind durch eine dauerhafte Markierung
am Boden deutlich sichtbar gegeneinander abzugrenzen.

Die Brandschutztiren durfen aus betrieblichen Grinden wahrend der Betriebszeit nur
offengehalten werden, wenn sie mit bauaufsichtlich zugelassenen Feststellanlagen
ausgestattet werden, die bei Raucheinwirkung ein selbsttatiges SchlieRen der Turen
bewirken. Die Ausldsevorrichtungen missen auch von Hand betatigt werden konnen.

Die Rettungswege und Ausgange sind standig freizuhalten und mit den einschlagigen
Symbolen (Sicherheitszeichen, lang nachleuchtende Kennzeichnung) nach ASR 1.3
(Kennzeichnungen nach Arbeitsschutzrecht) sowie in Anlehnung an die DIN ISO
7010 zu kennzeichnen.

Alle Turen im Zuge der Rettungswege mussen in Fluchtrichtung aufschlagen und
durfen keine Schwellen haben. Schiebe-, Pendel- und Drehtiren sind in Rettungswe-
gen nur dann zulassig, wenn sie eine bauaufsichtliche Zulassung haben.

Die Zufahrten fir die Bewegungsfreiheit der Feuerwehr- und Rettungsfahrzeuge sind
fur ein Fahrzeuggewicht von 16 t auszubauen, standig frei zu halten und im Einver-
nehmen mit der zustandigen Brandschutzdienststelle des Wetteraukreises festzule-
gen. Die Beschilderung der Feuerwehrzufahrt muss mit einem DIN Schild (D1 nach
DIN 4066 mit den Mindestabmessungen 210mm x 594mm) mit der Aufschrift ,Feu-
erwehrzufahrt, Haltverbot nach STVO® erfolgen, das zuvor von der zustandigen
Brandschutzdienststelle des Wetteraukreises mit einem amtlichen Siegel versehen
werden muss. Auf das Merkblatt ,Hinweis zur Kennzeichnung von Feuerwehrzufahr-
ten®, welches auf der Homepage des Wetteraukreises abgerufen werden kann, wird
verwiesen.

9. Brandschutzrechtliche Nebenbestimmungen

Brandschutzkonzept

Das Brandschutzkonzept Nr.: 21B0856-G1_A des Ingenieurblros hhp-berlin vom 14.
Juli 2023 (Unterlage 19a der Planunterlagen) ist unter Beachtung der hier aufgefuhr-
ten, naher beschriebenen oder weitergehenden MalRnahmen umzusetzen.

Loschwasserversorqgung

Der zustandigen Brandschutzdienststelle des Wetteraukreises ist nachzuweisen,
dass die Loschmittelmenge bei 3200 I/min. fur 2 Stunden ausreicht. Da die Wand-
hydranten ebenfalls von dem Tank gespeist werden, sind diese in die Berechnung
einzubeziehen.
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Flachen fiir die Feuerwehr

Werden verdeckte Fahrspuren (Rasenpflaster, Rasenformsteine 0.3.) angelegt, so
ist darauf zu achten, dass diese markiert und jederzeit - auch im Winter - von den
Einsatzfahrzeugen aus zu erkennen sind.

Sperrpfosten, Sperrbalken, Schranken und dgl. im Zuge von Feuerwehrzufahrten,
sind mit Verschlissen zu versehen, die sich z.B. mit dem Dreikant des Uberflurhyd-
rantenschlUssels 6ffnen lassen.

Alle Zufahrten sowie Aufstell- und Bewegungsflachen missen der Muster-Richtlinie
der Fachkommission Bauaufsicht der ARGEBAU in der aktuellen Fassung ,Flachen
fur die Feuerwehr” entsprechen.

Sicherheit wahrend der Bauzeit

Wahrend der Bauzeit sind insbesondere die §§ 5 und 14 der HBO sowie das Merk-
blatt ,Brandschutz bei Bauarbeiten vom Verband der Sachversicherer zu beachten
und einzuhalten.

Brandmeldeanlage
Das Gebaude ist mit einer Brandmeldeanlage nach DIN VDE 0833 Teil 1 und 2, DIN
14675 und der Normreihe DIN EN 54 auszustatten.

Das Konzept und die Ausfuhrungsplanung sind mit der zustandigen Brandschutz-
dienststelle des Wetteraukreises schriftlich abzustimmen. Bei der Ausfuhrung sind
das Merkblatt Brandmeldeanlagen und die Technischen Ausfuhrungsbestimmungen
(Stand 08/2022), welche auf der Homepage des Wetteraukreises abgerufen werden
konnen, zu beachten.

Die Anlage ist in Schutzkategorie K 1 Vollschutz nach DIN 14675 Anhang G auszu-
fGhren.

Die Ubertragungseinrichtung fiir Brandmeldungen ist Giber BoSiNet (Bosch Sicher-
heitsnetzwerk) auf die zentrale Leitstelle aufzuschalten.

Zwischen dem Betreiber der Brandmeldeanlage (Vorhabentragerin, Nutzer o. dgl.)
und der zentralen Leitstelle sowie dem Konzessionstrager (Fa. Bosch) ist eine ver-
tragliche Regelung erforderlich. Ausnahmen hiervon sind mit der Brandschutzdienst-
stelle des Wetteraukreises abzustimmen (z.B. Werkfeuerwehr). Fur eine rechtzeitige
Abstimmung zwischen den Beteiligten ist Sorge zu tragen.

Handfeuermelder in der Farbe feuerrot RAL 3000 sind in Abstanden von maximal
40 m an nachfolgenden Stellen zu installieren:
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¢ In den Wandhydrantenschranken,
e an den Ausgangen der Rettungswege.

Geeignete automatische Melder mit der KenngréfRe ,Rauch® sind wie im Brand-
schutzkonzept beschrieben, flachendeckend zu installieren.

Fir die Kontrolle von Zwischendeckenmeldern durch die Feuerwehr sind von Seiten
des Betreibers in Absprache mit der Brandschutzdienststelle geeignete Stehleitern
(nach gultiger Norm) vorzuhalten. Die Stehleitern sind an den mit der Brandschutz-
dienststelle des Wetteraukreises abgestimmten Stellen im Gebaude aufzubewahren
und mittels Sicherungssystemen, die mit der FeuerwehrschlieRung kompatibel sind,
zu sichern.

Die Standorte der Stehleitern sind in die Feuerwehrlaufkarten und in die Feuerwehr-
plane mit aufzunehmen.

Zur Vermeidung von Tauschungsalarmen sind geeignete technische MalRnahmen zu
ergreifen.

Meldergruppenkartei, Feuerwehranzeigetableau, Feuerwehrbedienfeld und sofern
erforderlich, die Gebaudefunkbedieneinheit der digitalen Gebaudefunkanlage sind in
einem Feuerwehrinformationszentrum zusammenzufassen. Fur das Schloss des
Feuerwehrinformationszentrums ist eine Feuerwehrschliefung erforderlich. Die Art
der Ausflhrung sowie der Standort des Feuerwehrinformationszentrums sind in Ab-
stimmung mit der zustandigen Brandschutzdienststelle des Wetteraukreises festzu-
legen.

Die Brandmelderzentrale ist in Abstimmung mit der Brandschutzdienststelle des Wet-
teraukreises mit Laufkarten nach DIN 14675 Anhang K (Meldergruppenkartei) aus-
zustatten.

Die Meldergruppenkarten sind in zweifacher Ausfertigung im Format DIN A3 an der
Brandmelderzentrale in einem verschlossenen Laufkartendepot mit der Mindest-
gréfe (B 800 x H560 x T 80 mm) vorzuhalten. Kommen mehr als 50 Melderlaufkarten
zum Einsatz, so ist ein Laufkartendepot mit optischer Kennzeichnung der Melderlini-
enauslésung (LED Anzeige) einzubauen.

Weitere Systeme, wie Laufkartendrucker o.a. sind vorab mit der Brandschutzdienst-
stelle des Wetteraukreises abzustimmen.

Die Brandmeldeanlage ist mit einem Feuerwehr-Anzeigetableau nach DIN 14662
auszustatten. Das Feuerwehr-Anzeigetableau nach DIN 14662 ist im Klartext zu pro-
grammieren.
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Um der anrickenden Feuerwehr den Zugang zum Feuerwehrinformationszentrum
und zu ggf. weiteren Brandmelder-Unterzentralen kenntlich zu machen, ist mindes-
tens am entsprechenden Feuerwehrzugang eine gelbe Kennleuchte zu installieren,
die bei Ausldésung der Ubertragungseinrichtung aktiviert wird. Als Kennleuchten sind
Blitzleuchten zulassig, die stehend oder hangend zu installieren sind. Der Standort
ist so zu wahlen, dass die gelbe Kennleuchte aus der Anfahrtsrichtung der Feuerwehr
erkannt werden kann.

Die Brandanlage ist mit einem Feuerwehrbedienfeld nach DIN 14661 auszustatten.

Beim Auslosen der Brandmeldeanlage mussen geeignete Signalgeber fur Branda-
larm nach der DIN EN 54-3 und DIN 33 404, jeweils in der aktuellen Fassung, aktiviert
werden. Das Verhalten von Personen im Uberwachungsbereich bei Ertdnen des
Brandalarms ist in einer Brandschutzordnung nach DIN 14 096 Teil 1-3 festzulegen,
die mit der zustandigen Brandschutzdienststelle des Wetteraukreises zuvor abzu-
stimmen ist.

Die nach DIN VDE 0833-2, Abschnitt 7 und 8, erforderlichen Prifungen und Wartun-
gen sind in einem Betriebsbuch nach DIN VDE 0833-1, Abschnitt 5.5, nachzuweisen.
Das Betriebsbuch ist aktuell zu fihren und an der Brandmelderzentrale griffbereit
vorzuhalten.

Um im Einsatzfall der Feuerwehr den gewaltfreien Zugang zur Brandmelderzentrale
und den uberwachten Raumen zu ermadglichen, ist ein FeuerwehrschlUsseldepot der
Klasse 3 mit einem zusatzlichen Freischaltelement einzubauen. Das Schlusseldepot
der Klasse 3 muss in der Lage sein, mindestens 2 Uberwachte Objektschllssel in
dafur vorgesehenen Objektzylindern zu verwalten.

Einzelheiten Uber Standort, Bauart, Beheizung, Anschluss, Feuerwehrschliellung
und vorzuhaltende Schlissel sind mit der Brandschutzdienststelle des Wetteraukrei-
ses abzustimmen.

Das Feuerwehrschlisseldepot ist standig zu beheizen.

Zur Ansteuerung brandschutztechnischer Einrichtungen ist eine Schnittstelle nach
DIN VDE 0833-2 zu verwenden.

Die Brandmeldeanlage ist vor der Nutzung des Gebaudes und nach wesentlichen
Anderungen einschlieRlich der Ansteuerung brandschutztechnischer Einrichtungen
durch bauaufsichtlich anerkannte Prifsachverstandige nach der HPPVO und der
TPriifVO auf Wirksamkeit, Betriebssicherheit und Ubereinstimmung mit dem Konzept
nach DIN 14675 zu prifen und abnehmen zu lassen. Der Prifbericht ist der zustan-
digen Bauaufsichtsbehdrde des Wetteraukreises zu tbersenden. Wiederkehrende
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Prufungen sind auf Veranlassung des Betreibers in Abstanden von nicht mehr als 3
Jahren durchfihren zu lassen.

Vor Inbetriebnahme der Brandmeldeanlage sind die Haftungsverzichtserklarungen
des Betreibers der Anlage unterschrieben der zustandigen Brandschutzdienststelle
des Wetteraukreises vorzulegen.

Vor Inbetriebnahme der Brandmeldeanlage ist ein Wartungsvertrag mit dem Ersteller
der Anlage oder einer anderen, vom Verband der Sachversicherer anerkannten,
Fachfirma abzuschlieRen.

Gebaudefunkanlage

In allen Gebaudeteilen ist sicherzustellen, dass ein direkter Funkverkehr mit Hand-
funkgeraten (BOS-Funkanlagen) der Feuerwehr (Trageweise am Korper, mit Wen-
delantenne) jederzeit moglich ist. Der Funkverkehr der Einsatzkrafte muss unterei-
nander innerhalb von Gebauden bzw. Gebaudeteilen sowie wechselseitig (von innen
nach aufden und von aufen nach innen) gewahrleistet sein.

Es ist durch eine geeignete Funk-Fachfirma im Auftrag des Betreibers der baulichen
Anlage mit entsprechenden Messmitteln nachzuweisen, dass der Funkverkehr in al-
len Gebaudeteilen gewahrleistet ist. In diesem Fall ist der Nachweis in schriftlicher
Form mit Dokumentation der gemessenen Werte der Brandschutzdienststelle des
Wetteraukreises vorzulegen.

Ist ein direkter Funkverkehr in allen Gebaudeteilen nicht moglich, muss ein Gebau-
defunksystem installiert werden. Die funktechnische Planung ist vor Ausfuhrung mit
der Brandschutzdienststelle des Wetteraukreises abzustimmen.

Sofern ein Gebaudefunksystem installiert werden muss, ist das Merkblatt ,Gebaude-
funkversorgung mit TETRA-Digitalfunk® bei der Planung und Errichtung zu beachten.
Das Merkblatt “Gebaudefunkversorgung mit TETRA — Digitalfunk kann auf der Home-
page des Wetteraukreises abgerufen werden.

Wandhydranten

Die Loschwasserleitungen sind mit Feuerlosch-Schlauchanschlusseinrichtungen
(Wandhydranten) nach DIN 14461-1 — Ausfihrung Typ F — in nachfolgender Ausfih-
rung zu versehen:

e Ausschwenkbarer Schlauchhaspel mit wasserfihrender Achse nach DIN EN 671-
1 und 30 m Druckschlauch DN 25 nach DIN EN 694 (formstabil) und Spritzmund-
stuck nach DIN EN 671-1.

Anzahl und Anbringorte der Schlauchanschlusseinrichtungen (Wandhydranten) sind
mit der zustandigen Brandschutzdienststelle abzustimmen.



79

Planfeststellungsbeschluss

Neubau einer Wartungseinrichtung fiir Schienenfahrzeuge in Buttzbach

9.36

9.37

9.38

9.39

9.40

9.41

Feuerwehrpldne

Fur die Betriebsgebaude sind Feuerwehrplane nach DIN 14 095 Teil 1 - Feuerwehr-
plane fur bauliche Anlagen - zu erstellen und in 3-facher Ausfertigung in Papierform
und in 2-facher Ausfertigung auf Datentrager der Brandschutzdienststelle des Wet-
teraukreises zur Verfligung zu stellen. Die vorgenannten Plane sollten nicht groRer
als DIN A 3 sein. Die Feuerwehrplane sind mit der Brandschutzdienststelle des Wet-
teraukreises, Fachstelle 2.3.6 ,Brand- und Katastrophenschutz®, abzustimmen.

Bei baulichen oder nutzungsbedingten Veranderungen an der baulichen Anlage sind
die Feuerwehrplane unaufgefordert zu aktualisieren und der Fachstelle 2.3.6 ,Brand-
und Katastrophenschutz® des Wetteraukreises, vorzulegen. Dabei ist der oben be-
schriebene Verfahrensweg zu berucksichtigen.

Auf die Merkblatter ,Feuerwehrplane® sowie auf die erganzenden Hinweise zur Er-
stellung von ,Feuerwehrplanen®, welche auf der Homepage des Wetteraukreises ab-
gerufen werden kénnen, wird verwiesen.

Brandschutzordnung

Fur die bauliche Anlage ist eine Brandschutzordnung Teil A nach DIN 14096 im For-
mat DIN A 4 aufzustellen und an markanten Punkten der baulichen Anlage deutlich
sichtbar und in dauerhafter Ausfuhrung auszuhangen. Bei der Aufstellung sind die in
DIN ISO 7010 und DIN 14034 Teil 4 enthaltenen graphischen Symbole zu verwen-
den.

Auf das Merkblatt ,Hinweise zur Erstellung einer Brandschutzordnung®, welches auf
der Homepage des Wetteraukreises abgerufen werden kann, wird verwiesen.

FUr die bauliche Anlage ist eine BRANDSCHUTZORDNUNG Teil B nach DIN 14096
aufzustellen und den in der baulichen Anlage tatigen Personen gegen Unterschrift
auszuhandigen. Bei der Aufstellung sind die in DIN ISO 7010 und DIN 14034 Teil 4
enthaltenen graphischen Symbole zu verwenden. Die Brandschutzordnung ist mit der
zustandigen Brandschutzdienststelle des Wetteraukreises abzustimmen.

Aufgrund der Anforderungen der DIN 14096 ist die Brandschutzordnung Teil B in
regelmaligen Zeitabstanden, spatestens jedoch alle 2 Jahre, auf Aktualitat durch den
Ersteller zu Uberpriifen und bei Anderungen der zustandigen Brandschutzdienststelle
des Wetteraukreises zur Kenntnis vorzulegen.

Fur die bauliche Anlage ist eine BRANDSCHUTZORDNUNG Teil C nach DIN 14096
aufzustellen und dem entsprechenden Personenkreis gegen Unterschrift auszuhan-
digen. Bei der Aufstellung sind die in DIN ISO 7010 und DIN 14034 Teil 4 enthaltenen
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graphischen Symbole zu verwenden. Die Brandschutzordnung ist mit der zustandi-
gen Brandschutzdienststelle fir Vorbeugenden Brandschutz des Wetteraukreises
abzustimmen.

Priifungen
Nachfolgend aufgefuhrte technische Anlagen und Einrichtungen nach § 2 Abs. 1 der

TPrafVO sind durch bauaufsichtlich nach §§ 21- 22 HPPVO anerkannte Prufsachver-
standige auf ihre Wirksamkeit und Betriebssicherheit einschliellich des bestim-
mungsgemafen Zusammenwirkens von Anlagen (Wirk-Prinzip-Prifung) prufen zu
lassen:

e LUftungsanlagen, ausgenommen solche, deren Leitungen nicht durch Decken
oder Wande gefuhrt sind, fur die aus Grunden des Raumabschlusses eine
Feuerwiderstandsdauer vorgeschrieben ist,

e Co-Warnanlagen,
¢ Rauch- und Warmeabzugsanlagen,
e DruckbelUftungsanlagen,

e Feuerldschanlagen, ausgenommen nichtselbststandige Feuerldschanlagen mit
trockenen Steigleitungen ohne Druckerhdhungsanlagen,

¢ Brandmelde- und Alarmierungsanlagen,
e Sicherheitsstromanlagen.

Die Prufungen sind vor der ersten Aufnahme der Nutzung der baulichen Anlagen,
unverziglich nach einer technischen Anderung der baulichen Anlagen, unverziiglich
nach einer wesentlichen Anderung der technischen Anlagen sowie jeweils innerhalb
einer Frist von drei Jahren (wiederkehrende Prufung) durchfuhren zu lassen.

Die Vorhabentragerin, die Betreiberin oder der Betreiber hat die Prifungen zu veran-
lassen, die fur die Durchfuhrung nétigen Vorrichtungen und fachlich geeigneten Ar-
beitskrafte bereitzustellen und die erforderlichen Unterlagen bereitzuhalten.

Die Vorhabentragerin, die Betreiberin oder der Betreiber hat die Berichte Uber die
Prufungen mindestens sechs Jahre aufzubewahren und der zustandigen Bauauf-
sichtsbehorde des Wetteraukreises auf Verlangen vorzulegen.

Nachfolgend aufgeflihrte haustechnische Anlagen und Einrichtungen sind durch be-
fahigte Personen (Sachkundige) nach § 3 Abs. 1 der HBO prifen zu lassen:
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e Elektrische Anlagen,

e tragbare Feuerldscher,

e clektrische Verriegelungen von Turen in Rettungswegen,

e automatische Schiebetlren in Rettungswegen,

e Feststellanlagen von Brandschutzabschllssen (z.B. Turen, Tore),
e Blitzschutzanlagen,

e Schutzvorhange (zwischen Buhnen und Versammlungsraumen).

Die vorgelegten Plane sowie Bau- und Betriebsbeschreibungen sind einzuhalten.

Auf die Muster-Richtlinie Uber brandschutztechnische Anforderungen an Leitungsan-
lagen (aktuelle Fassung) wird hingewiesen.

Die geplante Baumalinahme unterliegt der Gefahrenverhutungsschau nach § 15
Abs. 1 HBKG. Die Durchfuhrung der Gefahrenverhitungsschau ist gebuhrenpflichtig.
Sie wird von Personen, welche vom Wetteraukreis beauftragt werden, durchgefuhrt.

Brandschutzbeauftragter

Gegenuber der Behorde sowie gegenuber der offentlichen Feuerwehr sind mindes-
tens zwei Verantwortliche fur den Brandschutz zu benennen, die einerseits die Be-
lange des vorbeugenden Brandschutzes organisieren und Uberwachen, andererseits
der Behoérde sowie der offentlichen Feuerwehr als Ansprechpartner zur Verfligung
stehen.

Damit die organisatorischen, baulichen und brandschutztechnischen MalRnahmen
des vorliegenden Brandschutzkonzeptes weiterhin eingehalten werden, ist ein Brand-
schutzbeauftragter zu benennen. Die rechtlichen Anforderungen, sowie Hinweise
sind dem Merkblatt des Wetteraukreises zu entnehmen.

Auf das Merkblatt Brandschutzbeauftragte "Anforderungen und Hinweise" welche auf
der Homepage des Wetteraukreises abgerufen werden kann, wird verwiesen.

Bauabnahme

Bei der Bauabnahme durch die Bauaufsichtsbehdrde des Wetteraukreises ist der zu-
standige Sachbearbeiter der Brandschutzdienststelle zu beteiligen. Die Einhaltung
des vorbeugenden Brandschutzes sowie die Umsetzung des Brandschutzkonzeptes
ist der Bauaufsichtsbehdrde des Wetteraukreises vor Inbetriebnahme des Objektes
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durch den Ersteller des Brandschutzkonzeptes oder durch einen Fachbauleiter
Brandschutz zu bescheinigen.

Als Fachbauleiter kann benannt werden, wer den Anforderungen der §§ 57 Abs. 2
HBO und 59 Abs. 2 HBO entspricht.

10. Arbeitsschutz

Hinweise:
Fur die Baumalnahmen sind die Anforderungen der BaustellV umzusetzen. U.a. ist
ein Koordinator fir Sicherheit und Gesundheitsschutz zu bestellen sowie ein Sicher-
heits- und Gesundheitsschutzplan auszuarbeiten (§ 3 Abs. 1 und § 2 Abs. 3
BaustellV).

Bei der Planung der Gebaude sind die Anforderungen fur das Errichten und Betreiben
von Sanitarrdumen (Umkleide-, Wasch- und Toilettenrdume) fur Arbeitsstatten ein-
zuhalten (§ 3 a Abs. 1 und § 4 Abs. 2, sowie Punkt 4.1 des Anhangs der Arbeitsstat-
tenverordnung). U.a. durfen Sanitarrdume von auf3en nicht einsehbar sein, sie mus-
sen grundsatzlich 2,50 m hoch sein und es muss eine wirksame Luftung gewahrleis-
tet sein (liftungstechnische Anlagen, Fenster). Konkretisiert werden die Anforderun-
gen in der Technischen Regel fur Arbeitsstatten ASR A4.1 ,Sanitarraume”.

Bei der Planung der Gebaude sind Schutzmallnahmen gegen Abstlirzen und gegen
Herabfallen von Gegenstanden sowie das Betreten von Gefahrenbereichen zu er-
greifen (siehe ASR A2.1). U.a. sind fUr Galerien, Bihnen, Rampen, feste Ubergange,
Laufbriicken, Stege usw., die héher als 1 m Uber dem Fuliboden liegen, sichere Ge-
lander und Fulleisten zum Schutz anzubringen.

Bei der Planung, wahrend der BaumalRnahmen, bei der Inbetriebnahme sowie beim
spateren Betrieb der Wartungseinrichtung sind die Anforderungen der DGUV Vor-
schrift 3 — Unfallverhatungsvorschrift Elektrische Anlagen und Betriebsmittel zu be-
achten.

Der Arbeitgeber hat die Gefahrdungsbeurteilungen gemaf § 5 ArbSchG und ihre Do-
kumentation nach § 6 ArbSchG fiir alle neuen bzw. von Anderungen betroffenen Ar-
beitsplatze und Tatigkeiten bereits vor Inbetriebnahme der neuen Wartungseinrich-
tung bzw. in der Planungsphase zu aktualisieren. Die Beurteilung muss insbesondere
besondere Gefahren bertcksichtigen, die bei

a) den durchzufiihrenden Wartungs- und Reinigungsarbeiten an den elektrischen
und dieselangetriebenen Schienenfahrzeugen,

b) der Nutzung der Technikrdume, Lagerbereiche, sowie héhergelegenen- und
tiefergelegenen Arbeitsplatze,
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c) dem Umgang mit Gefahrstoffen,
d) dem Umgang mit Arbeitsmitteln oder
e) elektrischer Gefahrdung

auftreten kdnnen. Der Arbeitgeber hat angemessene Schutzmalinahmen nach § 9
ArbSchG zu treffen.

10.6  Furdie Gefahrdungsbeurteilung nach § 3 BetrSichV sind zudem u.a. zu ermitteln und
zu dokumentieren:

a) Gem. § 3 Abs. 6 BetrSichV Art, Umfang und Fristen fur die Prufung von Ar-
beitsmitteln und uberwachungsbedurftigen Anlagen,

b) gem. § 10 Abs. 2 BetrSichV welche Voraussetzungen Personen erfullen mas-
sen, die vom Arbeitgeber zur Prafung und Erprobung von Arbeitsmitteln be-
auftragt werden,

c) ob Uberwachungsbedurftige Anlagen errichtet werden, welche nach § 18 Be-
trSichV erlaubnisbediirftig sind.

10.7  FUrdie Gefahrdungsbeurteilung nach § 6 GefStoffV sind zudem u.a. zu ermitteln und
zu dokumentieren:

a) Geeignete technische, organisatorische und personenbezogene Schutzmal}-
nahmen beim Umgang mit Gefahrstoffen an den verschiedenen Arbeitsplat-
zen,

b) geeignete Schutzmalnahmen zur Lagerung der verwendeten Gefahrstoffe
(siehe TRGS 510).

10.8 Der Arbeitgeber hat gemall § 6 Abs. 12 GefStoffV ein Verzeichnis der im Betrieb
verwendeten Gefahrstoffe zu flhren, in dem auf die entsprechenden Sicherheitsda-
tenblatter verwiesen wird.

10.9  Arbeitnehmer, die an oder in der Wartungseinrichtung beschaftigt werden sollen, sind
gemal § 12 ArbSchG vor Aufnahme ihrer Tatigkeit Gber die durch die Wartungsein-
richtung bedingten besonderen Gefahren und Uber den Gebrauch erforderlicher
Schutzeinrichtungen zu unterweisen. Uber die Unterweisung sind Niederschriften an-
zufertigen, die von den Beteiligten zur Bestatigung der Teilnahme zu unterzeichnen
sind.
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11. Denkmalschutz

Wenn bei Erdarbeiten Bodendenkmaler bekannt werden, so ist dies dem Landesamt
fur Denkmalpflege, hessenArchaologie oder der zustandigen Unteren Denkmal-
schutzbehorde unverziglich anzuzeigen.

Sollten bedeutende Reste vorgeschichtlicher Siedlungen / Graber oder andere Kul-
turdenkmaler auftreten, gilt, dass durch die weitere Bebauung Kulturdenkmaler im
Sinne von § 2 Abs. 2 HDSchG (Bodendenkmaler) zerstort werden. Daher muss im
Vorfeld weiterer Bodeneingriffe eine Grabungsmalinahme vorgeschaltet werden, um
das Kulturgut zu dokumentieren und zu sichern. (§ 18 Abs. 5 HDSchG). Diese Kosten
sind vom jeweiligen Verursacher zu tragen.

12. Kampfmittelraumung

Sollte im Zuge der Bauarbeiten ein kampfmittelverdachtiger Gegenstand gefunden
werden, ist der Kampfmittelrdumdienst beim Regierungsprasidium Darmstadt unver-
zuglich zu verstandigen.

13. Fischereibelange

Zur Wahrung der Belange Dritter ist vor Malihahmendurchfihrung der Fischerei-
rechtsinhaber (Verpachter) oder der Fischereiauslibungsberechtigte (Pachter) recht-
zeitig zu informieren.

14. Magistrat der Stadt Butzbach
Die Wegeparzelle des neuen Wirtschaftsweges auf der Ostseite des Betriebsgelan-
des ist mit einer Breite von 5 m zu vermessen.

Die Ausbaubreite des neuen Wirtschaftsweges muss 4.0 m betragen.

Der Mutterboden im Bereich der Ausbaubreite und —lange muss entsprechend der
vorhandenen Situation mit mindestens 20 cm abgetragen werden. Auf das entstan-
dene Plenum ist ein geeignetes Geotextil auszulegen.

Der Aufbau des neuen Weges hat mit einem Natursteinmineralgemisch der Kornung
0 bis 45 mm in 30 cm Starke zu erfolgen.

Die Holzheimer Stral’e und der Erlenweg (Galgenfeld) dirfen nur von leeren Fahr-
zeugen befahren werden.

Fur die Holzheimer Strale, die Strale ,Zum Oberwerk® und den Erlenweg ist von der
Vorhabentragerin eine Beweissicherung zu beauftragen. Der Stadt Butzbach ist vor
Baubeginn eine Kopie des Auftragsschreibens vorzulegen.
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15. Nebenbestimmungen Deutsche Bahn AG

Gestattungsvertrag

Erganzend zum Infrastrukturanschlussvertrag ist friuhzeitig, mindestens 16 Wochen
vor Beginn der BaumalRnahmen, unter Verwendung der E-Mail-Adresse: vertrags-
recht-mitte@deutschebahn.com ein Gestattungsvertrag mit entsprechenden Unter-
lagen einzureichen. Ein Antragsformular und eine Checkliste mit Informationen zu
den damit verbundenen Kosten und den einzureichenden Unterlagen steht unter
www.deutschebahn.com/Gestattungen zur Verfigung. Die mit diesem Vertrag zu ge-
stattenden Anlagen sind eindeutig in den Planungsunterlagen zu kennzeichnen. Auf
bisherige Konzernbeteiligungen ist mit Angabe von Aktenzeichen und Ansprechpart-
nern hinzuweisen.

Planungsvereinbarung
Vor Baubeginn ist zwischen der Vorhabentragerin und der DB InfraGO AG eine Pla-
nungsvereinbarung abzuschliel3en.

Baudurchfuhrungsvereinbarung

FUr alle BaumalRnahmen auf dem Bahngelande und fur die BaumalRnahmen aulder-
halb des Bahngelandes, die Einflusse auf Bahngelande bzw. Bahnanlagen haben
konnen, ist rechtzeitig 8 bis 10 Wochen vor Beginn der Arbeiten eine Baudurchfuh-
rungsvereinbarung mit der DB InfraGO AG abzuschliel3en.

Infrastrukturanschlussvertraq

Mit der HLB Basis AG besteht ein aktueller Eisenbahninfrastrukturanschlussvertrag
(6060081) im Bahnhof Butzbach. Nach Inbetriebnahme der Oberleitung der HLB
GmbH ist der bestehende Eisenbahninfrastrukturanschlussvertrag anzupassen.

Allgemeine Auflagen und Hinweise

Durch das Vorhaben dirfen die Sicherheit und die Leichtigkeit des Eisenbahnverkeh-
res auf der angrenzenden Bahnstrecke nicht gefahrdet oder gestort werden. Aus der
Bebauung dirfen sich daher keine negativen Einflisse flir den Bahnbetrieb ergeben.
Dies gilt sowohl temporar fur die Bautatigkeit (beispielsweise durch Staubwirkung),
als auch permanent fur die Zeit nach der Bautatigkeit. Eine Verwechslung mit Signa-
len oder eine Blendwirkung ist auszuschliel3en.

FUr die Grindung der Mastfundamente im Lasteinzugsbereich des Gleises, ist das
Regelwerk zwingend einzuhalten (Gleisuberwachung usw.). Die Richtlinien 824 und
836 sind zwingend einzuhalten.

Bauarbeiten
Die Standsicherheit und Funktionstlchtigkeit aller durch die Errichtung und die ge-
plante MalRnahme betroffenen oder beanspruchten Betriebsanlagen der Eisenbahn
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sind standig und ohne Einschrankungen, auch insbesondere wahrend der Baudurch-
fuhrung, zu gewahrleisten.

Das Planen, Errichten und Betreiben der geplanten baulichen Anlage hat nach den
anerkannten Regeln der Technik unter Einhaltung der gultigen Sicherheitsvorschrif-
ten, technischen Bedingungen und einschlagigen Regelwerke zu erfolgen.

Des Weiteren sind die Bauarbeiten so auszufuhren, dass Fremdkorper nicht auf
Bahngelande, insbesondere in den Gleisbereich hineingelangen kénnen.

Die Standsicherheit und Funktionstichtigkeit der Bahnanlagen (insbesondere Bahn-
damm, Kabel- und Leitungsanlagen, Signale, Oberleitungsmasten, Gleise etc.) sind
stets zu gewabhrleisten.

Die Bauarbeiten missen grundsatzlich auf3erhalb des Einflussbereichs von Eisen-
bahnverkehrslasten (Stutzbereich) durchgeflhrt werden.

Sofern dies nicht moglich ist, ist der DB AG, DB Immobilien, rechtzeitig vor Baubeginn
eine geprifte statische Berechnung durch die Vorhabentragerin vorzulegen (DB Kon-
zernrichtlinien 836.2001 i.V. m. 800.0130 Anhang 2). Diese muss von einem vom
Eisenbahn-Bundesamt zugelassenen Prfstatiker geprift worden sein. Es ist nach-
zuweisen, dass durch das geplante Bauvorhaben die Bahnbetriebsanlagen nicht in
ihrer Standsicherheit beeintrachtigt werden.

Erdarbeiten innerhalb des Stitzbereichs von Eisenbahnverkehrslasten dirfen nur in
Abstimmung mit der DB InfraGO AG und dem Eisenbahn-Bundesamt ausgefihrt wer-
den.

Im Bereich der Signale, Oberleitungsmasten und Gleise durfen keine Grabungs- /
Rammarbeiten durchgefuhrt werden. Rammarbeiten zur Baugrubensicherung (auch
aulerhalb des Druckbereiches von Eisenbahnverkehrslasten) dirfen nur unter stan-
diger Beobachtung des Gleises durch Mitarbeiter der DB InfraGO AG erfolgen. Die
Bauuberwachung ist rechtzeitig Gber den Termin zu verstandigen.

Der Stitzbereich ist definiert in der DB Konzernrichtlinie 836.2001 i. V. m. 800.0130
Anhang 2. Gelandeanpassungen im Bereich der Grundstiicksgrenze sind unter Be-
achtung der DB Konzernrichtlinien 800.0130 und 836 zulassig.

Das Baufeld ist in Gleisnahe so zu sichern, dass keine Baufahrzeuge, Personen, Ma-
terialien oder Gerate unbeabsichtigt in den Gefahrenbereich gelangen. Wahrend der
Arbeiten muss in jedem Fall sichergestellt sein, dass durch die Bauarbeiten der Ge-
fahrenbereich (Definition siehe GUV VD 33 Anlage 2) der Gleise, einschlief3lich des
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15.17

15.18

15.19

15.20

15.21

15.22

Luftraumes nicht berthrt wird. Sollten dafur Einfriedungen notwendig sein, sind diese
durch die Vorhabentragerin zu erstellen und dauerhaft instand zu halten.

Baumaterial, Bauschutt etc. durfen nicht auf Bahngelande zwischen- oder abgelagert
werden. Bei Bauarbeiten in Gleisnahe sind die Veroffentlichungen der Deutschen
Gesetzlichen Unfallversicherung DGUV Vorschrift 1, DGUV Vorschrift 4, DGUV Vor-
schrift 53, DGUV Vorschrift 72, DGUV Regel 101-024, DGUV Vorschrift 78, DV 462
und die DB Konzernrichtlinien 132.0118, 132.0123 und 825, zu beachten.

Sicherheitsabstande

Bei Planungs- und Bauvorhaben in raumlicher Nahe zu Bahnbetriebsanlagen ist zum
Schutz der Baumalinahme und zur Sicherung des Eisenbahnbetriebs das Einhalten
von Sicherheitsabstanden zwingend vorgeschrieben.

Einsatz von Baukranen und Bauwerkzeugen

Bei Bauausfuihrungen unter Einsatz von Bau- / Hubgeraten (z.B. (Mobil-) Kran, Bag-
ger etc.) ist das Uberschwenken der Bahnflache bzw. der Bahnbetriebsanlagen mit
angehangten Lasten oder herunterhangenden Haken verboten. Die Einhaltung die-
ser Auflagen ist durch den Bau einer Uberschwenkbegrenzung (mit TUV-Abnahme)
sicher zu stellen. Die Kosten sind von der Vorhabentragerin bzw. ihrer Rechtsnach-
folger zu tragen.

Werden bei einem Kraneinsatz ausnahmsweise Betriebsanlagen der DB Uber-
schwenkt, so ist mit der DB InfraGO AG eine schriftliche Kranvereinbarung abzu-
schlieen, die mindestens 4 Wochen vor Kranaufstellung bei der DB InfraGO AG zu
beantragen ist. Auf eine ggf. erforderliche Bahnerdung wird hingewiesen. Der Antrag
zur Kranaufstellung ist mit Beigabe der Konzernstellungnahme der DB zum Vorhaben
bei der DB InfraGO AG einzureichen. Generell ist auch ein malstablicher Lageplan
(M 1:1000) mit dem vorgesehenen Schwenkradius vorzulegen.

Bahnseitige Immissionen

Auf die durch den Eisenbahnbetrieb und die Erhaltung der Bahnanlagen entstehen-
den Immissionen (insbesondere Luft- und Kérperschall usw.) wird vorsorglich hinge-
wiesen.

Vorhandene Kabel und Leitungen

Es wird darauf hingewiesen, dass auf oder im unmittelbaren Bereich von DB Liegen-
schaften jederzeit mit dem Vorhandensein betriebsnotwendiger Kabel, Leitungen o-
der Verrohrungen gerechnet werden muss.




Regierungsprésidium Darmstadt

Dezernat Verkehrsinfrastruktur StraBe und Schiene

15.23

15.24

15.25

15.26

15.27

15.28

88

Kabel und Leitungen der DB Kommunikationstechnik GmbH

Es ist eine ortliche Einweisung durch einen Mitarbeiter der DB Kommunikationstech-
nik GmbH erforderlich. Mindestens 15 Arbeitstage vor Baubeginn ist unter Angabe
der Bearbeitungsnummer ein Wunschtermin zur ortlichen Einweisung mitzuteilen.

Dafur ist das Formular ,Beantragung ortliche Einweisung“ zu verwenden und ausge-
fullt zu senden an:

DB Kommunikationstechnik GmbH

Dokuzentrum Ausklnfte

I.CVR 22

E-Mail: DB.KT.Trassenauskunft-TK@deutschebahn.com

Die erfolgte Einweisung ist zu protokollieren.

Die Forderungen des Kabelmerkblattes der DB Kommunikationstechnik GmbH sind
strikt einzuhalten. Die Verpflichtungserklarung (Protokoll) ist rechtzeitig und von der
bauausfihrenden Firma unterzeichnet zuriickzusenden. Die Betreiberauskunft ist mit
allen Anlagen zum Ortstermin dem Techniker der DB Kommunikationstechnik GmbH
vorzuweisen.

Bei Kreuzungen sind die Fernmeldekabel grundsatzlich zu unterkreuzen. TK-Anlagen
der DB InfraGO AG durfen nicht Uberbaut werden und es muss ein Abstand von 2,00
m eingehalten werden.

Kabel und Leitungen der Leit- und Sicherungstechnik

Das Stammkabel 546 ist im Zuge der Grundung der Oberleitungsmasten aus dem
Baufeld heraus umzulegen. Neben der Kabeleinweisung ist fur die Baufeldfreiheit
eine genaue Ortung der Kabel vorzunehmen.

Haftungspflicht des Bauherrn

Far Schaden, die der DB aus der BaumalRnahme entstehen, haftet die Vorhabentra-
gerin. Das gilt auch, wenn sich erst in Zukunft negative Einwirkungen auf die Bahn-
strecke ergeben. Entsprechende Anderungsmafinahmen sind auf Kosten der Vorha-
bentragerin bzw. ihrer Rechtsnachfolger zu veranlassen.

Kein_widerrechtliches Betreten der Bahnanlagen / Betretungserlaubnis fir
Dritte

Ein widerrechtliches Betreten und Befahren des Bahnbetriebsgelandes sowie sons-
tiges Hineingelangen in den Gefahrenbereich der Bahnanlagen ist gemaf} § 62 EBO
unzulassig und durch geeignete und wirksame MalRnahmen grundsatzlich und dau-
erhaft auszuschliel3en. Dies gilt auch wahrend der Bauzeit.
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15.29

15.30

16.1

16.2

16.3

16.4

16.5

171

17.2

17.3

Keine Beschadigung und Verunreiniqung der Bahnanlagen

Gem. § 64 EBO ist es verboten, Bahnanlagen, Betriebseinrichtungen oder Fahrzeuge
zu beschadigen oder zu verunreinigen, Schranken oder sonstige Sicherungseinrich-
tungen unerlaubt zu 6ffnen, Fahrthindernisse zu bereiten oder andere betriebssto-
rende oder betriebsgefahrdende Handlungen vorzunehmen.

Kostenilibernahme

Samtliche Kosten, die der DB aus der BaumalRnahme entstehen, sind von der Vor-
habentragerin zu tragen. Die Abrechnung erfolgt nach den Allgemeinen Vertragsbe-
dingungen fur aulertarifliche Leistungen der DB AG. Hierzu ist dem zustandigen
Netzbezirk von der Vorhabentragerin eine entsprechende schriftliche Kostenuber-
nahmeerklarung abzugeben.

16. Alilgemeingultige Nebenbestimmungen Leitungstrager (einschl.
Telekommunikation)

Es sind geeignete Vorkehrungen zu treffen, um Schaden und sonstige, Uber das bau-
bedingt notwendige hinausgehende Beeintrachtigungen, von Ver- und Entsorgungs-
leitungen zu vermeiden.

Die erforderlichen MaRnahmen zur Sicherung von Leitungen sind anhand des koor-
dinierten Leitungsplanes im Zuge der Ausfuhrungsplanung mit den betroffenen Lei-
tungstragern abzustimmen.

Die jeweils mal3geblichen Merkblatter, Normen und sonstigen technischen Anwei-
sungen und Regelwerke sind zu beachten.

Eine ordnungsgemale und fachkundige Baulberwachung ist zu gewahrleisten.

Der Beginn der Bauarbeiten ist bei den Leitungsbetreibern mindestens 2 Wochen vor
Beginn schriftlich anzuzeigen.

17. Vodafone GmbH
Sofern die Baumalinahme die TK-Anlagen / TK-Kabel berthrt, ist eine ortliche Ein-
weisung erforderlich.

Die Forderungen der Kabelschutzanweisungen der Vodafone GmbH sind strikt ein-
zuhalten.

Sollte bei den Bauarbeiten auf TK-Kabel oder TK-Anlagen getroffen werden, die in
den Planen nicht angegeben sind, ist die Vodafone GmbH unverzuglich zu informie-
ren.
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18. Energie und Versorgung Butzbach GmbH
Zwischen dem ErschlieBungstrager und der Energie- und Versorgung Butzbach
GmbH ist ein ErschlieBungsvertrag abzuschlie3en.

19. Eigenbetrieb Abwasserbeseitigung Butzbach
Samtliche erdverlegten Leitungen sind auf Dichtigkeit zu prifen.

Die Nachweise sind dem Eigenbetrieb Abwasserbeseitigung Butzbach vorzulegen.

20. Butzbacher Netzbetrieb GmbH & Co. KG
Fir die Kabel ist ein Schutz- und Arbeitsstreifen von 2,50 m Breite, der nicht tUberbaut
werden darf, auszuweisen.

Die Unterhaltung, Instandsetzung und Erneuerung der Kabelanlagen der Butzbacher
Netzbetrieb GmbH & Co.KG auf dem Betriebsgelande der Wartungseinrichtung ist im
Vorfeld des Baubeginns durch eine vertragliche Regelung sicherzustellen.

Bei notwendig werdenden Erdarbeiten (Kanal, Wasserleitung, Stral’enbau, Larm-
schutzeinrichtungen etc.) im Bereich der Kabelanlagen der Butzbacher Netzbetrieb
GmbH & Co.KG, ist eine Kontaktaufnahme der ausfuhrenden Firma vor Arbeitsbe-
ginn mit dem Netzbezirk Friedberg, erforderlich.

Ggfs. notwendige Anderungen an den Bestandleitungen sind friihzeitig abzustim-
men.

V. Zusagen

Die Einhaltung der unter A.1V aufgeflhrten Nebenbestimmungen wurde von der Vor-
habentragerin zugesagt.

Zusatzlich hat die Vorhabentragerin im Erorterungstermin und den Erwiderungen die
nachfolgend genannten Punkte zugesichert:

Erorterungstermin:

e Tore und Rauchwarmeabzuige des Werkstattgebaudes werden wahrend der
durchzufihrenden Arbeiten an den Schienenfahrzeugen in den Nachtstunden
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grundsatzlich geschlossen gehalten.

Magistrat der Stadt Butzbach:

e Das Dach wird mit einer Solaranlage ausgestattet.

Eigenbetrieb Abwasserbeseitigung Butzbach:

e Die zuganglichen Schachte der Schmutzwasserleitungen werden in DIN 1000
statt DIN 800 ausgefuhrt.

Untere Naturschutzborde des Wetteraukreises:

e Es werden nicht alle im botanischen Garten verfligbaren Nachzuchten der
Rauen Nelke ausgebracht.

¢ Die Untere Naturschutzbehoérde des Wetteraukreises wird Uber die Standorte,
an denen Exemplare der Rauen Nelke ausgebracht wurden, informiert.

e Es erfolgt ein Monitoring Uber den Erfolg der Umsiedlung/Wiederausbringung
der nachgezogenen Exemplare der Rauen Nelke.

VI. Entscheidung tiber aufrechterhaltene und nicht abschlieBend
geregelte Einwendungen

Einwendungen gegen die Planfeststellung des Vorhabens werden zurlickgewiesen,
soweit lhnen nicht durch Plananderungen oder Nebenbestimmungen Rechnung ge-
tragen worden ist oder soweit sie sich nicht im Laufe des Planfeststellungsverfahrens
auf andere Weise erledigt haben.

VIl. Kostenentscheidung

Die Vorhabentragerin tragt die Kosten des Planfeststellungsverfahrens. Die Kosten-
festsetzung ergeht mit gesondertem Bescheid.

Die den Einwendern und den Tragern o6ffentlicher Belange entstandenen Kosten sind
nicht erstattungsfahig.

Sachverhalt

.  Planungsgegenstand

Gegenstand des Planfeststellungsbeschlusses ist die Errichtung einer Wartungsein-
richtung fir Schienenfahrzeuge einschliel3lich der Elektrifizierung des Zuflihrungs-
gleises.
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Der Standort der Wartungseinrichtung befindet sich im Norden der Stadt Butzbach
und umfasst eine Flache von 73.000 mZ.

Das Vorhaben besteht insbesondere aus den nachfolgend genannten mafRigeblichen
Bestandteilen:

e Neubau einer Werkstatthalle fur die betriebsnahe und schwere Instandhaltung
auf 8 Gleisen,

e Neubau eines Betriebsgebaudes mit Technikraumen, Lagerbereichen, Kom-
ponentenwerkstatten, Sozial- und Sanitarbereichen und Buro- sowie Schu-
lungsraumen,

e Neubau eines Kombigebaudes mit einem Gleis fur die Radsatzbearbeitung
(URD) und einem Gileis fur die Unterflurreinigung,

¢ Neubau von Gleis- und Weichenanlagen auf dem Betriebsgelande mit Ober-
leitung und Gleisfeldbeleuchtung (Gleislange ca. 3000 m, 18 Weichen),

¢ Neubau von vier Lagergebauden,
e der Elektrifizierung des Zufuhrungsgleises

e und der sicherungstechnischen Ausristung des Bahnliberganges ,Zum Ober-
werk“ mit einer rechnergesteuerten Lichtzeichenanlage.

Il. Antragsbegriindung

In der zuklnftigen Wartungseinrichtung sollen diesel- und elektrogetriebene Schie-
nenfahrzeuge des offentlichen Personennahverkehrs gewartet werden, da die ver-
fugbaren Kapazitaten fur die Instandhaltung von Schienenfahrzeugen im regionalen
und Uberregionalen Raum stark begrenzt sind und die bestehenden Einrichtungen,
die fur die Instandhaltung moderner Schienenfahrzeuge erforderlichen technischen
Anforderungen nicht erfullen.

lll. Beschreibung des Vorhabens

1. Antragstellerin und Vorhabentragerin

Die HLB GmbH ist ein deutsches regionales Verkehrsunternehmen im Eigentum des
Landes Hessen mit Sitz in Frankfurt am Main.
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Konzerneigene Unternehmen der HLB GmbH sind aktuell unter anderem mit der Er-
bringung von Schienenpersonennahverkehrsleistungen im Regionalverkehr beauf-
tragt. Ein Teil der hierflr benotigten Fahrzeuge soll in der neuen Wartungseinrichtung
regelmalig instandgehalten werden.

2. Lage des Vorhabens

Die Wartungseinrichtung wird im ,Gewerbe- und Industriegebiet Nord / Gewerbege-
biet Nord II* der Stadt Butzbach errichtet. Der Anschluss der Wartungseinrichtung
erfolgt bahnseitig Uber das fruhere Streckengleis Butzbach Nord — Pohl Gons (Stre-
cke 9372) der Eisenbahnstrecke der HLB Basis AG in Butzbach Nord, welches an
das Ubergeordnete Eisenbahnnetz der DB InfraGO AG in Butzbach DB angebunden
ist. StralRenseitig wird das Grundstuck uber die Abfahrt der B3 ,Gewerbe- und Indust-
riegebiet Nord / Gewerbegebiet Nord I1* erschlossen. Eine weitere Andienung an den
offentlichen Bereich besteht im Sliden des Grundstucks uber die Holzheimer Stralie
fur FulRganger und Zweirad-Verkehr.
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3. Bauliche Gestaltung

Die Wartungseinrichtung besteht aus einer Werkstatthalle fur die betriebsnahe und
schwere Instandhaltung auf acht Gleisen, einem Betriebsgebdaude mit Technikrau-
men, Lagerbereichen, Komponentenwerkstatten, Sozial- und Sanitarbereichen und
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Buro- sowie Schulungsraumen, einem Kombigebaude mit einem Gleis fur die Rad-
satzbearbeitung und einem Gileis fur die Unterflurreinigung, Gleis- und Weichenanla-
gen mit Oberleitung und Gleisfeldbeleuchtung, Verkehrsanlagen sowie vier Lagerge-
bauden.

In der Werkstatthalle finden betriebsnahe und schwere Instandhaltungsarbeiten statt.
Das Werkstattgebaude besteht aus insgesamt vier Hallenschiffen. Die Hallenschiffe
1 und 2 sind mit einer Lange von 135 m und die Hallenschiffe 3 und 4 mit je 200 m
Hallenlange geplant. Die Hallen verfugen Uber verschiedene Arbeitsebenen, die sich
aus den Erfordernissen der Wartung der Fahrzeuge ergeben.

Der Hallengrundriss ist funktional in mehrere Arbeitsbereiche — betriebsnahe und
schwere Instandsetzung, Werkstatten, Blro-, Aufenthalts- und Sanitarebereiche so-
wie Lager- und Logistikflachen unterteilt.

Das Betriebsgebaude besteht aus einem dreigeschossigen, massiven Baukorper und
befindet sich in der Sudost-Ecke des Werkstattgebaudes. Im Betriebsgebaude befin-
den sich haustechnische Flachen, Raume fur Lagerlogistik, Funktionsraume sowie
Sozial- und Sanitarraume. Ebenso sind Buro-, Besprechungs- und Verwaltungs-
raume darin untergebracht.

Im Kombigebaude sind mehrere Funktionen fur die Wartung und Instandhaltung vor-
gesehen. Ein Gleis mit einer Unterflur-Radsatzdrehmaschine mit vorgelagerter Ar-
beitsgrube und ein Gleis mit einer Grube fur Grobreinigung. Das Gebaude besteht
aus zwei Hallenschiffen, die durch eine Innenwand raumlich getrennt sind.

In der Freiflache sind vier AuRenlager als eingeschossige wettergeschitzte Lagerge-
baude geplant. Die Zufahrt zu den Lagergebauden wird Uber eine Werkstattstralie
gewahrleistet. Das Lagergebaude | ist norddstlich in 5 m Abstand zur Werkstatt plat-
ziert und fur die Ausstattung mit Schwerlastregalen mit je 4 Lagerebenen vorgese-
hen.

Die Lagergebaude Il bis IV befinden sich nordlich der Werkstatt und im Bereich Glei-
sende des URD-Gleises. Das Lagergebaude Il soll analog zum Lagergebaude | als
Schwerlast-Lager genutzt werden. Das Lagergebaude lll ist fur die bodengebundene
Aufbewahrung von Grol3komponenten gedacht. Im Lagergebaude IV werden diverse
Radsatze vorgehalten.
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Lagergebaude |

Die neu zu errichtende Gleisanlage der Instandhaltungswerkstatt bindet aus sudli-
cher Richtung aus dem Gleis der Strecke 9372 (Butzbach Ost - Pohlgdéns) auf Héhe
der Weiche 4 aus. Aus nordwestlicher Richtung bindet die neu zu errichtende Gleis-
anlage auf Héhe der bestehenden Weiche 6 von der Strecke 9372 aus. Uber den neu
entstehenden Abzweig werden insgesamt 13 Gleise angeschlossen.

- Gleise U1, U2 — Anbindung des Kombigebaudes, Unterflur-Radsatzdrehmaschine
(URD) und Grube fur Grobreinigung sowie U3 als zusatzliches Gleis

- Gleise 11 bis 18 — Anbindung Instandsetzungshalle

- Gleise U1, U2 und U3 - Ubergabegleise

Die Erschlielfung der Wartungseinrichtung ist Uber das HLB-eigene Bestandsgleis
sichergestellt, welches ca. 700 m sudlich des Baufeldes aus den Gleisanlagen der
DB InfraGO AG ausfadelt.

Da in der Wartungseinrichtung auch elektrifizierte Triebwagen gewartet werden, ist
eine Elektrifizierung der Gleisanlagen auf dem Betriebsgelande sowie des Gleisan-
schlusses bis zur DB notwendig.

Hierzu wird die Errichtung einer Oberleitungsanlage zwischen dem Anschluss zum
Ubergeordneten Netz der DB InfraGO AG am Weichenende der Weiche 6 auf dem
Bahnhof Butzbach DB Uber der bestehenden Gleisanlage der HLB bis Butzbach Nord
und teilweise innerhalb der Wartungseinrichtung erforderlich.

Hierfur werden Oberleitungsmaste mit einer Hohe von 9 — 12,5 m errichtet; die Ober-
leitung wird mit 15 kV und 16,7 Hz betrieben.
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4.  Friihe Offentlichkeitsbeteiligung

Von der Vorhabentragerin wurde das Projekt am 29. Juni 2022 im Grol3en Saal des
Blrgerhauses Butzbach vorgestellt und den Zuhérern Gelegenheit gegeben, sich zu
dem geplanten Vorhaben zu aulern. Zuvor war auf diesen Termin als amtliche Be-
kanntmachung der Stadt Butzbach hingewiesen worden.

IV. Ablauf des Anhorungsverfahrens

Fur das Vorhaben wurde gemall § 18 AEG i. V. m. § 73 HVwWVfG das Anhoérungsver-
fahren durchgefuhrt.

1. Antrag und Einleitung des Anhorungsverfahrens

Die Hessische Landesbahn GmbH hat mit Schreiben vom 08. Dezember 2022 den
Plan fur das o. g. Vorhaben beim Regierungsprasidium Darmstadt eingereicht und
damit das auf die Planfeststellung nach § 18 AEG i. V. m. §§ 72 ff. HYwWVfG zielende
Anhoérungsverfahren in Gang gebracht.

Das Regierungsprasidium Darmstadt hat das Anhérungsverfahren mit Schreiben
vom 02. Januar 2023 eingeleitet.

2. Auslegung der Planunterlagen

Auf Veranlassung des Regierungsprasidiums Darmstadt lagen die Planunterlagen
gem. § 18 AEG i. V. m. § 73 HVwVIfG flr die Dauer eines Monats, und zwar in der
Zeit vom 09. Januar bis zum 08. Februar 2023, bei der vom Vorhaben betroffenen
Kommune, der Stadt Butzbach, aus. Die Zeit und der Ort der Auslegung waren zuvor
von der betroffenen Kommune rechtzeitig am 05. Januar 2023 in ortsublicher Weise
bekannt gemacht worden.

In der Bekanntmachung wurden diejenigen Stellen bezeichnet, bei denen innerhalb
der gesetzlichen Frist, das war bis zum 09. Marz 2023, Einwendungen gegen den
Plan schriftlich oder mandlich zur Niederschrift erhoben werden konnten. Ein Hin-
weis, wonach Einwendungen gegen den Plan nach Ablauf der Einwendungsfrist aus-
geschlossen sind, war in der Bekanntmachung ebenfalls enthalten (§ 73 Abs. 4 S. 3
HVwVfG). AulRerdem wurde ein Erdrterungstermin angekindigt und in diesem Zu-
sammenhang darauf hingewiesen, dass bei Ausbleiben eines Beteiligten auch ohne
ihn verhandelt werden kann.
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3. Beteiligung der Behorden und Stellen sowie der nicht ortsansassi-
gen Betroffenen

Den Behoérden und Stellen, deren Aufgabenbereiche durch das Vorhaben berthrt
werden, wurde der Plan zugeleitet und Gelegenheit zur Auerung bis zum 09. Marz
2023 gegeben. Zugleich wurde auf § 73 Abs. 4 S. 3 HVwVfG hingewiesen.

Die anerkannten Naturschutzvereinigungen und der Hessische Bauernverband wur-
den mit Schreiben vom 03. Januar 2023 ebenfalls auf die Offenlage der Planunterla-
gen hingewiesen.

Eine Unterrichtung nicht ortsansassiger Betroffener gemafl § 73 Abs. 5§ HVwWV{G er-
folgte durch die Stadt Butzbach.

4. Einwendungen und Stellungnahmen

Wahrend der gesetzlichen Frist sind Einwendungen gegen den Plan erhoben wor-
den.

Verschiedene der beteiligten Behdrden und Stellen haben zu dem Plan Stellung ge-
nommen.

Die Einwendungen und Stellungnahmen sind der Vorhabentragerin mit Schreiben
vom 14. Marz 2023 Gbergeben worden. Der DB Immobilien GmbH wurde auf Antrag
Fristverlangerung fir die Abgabe der Stellungnahme bis zum 31. Marz 2023 gewahrt.
Diese Stellungnahme wurde entsprechend nachgereicht. Die Vorhabentragerin tber-
sandte die Erwiderungen zu den Stellungnahmen vollstandig bis zum 30. Mai 2023.

5. Erorterungstermin

Die gegen den Plan erhobenen Einwendungen und die eingeholten Stellungnahmen
der beteiligten Behdrden und Stellen wurden am 16. Juni 2023 erdrtert.

Alle, die rechtzeitig gegen den Plan Einwendungen erhoben haben, wurden von der
Anhorungsbehorde zu dem am 16. Juni 2023 im Burgerhaus Butzbach anberaumten
Erérterungstermin schriftlich eingeladen.

Zeit und Ort der Erérterungsverhandlung wurden auf Veranlassung des Regierungs-
prasidiums Darmstadt von der Stadt Butzbach rechtzeitig vorher auf ortsubliche
Weise bekannt gemacht.

Uber das Ergebnis des Erdrterungstermins wurde eine Niederschrift gefertigt, die den
Verhandlungsteilnehmern zur Kenntnisnahme Ubersandt wurde.
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6. Plananderung und Erganzung der vorgelegten Unterlagen

Die Erkenntnisse aus dem Anhdrungsverfahren sowie aus dem Erdrterungstermin
haben die Vorhabentragerin dazu veranlasst, die Planung zu andern und zu ergan-
zen. Mit Schreiben vom 07.09.2023, legte die Vorhabentragerin die geanderten Plan-
unterlagen in elektronischer Form vor.

Es handelte sich dabei im Wesentlichen um folgende Anderungen und Ergénzungen:
e Uberarbeitung der brandschutzfachlichen Unterlagen.
e Anderung der Entwasserung des Wirtschaftsweges ,Am Galgenfeld*.

e Aufnahme von Anderungsantragen fiir Abstandsflachen in die
Planunterlagen.

e Aufnahme einer schalltechnischen Untersuchung gemaf 16. BImSchV zum
Schienenverkehrslarm in die Planunterlagen.

e Darstellung der Bestandsbebauung ,Im Rémercarree” in den Lageplanen.

e Entfall des Abstellgleises A 1, womit Anderungen des
Regenruckhaltebeckens, der teilweise Entfall der Stutzwand West und die
Anpassung der Feuerwehrumfahrung einhergehen.

Da der Kreis der von den Plananderungen Betroffenen eindeutig ermittelt werden
konnte, wurde auf eine erneute Offenlage der Planunterlagen verzichtet und eine An-
horung gemal § 73 Abs. 8 HVwWVfG durchgefuhrt.

Auf eine erneute Beteiligung der Offentlichkeit konnte gem. § 22 Abs. 2 UVPG eben-
falls verzichtet werden, da durch die geplanten Anderungen keine zuséatzlichen oder
erheblichen Umweltauswirkungen zu besorgen sind.

Zu der ersten Plananderung haben verschiedene beteiligte Behorden und Trager of-
fentlicher Belange Stellung genommen. Die Stellungnahmen sind der Vorhabentra-
gerin zur Prufung und Erwiderung Ubergeben worden. Die von der Vorhabentragerin
ubersandten Erwiderungen wurden wiederum an die betroffenen Trager offentlicher
Belange weitergeleitet.

Einwendungen sind im Rahmen dieser Plananderung nicht erhoben worden.

7. Vorzeitiger Baubeginn

Bei samtlichen Entscheidungen der Planfeststellungsbehodrde tber den vorzeitigen
Baubeginn handelt es sich um vorlaufige Anordnungen, die es der Vorhabentragerin
erlauben, bereits vor Abschluss des Planfeststellungsverfahrens einzelne vorberei-



99

Planfeststellungsbeschluss

Neubau einer Wartungseinrichtung fiir Schienenfahrzeuge in Buttzbach

7.1

tende MalRnahmen zu realisieren. Der Erlass einer vorlaufigen Anordnung setzt vo-
raus, dass mit einer Entscheidung zugunsten der Vorhabentragerin fir das Gesamt-
vorhaben gerechnet werden kann und dass die vorzuziehenden MalRnhahmen in der
konkret beantragten Form letztlich auch durch den Planfeststellungsbeschluss zuge-
lassen werden. Diese Prognoseentscheidungen entfalten allerdings keinerlei rechtli-
che Bindungswirkung fur die abschlieRende Planfeststellungsentscheidung und tre-
ten auch nicht an deren Stelle. Vielmehr werden die bereits erteilten Zulassungen
wegen ihres vorlaufigen Charakters mit der endgultigen Entscheidung Gber die Fest-
stellung des Plans automatisch gegenstandslos und verlieren ihre Wirksamkeit. Des-
halb ist auch Uber solche Vorhabenteile, die Gegenstand von vorlaufigen Anordnun-
gen waren, im Planfeststellungsbeschluss noch einmal eine endgultige Zulassungs-
entscheidung zu treffen. Nebenbestimmungen der Vorlaufigen Anordnung werden
daher- soweit sie weiterhin erforderlich sind- erneut festgesetzt.

Bodensanierung einschlieBlich Rodung der fiir die Bodensanierung relevanten
Flachen

Mit Schreiben vom 26.07.2023 hat die Vorhabentragerin den Erlass einer vorlaufigen
Anordnung gem. § 18 Abs. 2 AEG flr die vorbereitenden MalRnahmen

e Bodensanierung auf dem vorgesehenen Betriebsgelande der geplan-
ten Wartungseinrichtung fur Schienenfahrzeuge in Butzbach sowie

e Rodung der fur die Bodensanierung relevanten Flachen

beantragt. Grundstlcke Dritter werden fur diese MalRnahmen nicht in Anspruch ge-
nommen, da sich die von den Vorarbeiten betroffenen Flachen allesamt im Eigentum
der Vorhabentragerin befinden.

Die von der vorlaufigen Anordnung betroffene Kommune, die Stadt Butzbach, wurde
gem. § 18 Abs. 2 S. 1 AEG mit Schreiben vom 01.08.2023 zum Antrag der HLB
GmbH auf vorlaufige Anordnung - ebenso wie weitere Trager 6ffentlicher Belange -
angehort. Im Rahmen der Anhérung wurden gegen die Zulassung der beantragten
Malnahmen keine Bedenken vorgetragen.

Da die Prufung der Planfeststellungsbehorde ergab, dass die in § 18 Abs. 2 Nr. 1 bis
4 AEG genannten Voraussetzungen vorliegen, wurde dem Antrag der Vorhabentra-
gerin mit Entscheidung vom 21.09.2023 entsprochen. Im Rahmen dieser Entschei-
dung wurden Auflagen zur Sicherung der in § 18 Abs. 2 Nr. 4 AEG genannten zu
berlcksichtigenden Interessen festgelegt.
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Die Entscheidung wurde der Vorhabentragerin, der betroffenen Kommune und den
von der Malinahme betroffenen Beteiligten zugestelit.

Vegetationsarbeiten im Zusammenhang mit der spateren Errichtung von Ober-
leitungsanlagen

Mit Schreiben vom 11.12.2023 hat die Vorhabentragerin den Erlass einer weiteren
vorlaufigen Anordnung gem. § 18 Abs. 2 AEG fur Vegetationsarbeiten im Zusammen-
hang mit der spateren Errichtung von Oberleitungsanlagen beantragt.

Die Stadt Butzbach sowie weitere betroffene Trager offentlicher Belange wurden da-
raufhin gem. § 18 Abs. 2 S. 1 AEG mit Schreiben vom 13.12.2023 angehort. Es wur-
den auch in diesem Fall gegen die Zulassung der beantragten MaRnahmen keine
Bedenken vorgetragen.

Das Einverstandnis der von der beantragten Mallnahme betroffenen privaten Grund-
stuckeigentumer wurde im Rahmen der Antragstellung vorgelegt.

Da auch fur diesen Antrag die in § 18 Abs. 2 Nr. 1 bis 4 AEG genannten Vorausset-
zungen vorlagen, konnte der vorzeitige Baubeginn fur die Durchfuhrung der Vegeta-
tionsarbeiten im Zusammenhang mit der spateren Errichtung von Oberleitungsanla-
gen mit Bescheid vom 29.12.2023 mit entsprechenden Nebenbestimmungen eben-
falls zugelassen werden.

Auch diese Entscheidung wurde der Vorhabentragerin, der betroffenen Kommune
und den von der MalRinahme betroffenen Beteiligten, zugestellt.

Entscheidungsgriinde

I. Formelle RechtmaBigkeitsvoraussetzungen

1. Erfordernis der Planfeststellung

Gemal § 18 AEG durfen Betriebsanlagen der Eisenbahn nur gebaut oder geandert
werden, wenn der Plan zuvor festgestellt worden ist.

Zu den Betriebsanlagen einer Eisenbahn gehéren die Grundstticke, Bauwerke und
sonstigen ortsfesten Einrichtungen der Eisenbahn, soweit sie unter Berticksichtigung
der ortlichen Verhaltnisse zur Abwicklung oder Sicherung des Reise- oder Guterver-
kehrs auf der Schiene erforderlich sind.

Da der Werkstattneubau einschlieBlich der Elektrifizierung des Zufuhrungsgleises
der Wartung und Instandhaltung von Eisenbahnfahrzeugen des Schienenpersonen-
nahverkehrs dient, handelt es sich um eine Eisenbahnbetriebsanlage gem. § 18 AEG.
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Das HEisenbG findet insoweit keine Anwendung, da hinsichtlich des Baus neuer Be-
triebsanlagen einer Eisenbahn das AEG als generelle Bundesnorm zur Anwendung
kommt.

2. Zustandigkeit

Zustandige Behorde fur die Durchfihrung des Verfahrens ist gemaf} § 45 Abs. 1

Nr. 7 der Verordnung zur Bestimmung verkehrsrechtlicher Zustandigkeiten vom

12. November 2007, zuletzt geandert durch Verordnung vom 17. Mai 2023 das Re-
gierungsprasidium Darmstadt, da es sich bei den Vorhaben um die Infrastrukturein-
richtung einer Eisenbahn i. S. d. § 1 HEisenbG handelt und sich diese im raumli-
chen Zustandigkeitsbereich des Regierungsbezirks Darmstadt befindet.

Die ortliche Zustandigkeit des Regierungsprasidiums Darmstadt ergibt sich aus § 3
Abs. 1 Nr. 1 HVwWVfG. Das Regierungsprasidiums Darmstadt ist somit Anhoérungs-
und Planfeststellungsbehorde fir das beantragte Vorhaben. Dabei versteht sich der
Begriff ,Planfeststellungsbehdrde” in einem weiten, auch die Zustandigkeit als An-
hérungsbehorde umfassenden Sinn.

3. Rechtswirkungen der Planfeststellung

Die eisenbahnrechtliche Planfeststellung ersetzt gem. § 18 AEG i. V. m. § 75 Abs. 1
HVwVfG die nach anderen Rechtsvorschriften notwendigen offentlich-rechtlichen
Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse und Zustimmungen. Es werden demge-
maf alle offentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen der Vorhabentragerin und den
durch den Plan Betroffenen — mit Ausnahme der Enteignung — rechtsgestaltend ge-
regelt, indem die Zulassigkeit des Vorhabens einschl. der notwendigen Folgemal3-
nahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm berthrten offentlichen Be-
lange festgestellt wird. Die wesentlichen, durch die Planfeststellung ersetzten Ent-
scheidungen sind im Abschnitt A.1ll. benannt.

4. Zusagen der Vorhabentragerin im Anhorungsverfahren

Die Vorhabentragerin hat im Verlauf des Anhérungsverfahrens gegenuber verschie-
denen Beteiligten Zusagen ausgesprochen. Die Zusagen sind von der Planfeststel-
lungsbehdrde — in Abschnitt A.V. aufgenommen und damit bestatigt worden. Die Vor-
habentragerin ist an die Einhaltung der Zusagen gebunden. Den der jeweiligen Zu-
sage zugrundeliegenden Stellungnahmen bzw. Einwendungen wird in diesem Um-
fang stattgegeben.
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Il. Umweltvertraglichkeitsprufung

Die Umweltvertraglichkeitsprufung ist gem. § 4 UVPG ein unselbststandiger Teil des
energiewirtschaftlichen Planfeststellungsverfahrens, somit ist die zustandige Be-
horde flr die Feststellung der UVP—Pflicht nach § 5 UVPG die flr die Durchflhrung
des Planfeststellungsverfahrens zustandige Behdorde.

Die Vorgaben des UVPG sind eingehalten. Die erforderlichen Unterlagen wurden vor-
gelegt. Den verfahrensrechtlichen Anforderungen, insbesondere im Hinblick auf die
Offentlichkeitsbeteiligung wurde Rechnung getragen. Nachfolgend werden die Um-
weltauswirkungen des Vorhabens zusammenfassend dargestellt und bewertet. Das
Ergebnis wurde bei der Entscheidung Uber den Erlass des Planfeststellungsbe-
schlusses im Rahmen der Abwagung bericksichtigt.

1. Erforderlichkeit der Umweltvertraglichkeitspriifung

Bei dem geplanten Vorhaben handelt es sich um ein Vorhaben nach Nr. 14.8.3.1,
Anlage 1 UVPG. Nach § 7 Abs. 1 UVPG erfordert das Vorhaben damit die Durchflih-
rung einer allgemeinen Vorprufung zur Feststellung der UVP-Pflicht.

Nach § 7 Abs. 3 UVPG entfallt die allgemeine Vorprifung, wenn die Vorhabentragerin
die Durchflihrung einer Umweltvertraglichkeitsprtfung (UVP) beantragt und die Plan-
feststellungsbehdrde das als zweckmallig erachtet.

Dies ist hier der Fall, so dass flr das geplante Vorhaben eine UVP-Pflicht gemaf § 7
Abs. 3 UVPG besteht.

2. Umfang und Ablauf der Umweltvertraglichkeitsprifung

Die Umweltauswirkungen des beantragten Vorhabens wurden von dem Bduro fur
Landschafts- und Objektplanung, ppr Freiraum + Umwelt, im Auftrag der Vorhaben-
tragerin auf der Grundlage fachspezifischer Gutachten (insbesondere Landschafts-
pflegerischer Begleitplan, Artenschutzrechtliche Betrachtung und Fachbeitrag Was-
serrahmenrichtlinie) ermittelt, beschrieben und hinsichtlich der Entscheidungserheb-
lichkeit bewertet.

Die Beteiligung der Offentlichkeit nach den §§ 18 ff. UVPG erfolgte durch das Anho-
rungsverfahren geman § 43 a EnWG i. V. m. § 73 HVwWVfG. Der betroffenen Offent-
lichkeit wurde im Rahmen der Beteiligung Gelegenheit zur AuBerung gegeben. Die
Antragsunterlagen wurden vollstandig, sowohl hinsichtlich der Planunterlagen als
auch der zugehodrigen umweltfachlichen Unterlagen zur Einsichtnahme im Internet
veroffentlicht sowie in der betroffenen Kommune ausgelegt.
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3. Zusammenfassende Darstellung

Auf Grundlage des UVP-Berichts einschliellich der vorgelegten fachspezifischen
Gutachten sowie der behordlichen Stellungnahmen werden nachfolgend die Umwelt-
auswirkungen des Vorhabens zusammenfassend dargestellt und begrindet bewer-
tet. Die zusammenfassende Darstellung ist nach den Anforderungen der §§ 24 und
25 UVPG gegliedert.

4. Untersuchungsraum

Die Abgrenzung der Untersuchungsraume erfolgt schutzgutbezogen unter Beruck-
sichtigung der Reichweite der moglichen Vorhabenwirkungen. Bei der hier geplanten
Wartungseinrichtung handelt es sich um ein punktuelles Vorhaben. Aufgrund dessen
und unter Berlcksichtigung der zu erwartenden Wirkungen des Vorhabens wurden
folgende Untersuchungsraume bei der Beschreibung des aktuellen Zustands der
Schutzguter berucksichtigt:

Schutzgut GroRe des Untersuchungsraums
Mensch, insbesondere menschliche 500 m
Gesundheit
Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt zukUnftiges Betriebsgelande
Boden zuklnftiges Betriebsgelande
Wasser 200 m
Flache zukUnftiges Betriebsgelande
Landschaft 500 m
Klima/Luft 500 m
Kulturelles Erbe und sonstige Sachgu- 200 m
ter

Sofern nicht durch die 0.g. Radien abgedeckt, wurden die Schutzglter zusatzlich in
einem Umfeld von rd. 10 m beidseits des zu elektrifizierenden Zufuhrungsgleises be-
trachtet.



Regierungsprésidium Darmstadt

Dezernat Verkehrsinfrastruktur StraBe und Schiene

5. Untersuchungsinhalte

104

Die Untersuchungsinhalte werden durch das Gesetz zur Umweltvertraglichkeitspru-
fung konkretisiert. Schutzguter im Sinne des § 2 UVPG sind:

e Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit
e Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

e Flache, Boden, Wasser, Klima, Luft und Landschaft

e Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter sowie

die Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgitern.

6. Umweltrelevante Wirkungen

Die Umweltauswirkungen des Vorhabens kdnnen bau-, anlagen-, betriebs- und rick-
baubedingte Wirkungen sein. Die nachfolgenden Tabellen stellen die jeweiligen Wirk-
faktoren im Uberblick und in Zuordnung zu den voraussichtlich betroffenen Schutz-

gutern dar:

Bau- und Ruckbaubedingte Auswirkungen

Eingriffsspezifische Wirkfaktoren

Betroffene Schutzguter

Temporare Flacheninanspruch-
nahme, Beseitigung von Vegetation
(Arbeitsflachen, Zuwegungen)

Tiere, Pflanzen, Menschen, Landschaft

Inanspruchnahme des Bodens (Auf-
und Abtrag, Umlagerung, Storung der

naturlichen Bodenschichten, Verdich-

tung, Versiegelung)

Boden, Grundwasser, Landschaft, Fla-
che, Klima, Kultur- und Sachguter

Anschnitt von Schichtenwasser,
Ausbildung von Oberflachenwas-
ser/Staunasse

Wasser

Larmemissionen (Baubetrieb und
Baustellenverkehr)

Menschen, Tiere, Landschaft

Staubemissionen (Baubetrieb und
Baustellenverkehr)

Menschen, Tiere, Pflanzen




105
Planfeststellungsbeschluss

Neubau einer Wartungseinrichtung fiir Schienenfahrzeuge in Buttzbach

Erschitterungen (Griindungen, Befes-
tigungen, Abbruch- und Ruckbauarbei-
ten)

Menschen, Tiere, Kultur- und Sachgu-
ter

Anlagenbedingte Auswirkungen

Eingriffsspezifische Wirkfaktoren

Betroffene Schutzguter

Dauerhafte Flacheninanspruch-
nahme (versiegelte Bereiche wie Ge-
baudegrundflachen, Stellflachen, Wege
und Stralden, Gleise, Mastfundamente)

Tiere, Pflanzen, Menschen, Boden, Fla-
che, Landschaft, Kultur- und Sachguter,
Grundwasser, Klima

Dauerhafte Rauminanspruchnahme
(Maste, Leiterseile)

Menschen, Tiere, Landschaft, Kultur-
und Sachguter

Betriebsbedingte Auswirkungen

Eingriffsspezifische Wirkfaktoren

Betroffene Schutzguter

Elektrische und Magnetische Felder

Menschen

Schallemissionen (Verkehr, Be- und
Entladung, Gebaudeabstrahlung, tech-
nische Aggregate in und an den Ge-
bauden, Arbeitsgerausche)

Menschen, Tiere

Stoffliche Emissionen (arbeitsbe-
dingte Staube, Verkehre, wasserge-
fahrdende Stoffe fur Wartung und In-
standhaltung der Schienenfahrzeuge)

Menschen, Tiere, Pflanzen, Grundwas-
ser

Erschiitterungen (Rangierverkehr)

Menschen, Tiere
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7. Merkmale des Vorhabens und des Standorts, mit denen erhebliche
nachteilige Umweltauswirkungen ausgeschlossen, vermindert
oder ausgeglichen werden sollen

- Schutzqgut Mensch und menschliche Gesundheit

Visuelle und klimatische Auswirkungen auf Raumstrukturen mit Wohn-, Gewerbe-
und Freizeitfunktion

Da das Vorhabengebiet weder als Wohnbauflache noch als Flache fur Erholung oder
Freizeit geeignet ist, wirken sich Veranderungen der Gestaltung und Nutzung nicht
auf diese Aspekte aus.

Eine Anderung des Landschaftscharakters, der z.B. bei Spaziergdngen oder Wande-
rungen wahrnehmbar ist, wird als eher gering bewertet, da das Vorhabengebiet nicht
begehbar und damit nur vom Rande aus erlebbar ist. AuRerdem ist das Vorhabenge-
biet im Norden, Westen und Suden von angrenzenden Gewerbehallen umgeben, von
denen eine visuelle Beeintrachtigung ausgeht. Lediglich die im Osten anschliel3en-
den agrarisch gepragten Flachen stellen einen typischen Landschaftsraum dar. Da
die intensiv genutzten Acker nur von wenigen linearen Geholzen gegliedert sind, ist
dieser Bereich zwischen Vorhabengebiet und Griedeler Wald von mittlerer Bedeu-
tung fur die Landschaftspflege und die naturgebundene Erholung. Eine hohe Bedeu-
tung wird nur dem Griedeler Wald aufgrund seiner Bedeutung flr die Naherholung
und seines Alters zugesprochen.

Die Bebauung des Gelandes kann dazu fuhren, dass Frisch- und Kaltluft gegebenen-
falls nicht mehr im selben Mal3e wie bisher von den 6stlich gelegenen Flachen (Wald,
Acker) zu den westlich an das Vorhabengebiet anschlieRenden Gewerbeflachen
transportiert wird. Die grof3formatige Bebauung durch Hallenschiffe beschrankt sich
auf die sudliche Halfte des Baugebietes. In der nérdlichen (héher gelegenen) Halfte
sind lediglich zwei niedrigere Gebaude angeordnet. Die fur die Elektrifizierung not-
wendigen Oberleitungen stellen keine Barriere flr den Luftaustausch dar. Auch zwi-
schen den geplanten Hallenschiffen und den bestehenden grofl3formatigen Gebau-
den des Gewerbegebietes bleiben u.a. mit dem Regenruckhaltebecken Freiflachen
fur den Lufttransport erhalten.

Gegebenenfalls entstehende Veranderungen der bioklimatischen Situation betreffen
die benachbarten Gewerbeflachen. Menschen halten sich dort in den Gebauden auf.
Flachen mit Wohnnutzung, Garten, Parkanlagen oder sonstige Flachen, die der Er-
holung dienen, sind nicht betroffen.
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Baubedingte Immissionen

Fur die Dauer der ca. zweijahrigen Bauzeit werden Emissionen von Schall, Licht,
Stauben und Luftschadstoffen von der Baustelle ausgehen. Diese sind auf die Bau-
zeit beschrankt und Uberschreiten das Mal} Ublicher Baustellen nicht.

Betriebsbedingte Immissionen

Der Betrieb der Wartungseinrichtung ist mit einer Zunahme bzw. dem Beginn von
Kfz- und Schienenverkehr verbunden. Die stralRenseitige ErschlieBung der War-
tungseinrichtung erfolgt aus nordlicher Richtung Uber die B 3 und die Strale ,Zum
Oberwerk®. Uber diese Zufahrt in einem ausgewiesenen Gewerbegebiet erfolgt der
Logistik- und Lieferverkehr. Die Mitarbeiterparkplatze werden ebenfalls Uber diese
Zufahrt erreicht. Die Fahrwege verlaufen auf der Ostseite des Betriebsgelandes um
das Betriebs- und Werkstattgebaude herum. Eine vollstandige Umfahrung des Be-
triebsgelandes ist nicht vorgesehen. Bei der Wegstrecke auf der West- und Sudseite
handelt es sich um eine reine Feuerwehrumfahrung fir den Notfall. Das Betriebsge-
lande kann auch Uber die Holzheimer Strale erreicht werden. Dieser Zugang ist al-
lerdings ausschliel3lich FuRgangern und Zweiradfahrern vorbehalten, so dass es in
diesem Bereich nicht zu einer Zunahme des Kfz-Verkehrs kommt. Hinsichtlich der
Verkehrszunahme wurde eine verkehrstechnische Untersuchung durchgeflihrt, ob
die Kapazitaten der stra3enseitigen Erschlieung ausreichend sind. Diese Untersu-
chung kommt zu dem Ergebnis, dass eine leistungsfahige Abwicklung der Verkehre
uber die B 3 bei Realisierung des Vorhabens weiterhin gegeben ist.

Kraftfahrzeuge und mit Verbrennungskraftmaschinen betriebene Schienenfahrzeuge
konnen durch den AusstoR von Luftschadstoffen zu einer Verschlechterung der Luft-
qualitat im Vorhabengebiet beitragen. Bei perspektivisch 65 Mitarbeitern der War-
tungseinrichtung und bis zu 32 taglichen Rangierfahrten, wovon nur ein Teil der
Schienenfahrzeuge mit Diesel betrieben wird und diese in der Regel mit moderner
Technik ausgestattet sind, kann ausgeschlossen werden, dass die Zielwerte zum
Schutz der menschlichen Gesundheit der 39. BImSchV fur Schwermetalle und Fein-
staub im Vorhabengebiet Uberschritten werden.

Durch den Betrieb der Wartungseinrichtung und die damit verbundenen Rangierfahr-
ten auf dem Zuflhrungsgleis entstehen Schallimmissionen, die entsprechend unter-
sucht wurden.

In die Berechnungen der schalltechnischen Untersuchung fur den Tag- und Nacht-
betrieb der Wartungseinrichtung sind als Voraussetzungen und Eingangsdaten Pkw-
Verkehr, Lkw- und Zugverkehr, Be- und Entladevorgange, Gebaudeabstrahlungen,
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Schallleistungspegel technischer Aggregate sowie kurzzeitige Gerauschspitzen ein-
geflossen.

Da sich an das Betriebsgelande in nordlicher, sudlicher und westlicher Richtung di-
rekt weitere gewerblich und industriell genutzte Flachen mit produzierenden Gewer-
ben, Lager- und Umschlagplatze, Lagerhallen etc. anschliel3en, ist eine relevante ge-
werbliche Vorbelastung durch andere Anlagen im Sinne der TA Larm zur Tages- und
Nachtzeit im Umkreis der geplanten Wartungseinrichtung vorhanden.

Diese Vorbelastung wurde zur Tages- und Nachtzeit gemals TA Larm durch einen
pauschalen Abschlag von 6 dB(A) auf die vorgegebenen Immissionsrichtwerte an
den betrachteten Immissionsorten berucksichtigt.

Bei der Berechnung wurden vom Gutachter bestimmte Randbedingungen/Schall-
schutzmalinahmen bertcksichtigt. Bei diesen Mallnhahmen handelt es sich darum,
dass fur verschiedene Bauteile vorgegebene Schallddmm-Male und festgelegte In-
nenpegel eingehalten werden, Gabelstapler mit Elektroantrieb eingesetzt werden,
wahrend der Nachtzeiten bestimmte Tatigkeiten entfallen (z. B. kein Betrieb des Ho-
nigbiene oder Typhon-Test) und durch Betriebsanweisung sichergestellt wird, dass
entsprechende Regelungen zum Offnen und SchlieBen der Tore, Tlren, Fenster und
Rauchwarmeabzige beachtet werden.

Unter Berucksichtigung der Nutzungsanforderungen aus dem Werkstattbetrieb sowie
der o. g. organisatorischen und bautechnischen MaRnahmen kommt die schalltech-
nische Untersuchung zu dem Ergebnis, dass die Immissionsrichtwerte an allen be-
trachteten Immissionsorten eingehalten werden.

Der Schienenverkehrslarm am Zuflhrungsgleis wurde unter BerUcksichtigung einer
Vollauslastung der Wartungseinrichtung und einer zulassigen Streckenhdchstge-
schwindigkeit von 25 km/h getrennt fir den Tag- und Nachtzeitraum berechnet. Dabei
wurden die Schallquellenarten der Schall 03 in unterschiedlichen Héhenbereichen
bertcksichtigt und die schalltechnisch unglnstigste Situation, dass Rangierfahrten
ausschlieRlich mit dieselbetriebenen Schienenfahrzeugen durchgefluhrt werden, zu-
grunde gelegt. Die Ergebnisse dieser Untersuchung zeigen, dass an den mal3gebli-
chen Bebauungen im Untersuchungsgebiet die gebietsbezogenen Immissionsgrenz-
werte nach der 16. BImSchV tags und nachts ohne Berucksichtigung von Larm-
schutzmalinahmen eingehalten werden.

Durch die Elektrifizierung von Gleisanlagen entstehen aul3erdem elektromagnetische
Felder. Die in der 26. BImSchV festgesetzten Grenzwerte fur die elektrische Feld-
starke und die magnetische Flussdichte werden durch den Betrieb der Oberleitung
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sicher eingehalten und durch Ausstattung der Oberleitung mit einem Ruckleiterseil
nach den Vorgaben des Minimierungsgebotes der 26. BImSchV zusatzlich reduziert.

Zusammenfassende Beurteilung der Auswirkungen

Im Ergebnis gehen von dem Vorhaben keine erheblichen nachteiligen Wirkungen
durch Immissionen aus. Die notwendigen MaRRnahmen und Randbedingungen, die
beim Betrieb der Wartungseinrichtung im Rahmen der Ermittlung der Schallleistungs-
pegel vorausgesetzt wurden, sind von der Planfeststellungsbehdrde in Abschnitt
A.IV.7 als Nebenbestimmungen in diesen Beschluss aufgenommen worden, so dass
deren Einhaltung sichergestellt ist.

- Schutzqut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Verlust bzw. Beeintrichtigung von Vegetation, Lebensraumverlust durch Uberbau-
ung, Versiegelung und Verdichtung

Auf einer Flache von rd. 7,4 ha ist die vollstandige Umgestaltung des Gelandes vor-
gesehen. Mit Verkehrs- und Lagerflachen, Stellplatzen, OLA-Fundamenten und
Hochbauten werden rd. 3,6 ha vollstandig versiegelt. Auf anndhernd 1,9 ha ist die
Anlage von Gleisen auf Schotterkdrper vorgesehen. Auf weiteren 1,9 ha werden
Grinflachen in Form von Ruderalvegetation, Extensivrasen, Geblischen und Bau-
men angelegt.

Das Vorhaben fuhrt zu einem Verlust vegetationsbestimmter Nutzungstypen auf ei-
ner Flache von rd. 5,4 ha. Betroffen sind Uberwiegend nitrophytische, teilweise ver-
buschte Ruderalfluren, Geblsche und Hecken. Kleinteilig sind arten- bzw. struktur-
reiche Sdume, Frischwiese und Wiesenbrache betroffen. Im Sidosten werden rd. 0,4
ha Acker fur die Herstellung von Bdschungen in Anspruch genommen. Circa 1,6 ha
weisen keine Vegetation auf.

Das Plangebiet beherbergt Vorkommen der Rauen Nelke, deren Standorte bei Rea-
lisierung des Vorhabens verloren gehen.

Mit dem Verlust von vegetationsbestimmten Flachen gehen potenzielle Brut- und
Nahrungshabitate verloren. Zusatzlich kénnen Hochbauten, wie die Hallenschiffe
oder die Verwaltungsgebaude als Kulisse wirken, was insbesondere Vogelarten, die
in der freien Feldflur briten, abschrecken kann. Aulerdem muss durch grof3formatige
Fenster von einem erhéhten Risiko fur Vogelschlag ausgegangen werden.
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Eingriffe in die Vegetation durch Geholzrickschnitte, Maharbeiten und Veranderung
von Lebensraumen

FUr den Betrieb der elektrifizierten Schienenwege bedarf es einer dauerhaften Frei-
haltung benachbarter Flachen in einem Abstand von 7,5 m ab Gleismitte. Entlang der
Zubringergleise erfolgen daher regelmallig Ruckschnittarbeiten; ein Aufwachsen von
Gebuschen wird damit unterbunden. Bisher von Gehdlzen bewachsene Areale ent-
lang des Zufuhrungsgleises werden dauerhaft in geholzfreie Ruderalflure Gberfihrt.

Fur Geholzbruter gehen durch die Freihaltung der Ruckschnittzone Bruthabitate ver-
loren. Durch die KFZ- und Schienenverkehre sind jedoch keine nachteiligen Auswir-
kungen zu erwarten, da im Vorhabengebiet keine besonders larmempfindlichen Arten
ansassig sind sowie durch die geringen Geschwindigkeiten, mit denen die Fahrzeuge
auf dem Gelande agieren, nicht von einem erhohten Kollisionsrisiko ausgegangen
werden muss.

Die Entnahme von Geholzen kann zu einem Verlust von Leitstrukturen flir Fleder-
mause fuhren. Genutzt werden diese linearen Gehdlze fast ausschliel3lich von
Zwergfledermausen. Laut Fachmeinung wird die Empfindlichkeit der Zwergfleder-
mause gegenuber der Zerschneidung als vorhanden, aber gering eingeschatzt. Sud-
lich und 6stlich der Wartungseinrichtung bleiben Gehdlze als Leitstrukturen erhalten;
weitere Gehdlze werden bei Neugestaltung des Gelandes gepflanzt.

Zusammenfassende Beurteilung der Auswirkungen

Das Vorhaben wirkt sich vor allem durch Inanspruchnahme von Grundflache negativ
auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt aus, da Lebensraume so-
wohl fur allgemein verbreitete als auch flr besonders geschutzte Tier- und Pflanzen-
arten dauerhaft verloren gehen.

Das Risiko von direkten Schaden an Tieren und Pflanzen durch z.B. Vogelschlag an
spiegelnden Fassaden, Stromtod an Oberleitungen, Schaden an Gehdlzen, Verlet-
zung/Toétung von Tieren wahrend der Bauarbeiten wird durch die Vermeidungs- und
Verminderungsmalfinahmen V 001 bis V10 auf ein Mindestmal} gesenkt.

Vorkommen geschutzter Pflanzenarten, wie die Raue Nelke, werden durch Absam-
meln von Samen und Wiederausbringen auf dafir geeigneten Flachen im Gebiet er-
halten.

Die GestaltungsmaRnahmen G01 bis G05 sowie die OkokontomafRnahmen 01 bis 04
dienen der dkologischen Aufwertung im Vorhabengebiet und dessen direkter Umge-
bung und wirken als Ausgleich. Ein verbleibendes Defizit an zu kompensierenden
Biotopverlusten erfolgt Uber ein Okokonto.
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Im Ergebnis wirkt sich das Vorhaben nachteilig auf Tiere, Pflanzen und biologische

Vielfalt aus. Unter Bericksichtigung der Vermeidungs- und Ausgleichsmalinahmen
sind die Auswirkungen allerdings nicht als erheblich einzustufen.

- Schutzqut Flache

Die Inanspruchnahme bisher unversiegelter Grundflachen fir Hochbauten, Stral3en-
und Schienenwege, Fundamente fir OLA-Masten u. a. fihrt zu einer Veranderung
des Freiraumcharakters. Ein Groldteil des Vorhabengebietes ist zukunftig stark be-
baut oder vollstandig versiegelt.

- Schutzgut Boden

Im Vorhabengebiet sind umfangreiche Bodenarbeiten vorgesehen. Hierzu gehort die
grof¥flachige Neuversiegelung von Boden, jedoch auch der Ruckbau befestigter Fla-
chen, der Aushub und die Entsorgung von Bauschutt sowie die Auffillung des Ge-
landes zur Hohenangleichung. Da am Standort nur an wenigen Stellen und nur ober-
flachig gewachsener Boden vorhanden ist, fihren die geplanten Umschichtungen
von Boden nicht zu nachteiligen Auswirkungen auf das Bodengeflige.

Zusammenfassende Beurteilung der Auswirkungen

Im Vorhabengebiet sind natlrliche Bodenfunktionen nur sehr eingeschrankt vorhan-
den. Mit der dauerhaften Versiegelung verbundene, nachteilige Auswirkungen auf
das Schutzgut Boden werden daher als nicht erheblich bewertet.

- Schutzqut Wasser

Da im Vorhabengebiet Uberwiegend nicht versickerungsfahiger Boden mit entspre-
chend geringer Speicherkapazitat vorliegt, ist auch im derzeitigen Zustand davon
auszugehen, dass das anfallende Oberflachenwasser zu einem Grol3teil unmittelbar
in den Kleinbach abgeleitet wird. Eine Verzégerung durch Zwischenspeicherung im
Boden erfolgt nur in beschranktem Malie. Gegenlber dem aktuellen Zustand wirkt
sich daher eine Versiegelung der Flachen und die dann gebindelte Einleitung in die
Vorflut nicht erheblich nachteilig auf Oberflachengewasser aus.

Auch bei der Ableitung von bauzeitlich anfallendem Oberflachenwasser in den Klein-
bach kann davon ausgegangen werden, dass sich dies nicht erheblich nachteilig auf
das FlieRgewasser auswirkt.

Erhebliche nachteilige Auswirkungen auf das Grundwasser sind durch die Umset-
zung des Vorhabens ebenfalls nicht zu erwarten, da aufgrund der ermittelten Grund-
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wasserstande und dem veranschlagten Sicherheitsaufschlag von 1,50 m davon aus-
gegangen wird, dass eine bauzeitliche Grundwasserhaltung nicht erforderlich wird,
sondern lediglich anfallendes Schichtwasser abtransportiert werden muss.

- Schutzqut Luft

Der Bau und Betrieb der Wartungseinrichtung fuhren zu einer Erhdhung der Luft-
schadstoffkonzentration gegentber dem Ist-Zustand. Diese Erhéhung geht auf kraft-
stoffbetriebene Schienenfahrzeuge, die der Wartungseinrichtung zugefthrt werden,
sowie auf stralRengebundene Kraftfahrzeuge der Angestellten und Lieferanten zu-
rick. In der Bauphase beschrankt sich der Ausstol3 an Luftschadstoffemissionen auf
die der Baumaschinen und —fahrzeuge. Es handelt sich um Fahrzeuge, die flr den
normalen Betrieb zugelassen sind und dem aktuellen Stand der Technik entspre-
chen. Daher und von der Lage des Gebietes am Rand zur freien Landschaft und der
damit verbundenen Durchliftung des HLB-Grundstlckes ist allerdings nicht von einer
erheblichen Beeintrachtigung der Luftqualitat auszugehen.

- Schutzqut Klima

Faktoren, die auf die klimatische Situation im Vorhabengebiet und dessen Umgebung
einwirken konnen, sind die Versiegelung von Grundflachen und die Errichtung von
grol3formatigen, hohen Gebauden, die in der Lage sein kdnnen, Luftstrome und —
austauschbahnen zu unterbrechen. Damit entsteht eine zum Grol3teil zusammenhan-
gende Flache, die sich gegenuber unversiegelten Flachen starker aufwarmt.

Hochbauten konzentrieren sich in Form von Hallenschiffen im Stiden des Vorhaben-
gebietes. Zwischen den Hallenschiffen und der westlich angrenzenden Bebauung ist
ein Regenruckhaltebecken mit umliegenden Freiflachen vorgesehen. In der nordli-
chen Halfte des Gebietes sind weniger hohe Gebaude, ein Parkplatz und mit Ober-
leitungen Uberspannte Gleiskdrper angeordnet. Die beschriebene Anordnung der
Gebaude fuhrt nicht dazu, dass gegebenenfalls vorhandene Luftstrome, die der Kalt-
und Frischluftversorgung des bestehenden Gewerbegebietes dienen, unterbunden
werden. Sowohl im Norden des Vorhabengebietes als auch entlang des Zubringer-
gleises bleiben potenzielle Austauschbahnen erhalten.

Die auf den Dachern der Hallenschiffe vorgesehenen Photovoltaik-Anlagen dienen
der Erzeugung von Strom fur den Eigenverbrauch und verringern damit den Bedarf
an Stromerzeugnissen externer Anbieter aus nicht erneuerbaren Energiequellen.
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Zusammenfassende Beurteilung der Auswirkungen

Das Versiegeln von Grundflachen kann auf lokal begrenztem Raum zu einer Erwar-
mung bodennaher Luftschichten fuhren. Aufgrund der verhaltnismaRig lockeren Be-
bauung auf dem HLB-Geléande und den angrenzenden Gewerbegrundsticken ist
eine Durchliftung des Gebietes aus Richtung der angrenzenden freien Landschaft
weiterhin moglich, sodass nachteilige Auswirkungen auf das Lokalklima unerheblich
sind.

- Schutzgqut Landschaft

Aufgrund der Lage des Vorhabengebietes unmittelbar angrenzend an bestehende
Gewerbeflachen und der dadurch vorhandenen visuellen Vorbelastung des Umfeldes
entfaltet die zusatzliche Bebauung keine erheblich nachteilige Wirkung. Die Erhal-
tung vorhandener Gehdlze, die Etablierung von Gebuschen und Strauchern entlang
der AulRengrenzen des Betriebsgelandes und die Verwendung gedeckter Farben die-
nen der Eingrinung der Flache.

Baubedingte Auswirkungen gehen nicht Uber das Ubliche Mal} einer Baustelle hinaus
und sind auf eine Dauer von ca. zwei Jahren beschrankt. Erhebliche nachteilige Aus-
wirkungen auf die Eignung umliegender Flachen als Erholungsraum sind mit der Um-
setzung des Vorhabens nicht verbunden.

Es kann ausgeschlossen werden, dass sich das Vorhaben erheblich nachteilig auf
das Landschaftsbild auswirkt.

- Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachqiiter

Im Untersuchungsraum befinden sich als historische Industriebauten das Einzelkul-
turdenkmal ,Zum Oberwerk 12“ sowie die dazugehorige Gesamtanlage ,BAMAG-
Oberwerk®.

Die Wirkung dieser historischen Industriebauten wird durch die hallenartigen Neu-
bauten sowie durch die Errichtung der Oberleitungen beeinflusst. Die Sichtverbin-
dung aus Richtung Holzheimer Stral3e / Holzheimer Weg wird durch den Neubau der
Wartungseinrichtung eingeschrankt.

Allerdings Uberragen die denkmalgeschutzten Gebdaude im Norden die Neubauten
der Wartungseinrichtung um bis zu 5 m.

Die in den Kulturdenkmalern vorwiegend vertikal ausgerichteten Fensterflachen wer-
den zudem bei den Neubauten durch die in klaren Linien und schlichten Farben ge-
haltenen Fassaden wieder aufgenommen, so dass auf diese Weise eine Verbindung
zu den denkmalgeschutzten Gebauden hergestellt werden kann.
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Auch die mit der Realisierung des Vorhabens verbundenen zusatzlichen Schienen-
und Stralenverkehre wirken auf die Umgebung der denkmalgeschutzten Gebaude
und damit auf den Eindruck der Gesamtanlage. Da es sich bei den Kulturdenkmalern
allerdings um Zeugnisse aus gewerblichem bzw. industriellem Kontext handelt, kon-
nen nachteilige Auswirkungen dennoch ausgeschlossen werden.

Aufgrund der Lage des Betriebsgelandes innerhalb der Pufferzone des UNESCO-
Welterbes ,Limes® konnten mit der Umsetzung des Vorhabens Beeintrachtigungen
von Bodendenkmalern verbunden sein. Sofern sich Fundsticke im Baufeld befinden,
werden diese im Zuge der Baumalinahme fachgerecht geborgen.

Unter Berlcksichtigung vorsorgender MalRnahmen zum Schutz ggf. vorhandener Bo-
dendenkmaler kdnnen nachteilige Auswirkungen daher ausgeschlossen werden.

- Wechselwirkungen zwischen den einzelnen Schutzqgutern

Anlagenbedingte Auswirkungen

Durch grol¥flachige Versiegelung geht die Mdglichkeit verloren, dass Wasser in die
oberen Bodenschichten eindringt, die dann als Wasserspeicher fungieren. Vor dem
Hintergrund der nur geringen Durchlassigkeit des Bodens sind die Auswirkungen je-
doch als gering einzustufen.

Boden mit pflanzenverfugbarem Wasser entfallt durch die Versiegelung von Flachen.
Damit fehlt auch die Grundlage fur die Etablierung von Vegetationsbestanden und
die Ansiedlung von Tierarten. Im Bereich des Regenruckhaltebeckens werden Stand-
ortbedingungen geschaffen, die temporar die Ansiedlung von Tier- und Pflanzenarten
begunstigen, die auf frische bis feuchte Lebensraume angewiesen sind.

Die Entfernung von Vegetation und die anschlielende Bebauung hat unmittelbar Ein-
fluss auf das Landschaftsbild. Zum einen unmittelbar am Standort des Vorhabens;
zum anderen wirkt sie durch die Gebaudehodhen auch in das unbebaute Umfeld hin-
ein.

Der Verlust von Vegetation, die als Wasserspeicher fungiert und Gber Verdunstungs-
kiihle die Temperatur im Gebiet regelt, fiihrt gleichfalls zu Anderungen des Kleinkli-
mas, da deren regulierende Funktion fehlt.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Da ein Korridor parallel zu den Bahngleisen dauerhaft von Geholzen freigehalten
werden muss, fehlen zukunftig Brutstandorte fur Geholzbruter. Im Gegenzug entste-
hen insbesondere entlang des Zufihrungsgleises nordlich der Wartungseinrichtung
besonnte, geholzfreie Flachen, die geeignete Habitate fur Reptilien darstellen.
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Baubedingte Auswirkungen

Nach Abtrag der Vegetationsschicht kdnnen beim Befahren der Flachen und bei Bo-
denarbeiten - unabhangig von gezielt hergestellten Baugruben — Senken entstehen.
Aufgrund der geringen Durchlassigkeit des Bodens kann es bei Niederschlagen zur
Bildung von mehr oder weniger groRen Wasserflachen kommen, in denen es sich
entsprechende Pflanzen und Tieren ansiedeln konnen.

Beurteilung der Erheblichkeit

Die vorhandenen Wechselwirkungen bzw. Wirkzusammenhange zwischen den ein-
zelnen Schutzgutern sind in den vorgenannten Ausfuhrungen berucksichtigt. Es sind
keine weiteren Wirkungen bekannt, die Uber die bereits thematisierten Auswirkungen
hinausgehen.

Erheblich nachteilige Auswirkungen durch Wechselwirkungen zwischen den Schutz-
gutern werden daher ausgeschlossen.

7.1 MaBRnahmen, mit denen erhebliche nachteilige Umweltauswirkun-
gen ausgeschlossen, vermindert oder ausgeglichen werden sollen

- Schutzgut Mensch und menschliche Gesundheit

Erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch sind mit dem Vorhaben nicht
verbunden. Es werden zur Larmminderung bei der Bauausflihrung Maschinen nach
dem Stand der Technik eingesetzt und die HLB stelltim Rahmen der Auftragsvergabe
sicher, dass die bauausfihrenden Unternehmen die Einhaltung der Gerate- und Ma-
schinenlarmschutzverordnung (32. BImSchV) gewahrleisten. Grenzwertliberschrei-
tungen durch betriebsbedingte Schallimmissionen oder elektromagnetische Felder
sind mit der Realisierung des Vorhabens nicht verbunden.

- Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Im Landschaftspflegerischen Begleitplan sind die Malinahmen V1 — V8 enthalten, mit
denen erhebliche nachteilige Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und die biologische
Vielfalt ausgeschlossen werden:

e Bauzeitenregelung: Die Baustelleneinrichtung und die Rodung von Gehdlzen
erfolgt aulRerhalb der Brutsaison von Vogeln und der Aktivitatszeiten von Fle-
dermausen. Die Entfernung sonstiger als Bruthabitat geeigneter Vegetation
erfolgt daher in der Zeit vom 01.Oktober bis zum 28./29. Februar eines Jahres.
Sollte die Raumung potenziell als Bruthabitat geeigneter Flachen innerhalb
der Brut- und Aufzuchtzeit erforderlich sein, werden die Flachen unmittelbar
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vor Baubeginn durch fachlich geeignete Personen gepruft. Der Beginn der Ar-
beiten erfolgt erst nach Freigabe der Bautatigkeiten. (V01)

e Schutz der Zauneidechse durch Vorbereitung von Fundamentstandorten: So-
fern die Herstellung der Fundamente der OLA-Maste in den Wintermonaten
stattfindet, werden die Fundamentstandorte so vorbereitet, dass eine Nutzung
als Winterquartier ausgeschlossen ist. (V02)

e Schutz der Zauneidechse durch gestaffelte Gehodlzentfernung: Um eine To6-
tung oder Verletzungen von Tieren wahrend der Winterstarre zu verhindern,
werden die zu entfernenden Gehdlze, die im Verdacht stehen, als Winterquar-
tier genutzt zu werden, in einem ersten Schritt gefallt; erst nach Beginn der
Aktivitatsphase der Zauneidechse erfolgt die Rodung der Gehdlze (Mai bis
August). (V03)

e Schutz der zu erhaltenden Hecken mittels ortsfestem, stabilen Vegetations-
schutzzaun. (V04)

e Umsiedlung Raue Nelke: Samen der Art wurden im Sommer 2022 gesammelt.
Nach Abschluss der baulichen Herrichtung werden im Botanischen Garten
Marburg angezogene Pflanzen an geeigneter Stelle im Vorhabengebiet wieder
ausgebracht. (V05)

e Verhindern bauzeitlich entstehender Fortpflanzungsstatten: Wahrend des Be-
triebs der Baustelle wird darauf geachtet, dass keine Standorte entstehen, die
aufgrund der Gestaltung oder der fehlenden Nutzung als Bruthabitat geeignet
sind (Wassergefullte Fahrspuren, Bodenmieten mit ,Steilwanden®, Rohboden-
standorte). (VO6)

e Reduzierung Vogelschlagrisiko an Fensterfassaden: Um zu vermeiden, dass
hohe Strahlungsenergie Uber die Sonnenstrahlung in die Gebaude einge-
bracht wird, wird auf gro3e Glasflachen verzichtet. Grollere zusammenhan-
gende Fensterflachen werden lediglich im Bereich der Treppenhauser der Be-
triebsgebaude angeordnet. Um die Gefahr von Vogelschlag zu minimieren,
werden aul3enliegende Markierungen in Form von Streifen, Punkten, Logos
oder Werbung angebracht. Die Detailbetrachtung erfolgt in Abstimmung mit
dem Nutzer im Zuge der Ausflihrungsplanung und der Bauausfiuhrung.

In der weiteren Planung werden MalRnahmen wie z.B. Klebefolien mit Linien-
oder Punktmuster und der Einsatz von opaken Glasarten weiter betrachtet und
entsprechend der Nutzung und Mdéglichkeiten angeordnet. (V07)
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Vogelschutz an Oberleitungen: Die Grundlage der Planung zum Schutz der
Oberleitungsanlage vor Vogelschlag, bildet die Ril 997.9114. Neu zu errich-
tende Oberleitungsanlagen sind entsprechend § 41 BNatSchG gem. Ril
997.0100A99 inkl. Speiseleitung an Oberleitungsmasten, Erdseile und Ruck-
leiter konstruktiv so auszuflhren, dass Végel gegen Stromschlag geschutzt
sind.

Voégel kdnnen Kurzschlisse verursachen, wenn sie die Spannung (15 kV) und
das Erdpotential Uberbrucken. Isolationsstrecken konnen durch Vogel uber-
brickt werden und damit tédliche Verletzungen erleiden oder zu Beschadigun-
gen der Oberleitungsanlage sowie Stérungen im Bahnbetrieb flhren. In der
Planung werden daher geeignete MalRnahmen zur Vermeidung zuvor be-
schriebener Risiken bertcksichtigt.

Bei der Planung der Oberleitungsanlagen werden Mindestabstande zwischen
spannungsfuhrenden Bauteilen (15kV) und Bauteilen mit Erdpotential von
mindestens 60 cm berucksichtigt. Isolationsstrecken werden entsprechend
den Mindestabstanden ausgefiuhrt. FUr Vogel genutzte Sitzgelegenheiten wer-
den konstruktiv ungefahrlich gestaltet. An gefahrlichen Stellen wird das Aufsit-
zen konstruktiv verhindert. (V08)

Schutzgut Boden, Flache

Um die Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Boden, Flache zu verrin-
gern, sind die Gestaltungsmalinahmen G01 bis G05 vorgesehen:

Pflanzung von Hecken aus heimischen Arten: Die Hecken und Gebusche die-
nen perspektivisch als potenzielle Niststandorte fur Vogelarten, die in Gehdl-
zen braten. Durch die Verwendung hoher Pflanzqualitaten und geringer
Pflanzabstande sollen sich die Pflanzungen zeitnah entsprechend entwickeln.
(GO1)

Pflanzung von Einzelbaumen: Gepflanzt werden heimische, klein- bis mittel-
kronige Laubbaume. Die Pflanzungen erfolgen als Einzelbdume, als Reihe so-
wie als Gruppe. (G02)

Entwicklung arten- und blutenreicher Vegetationsflachen, trockene Standorte:
Nicht versiegelte Flachen werden mit einer Graser-Krauter-Mischung mit ei-
nem hohen Anteil an samentragenden sowie blihenden Arten angesat. Ver-
wendet wird eine Mischung aus autochtonem Saatgut (Ursprungsregion 21:
.Hessisches Bergland®). (G03)
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e Entwicklung arten- und bllitenreicher Vegetationsflachen, frische Standorte:
Nicht versiegelte Flachen werden mit einer Graser-Krauter-Mischung mit ei-
nem hohen Anteil an samentragenden sowie bluhenden Arten angesat. Ver-
wendet wird eine Mischung aus autochtonem Saatgut (Ursprungsregion 21:
,Hessisches Bergland®). (G04)

e Dachbegrinung, extensiv: Das Dach des Kombigebaudes wird mit einer 6 bis
8 cm dicken Substratschicht ausgestattet und mit heimischen, niedrigwichsi-
gen Arten bepflanzt (z.B. Rieger-Hoffmann: Mischung ,Dachbegriinung / Saat-
gut®). (G05)

- Schutzgut Klima

Als Minderung der global zu betrachtenden Auswirkungen auf das Klima wird die In-
stallation einer Photovoltaik-Anlage auf den Dachern der Hallenschiffe vorgesehen.
Diese tragt dazu bei, dass der Verbrauch an Energieerzeugnissen aus nicht erneu-
erbaren Energiequellen reduziert wird.

7.2 ErsatzmaBnahmen bei Eingriffen in Natur und Landschaft

Mit dem verfahrensgegenstandlichen Vorhaben sind Eingriffe in Natur und Land-
schaft gemal § 14 Abs. 1 BNatSchG verbunden. Die nicht durch die vorgesehenen
Schutzmalnahmen vermeidbaren Eingriffe in den Naturhaushalt und das landschaft-
liche Funktionsgeflige sind aber gemaly § 15 Abs. 2 Satz 1 bis Satz 3 BNatSchG
durch Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen kompensierbar. Mit der Zulassung des
Vorhabens ergibt sich die Notwendigkeit zur Kompensation des Eingriffs mit Aus-
gleichs- und Ersatzmalnahmen. Zur Erfullung dieser Kompensationsverpflichtung
wurde ein landschaftspflegerischer Begleitplan mit Text und Planen erstellt. Dabei
wurde mittels Vergabe von Wertpunkten eine Eingriffs-Ausgleichs-Bilanzierung
durchgefuhrt. Bilanziert wurden alle Schutzguter, die nach den zuvor beschriebenen
Vermeidungs- und Minimierungs- und Gestaltungsmalinahmen noch zu kompensie-
rende Wirkungen aufweisen.

Die mit dem Vorhaben verbundene Kompensationsbedarf wird Gber Gestaltungs-
malinahmen wie Pflanzungen von Hecken, Einzelbdumen, Dachbegrinung, die Ent-
wicklung arten- und blutenreicher Vegetationsflachen sowie durch Ausgleichsmal3-
nahmen (Okokonto-MaRRnahmen) vollstandig ausgeglichen.
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8. Begriindete Bewertung der Umweltauswirkungen

Das Vorhaben verursacht trotz der geplanten SchutzmaRnahmen zur Vermeidung
und Minderung nachteilige Auswirkungen auf Bereiche der Umwelt. Mit dem Neubau
der Wartungseinrichtung, der Elektrifizierung des Zufihrungsgleises sowie den damit
zusammenhangenden Mallinahmen auf dem Grundstlck der Vorhabentragerin, sind
Beeintrachtigungen der Schutzguter nach dem UVPG verbunden. Die Beeintrachti-
gungen betreffen schwerpunktmalig die Schutzguter Pflanzen, Tiere, Boden und
Flache. Durch die ergriffenen Schutzmaflinahmen zur Vermeidung und Verminderung
erheblicher nachteiliger Umweltauswirkungen, werden die negativen Auswirkungen
wirksam begrenzt und mit der Umsetzung der Gestaltungsmalinahmen sowie dem
Ankauf von Okopunkten bzw. dem Heranziehen der Okokonten der HLB GmbH voll-
standig kompensiert.

Die Umweltauswirkungen des verfahrensgegenstandlichen Vorhabens werden daher
im Hinblick auf eine wirksame Umweltvorsorge im Sinne des § 3 UVPG nach Mal3-
gabe der geltenden Gesetze wie folgt bewertet:

- Schutzqut Mensch, menschliche Gesundheit

Bei der neu zu bauenden Wartungseinrichtung wurde ein Grundstlick gewahlt, wel-
ches randlich zu einem bereits bestehenden Gewerbegebiet gelegen ist. Aufgrund
der Lage des Vorhabens und dessen Entfernung zu vorhandenen Wohnnutzungen
sind weder durch den Bau noch durch den Betrieb der Anlage fir die menschliche
Gesundheit relevante stoffliche Emissionen, Schallemissionen sowie elektromagne-
tische Strahlung zu erwarten. Die malRgeblichen Grenzwerte werden eingehalten. Vi-
suell sind die Wartungseinrichtung sowie die OLA dauerhaft wahrnehmbar. Zur Mini-
mierung der visuellen Einflisse sind eine Eingrinung und eine dezente farbliche Ge-
staltung der Wartungseinrichtung vorgesehen.

- Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Fur das Vorhaben werden insbesondere anthropogen veranderte Brachflachen bzw.
Biotope mit geringer bis mittlerer Wertigkeit beansprucht. Gesetzlich geschitzte Bio-
tope sowie andere geschlitzte Teile von Natur und Landschaft werden von der Mal3-
nahme nicht tangiert.

Nachteilige Auswirkungen auf die Tier- und Pflanzenwelt sind anlage-, betriebs- und
baubedingt zu erwarten. Durch die Umsetzung von Malihahmen bei der technischen
Ausfuhrung des Vorhabens und im Zuge der Bauausfuhrung kann ein Grof3teil der
nachteiligen Auswirkungen vermieden oder auf ein unerhebliches Mal} gesenkt wer-
den. Wesentlicher Ausloser fur nachteilige Auswirkungen ist der Verlust von Vegeta-
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tion bzw. Habitaten von Tier- und Pflanzenarten. Dieser Verlust kann durch eine ab-
gestimmte Gestaltung des Betriebsgelandes u.a. durch die Pflanzung von Gebu-
schen und Baumen und die Entwicklung artenreicher Ruderal-/Rasenvegetationen
sowie durch die Umsetzung von Ausgleichsmalinahmen kompensiert werden. Vor
Ort nicht realisierbare Kompensationsbedarfe werden tber ein Okokonto kompen-
siert.

- Schutzqut Boden, Flache

Das Vorhaben fuhrt zu einer Nettoneuversiegelung von rd. 4,4 ha, wobei die Neuver-
siegelung auf stark anthropogen tUberformten Boden mit einer entsprechend einge-
schrankten Funktion fur den Natur- und Wasserhaushalt stattfindet. Der dennoch mit
dem Vorhaben verbundene grolde Flachenverlust wird entsprechend kompensiert.

- Schutzgut Wasser

Die Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser bleiben unerheblich. Das Vorhaben
steht den Bewirtschaftungszielen der Wasserrahmenrichtlinie nicht entgegen.

- Schutzqut Klima, Luft

Durch das Vorhaben werden keine wichtigen Frisch- oder Kaltluftentstehungsgebiete
uberbaut; auch wichtige Frischluftschneisen werden nicht durch die geplante Bebau-
ung unterbrochen. Die Stellung der Gebaude — insbesondere die der grol3¢formatigen
Hallenschiffe — ist so gewahlt, dass der Frisch- und Kaltlufttransport aus der freien
Landschaft in Richtung des Gewerbegebietes weiter mdglich ist.

- Schutzgut Landschaft

Das Landschaftsbild unterliegt durch die geplante Wartungseinrichtung einer Veran-
derung. Der bestehende Siedlungsrand wird sich weiter nach Osten verlagern. Eine
Zerschneidung von Freiflachen geht mit dem Vorhaben nicht einher, da es sich un-
mittelbar an vorhandene Gewerbeflachen angliedert. Die Veranderungen des Land-
schaftsbildes werden daher als nicht erheblich bewertet.

- Schutzqut kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Der geplante Neubau der Wartungseinrichtung hat keine nachteilige Auswirkung auf
das Schutzgut kulturelles Erbe oder sonstige Sachguter. Die in unmittelbarer Nach-
barschaft stehende, denkmalgeschitzte Gesamtanlage ,BAMAG-Oberwerk® bzw. die
zugehorigen Einzelgebaude werden durch den Neubau der Wartungseinrichtung und
die vorgesehenen Oberleitungen nicht nachteilig beeinflusst. Zwar wirkt die neue An-
lage und die damit verbundenen regelmafigen Kfz- und Schienenverkehre auf den
Eindruck der Kulturdenkmaler ein; nachteilige Auswirkungen werden darin jedoch
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nicht erkannt, da es sich bei den Denkmalern um Zeugnisse aus gewerblichem bzw.
industriellem Kontext handelt.

lll. Materielle RechtmaBigkeitsvoraussetzungen

1. Entscheidungsgrundsatze fiir die Feststellung des Plans

Die Erméachtigung zur Planung ist untrennbar mit der Einrdumung eines Planungser-
messens (planerische Gestaltungsfreiheit) verbunden. Diese Gestaltungsfreiheit wird
durch rechtliche Bindungen, wie das fachplanungsrechtliche Erfordernis der Plan-
rechtfertigung, die rechtsnormative Bindungswirkung an héherstufige Planungen und
die Beachtung zwingender Rechtsvorschriften (Planungsleitsatze) sowie die — vor al-
lem durch die Rechtsprechung des BVerwG gepragten — Anforderungen des Abwa-
gungsgebots an die Planungsentscheidung begrenzt.

Das Abwagungsgebot verlangt grundsatzlich, dass

Uberhaupt eine Abwagung stattfindet,

e in die Abwagung an Belangen eingestellt wird, was nach Lage der Dinge in sie
eingestellt werden muss,

e die Bedeutung der betroffenen Belange nicht verkannt wird und

o der Ausgleich der Belange in einer Weise vorgenommen wird, die zur objekti-
ven Gewichtigkeit einzelner Belange nicht aul3er Verhaltnis steht.

Innerhalb des so gezogenen Rahmens wird das Abwagungserfordernis jedoch nicht
verletzt, wenn sich die zur Planung ermachtigte Stelle in der Kollision zwischen ver-
schiedenen Belangen flur die Bevorzugung des einen und damit notwendig fur die
Zuruckstellung eines anderen entscheidet (BVerwG, Urteil vom 14.02.1975,
DVBI 1975, 713).

Dabei darf von vorneherein keinem Belang besonderer Vorrang eingeraumt werden.
Samtliche betroffenen Belange sollen durch Abwagung miteinander und gegeneinan-
der zum Ausgleich gebracht und erforderlichenfalls Gberwunden werden.

Den dargelegten Anforderungen an die Planungsentscheidung wird der Planfeststel-
lungsbeschluss gerecht. Wegen Einzelheiten wird auf die nachfolgenden Erwagun-
gen verwiesen.
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2. Planrechtfertigung

Die Planrechtfertigung ist dann gegeben, wenn das Vorhaben fur den Eisenbahnver-
kehr erforderlich ist. Erforderlich ist eine Mallnahme gemessen an den Zielen gerade
des einschlagigen Fachplanungsrechtes, in diesem Falle des AEG, wenn sie verninf-
tigerweise geboten (BVerwG, Urt. V. 22.3.1985 — 4 C 15/83 — DVBI 1985, 900; Urt.
v.11.07.20101 - 11 C 14/00 — NVwZ 2002, 350, zum Stral3en- und Luftverkehrsrecht)
und nicht erst, wenn sie unausweichlich ist (BVerwG, Urt. v. 07.07.1978 — IV IV C
79.76-, BVerwGE 56, 110-138).

Das allgemeine Eisenbahngesetz dient gem. § 1 Abs. 1 S. 1 unter anderem einem
attraktiven Verkehrsangebot auf der Schiene und verfolgt gem. § 1 Abs. 5 AEG auch
das Ziel bester Verkehrsbedienung.

Das geplante Vorhaben ist generell geeignet, zur Erreichung dieser Ziele im Schie-
nenpersonenverkehr beizutragen, da es darauf gerichtet ist, die Qualitatsanforderun-
gen, die an einen attraktiven Schienenverkehr gestellt werden, zu erfillen. Die punkt-
liche Bereitstellung von Verkehrsleistungen ist mit der Wartung und Reparatur von
Schienenfahrzeugen unabdingbar verbunden und damit ein Teil der 6ffentlichen Da-
seinsvorsorge zum Wohl der Aligemeinheit.

3. Planungsalternativen und Entwurfsgestaltung

Aus dem Gebot der gerechten Abwagung ergibt sich die Verpflichtung, der Frage
nachzugehen, ob eine andere Alternative zur Verfligung steht, mit der sich die mit
der Planung angestrebten Ziele unter geringeren Nachteilen an entgegenstehenden
offentlichen und privaten Belangen verwirklichen liel3en.

Abwagungsrelevant sind dabei alle Alternativen, die sich entweder aufgrund der 6rt-
lichen Verhaltnisse von selbst anbieten, wahrend des Planfeststellungsverfahrens
vorgeschlagen werden oder sonst ernsthaft in Betracht kommen (BVerwG, Beschluss
vom 20.12.1988, 4 B 211.88, NVwZ-RR 1989, S. 458). Diese sind mit der ihnen ob-
jektiv zukommenden Bedeutung in die vergleichende Prufung der von moglichen Va-
rianten jeweils berlhrten 6ffentlichen und privaten Belange unter Einschluss des Ge-
sichtspunktes der Umweltvertraglichkeit einzubeziehen.
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3.1

3.2

Fir den Abwagungsvorgang bedeutet dies, dass der Sachverhalt bezogen auf die
Planungsvariante soweit aufgeklart wird, wie dies fir eine sachgerechte Standortwahl
erforderlich ist. Es muUssen dabei allerdings nicht alle Varianten gleichermalen de-
tailliert und umfassend untersucht werden. Eine Alternative darf, wenn sie auf der
Grundlage einer Grobanalyse als weniger geeignet erscheint, auch schon zu einem
friheren Verfahrensstadium ausgeschlossen werden. Die Auswahl unter den in Be-
tracht kommenden verschiedenen Alternativen, ungeachtet dabei zu beachtender
zwingender rechtlicher Vorgaben, ist eine fachplanerische Abwagungsentscheidung,
die die vergleichende Untersuchung etwaiger mdglicher Standortvarianten fordert,
die ernsthaft in Betracht kommen, bis erkennbar wird, dass sie nicht eindeutig vor-
zugswurdig sind.

Die Grenzen der planerischen Gestaltungsfreiheit sind dabei dann Uberschritten,
wenn eine andere als die gewahlte Alternative sich unter Berticksichtigung aller ab-
wagungserheblichen Belange eindeutig als die bessere, offentliche und private Be-
lange insgesamt schonendere Variante darstellen wurde.

Null-Variante

Bereits heute sind die verfugbaren Kapazitaten fur die Instandhaltung von Schienen-
fahrzeugen im regionalen und Uberregionalen Raum stark begrenzt. Bestehende
Wartungseinrichtungen erflllen zudem oft die technischen Anforderungen nicht bzw.
weisen nicht die notwendigen Einrichtungen und Anlagen auf, welche fiur die Instand-
haltung moderner Schienenfahrzeuge erforderlich sind. Mit dem Neubau der War-
tungseinrichtung in Butzbach wird eine mitten im Leistungsgebiet der HLB liegende
Wartungseinrichtung fur Schienenfahrzeuge errichtet, in der an zentraler Stelle Fahr-
zeuge umfassend instandgehalten und wieder auf die Schiene gebrachten werden
konnen. Durch die zentrale Lage des Standortes Butzbach kann der Energieaufwand
aufgrund einer Fahrzeugfiihrung ohne Leerkilometerleistung deutlich reduziert wer-
den. Insgesamt wird eine deutlich hohere Flexibilitat sowie eine verbesserte Instand-
haltungsqualitat erreicht, die sich nach Aussage der Vorhabentragerin auch entspre-
chend positiv auf die Qualitat der zu erbringenden Verkehrsleistungen insgesamt
auswirken wird.

Mit einem Verzicht auf die Realisierung des Vorhabens sind die in den Kapiteln BL.II.
und C.111.2. beschriebenen Ziele nachvollziehbar nicht erreichbar.

Im Ergebnis stellt sich damit die Null-Variante nicht als Planungsalternative dar.

Betrachtung von Standortalternativen

Im Hinblick auf moégliche Alternativen wurden verschiedene Kriterien herausgearbei-
tet, die an die zukunftige Wartungseinrichtung anzulegen sind, um sicherzustellen,
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dass die im Zusammenhang mit der Wartung und Instandhaltung von modernen
Triebwagen verbundenen Anforderungen durch den neuen Standort erfullt werden
konnen. Folgenden Kriterien kommt dabei im Hinblick auf die Eignung des Standortes
eine wichtige Rolle zu:

o Zentrale Lage im Raum Mittelhessen,

o Anbindung an das ubergeordnete Schienennetz der DB AG,

o maoglichst kurzer zusatzlich zu elektrifizierender Streckenanteil,
o kurzfristig zur Verfigung stehende ausreichend grol3e Flache,
o Standort passend zum langfristigen Fahrplankonzept,

o Anforderungen an Umwelt und Naturschutz

Es stellte sich heraus, dass das Angebot in Frage kommender Flachen schon allein
aufgrund der notwendigen zentralen Lage im Raum Mittelhessen und der erforderli-
chen Anbindung an das Schienennetz der DB AG aulerst gering war. Die alternativ
betrachteten Standorte schieden im Rahmen der Alternativenprifung schlie3lich in
einem frihen Stadium aus, da die zur Verfugung stehenden Flachen nicht tUber eine
ausreichende Grole verfugten, die Anforderungen an Umwelt und Naturschutz bzw.
Topografie nicht erflllt werden konnten und die verkehrliche Anbindung fehlte, bzw.
nicht als optimal einzustufen war.

Beantragter Standort

Der beantragte Standort erfullt aus Sicht der Vorhabentragerin als einziger samtliche
anzulegende Kiriterien. Das zukunftige Betriebsgelande in Butzbach ist Uber ein ehe-
maliges Streckengleis der HLB von Butzbach Nord nach Pohl Gons erreichbar. Der
Anschluss an das ubergeordnete Eisenbahnnetz der DB AG Uber Butzbach DB ist
mit Einfadelung in die Main-Weser-Bahn gegeben. Die Betrachtung der Belange des
Umwelt-, Boden- und Naturschutzes sowie des Abfallmanagements ergaben fur das
Planungsgebiet keine Ausschlusskriterien und die vorhandene Topographie stand
der Realisierung einer Wartungseinrichtung in dieser Gréf3enordnung nicht entgegen.

Wahl der Vorhabenvariante

Die Planfeststellungsbehdrde kommt zu dem Ergebnis, dass die der Standortauswabhl
zugrunde gelegte Methodik nachvollziehbar ist und sich darauf basierend keine an-
dere Alternative als eindeutig vorzugswurdig aufdrangt, sondern vielmehr der bean-
tragte Standort unter Bericksichtigung des Gebots der Minimierung von Eingriffen
und in Anbetracht der zu erreichenden Ziele am besten geeignet ist, Gesichtspunkte
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5.1

der Umweltvertraglichkeit, Funktionserfillung und Wirtschaftlichkeit zu bericksichti-
gen.

4. Raumordnung/Stadtebau

Dem Vorhaben stehen keine regionalplanerischen Bedenken entgegen. Die ca. 7 ha
grol3e Flache fur das Vorhaben ist im Regionalplan Sudhessen / Regionalen Flachen-
nutzungsplan 2010 (RPS/RegFNP 2010) als Gewerbliche Bauflache — geplant fest-
gelegt.

Der Anschluss der Wartungseinrichtung erfolgt an das frihere Streckengleis Butz-
bach Nord — Pohl Gons (Strecke 9372) der Eisenbahnstrecke der HLB Basis AG in
Butzbach Nord. Die Strecke ist im RPS/RegFNP 2010 als regional bedeutsame
Schienennahverkehrsstrecke festgelegt.

Das Vorhaben I0st keine raumbedeutsamen Auswirkungen aus, die in einem vorge-
lagerten Raumordnungsverfahren unter tberortlichen Gesichtspunkten zu prifen wa-
ren. Die obere Landesplanungsbehdrde beim Regierungsprasidium Darmstadt hat
daher mit Schreiben vom 29.09.2021 entschieden, dass flir den Neubau der War-
tungseinrichtung fur Eisenbahnfahrzeuge in Butzbach Nord die Durchflihrung eines
Raumordnungsverfahrens nicht erforderlich ist.

5. Natur und Landschaft (Eingriffsregelung, gesetzlicher Bio-
topschutz, Artenschutz)

Zulassung des Eingriffs nach § 17 i. V. m. § 15 BNatSchG

Das beantragte Vorhaben stellt aufgrund der in § 14 Abs. 1 BNatSchG genannten
Merkmale einen Eingriff in Natur und Landschaft dar, welcher nach § 17i. V. m. § 15
BNatSchG einer Zulassung bedarf.

Der Eingriff kann im Benehmen mit der oberen Naturschutzbehérde gemafn § 17
BNatSchG i. V. m. § 7 HAGBNatSchG aus folgenden Grinden zugelassen werden:

Die Voraussetzungen des § 15 Abs. 1 BNatSchG (Vermeidungsgebot) sind erfulit.
Durch die im Landschaftspflegerischen Begleitplan vorgesehenen Malinahmen wer-
den die Beeintrachtigungen durch den Eingriff teilweise vermieden und vermindert.
Soweit Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft nicht vermieden werden konn-
ten, wurde dies in der Erlauterung nachvollziehbar begrindet.

Die Festsetzung der Bauzeit ist erforderlich, um alle relevanten artenschutzrechtli-
chen Vorgaben einzuhalten. Der friihe Baubeginn nach erneuter artenschutzrechtli-
cher Uberpriifung ermdglicht die Umsetzung der BaumaRnahme bei glinstiger bo-
denschonender Witterung.
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Der Rodungszeitzaum wird in Anlehnung an den in § 39 Abs. 5 BNatSchG festgeleg-
ten Zeitraum aus Grunden des Artenschutzes festgelegt, um die Totung von Jungvo-
geln oder die Zerstérung von Nestern durch die Rodungsmaflnahmen zu vermeiden.

Da gewisse Festlegungen erst in den Ausfihrungsplanen bzw. bei Baubesprechun-
gen vor Ort getroffen werden konnen, ist die Einbindung der oberen Naturschutzbe-
horde erforderlich, um einen reibungslosen Ablauf zu gewahrleisten.

Die Nebenbestimmung zur Verwendung von gebietseigenem Saatgut (Regiosaatgut)
wird auf der Grundlage des § 40 Abs. 4 BNatSchG festgesetzt.

Zur Umsetzung des Vorhabens sind Ausfluhrungsplane erforderlich, die die einzelnen
Baumalnahmen genau beschreiben, zeichnerisch darstellen und somit eine Umset-
zung ermoglichen. Diese konkreten Ausfluhrungsplane sind im Vorfeld mit der oberen
Naturschutzbehoérde abzustimmen, damit artenschutzrechtliche Aspekte und ein-
griffsrelevante Punkte auch auf dieser Arbeitsebene berucksichtigen zu konnen.

Die Nebenbestimmung zur Bekdmpfung invasiver Arten wird auf der Grundlage des
§ 40 Abs. 1 und 6 BNatSchG festgesetzt.

Artenschutzrechtliche Entscheidung

Das artenschutzrechtliche Gutachten, Unterlage 16 der Planunterlagen, ist nachvoll-
ziehbar und plausibel. Die betrachtungsrelevanten Arten wurden korrekt ermittelt.

Die Erteilung einer artenschutzrechtlichen Ausnahme nach § 45 Abs. 7 BNatSchG ist
daher nicht erforderlich.

Festlegungen fur zusatzliche Untersuchungen greifen nur bei Eintritt der genannten
Voraussetzungen.

Die Nebenbestimmung zur ordnungsgemafen Umsetzung der CEF - Mallnahmen
vor Baubeginn war erforderlich, um sicherzustellen, dass bei den durch das Vorha-
ben betroffen Arten nicht gegen artenschutzrechtliche Verbotstatbestande geman
§ 44 Abs. 1 BNatSchG verstoRen wird.

Okologische Baubegleitung

Angesichts der GroRe des Projektes und der Vielzahl der betroffenen naturschutz-
fachlichen Belange wird die Einrichtung einer 6kologischen Baubegleitung erforder-
lich. Nur auf diese Weise kann eine Bauabwicklung unter Einhaltung der naturschutz-
rechtlichen Auflagen gewahrleistet werden. Die 6kologische Baubegleitung ermog-
licht es, aufgrund ihres Fachwissens auftretende Probleme schnell zu erkennen und
durch kurzfristige Abstimmung mit der Naturschutzbehorde zeitnah zu 16sen.
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6. Immissionsschutz
anlagenbedingte Schallemissionen

Bei dem Neubau der Wartungseinrichtung handelt es sich um eine gewerbliche An-
lage nach dem BImSchG. Zur Beurteilung der Larmimmissionen aus einem solchen
Betrieb ist die TA Larm heranzuziehen. Die Beurteilung der Zumutbarkeit von Larm-
immissionen aus dem Betrieb der Wartungseinrichtung erfolgt auf Grundlage von §
22 BImSchG, da es sich nicht um eine immissionsschutzrechtlich genehmigungsbe-
durftige Anlage nach § 1 der 4. BImSchV handelt. Nach § 22 Abs. 1 BImSchG sind
die fur die Wartung und Instandhaltung erforderlichen Anlagen so zu errichten und
zu betreiben, dass schadliche Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind. Nach dem Stand der Technik unvermeidbare
schadliche Umwelteinwirkungen sind auf ein Minimum zu beschranken.

Zu den schadlichen Umwelteinwirkungen zahlen im Sinne dieser Vorschrift auch Ge-
rausche, die nach Art, Ausmalf} und Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nach-
teile oder erhebliche Beeintrachtigungen fur die Allgemeinheit oder die Nachbar-
schaft herbeizuflihren. Mit dem Betrieb der Wartungseinrichtung gehen insbesondere
anlagenbedingter Larm aus dem Lkw- und Zugverkehr, dem Gabelstaplerbetrieb, der
Be- und Entladungsvorgange sowie der technischen Aggregate im Dachbereich der
Werkstatthalle einher.

Die TA Larm legt ein einheitliches Ermittlungs- und Beurteilungsverfahren zur Fest-
stellung der maf3geblichen GerauschkenngréfRen und Immissionsrichtwerte als Zu-
mutbarkeitsmalstab fest. Dieses ist auch bei der Prifung der Einhaltung des § 22
BImSchG im Rahmen der Planfeststellung zu beachten.

Zur Prifung der Gewahrleistung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Gerausche beim Betrieb der Wartungseinrichtung wurde von der Antragstelle-
rin eine Schallimmissionsprognose zur Untersuchung der schalltechnischen Auswir-
kungen der geplanten Wartungseinrichtung fur Schienenfahrzeuge (Dekra Automobil
GmbH mit der Bericht-Nr. 21486/A26692/553614389-B03)) vorgelegt.

Als maldgebliche Immissionsorte nach Ziffer 2.3 i. V. m. Nummer A.1.3 des Anhangs
der TA Larm wurden von der Vorhabentragerin die nachfolgend aufgefihrten Immis-
sionsorte betrachtet, die in Héhe der jeweils gepriften und schalltechnisch unglins-
tigsten Fenster im 1. bis 5. OG liegen:
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IRW tags IRW nachts
Immissionsorte Gebiet dB(A) 6-22 dB(A) 22-6 Uhr
Uhr
lauteste volle
Nachtstunde
I01: Wohnhaus, Holzheimer Str. 30 GE 65 50
I02: Wohnhaus, Holzheimer Str. 21 Mi 60 45
I03: Wohnhaus, Alte Wetzlarer Str. 45 Mi 60 45
I04: Buro, Alte Wetzlarer Str. 51 GE 65 65
I05: Wohnhaus, Schuhmannstr. 5 WR 50/60 35/45
I06: Wohnhaus, Gluckstr. 8 WR 50/60 35/45
IO7: Buro, Zum Oberwerk 6 GE 65 65
I08: Wohnhaus, Holzheimer Stralle Mi 60 45

Die Zuordnung der Immissionsorte in Bezug auf die zulassigen Immissionsrichtwerte
ergibt sich nach Ziffer 6.6 i. V. m. Ziffer 6.1 der TA Larm aus den Festlegungen in den
Bebauungsplanen; Gebiete und Einrichtungen, fir die keine Festsetzungen beste-
hen, sind entsprechend der Schutzbedurftigkeit nach Ziffer 6.1 zu beurteilen.

Gem. Ziffer 6.7 der TA Larm kdnnen, sofern gewerblich, industriell oder hinsichtlich
ihrer Gerauschauswirkungen vergleichbar genutzte und zum Wohnen dienende Ge-
biete aneinandergrenzen, die fur die zum Wohnen dienenden Gebiete geltenden Im-
missonsrichtwerte auf einen geeigneten Zwischenwert der fur die aneinandergren-
zenden Gebietskategorien geltenden Werte erhoht werden, soweit dies nach der ge-
genseitigen Pflicht zur Ricksichtnahme erforderlich ist. Voraussetzung hierfur ist,
dass die Immissionsrichtwerte fur Kern-, Dorf- und Mischgebiete dabei nicht Uber-
schritten werden und der Stand der Larmminderungstechnik eingehalten wird.

Fir die Immissionsorte 105 und |06 im Osten der Wartungseinrichtung wurde auf-
grund dieser Regelung im Tages-und Nachtzeitraum eine Gemengelage mit einem
einzuhaltenden Zielwert von 60 / 45 dB(A) tags / nachts angesetzt. Die Einhaltung
des Standes der Larmminderungstechnik wurde in Kapitel 11 der Schallimmissions-
prognose gepruft und deren Einhaltung vom sachverstandigen der DEKRA Automobil
GmbH beim Erdrterungstermin am 16. Juni 2023 noch einmal bestatigt.

Fur Blroraume zur Nachtzeit wurde im Gutachten gemal dem Kommentar zur TA
Larm ,Zusammenstellung von Fragen zur TA Larm*®, der Stand der Beratungen im
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Unterausschuss Larmbekampfung des LAl vom 24.03.2020, Nr. 2.3, der Immissions-
richtwert der Tagzeit bertcksichtigt.

Die Schallimmissionsprognose der DEKRA kommt zu dem Ergebnis, dass unter den
in der Prognose zugrunde gelegten Ausgangswerten (wie z.B. Schallleistungspegel,
Abschirmmale usw.) und Randbedingungen (z.B. Nutzungszeiten, Nutzungsumfang
usw.) die zulassigen Immissionsrichtwerte nach Ziffer 6.1 der TA Larm, an allen maf3-
geblichen Immissionsorten in der Tages- und Nachtzeit um mindestens 6 dB(A) un-
terschritten werden. Aufgrund der Unterschreitung der zulassigen Immissionsricht-
werte um mindestens 6 dB(A) an den mafgeblichen Immissionsorten konnte infolge
dessen auf eine Bestimmung der Vorbelastung durch die Schallimmissionen anderer
einwirkender Anlagen und Betriebe entfallen.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass unter der Beruck-
sichtigung eines pauschalen Abschlags von 6 dB(A) als Vorbelastung auf die vorge-
gebenen Immissionsrichtwerte die zuldassigen Immissionsrichtwerte an allen maf3-
geblichen Immissionsorten eingehalten werden:

Immissionsorte Gebiet Lr tags IRW tags Lr nachts IRW nachts

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Zeitraum 6 —22 Uhr 22 - 6 Uhr

lauteste volle Nachtstunde

[01: Wohnhaus GE 42,9 65-6 38,2 50-6
2.0G
102: Wohnhaus MI 39,3 60 -6 32,6 45-6
1.0G
I03: Wohnhaus MI 38,4 60-6 35,2 45-6
1.0G
104: Biro GE 43,6 65-6 39,6 65-6
3.0G
I05: Wohnhaus WR 42,8 60 -6 38,3 45-6
2.0G
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106: Wohnhaus WR 42,2 60 -6 39,0 45-6
1.0G
07: Biro GE 42,5 65-6 41,7 65-6
5.0G
I08: Wohnhaus Ml 41,9 60 -6 38,1 45-6
1.0G

In Kap. 10 der schalltechnischen Untersuchung werden allerdings Schallschutzmal3-
nahmen und Randbedingungen genannt, die bei der Ermittlung der Beurteilungspe-
gel zugrunde gelegt wurden. Die Einhaltung dieser SchallschutzmalRnahmen und
Randbedingungen muss daher gewahrleistet sein. Dem wurde zum einen dadurch
Rechnung getragen, dass die Vorhabentragerin im Erdrterungstermin am 16. Juni
2023 die Einhaltung dieser Malknahmen und Randbedingungen zugesagt hat und
diese daruber hinaus unter A.IV.7 dieses Beschlusses als Nebenbestimmungen fest-
gesetzt worden sind.

Die Unterlagen wurden durch die zustandige Immissionsschutzbehoérde gepruft und
die Methodik sowie die daraus resultierenden Ergebnisse als plausibel erachtet.

Schienenverkehrslarm

Das bestehende Zufuhrungsgleis der HLB wird zwischen dem Bahnhof Butzbach DB
bis Butzbach Nord mit einer Oberleitungsanlage 15 kV 16,7 Hz versehen, da in der
Wartungseinrichtung auch elektrobetriebene Schienenfahrzeuge gewartet werden
sollen.

Rechtliche Grundlagen flr die schalltechnische Beurteilung beim Bau oder der we-
sentlichen Anderung von Schienenwegen der Eisenbahnen sind §§ 41 und 42 BIim-
SchG in Verbindung mit der gem. § 43 BImSchG erlassenen Verkehrslarmschutzver-
ordnung — 16. BImSchV.

GemaR § 1 Abs. 2 Nr. 2 der 16. BImSchV ist die Anderung eines Schienenweges
dann wesentlich, wenn durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungs-
pegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um
mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der
Nacht erhoht wird.

Die Errichtung einer Oberleitung ist als erheblicher baulicher Eingriff einzustufen
(BVerwG, Urteil vom 12.04.2000 — 11 A 18/98). Nach dem Wortlaut des § 1 Abs. 2
Nr. 2 der 16. BImSchV muss mit dem erheblichen baulichen Eingriff z. B. durch eine
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Erhéhung der Zugzahlen und —langen, eine Anhebung der Streckengeschwindigkeit
oder eine Ausweitung von Guterverkehr eine Larmsteigerung von mindestens 3
dB(A) verbunden sein.

Da durch den Bau der Wartungseinrichtung neue Kapazitaten geschaffen werden,
kommt es zu einer entsprechenden Zunahme von Zugzahlen. Wahrend im Prognose-
Nullfall 2035 20 Zu- und Abfuhrungen zwischen Butzbach DB und der bestehenden
Serviceeinrichtung Butzbach Ost wahrend der Tagzeit abgewickelt werden, wird im
Prognose-Planfall 2035 von 20 Zu- und Abfuhrungen zwischen Butzbach DB und der
neuen Wartungseinrichtung Butzbach Nord ausgegangen sowie 10 Zu- und Abfuh-
rungen zwischen Butzbach Nord und der Serviceeinrichtung in Butzbach Ost, wobei
kinftig auch nachts Eisenbahnfahrzeuge auf dem zu elektrifizierenden Streckenab-
schnitt verkehren werden. Somit kann davon ausgegangen werden, dass in jedem
Fall der nachtliche Beurteilungspegel des Schienenverkehrslarms in der schutzbe-
durftigen Nachbarschaft gegentber dem Prognose-Nullfall um mindestens 3 dB(A)
erhoht wird.

In der Schallimmissionsprognose der Genest Ingenieursgesellschaft mbH mit der
Gutachten Nr. 22601 G1 vom 14.06.2023 wurden daher die schalltechnischen Aus-
wirkungen der geplanten Anderung am Schienenverkehrsweg (Errichtung der elektri-
schen Fahrleitung auf der Strecke Butzbach DB und Butzbach Nord) basierend auf
einer Rangiergeschwindigkeit von 25 km/h auf dem Zuflihrungsgleis untersucht.

Die in der Schallimmissionsprognose zugrundgelegte Rangiergeschwindigkeit von 25
km/h entspricht dabei der derzeitigen Geschwindigkeit auf dem nicht elektrifizierten
Zuflhrungsgleis.

Durch die Elektrifizierung des Zufuhrungsgleises andert sich diese Hochstgeschwin-
digkeit von 25 km/h nicht, da die technische Sicherung des Bahnubergangs ,Holzhei-
mer Strafl’e” in Bahn km 0,507 der Strecke Butzbach DB — Butzbach Nord eine gr6-
Rere Geschwindigkeit wegen der zugbewirkten und somit triebfahrzeugflihreruber-
wachten Einschaltung der technischen Bahnubergangssicherung aus Richtung Butz-
bach DB nicht zulasst. Dies gilt auch fur die Gegenrichtung, in der die technische
Bahnubergangssicherung ,Holzheimer Stral’e“ nach Halt vor dem Bahnubergang
eingeschaltet wird.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 25 km/h auf dem zu elektrifizierenden Zu-
fuhrungsgleis wird daher auch Bestandteil der Schienennutzungsbedingungen sowie
der betrieblichen Vorschriften der HLB flir diesen Streckenabschnitt. Eine entspre-
chende Veroffentlichung in den Schienennutzungsbedingungen wird durch die Vor-
habentragerin veranlasst, die Umsetzung erfolgt spatestens bis zur Inbetriebnahme
der neuen Wartungseinrichtung Butzbach Nord. Damit ist sichergestellt, dass die auf
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diesem Abschnitt zulassige Hochstgeschwindigkeit von 25 km/h von allen Eisen-
bahnverkehrsunternehmen, die den Schienenweg der HLB Basis AG befahren wol-
len, zwingend einzuhalten ist.

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ver-
kehrsgerausche ist nach der 16.BImSchV sicherzustellen, dass der Beurteilungspe-
gel die in der nachfolgenden Tabelle ersichtlichen Immissionsgrenzwerte nicht Uber-
schreitet:

Gebietseinstufung bzw. Immissionsgrenzwert in dB(A)
Schutzbediirftigkeit

Tag Nacht

in reinen und allgemeinen
Wohngebieten und Kleinsied-
lungsgebieten 59 49

in Kerngebieten, Dorfgebieten,
Mischgebieten und Urbanen
Gebieten 64 o4

in Gewerbegebieten 69 59

Um sowohl fur die Tag- als auch die Nachtstunden des Prognose-Planfalles den
schalltechnisch ungunstigsten Fall abzubilden, wurden fur die Tagstunden 32 Fahr-
ten und fir die Nachtstunden 8 Fahrten zugrunde gelegt. Bei Durchfihrung von
nachtlichen Fahrten reduziert sich anteilig die Anzahl der Fahrten in den Tagstunden,
da die Wartungseinrichtung nur Uber eine bestimmte Kapazitat bei vollstandiger Aus-
lastung verfugt.

Da in der Wartungseinrichtung sowohl diesel- als auch elektrobetriebene Schienen-
fahrzeuge instandgehalten werden und die Gerauschemissionen der Dieseltriebzlige
im Vergleich zu den Elektrotriebzigen héher ausfallen, basiert die schalltechnische
Untersuchung auf der ungunstigsten Situation, in der als Zugart ausschlielich Die-
seltriebziige abgebildet werden.

Am Immissionsort (Gebaude Nr. 5, Pappelweg 8, Mischgebiet) werden die hochsten
Schienenverkehrs-Beurteilungspegel im EG an der zum Bahngleis orientierten NO-
Fassade erreicht. Doch auch an diesem ungunstigsten Punkt werden die Immissi-
onsgrenzwerte mit 54 dB(A) in der Nacht eingehalten und mit 58 dB(A) am Tag um 6
dB (A) unterschritten.



133

Planfeststellungsbeschluss

Neubau einer Wartungseinrichtung fiir Schienenfahrzeuge in Buttzbach

6.3

Die Schallimmissionsprognose der Genest Ingenieurgesellschaft mbH kommt daher
zu dem Ergebnis, dass an den mafigeblichen Bebauungen im Untersuchungsgebiet
die gebietsbezogenen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV tags und nachts ohne
Berucksichtigung von Larmschutzmalinahmen eingehalten werden. Aus dem zu er-
wartenden Zugverkehr ergeben sich somit in der schutzbedurftigen Nachbarschaft
keine Uber die einzuhaltenden Grenzwerte hinausgehenden Verkehrslarmimmissio-
nen.

Baubedingte Larmimmissionen

Rechtliche Grundlage fur mogliche Vorkehrungen gegen Baustellenlarm ist in Erman-
gelung einer speziellen gesetzlichen Regelung § 74 Abs. 2 Satz 2 und 3 HVwWVfG.

Danach hat die Planfeststellungsbehorde der Vorhabentragerin Vorkehrungen oder
die Errichtung und Unterhaltung von Anlagen aufzuerlegen, die zum Wohl der Allge-
meinheit oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer erforder-
lich sind. Sind Vorkehrungen oder Anlagen zur Vermeidung baubedingter Larmbe-
eintrachtigungen untunlich oder mit dem Vorhaben unvereinbar, so hat der Betroffene
Anspruch auf angemessene Entschadigung in Geld.

Das Vorliegen dieser Anspruchsvoraussetzungen beurteilt sich nach § 22 BImSchG.
Die darin verankerten Betreiberpflichten setzen schadliche Umwelteinwirkungen vo-
raus. Dieser unbestimmte Rechtsbegriff wird fur die Gerauscheinwirkungen von Bau-
stellen durch die AVV Baularm konkretisiert (vgl. BVerwG, Urteil vom 10.07.2012, 7
A 11/11, Rnr. 26 — juris).

Die AVV Baularm zielt auf den Schutz der Nachbarschaft. Zur Nachbarschaft in die-
sem Sinne gehoren diejenigen Personen, die sich dem Baularm jedenfalls nicht nach-
haltig entziehen kdnnen, weil sie nach ihren Lebensumstanden, die durch den Woh-
nort, den Arbeitsplatz oder die Ausbildungsstatte vermittelt werden kdnnen, den Ein-
wirkungen dauerhaft ausgesetzt und daher qualifiziert betroffen sind. Zu den wegen
ihrer besonderen Funktion und Larmbetroffenheit schutzbedurftigen Flachen gehodren
auch dem dauerhaften Aufenthalt zu dienen bestimmte AulRenbereiche, u. a. auch
Freisitze von Restaurants (im Hinblick auf die dort Beschaftigten).

Die Unterlage 20.2 a der Planunterlagen enthalt eine schalltechnische Untersuchung
zum Baustellenlarm infolge des geplanten Neubaus der Wartungseinrichtung.

Da die Bauarbeiten ausschlief3lich tagsuber stattfinden, wurde die Schallimmissions-
situation infolge des Betriebs auf der Baustelle nach der AVV Baularm fir einen Ta-
gesbetrieb (07:00 -20:00 Uhr) beurteilt.
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Unter Berucksichtigung der geplanten Bauablaufe wurden drei unterschiedliche Be-
triebsvorgange identifiziert:

Betriebsvorgang | — Rdumung und Vorbereitung des Gelandes
Betriebsvorgang Il — Hochbau
Betriebsvorgang Ill — Bau der Aulienanlagen

Die Ermittlung der Beurteilungspegel fur die 0.g. Betriebsvorgange erfolgte unter Be-
rucksichtigung der relevanten Schallquellen (Schallleistungspegel) und der Einwirk-
dauern pro Tag.

Betrachtet wurden acht Immissionsorte in Hohe der jeweils gepruften und schalltech-
nisch ungunstigsten Fenster im 1. bis 5. OG mit folgenden Gebietsausweisungen:

Immissionsorte Gebiet IRW tags
dB(A)
Zeitraum 7 —20:00 Uhr
I01: Wohnhaus 2. OG, Holzheimer Str. 30 GE 65
I02: Wohnhaus 1. OG, Holzheimer Str. 21 MI 60
I03: Wohnhaus 1. OG, Alte Wetzlarer Str. 45 Mi 60
I04: Buro 3. OG, Alte Wetzlarer Str. 51 GE 65
I05: Wohnhaus 2. OG, Schumannstr. 5 WR 50
I06: Wohnhaus 1. OG, Gluckstr. 8 WR 50
IO7: Buro 5. OG, Zum Oberwerk 6 GE 65
I08: Wohnhaus 1. OG, Holzheimer Strale Ml 60

IRW tags: Immissionsrichtwert im Tageszeitraum in dB(A)
GE: Gewerbegebiet, MI: Mischgebiet, WR: reines Wohngebiet

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass bei den Betriebs-
vorgangen Il und Ill die vorgegebenen Immissionsrichtwerte zur Tagzeit an allen be-
trachteten Immissionsorten wahrend der Bauzeit unterschritten werden. Beim Be-
triebsvorgang | werden die Grenzwerte an zwei Immissionsorten und zwar am Im-
missionsort IO 5 um 5 dB(A) und am IO 6 um 3,6 dB(A) Uberschritten, wobei davon
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ausgegangen werden kann, dass die gerauschintensiven Bauarbeiten nicht durchge-
hend, sondern nur in einem begrenzten Zeitraum erfolgen.

Die AVV Baularm sieht gem. Ziffer 4.1 erst ab Uberschreitungen des ermittelten Be-
urteilungspegels von mehr als 5 dB(A) infolge des Betriebes von Baumaschinen vor,
dass MafRnahmen zur Minderung der Gerausche eingesetzt werden sollen.

Die Vorhabentragerin hat sich davon unabhangig verpflichtet, die in Teil A.IV.7.16-
7.22 genannten larmmindernden Mal3nahmen einzuhalten.

Es sind somit keine unzumutbaren Larmbeeintrachtigungen aus der Bautatigkeit zu
erwarten, die im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens zu bewaltigen waren.

Lichtimmissionen

Der Betrieb der Wartungseinrichtung ist im 24 h-Betrieb vorgesehen, so dass es fur
den Betrieb wahrend der Nachtstunden einer ausreichenden Beleuchtung im Innen-
bereich und auch im Freien bedarf.

Bei der Ermittlung der erforderlichen Beleuchtungsstarken fir die Beleuchtungsanla-
gen flir das Gleisfeld und die Stralienbeleuchtung wurden die Technischen Regeln
fur Arbeitsstatten (ASR) A3.4 bericksichtigt.

Die AuRenbeleuchtung wird blendfrei und ohne Beeinflussung flr die angrenzenden
Liegenschaften hergestellt, wobei Bereiche ohne Nutzung keine Beleuchtung erhal-
ten bzw. aufgrund der Anordnung der Leuchten nur minimal aufgehellt werden. Die
Lagerraume befinden sich zudem im von der Wohnbebauung abgewandten Bereich,
so dass die dort einzuhaltende Beleuchtungsstarke von 30 Ix durch die Werkstatt-
halle, das Betriebsgebaude und die Lagergebaude selbst abgeschirmt werden.

Eine Beeintrachtigung der nachstliegenden Wohngebaude in einer Entfernung von
145 bis 170 m durch Lichtimmissionen ist daher nicht zu erwarten.

Unter A.1V.3.24 -3.31 wurden zudem entsprechende Nebenbestimmungen festge-
setzt, um eine erhebliche Beeintrachtigung geschutzter Arten durch Lichtimmissionen
innerhalb der Wartungseinrichtung zu vermeiden.

Das Zuflhrungsgleis von Butzbach DB zur Wartungseinrichtung Nord bleibt unbe-
leuchtet.

Da die Bauarbeiten nur am Tag ausgefuhrt werden, ist aul3erdem mit einer erhebli-
chen Beeintrachtigung wahrend der Bauzeit durch Lichtimmissionen nicht zu rech-
nen.
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Betriebsbedingte Erschiitterungen

Gemal § 3 Abs. 1 und 2 BImSchG zahlen Erschiitterungsimmissionen je nach Starke
und Wahrnehmbarkeit ebenfalls zu den Immissionen, die Gefahren, erhebliche Nach-
teile oder Belastigungen fur die Allgemeinheit und Nachbarschaft hervorrufen kon-
nen.

Bei den in der Wartungseinrichtung anfallenden Instandhaltungsarbeiten werden
keine Tatigkeiten ausgefluhrt, die Gefahren, erhebliche Nachteile oder Belastigungen
im 0.g. Sinn mit sich bringen.

Fir die Beurteilung der von Schienenverkehrswegen ausgehenden Erschutterungs-
und Korperschallimmissionen besteht kein rechtlich verbindliches Regelwerk. Zur Be-
urteilung der Umwelteinwirkungen durch Erschutterungen werden daher die Anhalts-
werte der DIN 4150-2 und der DIN 4150-3 herangezogen.

Infolge der niedrigen Rangiergeschwindigkeiten (max. 15 km/h innerhalb der War-
tungseinrichtung, max. 25 km/h auf dem Zuflhrungsgleis), der geringen Anzahl an
Lastwechseln sowie dem Regelaufbau des Bahnkoérpers bestehend aus Ober- und
Unterbau mit einer gewahlten Schottertragschicht von mind. 25 cm werden entste-
hende Lasten und Erschitterungen aufgenommen und abgefangen. Die Ableitung im
Bahnkdorper erfolgt Gber einen nach Ril 836 definierten Druckbereich.

Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts sind Anspriuche auf
Schutzvorkehrungen gegen Erschutterungen nach § 74 Abs. 2 Satz 2 und 3 VWV{G
zu beurteilen. Schutzvorkehrungen sind gemaR § 74 Abs. 2 Satz 2 VwVfG anzuord-
nen, wenn dies zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer erforder-
lich ist. Beim Ausbau von Schienenwegen entstehen Anspriche auf Erschitterungs-
schutzmallinahmen ab einer Erh6hung der plangegebenen Vorbelastung um 25%
(vgl. BVerwG, U.v. 21.12.2010 - 7 A 14.09 - juris Rn. 30). Ob es zu einer Erh6hung
der plangegebenen Vorbelastung um 25% kommt, ist anhand des nach der Verkehrs-
prognose infolge der Umsetzung des Vorhabens zu erwartenden Betriebsprogramms
einschliellich der eingesetzten Zuggattungen zu beurteilen.

Aufgrund der o. g. baulichen Rahmenbedingungen, der niedrigen Rangiergeschwin-
digkeiten, der bei Vollauslastung der Wartungseinrichtung max. stattfindenden Fahr-
ten und der auf dem Zuflhrungsgleis verkehrenden Fahrzeugtypen, die ausschliel3-
lich dem Personenverkehr dienen, ist auszuschlie3en, dass die Realisierung des Vor-
habens zu einer wesentlichen Erhéhung der Erschitterungsbelastung flhrt bzw. eine
grundrechtsrelevante Erhéhung der plangegebenen Vorbelastung um 25% im Sinne
der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichtes erreicht wird.
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6.6

6.7

Bauzeitliche Erschiitterungen

Aus dem Baubetrieb, etwa durch den Einsatz von Baumaschinen und Baugeraten,
resultieren Erschitterungen. Diese kdnnen sich einerseits auf Menschen in Gebau-
den und andererseits auf bauliche Anlagen auswirken.

Fur die Beurteilung der Zumutbarkeit von baubedingten Erschutterungsimmissionen
sind weder im BImSchG, noch in anderen Vorschriften rechtlich verbindliche Grenz-
werte festgelegt.

Zur Beurteilung der Zumutbarkeit von baubedingten Erschutterungswirkungen kon-
nen aber die DIN 4150 ,Erschutterungen im Bauwesen® Teil 2 (Einwirkung auf Men-
schen in Gebauden) und Teil 3 (Einwirkungen auf bauliche Anlagen) als allgemein
anerkannte Regeln der Technik herangezogen werden.

Im Zuge der Bauausfuhrung sind Arbeiten auf dem Gelande der Wartungseinrich-
tung, bei denen Erschutterungen entstehen nicht vollstandig zu vermeiden. Aufgrund
der Art und Anzahl erschutterungsintensiver Arbeiten sowie des Fehlens schutzwur-
diger Nutzungen in der unmittelbaren Nachbarschaft ist allerdings nicht zu erwarten,
dass Erschutterungen aufgrund ihrer Intensitat und Dauer Gefahren, erhebliche
Nachteile oder erhebliche Belastigungen flur die Allgemeinheit oder Nachbarschaft
auslésen und damit schadliche Umwelteinwirkungen im Sinne des § 3 Abs. 1 BIm-
schG darstellen, die gegen eine Zulassung des Vorhabens sprechen.

Sofern aufgrund der unterschiedlichen Héhenlagen innerhalb des Gelandes der War-
tungseinrichtung aufgrund statischer und konstruktiver Erfordernisse Spundwande
errichtet werden missen, wird die Vorhabentragerin hierfur larm- und erschitterungs-
arme Verfahren einsetzen und erforderlichenfalls ein entsprechendes Monitoring ver-
anlassen.

Die flr die Elektrifizierung der Strecke erforderlichen Oberleitungsmaste werden mit-
tels eines erschutterungsarmen Bohrverfahrens gesetzt.

Elektrische und magnetische Felder

Die gesetzliche Grundlage fur die Betrachtung der Exposition des Menschen durch
elektromagnetische Felder ist die 26. BImSchV, die im Rahmen ihres Anwendungs-
bereiches eine ausreichende Konkretisierung der Anforderungen des § 22 BImSchG
enthalt und Grenzwerte fur die elektrische Feldstarke und magnetische Flussdichte
festlegt.

Damit die Wartungseinrichtung fur elektrobetriebene Triebwagen mit eigenem An-
trieb erreicht werden kann, werden die Gleisanlagen auf dem Werksgelande sowie
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das Zufuhrungsgleis mit einer Oberleitung versehen, die mit 15 kV und 16,7 Hz be-
trieben wird. Der Strom hierfur gelangt von einem Unterwerk in die Oberleitungsan-
lagen und Uber den Stromabnehmer zum Zug. Als Rickleitung dienen unter anderem
die Schienen.

Von solchen Oberleitungsanlagen im Schienenverkehr gehen Emissionen in Form
von elektrischen und magnetischen Feldern aus, die sich in der unmittelbaren Nahe
spannungs- oder stromfuhrender Leiter ausbilden.

Bahnstromoberleitungen werden in § 1 Abs. 2 Nr. 2 der 26. BImSchV als zu klassifi-
zierende Niederfrequenzanlagen ausdricklich genannt. Die Anforderungen, die an
die Errichtung und den Betrieb von Niederfrequenzanlagen zu stellen sind, ergeben
sich aus § 3 der 26. BImSchV i. V. m. Anhang 2. Im Einwirkungsbereich von Nieder-
frequenzanlagen in Gebauden oder auf Grundstticken, die nicht nur dem voruberge-
henden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind, missen die durch die Verordnung
festgelegten Grenzwerte fur die elektrische Feldstarke von 5 kV/m und fur die mag-
netische Flussdichte von 300 11 bei hochster betrieblicher Anlagenauslastung und
unter Berucksichtigung von Immissionen durch andere Niederfrequenzanlagen ein-
gehalten werden.

Der Fahrdraht und weitere mitgefuhrte Leitungen erzeugen ein elektrisches Feld. Das
elektrische Feld ist am Gleis und unmittelbar unterhalb der Oberleitung am starksten
und kann unmittelbar unter der Oberleitung bis zu etwa 2 kV/m betragen. Es nimmt
jedoch annahernd quadratisch mit der Entfernung ab und wird durch Hindernisse (z.
B. Wande, Walle, Bewuchs) in seiner Ausbreitung mehr oder weniger stark verzerrt.
Innerhalb von Bauwerken, gleichgultig aus welchen Materialien, tritt erfahrungsge-
maf eine betrachtliche Abschirmwirkung um den Faktor 15-20 auf. Der Grenzwert
fur das elektrische Feld gem. der 26. BImSchV in Bezug auf den Schutz von Perso-
nen bei Dauerexposition von 5 kV/m wird daher um mehr als die Halfte unterschritten.

Magnetfelder von Bahnstromanlagen, die sich konzentrisch um die Leiterkonfigura-
tion bilden, unterliegen tageszeitlichen Schwankungen. Wenn kein Strom fliel3t, also
in einem Versorgungsabschnitt kein Zug fahrt, ist das Magnetfeld gleich null. Je mehr
Zluge auf einem Streckenabschnitt gleichzeitig fahren und je hdher die Streckenge-
schwindigkeit ist, umso gro3er sind der Stromfluss und die Starke des Magnetfeldes.
Messungen und Berechnungen an Bahnoberleitungen im DB InfraGO AG ergaben,
dass in unmittelbarer Nahe der Bahntrasse Maximalwerte von 100 1T lediglich kurz-
zeitig auftreten konnen. Mittelwerte Uber 24-Stunden liegen zwischen 1 und 10 TT.
Der Maximalwert der magnetischen Flussdichte liegt dabei Uber den Schienen, zur
Seite hin nimmt das Feld stark ab. Der Grenzwert von 300 1T der 26. BImSchV fur
die magnetische Flussdichte wird von Magnetfeldern einer Bahnoberleitung somit
ebenfalls bei weitem nicht erreicht (s. aktuelle Informationen Gber Quellen, Einsatz
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und Wirkungen von elektromagnetischen Feldern im Alltag des bayrischen Landes-
amtes fur Umwelt Dezember 2017, 4. Aktualisierte Auflage, Februar 2020).

Ebenso kommt die Betrachtung der DB Systemtechnik GmbH zu Auswirkungen nie-
derfrequenter, elektrischer und magnetischer Felder durch elektrische Bahnstrecken
mit Oberleitung vom September 2015 zu dem Ergebnis, dass selbst unmittelbar unter
der Oberleitung — auch auf stark frequentierten Strecken — die Grenzwerte mit Si-
cherheit eingehalten werden und durch die quadratische, entfernungsabhangige Ab-
nahme der elektrischen und magnetischen Felder in der Nachbarschaft einer elektri-
fizierten Strecke sehr schnell absinken.

Daruber hinaus sind gem. § 4 der 26. BImSchV im Rahmen der Vorsorge Moglich-
keiten auszuschopfen, die von der jeweiligen Anlage ausgehenden elektrischen und
elektromagnetischen Felder nach dem Stand der Technik unter Bertcksichtigung von
Gegebenheiten im Einwirkungsbereich zu minimieren. Dies bedeutet, dass die Be-
lastungen der Umgebung unter Beachtung des Standes der Technik und unter Be-
ricksichtigung der Umstande des Einzelfalls so gering wie moglich zu halten sind.
Zur Umsetzung des Minimierungsgebotes ist bei Bahnoberleitungen ein Einwirkungs-
bereich von 100 m zu betrachten. Maligebliche Immissionsorte innerhalb dieses Ein-
wirkungsbereiches, sind dabei Orte, die nicht nur zum voribergehenden Aufenthalt
von Menschen dienen. Die Prifung der Minimierung ist von der Lage der maf3gebli-
chen Minimierungsorte in Bezug auf den Bewertungsabstand abhangig. Der Bewer-
tungsabstand bei fir Bahnoberleitungen betragt 10 m.

Liegen mehrere maligebliche Minimierungsorte innerhalb eines Einwirkungsbe-
reichs, werden diese bei der Minimierung als gleichwertig betrachtet.

Eine MalRnahme kommt daher dann nicht in Betracht, wenn sie zwar zur Minimierung
an einem maldgeblichen Minimierungsort aber gleichzeitig zur Erhdhung der Immis-
sionen an einem anderen der maf3geblichen Minimierungsorte fihren wirde.

Da sowohl mindestens ein maf3geblicher Minimierungsort im Einwirkungsbereich als
auch innerhalb des Bewertungsabstandes liegt, hat die Vorhabentragerin gem. Ziffer
5.2.3 der 26. BImSchVVwV geprift, welche Minimierungsmaflinahmen in Betracht
kommen. Zu berucksichtigen ist hierbei, dass solche Malnahmen umzusetzen sind,
die sich im Hinblick auf die Wirksamkeit und die Investitions- und Betriebskosten als
verhaltnismaRig erweisen.

Im Ergebnis wird von der Vorhabentragerin als VorsorgemalRnahme ein Rickleiter-
seil unter Beachtung der Richtlinie Ril 997.0100A02 Arbeitsanweisung 26. BImSchV
der DB AG ausgefuhrt. Die Wirksamkeit dieser MalRnahme wird gem. Ziffer 5.2.3.4
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der 26. BImSchVVwV als hoch, wahrend der Aufwand gerade bei einer relativ kurzen
zu elektrifizierenden Strecke als moderat eingestuft wird.

Eine Gefahrdung von Personen durch elektrische oder magnetische Felder aus der
Oberleitungsanlage ist nach dem heutigen Erkenntnisstand in Wissenschaft und For-
schung demnach nicht zu beflrchten.

Luftschadstoffe

Wahrend der Bauzeit ist mit Emissionen von Luftschadstoffen und Stauben durch die
Bautatigkeiten, den Baustellenverkehr und die Baumaschinen zu rechnen. Die damit
einhergehenden Belastungen der Luftqualitat beschranken sich auf den unmittelba-
ren Baustellenbereich und gehen uber die bestehenden Vorbelastungen nicht we-
sentlich hinaus. Zur Minderung der baubedingten Emissionen ist der Einsatz emissi-
onsarmer Fahrzeuge und Maschinen sowie das Befeuchten von Baustral3en in Tro-
ckenzeiten vorgesehen.

Fazit

Die Planfeststellungsbehdrde kommt zu dem Ergebnis, dass das Vorhaben mit den
Belangen des Immissionsschutzes vereinbar ist. Diesbezugliche Einwendungen wer-
den daher zurickgewiesen.

7. Abfallwirtschaft

Im Hinblick auf das Abfall- und Bodenschutzrecht istim Rahmen der Planfeststellung
zu prufen, ob die als Baugrund vorgesehenen Grundstticke fur den ihnen zugedach-
ten Zweck geeignet sind und keine Bodenverunreinigungen aufweisen, die in der
Bau- oder in der Betriebsphase Gefahren oder erhebliche Beeintrachtigungen her-
vorrufen kdnnen. Ob solche Storungen drohen, richtet sich nach den Mal3staben des
Bodenschutzrechts.

Ausweislich des, bei der Entscheidungsfindung herangezogenen Verwertungskon-
zeptes mit Standorterkundung, Gewinnung von Probematerial und analytischen Un-
tersuchungen bestehen aus abfallrechtlicher Sicht gegen das Vorhaben keine grund-
satzlichen Bedenken.

Die Auflagen ergehen aufgrund § 7 -Grundpflichten der Kreislaufwirtschaft-, § 9 -Ge-
trennthalten von Abfallen zur Verwertung, Vermischungsverbot- und § 15 - Grund-
pflichten der Abfallbeseitigung- des Kreislaufwirtschaftsgesetzes — Kr'WG in Verbin-
dung mit § 15 Abs. 1 und 2 HAKrWG und § 8 GewAbfV. Die Uberwachung von Ab-
fallerzeugern begriindet sich auf § 47 -Allgemeine Uberwachung- KrWG.
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Durch die gutachterlichen Vorarbeiten verflgt die Vorhabentragerin tber die wesent-
lichen Informationen zu Art und Menge der beim Abbruch entstehenden Abfalle und
kann so Entstehung, Bewertung und Entsorgung der Abfalle entsprechend steuern.
Damit wird der Begriff des Erzeugers nach § 3 Abs. 8 Kr'WG erflllt, denn die Tatigkeit
des Bauherrn bewirkt die Entstehung der Abfalle.

Das hessische Merkblatt ,Entsorgung von Bauabfallen* enthalt weitere Detailrege-
lungen zu Art und Bewertung entstehender Abfalle und dient der einheitlichen An-
wendung abfallrechtlicher Vorschriften, so dass die Beachtung dieses Merkblattes
sicherzustellen war.

Die ordnungsgeméalle Entsorgung des Bodenaushubs/entstehender Abféalle wird —
auch unter dem Aspekt des Arbeits- und Gesundheitsschutzes — durch die Vorha-
bentragerin sichergestellt.

8. Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen

Anlagen zum Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen stellen aufgrund des Gefahr-
dungspotenzials eine Gefahrenquelle fir Gewasser und Boden dar.

Im Rahmen des v. g. Vorhabens sind an verschiedenen Standorten Lageranlagen
zum Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen geplant. Im Einzelnen handelt es sich
um die Gefahrgutlager | und Il im Betriebsgebaude. Fur die Altdlsammlung steht ein
doppelwandiger 5.000 | Altdlsammler mit permanenter, energieunabhangiger Va-
kuum-Leckiiberwachung, hydraulischer Uberfiillsicherung und Absaugleitung mit ab-
schlie®barer Sicherheitsverschraubung zur Verfugung

Die unter A.IV.5 festgesetzten Nebenbestimmungen stellen den Schutz der Gewas-
ser vor nachteiligen Veranderungen ihrer Eigenschaften durch Freisetzungen von
wassergefahrdenden Stoffen aus der Wartungseinrichtung sicher.

9. Abwasseranfall bzw. —behandlung/-ableitung

Das Schmutz- und Niederschlagswasser wird in zwei raumlich voneinander getrenn-
ten Grundleitungen abgeleitet.

Alle in der Werkstatthalle geplanten WC-Kerne werden Uber gesammelte Schmutz-
wasserleitungen das Abwasser abflhren. Dartiber hinaus erhalten die auf dem Dach
befindlichen Liftungsanlagen einen Schmutzwasseranschluss zur Abflihrung von
Kondenswasser. Reinigungsraume zur Reinigung von Anlagenkomponenten erhal-
ten einen Bodenablauf. Das industrielle Schmutzwasser wird (iber einen Olabschei-
der auRerhalb des Gebaudes geleitet. Das daraus gefilterte Abwasser wird Gber die
Infrastrukturleitungen dem Versorger Gbergeben.
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Alle im Kombigebaude geplanten Sanitargegenstande werden Uber gesammelte
Schmutzwasserleitungen an das Abwasser abgefuhrt. Reinigungsraume bzw. Fla-
chen zur Reinigung von Anlagenkomponenten erhalten einen Bodenablauf. Das in-
dustrielle Schmutzwasser wird Uber einen Olabscheider auBerhalb des Gebaudes
geleitet. Das daraus gefilterte Abwasser wird Uber die Infrastrukturleitungen dem Ver-
sorger Ubergeben.

Auf dem Grundstuck ist die Errichtung von Werkstatten, Fahrzeugreinigungsanlagen
fur Schienenfahrzeuge und fur die Teilereinigung geplant. Das anfallende Abwasser
wird Uber Abscheideranlagen / Wasseraufbereitungsanlagen in die Schmutzwasser-
kanalisation eingeleitet.

Diese Einleitung von Abwasser unterliegt dem Anhang 49 der Abwasserverordnung
und der Indirekteinleiterverordnung.

Gemal Abwasserverordnung und Indirekteinleiterverordnung ist vorgesehen, dass
derartige Anlagen und Einleitungen in die Kanalisation keiner Genehmigung bedur-
fen, wenn sie bei der Wasserbehdrde angezeigt werden, die technischen Anforde-
rungen erfullen (Bauartzulassung) und vor Inbetriebnahme und dann wiederkehrend
durch anerkannte Sachverstandige gepruft werden. Die vorliegenden Unterlagen
werden als Anzeige gewertet.

Die Entwasserung des Niederschlagswassers erfolgt Uber ein Regenriuckhaltebe-
cken mit Vorreinigung in einen Regenwasserkanal der Stadt Butzbach. Die Nieder-
schlagsentwasserung wurde entsprechend mit der Stadt Butzbach und der Fach-
stelle Wasser- und Bodenschutz abgestimmt.

Die Bedingungen der Abwassersatzung der Kommune bei der Einleitung des Nieder-
schlagwassers aus der Grundsticksentwasserung in den offentlichen Regenwasser-
kanal sind zu beachten und einzuhalten. Insbesondere ist durch geeignete Dimensi-
onierung und Ausfluhrung sicherzustellen, dass nur nicht verunreinigtes Nieder-
schlagswasser eingeleitet wird.

Die unter A.IV.4 festgesetzten Nebenbestimmungen dienen der Sicherstellung einer
ordnungsgemalen, den offentlich-rechtlichen Vorschriften entsprechenden Abwas-
sererzeugung, -behandlung, -einleitung und —Uberwachung.
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10. Hochbau und Brandschutz

Belange des Brandschutzes stehen dem Vorhaben nicht entgegen.

Das Werkstatt- und Betriebsgebaude ist in die Gebaudeklasse 5 eizuordnen und auf-
grund seiner besonderen Art und Nutzung ein Sonderbau im Sinne von § 2 Abs. 9
HBO.

Die auf dem Betriebsgelande geplanten sonstigen Gebaude (Kombigebaude und La-
gergebaude | — IV) sind Regelbauten nach HBO und entsprechen der Gebaudeklasse
3 gem. § 2 Abs. 4 HBO.

Der festgestellte Plan sowie die erganzend vorgesehenen Auflagen unter A. IV.8 und
A.IV.9 gewahrleisten, dass den Anforderungen des Brandschutzes — auch bauzeitig
— Rechnung getragen wird.

Den Nachweis der Anlagensicherheit und der gefahrlosen Nutzung der Eisenbahninf-
rastruktureinrichtung hat die Vorhabentragerin durch Vorlage eines Brandschutzkon-
zeptes nachgewiesen.

Verschiedenen Erleichterungen von den Vorgaben der MindBauRL sowie von Vor-
gaben der HBO konnte unter Wahrung der Belange des vorbeugenden Brandschut-
zes aus den nachfolgend genannten Griinden zugestimmt werden:

Erleichterung Abschnitt 5.4.2 MIindBauRL

Da die Arbeitsgruben nur kleine Teilflachen der Werkstatthallen bilden und die Flucht-
und Rettungswegelangen auch aus den Gruben eingehalten werden, konnte aus
Sicht des vorbeugenden Brandschutzes zugestimmt werden, dass Arbeitsgruben, die
uber 1,00 m unter der Gelandeoberflache liegen, nicht als Untergeschoss gewertet
werden.

Erleichterung Abschnitt 5.6.9 MIndBauRL

Auf den Dacharbeitsbuhnen werden nur Personen ohne korperliche Einschrankun-
gen eingesetzt, die ortskundig sind. Es spricht daher nichts dagegen, dass nicht nur
Treppen, sondern auch Steigleitern als Flucht- und Rettungsweg von den Dachar-
beitsbuhnen eingebaut werden.

Erleichterung Abschnitt 5.6.4 MIindBauRL

Aufgrund der zu erwartenden geringen Personenzahl auf Ebenen und Einbauten ist
bei Engstellen nicht mit einer Konfusion zu rechnen. Der Planung der Hauptgange an
lokalen Engstellen mit einer Breite von nur 1,00 m kann daher zugestimmt werden.
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Erleichterung Abschnitt 7.2.3 MIndBauRL

Durch die Rauch- und Warmeabzugsflachen werden die Brandgase sicher abgefuhrt.
Die Brandbekampfung wird nicht Uber dem Brandherd durchgefuhrt. Das Dach be-
steht aus Trapezblech mit einer nichtbrennbaren Dammung und einem Foliendach
als harte Bedachung. Deshalb ist ein Durchbrand des Daches nicht zu befurchten
und der Ausfuhrung des Dachtragwerkes (SKb1) ohne Feuerwiderstand kann zuge-
stimmt werden.

Erleichterung Abschnitt 6.4.2 MIndBauRL

Das Regal wird als Paternosterregal (Shuttle-Regal) ausgeflhrt und durchringt die
Geschossdecken zwischen Ebene 0 und Ebene 1. Dieser Bereich ist allseitig feuer-
bestandig mit T30 Turen abgetrennt. Durch die flachendeckende Brandmeldeanlage
mit automatischen Meldern werden die Personen im Gebaude gewarnt und kénnen
die Selbstrettung einleiten. Ebenfalls wird die Feuerwehr durch die Brandmeldean-
lage direkt alarmiert. Aus den vorgenannten Grinden kann zugestimmt werden, dass
bei einer Lagerhdhe von 8,75 m auf eine selbsttatige Loschanlage verzichtet wird.

Abweichung gem. § 38 HBO

Der Erleichterung von § 38 HBO, dass die notwendige Treppe in der Gebaude-
klasse 5 ohne notwendigen Treppenraum hergestellt wird, kann aus Sicht des vor-
beugenden Brandschutzes zugestimmt werden, da sich in dem Drehgestelllager nur
ein Teil der Treppe befindet. Ein zweiter Teil der Treppe verlauft im Aul3enbereich.
Durch die flachendeckende Brandmeldeanlage mit automatischen Meldern werden
Personen im Drehgestelllager gewarnt und kdnnen die Selbstrettung aus dem Dreh-
gestelllager Uber drei Ausgange ins Freie einleiten.

Abweichung von § 6 Abs. 3 HBO Abstandsfldchen

Die raumliche Situation auf der zur Verfiigung stehenden Fléche erfordert eine Uber-
lagerung von Abstandsflachen

e von Lagergebaude | zur Werkstatthalle,
e zusammenhangender Lagergebaude Il zu Il und Il zu IV

Den o. g. Abweichungen von der Abstandsflachenregelung kann zugestimmt wer-
den, da die Belichtung, Beltftung und der Brandschutz hierdurch nicht beeintrachtigt
werden.

Abweichung von § 33 HBO innere Brandwand zur Unterteilung ausgedehnter Ge-
béude von mehr als 40 m
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Der Abweichung bezogen auf die innere Brandwand der Lagergebaude | bis IV kann
zugestimmt werden, da in Anlehnung an die MIndBauRL, Abschnitt 6, Tabelle 2 die
zul. BrandabschnittsgroRe von 1.800 m? bei einer Ausflihrung der tragenden und aus-
steifenden Bauteile in nichtbrennbaren Baustoffen zulassig ist. Die Grole der jewei-
ligen Gebaude (Lager | 1.240 m?, Lager lI-IV 1.047m?) liegen weit unter dem zul. Wert
von 1.800 m2.

Abweichung von § 30 HBO Ausfihrung tragender Bauteile (Wé&nde und Stiitzen) Ge-
béudeklasse 3

Der Ausflhrung von tragenden und ausstreifenden Bauteilen
e des Kombigebaudes sowie
e der Lagergebaude | bis IV

wird in Anlehnung an die MIindBauRL, Abschnitt 6, Tabelle 2, wonach bei erdge-
schossigen Industriebauten bis zu einer Grundflache von 1.800 m? (Breite < 40m)
tragende und ausstreifende Bauteile aus nichtbrennbaren Baustoffen errichtet wer-
den kdnnen, zugestimmt.

Organisatorische Regelungen, wie beispielsweise die Beschilderung der Rettungs-
wege sind nicht planfeststellungsrelevant, sondern vielmehr im Zuge der weiteren
Planungen mit den zustandigen Behorden und Stellen abzustimmen und festzulegen.

11. Denkmalschutz

Angrenzend an das Planungsgebiet befinden sich zwei Einzelkulturdenkmaler sowie
die dazugehorige Gesamtanlage BAMAG-Oberwerk. Zu den Einzelkulturdenkmalern
als auch zu den dazugehorigen Gesamtanlagen besteht ein Abstand von mindestens
300 m. Es kann daher davon ausgegangen werden, dass der gestalterische Einfluss
der neuen Gebaude der Wartungseinrichtung, fur die zudem eine schlichte Farbge-
staltung vorgesehen ist und die die vorhandenen Baudenkmaler hohenmalRig nicht
uberragen, als gering einzustufen ist.

Das Betriebsgelande der Wartungseinrichtung liegt in der Pufferzone des UNESCO-
Welterbes Limes, in dem sich eine mittelneolithische Fundstelle befindet.

Eine bau- bzw. anlagebedingte Betroffenheit von archaologischen Denkmalern im
Planfeststellungsbereich ist daher nicht auszuschlielen. Gleichwohl bestehen keine
Bedenken gegen die Umsetzung des Bauvorhabens. Die unter A.IV.11 aufgenom-
menen Nebenbestimmungen tragen den denkmalschutzrechtlichen Belangen im ge-
botenen Umfang Rechnung und gewahrleisten die Umsetzung der Zielsetzung des
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§ 1 Abs. 1 HDSchG, die Kulturdenkmaler als Quellen und Zeugnisse menschlicher
Geschichte und Entwicklung nach Mal3gabe des Gesetzes zu schitzen und zu erhal-
ten.

Denkmalschutzrechtliche Belange stehen der Planung somit nicht entgegen.

12. Kampfmittelbelastung

Die Auswertung der beim Kampfmittelrdumdienst vorliegenden Kriegsluftbilder hat
ergeben, dass es keinen begriindeten Verdacht gibt, dass im Plangebiet mit der Auf-
findung von Bombenblindgangern zu rechnen ist.

Da auch sonstige Erkenntnisse Uber eine mogliche Munitionsbelastung dieser Flache
nicht vorliegen, ist eine systematische Flachenabsuche nicht erforderlich.

Soweit entgegen den vorliegenden Erkenntnissen im Zuge der Bauarbeiten doch ein
kampfmittelverdachtiger Gegenstand gefunden werden sollte, ist der Kampfmittel-
raumdienst unverzuglich zu verstandigen.

13. Ver- und Entsorgungsleitungen einschl. Telekommunikationslei-
tungen

Das Vorhaben beruhrt die Anlagen verschiedener Leitungstrager, die in das Anho-
rungsverfahren einbezogen wurden.

Die unter Ziffer A.IV.16 bis A.IV.20 aufgenommenen Nebenbestimmungen verpflich-
ten die Vorhabentragerin, die erforderlichen MalRnahmen rechtzeitig vor der Bauaus-
fuhrung mit den betroffenen Leitungstragern endabzustimmen, deren Anlagen nicht
uber das baubedingt erforderliche Maf} hinaus zu beschadigen oder zu beeintrachti-
gen, die jeweils mal3geblichen technischen Anweisungen und Regelwerke zu beach-
ten und die ordnungsgemale und fachkundige Ausfuhrung der Bauarbeiten durch
eine Bauuberwachung zu gewahrleisten.

Den berechtigten Belangen der Leitungstrager wird damit im erforderlichen Umfang
Rechnung getragen.

14. Eigentum

Die Realisierung des planfestgestellten Vorhabens erfordert lediglich in geringem
Umfang den unmittelbaren Zugriff auf privates Eigentum in Gestalt des dauerhaften
Entzugs, die auf die Bauzeit beschrankte voriubergehende Nutzung bzw. die Be-
schrankung in der Nutzung und die dingliche Belastung von Grundsticken bzw. Tei-
len davon. Im Wesentlichen werden Grundstiicke in Anspruch genommen, die sich



147
Planfeststellungsbeschluss

Neubau einer Wartungseinrichtung fiir Schienenfahrzeuge in Buttzbach

im Eigentum der Vorhabentragerin, der 6ffentlichen Hand (Land Hessen, Stadt Butz-
bach, HLB Basis AG, DB InfraGO AG) befinden, flr die die Eigentumsgarantie des
Artikel 14 GG nicht gilt.

Die Zulassung des Vorhabens beinhaltet die Entscheidung, welche Flachen fir das
Vorhaben bendtigt und dem bisherigen EigentUmer entzogen werden (sog. enteig-
nungsrechtliche Vorwirkung der Planfeststellung).

Der festgestellte Plan ist fur die Enteignungsbehorde bindend. Der Rechtsentzug
selbst und die Entscheidung Uber die damit verbundenen Entschadigungsfragen sind
dem gesondert durchzufuhrenden Enteignungsverfahren vorbehalten (§ 22 AEG).

Die enteignungsrechtliche Vorwirkung macht es jedoch erforderlich, dass sich be-
reits die Planfeststellungsbehorde mit der Frage auseinandersetzt, ob der mit dem
Vorhaben einhergehende Eingriff in das Eigentum erforderlich ist (§ 22 Abs. 1 S. 2
AEG). Die Planfeststellungsbehérde verkennt dabei nicht, dass jede Inanspruch-
nahme von Grundeigentum grundsatzlich mit einem, mitunter auch schwerwiegen-
den Eingriff fir die betroffenen Eigentiimer verbunden ist. Aber selbst flir den Perso-
nenkreis, fur den das Eigentum verfassungsrechtlich gewahrleistet ist (Art. 14 Abs. 1
GG), genieldt deren Interesse an der Erhaltung der Eigentumssubstanz keinen abso-
luten Schutz, sondern gehort zu den von einem Planungsvorhaben beriuhrten abwa-
gungserheblichen Belangen. Eine Enteignung zum Wohl der Allgemeinheit ist zulas-
sig (Art. 14 Abs. 3 GG), die Eingriffe in das Eigentum sind jedoch auf das unumgang-
liche Mindestmal3 zu beschranken.

Auf der Grundlage dieser Erwagungen stellen sich die mit dem Vorhaben verbunde-
nen Eingriffe in das Eigentum sowohl im Hinblick auf die Betroffenheiten Privater als
auch bezuglich derjenigen der offentlichen Hand als zulassig dar. Der festgestellte
Plan tragt den technischen Anforderungen Rechnung und wurde soweit moglich op-
timiert, um die Inanspruchnahme des Grundeigentums Dritter zu minimieren.

Die Inanspruchnahme von Grundstucken Privater ist im Bereich Galgenfeld infolge
einer neu zu errichtenden Boschung aufgrund der Gelandetopografie und der damit
verbundenen Umverlegung des vorhandenen Wirtschaftsweges, dem Einbau eines
Regenwasserkanals sowie einer Mulde zur Regenwasserversickerung und dem Bau
einer Regenwasserleitung erforderlich. Dauerhafte dingliche Sicherungen sind insbe-
sondere fur die Oberleitungsanlage (Oberleitungsmaste, Vegetationspflegezone)
nicht zu vermeiden.
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Ansonsten betreffen die mit dem Vorhaben verbundenen unmittelbaren Grundstick-
sinanspruchnahmen Flachen der offentlichen Hand sowie der im Eigentum des Lan-
des Hessen stehenden HLB Basis AG und der im Eigentum des Bundes stehenden
Deutsche Bahn AG.

Eine weitergehende Minimierung der Inanspruchnahme von Grundstucken Dritter
kommt nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehdrde nicht in Betracht, so dass
die verbleibenden Eingriffe bei der Abwagung mit den fur das Vorhaben streitenden
Belangen zuruckgestellt werden kdnnen.

Im Gegensatz zu dem tatsachlichen Zugriff auf die betroffenen Grundsticke ist die
mittelbare Inanspruchnahme dadurch gekennzeichnet, dass Grundstlicke lediglich
aufgrund der durch das Vorhaben veranlassten Situationsveranderung in der Umge-
bung eine Beeintrachtigung erfahren.

Bei mittelbaren Rechtsbeeintrachtigungen durch nachteilige Veranderung der Grund-
stuckssituation, die sich als ausgleichspflichtige Inhaltsbestimmung des Eigentums
nach § 74 Abs. 2 S. 3 HVwWVfG darstellen, ist Uber Ausgleichsanspriche dem Grunde
nach in der Planfeststellung zu entscheiden.

Eine ausgleichspflichtige Inhaltsbestimmung des Eigentums liegt vor, wenn erhebli-
che und deshalb billigerweise nicht mehr zumutbare Rechtsbeeintrachtigungen von
dem Vorhaben ausgehen und die Auflage von an sich erforderlichen Schutzvorkeh-
rungen nach § 74 Abs. 2 S. 2 HVwWVfG unterbleibt, weil sie untunlich oder mit dem
Vorhaben nicht zu vereinbaren sind.

Derartige aus der bauzeitigen und betriebsbedingten Immissionsbelastung resultie-
renden mittelbaren Auswirkungen sind von dem beantragten Vorhaben nicht zu er-
warten. Hier wird insoweit auf die Ausfihrungen in Abschnitt C.I11.6 dieses Planfest-
stellungsbeschlusses verwiesen.

IV. Entscheidung uber Stellungnahmen der Behorden, Stellen und
Leitungstrager

Soweit Beteiligte ihr Vorbringen nicht von sich aus fur gegenstandslos erklart haben,
wurde den vorgetragenen Bedenken und Forderungen mit den vorgenommenen
Plananderungen und —erganzungen, den der Vorhabentragerin auferlegten Neben-
bestimmungen und den von ihr gegebenen Zusagen im erforderlichen Umfang Rech-
nung getragen.

Eine weitergehende Behandlung der Stellungnahmen ist daher entbehrlich.
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V. Entscheidung uber Einwendungen

Die Planfeststellungsbehorde entscheidet Uber Einwendungen, Uber die im Laufe des
Planfeststellungsverfahrens keine Einigung erzielt werden konnte. Einer ausdruckli-
chen Entscheidung uber jede einzelne Einwendung im Tenor des Beschlusses bedarf
es nicht.

Soweit sich die erhobenen Einwendungen mit Themen beschéaftigen, die bereits an
anderer Stelle des Planfeststellungsbeschlusses abgehandelt worden sind, wie z. B.
beim Immissionsschutz, wird nachfolgend auf die entsprechenden Ausfuhrungen ver-
wiesen.

Die erhobenen Einwendungen werden aus Datenschutzgrinden in anonymisierter
Form unter einer individuell vergebenen Einwendernummer abgehandelt. Anhand ei-
nes separaten Verzeichnisses kdnnen die jeweilige Einwendernummer und die im
anonymisierten Grunderwerbsverzeichnis aufgeflhrten Grundstliicke zugeordnet
werden. Personen, die Einwendungen erhoben haben, kdnnen die aufgrund der er-
hobenen Einwendung vergebene Einwendernummer bei der Planfeststellungsbe-
horde des Regierungsprasidiums Darmstadt, Dezernat Ill 33.1 — Verkehrsinfrastruk-
tur und Schiene, 64278 Darmstadt, erfragen.

1. E001

Die Einwender EO01 sind Eigentimer der beiden Flursticke 51/2 und 51/3, Flur 4,
Gemarkung Butzbach. Beide Flurstlicke liegen in der Holzheimer Stral3e. Zur Zeit ist
nur das Flurstick 51/2 mit einem Wohnhaus bebaut.

Wahrend das Flurstick 51/3 direkt an dem zu elektrifizierenden Zufihrungsgleis am
BahnlUbergang Holzheimer Stral3e liegt, schlie3t das Flurstiick 51/2 unmittelbar da-
hinter an.

Vom Vorhaben direkt betroffen ist das Flurstlick 51/3, da Gleisbereiche entsprechend
der VDV Schrift 613 aufgrund einer Oberleitungsanlage von Vegetation freizuhalten
sind. Im Zuge dessen wird fur das Grundstuck im Randbereich zum Schienenweg hin
eine dingliche Sicherung von 78 m? bei einer Gesamtgrundstlicksgrée von 577 m?
erforderlich. Die Gro3e der Vegetationspflegezone ergibt sich daraus, dass im Be-
reich von Oberleitungsanlagen die Breite des aus Sicherheitsgrinden freizuhalten-
den Streifens auf der Seite, auf der Oberleitungsmaste errichtet werden, 7,50 m auf
der anderen Seite 5 m von der Gleismitte aus betragt.

Aus der Unterlage 5.3 a der Planunterlagen geht hervor, dass sich die Oberleitungs-
maste im Bereich vor und nach der Holzheimer Stal3e auf der Seite befinden, auf der
das Flurstiick 51/3 liegt, so dass die Breite der Vegetationspflegezone auf dieser
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Seite 7,50 m betragt. Der Standort eines der Oberleitungsmaste ist zudem zwar nicht
auf dem Grundstlck der Einwender selbst, jedoch in geringer Entfernung zur Grund-
stlicksgrenze der Einwender vorgesehen.

Die Einwender tragen vor, dass der vorgeschriebene Abstand von 3 m zur Grund-
stiicksgrenze fur die Oberleitungsmaste nicht eingehalten wird.

Die HBO findet gemall § 1 Abs. 2 Nr. 1 keine Anwendung auf Anlagen des offentli-
chen Verkehrs einschliel3lich Zubehor, Nebenanlagen und Nebenbetrieben, so dass
sich aus den grundsatzlich nachbarschitzenden Bestimmungen der HBO kein Gebot
ergibt, einen Abstand von 3 m zur Grundstlcksgrenze einzuhalten. Auch die ein-
schlagigen eisenbahnrechtlichen Bestimmungen beinhalten keine abstandsrechtli-
chen Regelungen, die bei der Standortwahl von Oberleitungsmasten zu Grund-
stlicksgrenzen zu berlcksichtigen waren.

Allerdings erfordert das Gebot der Rucksichtnahme nachbarschaftliche Interessen
angemessen zu berucksichtigen. In diese Betrachtung sind allerdings auch die von
einem vorhandenen Bestand bereits ausgehenden Beeintrachtigungen als Vorbelas-
tungen zu berucksichtigen. Eine solche Vorbelastung ist hier gegeben, da das Grund-
stuck der Einwender an einem bereits bestehenden Schienenweg liegt und die Stand-
orte der einzelnen zu errichtenden Oberleitungsmaste an die vorhandene Gleisflh-
rung gebunden sind. Zudem ist zu berucksichtigen, dass der Neubau der Wartungs-
einrichtung Butzbach Nord erforderlich ist, um die Qualitatsanforderungen, die an ei-
nen attraktiven Schienenverkehr gestellt werden, zu erfullen. Die punktliche Bereit-
stellung von Verkehrsleistungen ist mit der Wartung und Reparatur von Schienen-
fahrzeugen unabdingbar verbunden und damit ein Teil der offentlichen Daseinsvor-
sorge zum Wohl der Allgemeinheit. Unter diesen Umstanden kann nicht davon aus-
gegangen werden, dass die Unzumutbarkeitsgrenze im Hinblick auf den Standort des
Oberleitungsmastes, der zwar nah an der Grundsticksgrenze nicht jedoch - auch
nicht teilweise - auf dem Grundstlick der Einwender liegt, Gberschritten wird.

Die Einwender befurchten aullerdem eine Zunahme von Lichtimmissionen, da nach
ihrer Einschatzung die gesamte Schienenanlage ebenso wie die Werkstattanlage be-
leuchtet wird und die Flurstiicke 51/3 und 51/2 dadurch direkt betroffen seien. Die
Zunahme der nachtlichen Lichtintensitat verursache eine Stérung der Melatoninpro-
duktion, fuhre zu einer Beeintrachtigung der Schilafqualitat, zu einer Stresszunahme
und sei daher gesundheitsschadigend fur Mensch und Umwelt.

Nach § 3 BImSchG sind schadliche Umwelteinwirkungen solche Immissionen, die
nach Art, Ausmal} oder Dauer geeignet sind, Gefahren oder erhebliche Belastigun-
gen fur die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizufihren, hierzu zahlen auch
Lichtimmissionen. Die LAI-Hinweise zur Messung, Beurteilung und Minderung von
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Lichtimmissionen werden dabei bei der Beurteilung der Wirkung von Lichtimmissio-
nen auf Menschen durch Licht emittierende Anlagen aller Art, soweit es sich dabei
um Anlagen oder Bestandteile von Anlagen i. S. des § 3 Abs. 5 BImSchG handelt,
herangezogen.

Auf dem Betriebsgelande der zuklnftigen Wartungseinrichtung ist eine Gleisfeld- und
Straldenbeleuchtung vorgesehen, eine Beleuchtung des Zufuhrungsgleises ist dage-
gen nicht geplant. Bei der Gleisfeld- und StralRenbeleuchtung auf dem Betriebsge-
lande werden von der Vorhabentragerin die erforderlichen Beleuchtungsstarken auf
Grundlage der Technischen Regeln fur Arbeitsstatten (ASR) A3.4 fur die Beleuchtung
bertcksichtigt. Um die Aufhellung umliegender Bereiche zu vermeiden, werden ne-
ben der Einhaltung der dort vorgegebenen Beleuchtungsstarken, energiearme Be-
leuchtungen eingesetzt und die Leuchten mit einer senkrechten, asymmetrisch vor-
warts und breitstrahlenden Lichtverteilung gewanhlt. Bei der Anordnung, Positionie-
rung und Ausrichtung der Gleisfeld- und Strallenbeleuchtung werden die aus der
Nutzung und Anordnung von Einrichtungen auf dem Betriebsgelande einhergehen-
den Rahmenbedingungen berucksichtigt, so dass Bereiche ohne Nutzung keine Be-
leuchtung erhalten, bzw. aufgrund der Leuchtenanordnung nur minimal beleuchtet
werden. Da sich die Lagerbereiche im von der Wohnbebauung abgewandten Bereich
befinden, wird dieser Teil des Betriebsgelandes zudem durch die Werkstatthalle und
das Betriebsgebaude abgeschirmt. Auch durch die im sudlichen Bereich der War-
tungseinrichtung vorgesehene Stral’enbeleuchtung ist durch die maximale Beleuch-
tungsstarke von 17,4 Ix und mittlere Beleuchtungsstarke von 12,2 Ix keine Aufhellung
der nachstliegenden Wohngebaude Ecke Holzheimer Stralde / An der Steinkaute in
einer Entfernung von 145 bis 170 m zur Wartungseinrichtung zu erwarten. Davon
unabhangig liegt es im Bereich des Zumutbaren, Wohnbereiche in der Regel wirksam
durch Ubliche Ausstattungen wie Vorhange, Gardinen oder Jalousien abzuschirmen
bzw. in den Nachtstunden, in denen aufgrund der Dunkelheit ein Blick von innen nach
aullen grundsatzlich verwehrt ist, Lichteinfall durch das SchlieRen von Rollladen
ganzlich zu vermeiden.

Um eine Beeintrachtigung von Tieren durch visuelle Storfaktoren wie Licht aus Rich-
tung des Betriebsgelandes zu vermindern wird in Richtung der im Osten und Siden
liegenden Ausgleichsflache zur Abschirmung ein Erdwall hergestellt und mit heimi-
schen Baum- und Straucharten bepflanzt. Grundsatzlich kénnte es dartber hinaus
durch die Lichtimmissionen zu einer Storung von Fledermausarten kommen. Es
konnte jedoch ausgeschlossen werden, dass diese Stérungen wahrend der Fort-
pflanzungs-, Aufzucht- Uberwinterungs- und Wanderungszeit erheblich sind, da
keine Quartiere von Fledermausen dokumentiert werden konnten und sich mogliche
Storungen somit auf Nahrungshabitate und Flugrouten empfindlicher Arten im Plan-
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gebiet beschranken. Auf Basis der Erfassungsergebnisse im Rahmen der Umwelt-
vertraglichkeitsprufung konnte jedoch nachgewiesen werden, dass sich Jagdgebiete
empfindlicher Arten wie z. B. der Rauhautfledermaus nicht im Vorhabenbereich be-
finden.

Schadliche Auswirkungen auf die Umwelt sowie unzumutbare Beeintrachtigungen
durch Lichtimmissionen durch den Betrieb der Wartungseinrichtung sind daher nicht
zu erwarten.

Die Einwender wenden sich aul3erdem gegen eine Zunahme von Erschutterungen
und der Larmbelastung durch die geplanten taglichen Rangierfahrten vor allem zu-
satzlicher dieselgetriebener Fahrzeuge, da nicht nur ausschliel3lich elektrobetriebene
Fahrzeuge gewartet werden sollen. Ebenso wird das standige Geldute beim Offnen
und SchlielRen des beschrankten Bahnliberganges in der Holzheimer Stral3e, der di-
rekt an das bisher unbebaute Flurstick 51/3 angrenzt, bemangelt, da die Wartungs-
einrichtung in drei Schichten rund um die Uhr betrieben werden soll.

Im Gutachten Nr. 22601 G1 der GENEST vom 14.06.2023 wurde im Auftrag der Vor-
habentragerin der Schienenverkehrslarm an der bestehenden HLB-Schienenstrecke
und damit am zu elektrifizierenden Zufuhrungsgleis untersucht. Die Grundsticke der
Einwender liegen innerhalb des Bebauungsplanes Fischwiesenweg, als Nutzungsart
ist fir diesen Bereich Gewerbegebiet ausgewiesen. Fur Gewerbegebiete liegen die
Immissionsgrenzwerte gem. der 16. BImSchV am Tag bei 69 dB(A) und in der Nacht
bei 59 dB(A). In der Holzheimer Stral’e 15 werden diese Immissionsgrenzwerte an
allen Hausfronten und Geschossen im Prognose-Planfall 2035 unterschritten:

Immissions- Haus- Stock- | Immisionsgrenz- Beurteilugnspe- Immissions-
ort front werk wert in dB(A) gel in dB(A) grenzwertiiber-

schreitung in

dB(A)

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Holzheimer Ost EG 69 59 47 43 -22 -16

Str. 15

1.0G 69 59 49 46 -20 -13

2.0G 69 59 50 47 -19 -12

Nord EG 69 59 48 44 -21 -15

1.0G 69 59 50 46 -19 -13
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2.0G 69 59 51 47 -18 -12
West EG 69 59 44 40 -25 -19
1.0G 69 59 46 42 -23 -17
2.0G 69 59 47 44 -22 -15
Sud EG 69 59 33 29 -36 -30
1.0G 69 59 33 29 -36 -30
2.0G 69 59 35 31 -34 -28

Da bei der Ermittlung der Beurteilungspegel der ungunstigste Fall, namlich eine Voll-
auslastung der Wartungseinrichtung sowie ein Verkehr mit ausschlie3lich dieselge-
triebenen Schienenfahrzeugen zugrunde gelegt wurde, zeigen die in der obigen Ta-
belle enthaltenen Werte, dass die Immissionsgrenzwerte am Immissionspunkt 102
nicht nur eingehalten, sondern sogar weit unterschritten werden.

Der Bahniibergang Holzheimer Stralie sowie die dazugehorige Sicherung des Bahn-
Uberganges werden im Ubrigen durch die Elektrifizierung des Zufihrungsgleises
nicht verandert. Das dort vorhandene akustische Signal ist erforderlich, um Verkehrs-
teilnehmer daran zu hindern, die Gleise zu Uberqueren, wenn ein Zug den Kreu-
zungsbereich passieren will. Ein solch akustisches Signal ist aus Sicherheitsgrinden
vor allem dann unverzichtbar, sobald auch Fuliganger und Fahrradfahrer einen
Bahnubergang nutzen. Wahrend der Nachtstunden ist zudem eine Nachtabsenkung
fur das akustische Signal installiert.

Auch ergeben sich durch den Betrieb der Wartungseinrichtung sowie wahrend der
Bauzeit keine unzumutbaren Larmbelastigungen, da die maflgeblichen Grenzwerte
der TA Larm als auch der AVV Baularm eingehalten werden. Innerhalb der Wartungs-
einrichtung werden keine erschutterungsintensiven Arbeiten durchgefihrt, mit der
Elektrifizierung des Zufuhrungsgleises ist aufgrund der niedrigen Streckengeschwin-
digkeit von 25 km/h, die sich zum Bestand nicht verandert, ebenfalls keine relevante
Zunahme von Erschutterungen zu erwarten. Auch mit dem Setzen des Oberleitungs-
mastes N15, dessen Standort auf der HOhe des unbebauten Flurstlickes 51/3 vorge-
sehen ist, gehen nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde keine unzumutbaren
Beeintrachtigungen einher, da die Vorhabentragerin zugesagt hat, fir das Setzen der
Oberleitungsmaste ein erschitterungsarmes Bohrverfahren einzusetzen. Fir weitere
Erlauterungen wird zudem auf Abschnitt C.111.6 dieses Beschlusses verwiesen.

Von den Einwendern wird durch den Neubau der Wartungseinrichtung und die damit
einhergehende Elektrifizierung des Zuflihrungsgleises auRerdem eine betrachtliche
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Wertminderung ihres Wohnhauses als auch ihres benachbarten Baugrundstuickes
beflrchtet.

Die Grundstlicke der Einwender liegen bereits an einer genehmigten und unter Be-
trieb befindlichen Eisenbahnstrecke. Bei bestehenden Verkehrswegen muss grund-
satzlich damit gerechnet werden, dass es zu Veranderungen, insbesondere zu Aus-
oder Umbauten nach dem Stand der Technik, wie z. B. zu der Ausstattung eines
bestehenden Schienenweges mit einer Oberleitungsanlage, kommen kann, damit
wie in diesem Fall auch eine Nutzung durch elektrobetriebene Schienenfahrzeuge
moglich ist.

Aus dem Gewahrleistungsgehalt der Eigentumsgarantie lasst sich nach gangiger
Rechtsprechung kein Recht auf bestmdgliche Nutzung des Eigentums ableiten. Eine
Minderung der Wirtschaftlichkeit ist grundsatzlich ebenso hinzunehmen wie eine Ver-
schlechterung der Verwertungsaussichten. Welcher Wertschatzung sich ein Grund-
stlck erfreut, bestimmt sich nicht nach starren unwandelbaren Regeln. Der Verkehrs-
wert wird durch zahlreiche Umstande beeinflusst, die je nach der vorherrschenden
Auffassung positiv oder negativ zu Buche schlagen. Die Auswirkungen eines Plan-
vorhabens kommen in der Gesamtbilanz lediglich als einer der insoweit mafgebli-
chen Faktoren zur Geltung. Welches Gewicht der Grundsticksmarkt innen beimisst,
liegt aulerhalb der Einflusssphare des Planungstragers. Grundsatzlich kann daher
kein Grundeigentimer auf einen unveranderten Fortbestand des von ihm zu einem
bestimmten Zeitpunkt vorgefundenen Wohnmilieus vertrauen. Baut er auf die Lage-
gunst, so nutzt er eine Chance, die nicht die Qualitat einer Rechtsposition i. S. d. Art.
14 Abs. 1 Satz 1 GG hat (vgl. BVerwG, Urteil vom 16. Marz 2006 — 4 A 1075/04, juris,
Rn. 402 mit weiteren Nachweisen aus der Rechtsprechung des BVerwG und des
BVerfG). Erganzend wird auf die Ausfihrungen in diesem Beschluss unter C.I11.14
verwiesen.

Aufgrund der o0.g. Ausflhrungen teilt die Planfeststellungsbehdrde die vorgetragenen
Befurchtungen der Einwender nicht. Die Einwendungen werden daher in Ganze zu-
ruckgewiesen.

2. E004

Die Einwender E004 gehen von einer Zunahme der Rangierfahrten in Richtung
Wachholder- und Himmrichsweg aus. Im Himmrichsweg befindet sich die beste-
hende Werkstatt der Vorhabentragerin Butzbach Ost. Dadurch wird eine Erhdhung
der Larmbelastung beflrchtet. Es wird aul3erdem eine Freigabe durch das Eisen-
bahn-Bundesamt gefordert, sowie die Gleise mit dem Einbau neuester Schallschutz-
techniken zu versehen.
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Die Planfeststellungsunterlagen des hier gegenstandlichen Vorhabens betreffen den
Neubau einer Wartungseinrichtung in Butzbach Nord, da die vorhandenen Kapazita-
ten nicht ausreichen. Die geplante Wartungseinrichtung Butzbach Nord liegt mehrere
hundert Meter westlich der bestehenden DB-Eisenbahnstrecke. Die Werkstatt Butz-
bach Ost liegt in vergleichbarer Entfernung auf der dstlichen Seite der bestehenden
DB-Eisenbahnstrecke.

Der Himmrichsweg wird nach Kreuzung mit der St.-Florian-Stral3e zum Wachholder-
weg. Die beiden Stralen liegen damit wie die bestehende Werkstatt der HLB Butz-
bach Ost, in der Busse und Schienenfahrzeuge der HLB auch weiterhin instandge-
halten werden, Ostlich der bestehenden DB-Eisenbahnstrecke.

Dieser Bereich ist vom Neubau der Wartungseinrichtung Butzbach Nord nicht betrof-
fen. Die Andienung der Wartungseinrichtung Butzbach Nord verlauft von Butzbach
DB in Hohe der Alten Wetzlarer Stralde Uber das zu elektrifizierende Zufuhrungsgleis
in nordwestliche Richtung, eine Elektrifizierung des HLB-Gleises in dstliche Richtung
bis zur bestehenden HLB-Werkstatt Butzach Ost ist nicht vorgesehen.

Eine Erhohung der Larmbelastung im Himmrichs- und Wacholderweg durch die Re-
alisierung des beantragten Vorhabens ist daher ausgeschlossen.

Da es sich bei den Zuflihrungsgleisen ab DB Butzbach sowohl in die bestehende
Werkstatt Butzbach Ost als auch in die zukunftige Wartungseinrichtung Butzbach
Nord nicht um Betriebsanlagen der DB, sondern um Betriebsanlagen der HLB und
somit um solche einer nichtbundeseigenen Eisenbahn handelt, ist fur dieses Vorha-
ben nicht die Zustandigkeit des Eisenbahn-Bundesamtes, sondern der Landeseisen-
bahnaufsicht gegeben. Die Landeseisenbahnaufsicht wurde im Planfeststellungsver-
fahren beteiligt und hat die vorliegenden Planunterlagen entsprechend gepruft.

Was die Forderung anbelangt, die Gleise mit neuester Schallschutztechnik zu verse-
hen, wird darauf hingewiesen, dass das Gutachten Nr. 22601 G1 der GENEST vom
14.06.2023 in dem der Schienenverkehrslarm an der bestehenden HLB-
Schienenstrecke und damit am zu elektrifizierenden ZufUhrungsgleis untersucht
wurde, zu dem Ergebnis kommt, dass die Immissionsgrenzwerte an allen maf3gebli-
chen Immissionspunkten ohne die Notwendigkeit von Schallschutzmalinahmen ein-
gehalten werden.

Die Forderungen der Einwender E004 sind aufgrund der o. g. Ausfliihrungen daher
zuruckzuweisen.
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3. EO05

Die Einwender EOQ5 tragen vor, dass sie beabsichtigen, dass Flurstuck 51/3 inner-
halb der nachsten zwei Jahre als Baugrundstuck zu erwerben und daher von dem
Planungsvorhaben stark betroffen seien. Eingewendet wird, dass die geplanten Mas-
ten den erforderlichen Abstand von 3 m zur Grundsticksgrenze nicht einhalten, der
Ausblick sehr stark negativ beeintrachtigt wird, die mit der Oberleitungsanlage ver-
bundenen elektromagnetischen Felder, die Lichtimmissionen sowie ein stark erhoh-
ter Larmpegel zu einer grol3en Verschlechterung der Lebenssituation sowie der Ge-
sundheit fuhren wurden.

In der schalltechnischen Untersuchung der Genest und Partner Ingenieurgesell-
schaft mbH vom 14.06.2023 wurden im Hinblick auf den Schienenverkehrslarm im
Prognoseplanfall 2035 die Beurteilungspegel an den schutzbedurftigen Nachbarbe-
bauungen ermittelt.

Gem. § 4 Abs. 3 Satz 1 der 16. BImSchV i. V. m. Anlage 1 Ziffer 2.2.10 kommen als
Immissionsorte Gebaude und AuRenwohnbereiche in Frage. Fur die Holzheimer
Stralde wurden daher die Beurteilungspegel fur die mit Wohnhausern bebauten Im-
missionsorte 101, 102 und 103 ermittelt. Aufgrund der im Bebauungsplan ,Fischwie-
senweg"” fur diesen Bereich ausgewiesenen Nutzungsart ,Gewerbegebiet gelten fur
diese Immissionsorte die Immissionsgrenzwerte von 69 dB(A) am Tag und 59 dB(A)
in der Nacht. Diese werden It. Anlage 4 der schalltechnischen Untersuchung dort
deutlich unterschritten werden.

Das Flurstick 51/3 wurde im Gutachten nicht als Immissionsort ausgewiesen, da sich
dort zur Zeit keine Wohnbebauung befindet.

Die Angaben der Einwender, dass ein Kauf des Grundstickes innerhalb von zwei
Jahren beabsichtigt ist und in diesem Zusammenhang auch eine Bebauung geplant
sei, kann dabei nicht zu einer anderen Einschatzung fihren, da die Untersuchung
eines unbebauten Grundstickes als Immissionsort nur dann geboten ist, soweit in
Betracht kommende klnftige Bauvorhaben hinreichend bestimmt und die Bauaus-
fuhrung in Uberschaubarer Zukunft zu erwarten ist (VGH Munchen, Urteil v.
22.10.2020 — 22 A 16.40009). Derart konkrete Bauabsichten sind von den Einwen-
dern jedoch nicht dargelegt worden.

Davon unabhangig kommt die schalltechnische Untersuchung an allen betrachteten
Immissionsorten zu dem Ergebnis, dass die Immissionsgrenzwerte sowohl zur Tag-
als auch zur Nachtzeit eingehalten werden. Die Einhaltung der Grenzwerte wurde
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unter anderem auch fir das Grundstlick mit dem Immissionsort |03, das in unmittel-
barer Nachbarschaft zum Flurstick 51/3 liegt und wie dieses direkt an das Zufih-
rungsgleis angrenzt, festgestellt.

Da die von den Einwendern E005 vorgetragenen Bedenken in Bezug auf Immissio-
nen und Grenzabstande von Oberleitungsmasten in Bezug auf das Grundstuck 51/3
ansonsten inhaltsgleich mit der Einwendung E001 sind, wird im Ubrigen auf die Er-
lauterungen unter Punkt C. V. 1 verwiesen. Die Einwendungen werden zurtckgewie-
sen.

4. E006

Die Einwenderin EO06 ist anwaltlich vertreten und Eigentimerin von zwei Mehrfami-
lienhausern im Pappelweg Nr. 5 und 6. Die beiden Gebaude liegen innerhalb des
Bebauungsplans ,Fischwiesenweg®, die Nutzung ist als Mischgebiet ausgewiesen.
Es wird vorgetragen, dass der Bau und der Betrieb der Wartungseinrichtung zu einer
deutlich verstarkten Larmbeeintrachtigung fur die beiden Mehrfamilienhauser fihren
wird und zwar neben den direkten Emissionen, die von der Einrichtung selbst ausge-
hen, insbesondere durch den Schienenverkehr auf dem Zufihrungsgleis. Es wird be-
mangelt, dass die beiden Larmprognosen der DEKRA keine Auskunft Uber die zu-
kunftige Larmbeeintrachtigung der Grundsticke der Mandantin geben, da das schall-
technisch untersuchte Gebiet nordlich dieser Grundstlcke ende und eine Betrach-
tung des schienengebundenen Verkehrslarms fehle. Aufgrund der mit der geplanten
Wartungseinrichtung verbundenen Larmimmissionen und der von den Triebfahrzeu-
gen ausgehenden Lichtemissionen auf die Wohnhauser im Pappelweg Nr. 5 und 6
werden Mietminderungsanspriche und damit einhergehend ein Vermdgensschaden
befurchtet. Das beabsichtigte Vorhaben wird daher abgelehnt.

Larmimmissionen durch den Bahnbetrieb auf dem Zufiihrungsgleis

Im Gutachten Nr. 22601 G1 der GENEST vom 14.06.2023 wurde im Auftrag der Vor-
habentragerin der Schienenverkehrslarm an der bestehenden HLB-Schienenstrecke
und damit am zu elektrifizierenden Zufuhrungsgleis untersucht. Fir Mischgebiete lie-
gen die Immissionsgrenzwerte gem. der 16. BImSchV am Tag bei 64 dB(A) und in
der Nacht bei 54 dB(A). Sowohl im Pappelweg 6 als auch im Pappelweg 5 werden
diese Immissionsgrenzwerte an allen Hausfronten und Geschossen im Prognose-
Planfall 2035 unterschritten:
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Immissions- | Hausfront | Stock- | Immisionsgrenzwert | Beurteilugnspegel | Immissionsgrenz-
ort werk in dB(A) in dB(A) wertiiberschrei-
tung in dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Pappelweg 6 West EG 64 54 36 33 -28 -21
1.0G 64 54 37 34 -27 -20
2.0G 64 54 38 35 -26 -19
Sud EG 64 54 50 47 -14 -7
1.0G 64 54 52 48 -12 -6
2.0G 64 54 52 48 -12 -6
Ost EG 64 54 57 53 -7 -1
1.0G 64 54 57 53 -7 -1
2.0G 64 54 56 53 -8 -1
Nord EG 64 54 52 48 -12 -6
1.0G 64 54 52 48 -12 -6
2.0G 64 54 52 48 -12 -6
Pappelweg 5 Nordost EG 64 54 42 39 -22 -15
1.0G 64 54 44 40 -20 -14
2.0G 64 54 45 41 -19 -13
Nordwest EG 64 54 31 27 -33 -27
1.0G 64 54 33 29 -31 -25
2.0G 64 54 34 30 -30 -24
Sudwest EG 64 54 29 25 -35 -29
1.0G 64 54 30 27 -34 -27
2.0G 64 54 32 28 -32 -26
Sudost EG 64 54 42 38 -22 -16
1.0G 64 54 43 39 -21 -15
2.0G 64 54 44 40 -20 -14
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Larmimmissionen durch den Bau der der Wartungseinrichtung

Die Bauarbeiten zur Umsetzung des Vorhabens werden ausschliellich zur Tagzeit
stattfinden, daher wurde die Schallimmissionssituation nach der AVV-Baularm in der
Prognose der DEKRA vom 23.08.2023 fur einen Tagbetrieb zwischen 07:00 und
20:00 Uhr beurteilt. Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung zum Baularm
wurden unter Berucksichtigung der ortlichen Gegebenheiten ca. 30 Immissionsorte
in einem Radius von 500 m um die Wartungseinrichtung herausgearbeitet und im
nachsten Schritt die ungunstigsten acht Immissionsorte ermittelt. Dabei wurde fur die
mafgeblichen Immissionsorte 102 (Holzheimer Strale 21) und |03 (Alte Wetzlarer
Stralde 45), die in Richtung des Pappelwegs und wie diese im Mischgebiet liegen,
ermittelt, dass die zulassigen Immissionsrichtwerte eingehalten werden. Es ist daher
davon auszugehen, dass an den Wohnhausern im Pappelweg Nr. 5 und Nr. 6, die
vom zukunftigen Betriebsgelande der Wartungseinrichtung noch weiter entfernt lie-
gen, die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm erst recht nicht Uberschritten werden.

Larmimmissionen durch den Bau der Oberleitung

Das Grundstlck, auf dem das Wohngebaude ,Am Pappelweg 6“ steht, befindet sich
in direkter Nachbarschaft zum zu elektrifizierenden Zuflihrungsgleis, wahrend die
Hausnummer 5 auf der anderen Seite des Pappelweges gegenuber der Hausnum-
mer 6 und damit in weiterer Entfernung zum Schienenweg liegt. Larmintensivere Ar-
beiten beschranken sich in diesem Abschnitt auf das Setzen der fir die Elektrifizie-
rung erforderlichen Oberleitungsmaste. Von diesen Masten befindet sich der Mast
N11 auf Ho6he des Wohngebaudes im Pappelweg Nr. 6. Allerdings werden der Mast
N11 und die angrenzenden Maste in diesem Bereich nicht auf der Seite des Pappel-
wegs errichtet, sondern auf der von den im Pappelweg vorhandenen Wohngebauden
gegenuberliegenden Seite des Schienenweges. Fiur das Setzen der Oberleitungs-
maste am zu elektrifizierenden Zufuhrungsgleis kann von einem Zeitraum von max.
2 Tagen je Grundung ausgegangen werden. Da die Arbeiten dynamisch anfallen, ist
ein Wandern der Arbeiten am Zufuhrungsgleis gegeben. Die Vorhabentragerin hat
aullerdem zugesagt, dass fur die GrUndung der Oberleitungsmaste ein larm- und er-
schitterungsarmes Bohrverfahren eingesetzt wird. Vor diesem Hintergrund sind auch
durch die Elektrifizierung des Zufihrungsgleises keine erheblichen baubedingten Be-
eintrachtigungen fir die Bewohner des Pappelweges Nr. 5 und 6 zu erwarten.

Larmimmissionen durch den Betrieb der Wartungseinrichtung

Die Schallimmissionssituation wurde infolge des geplanten Betriebes der Wartungs-
einrichtung fur Schienenfahrzeuge nach TA Larm fUr einen Tages- und Nachtbetrieb
in der schalltechnischen Untersuchung der DEKRA (Unterlage 20.1 a der Planunter-
lagen) beurteilt.
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Dem Gutachten liegen Ausbreitungsberechnungen flir Gewerbelarm in Bezug auf die
Schallleistungspegel fur alle immissionsrelevanten Schallquellen zugrunde.

Als mafdgebliche Immissionsorte wurden acht Orte im Einwirkungsbereich der Anlage
ermittelt, an denen eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte am ehesten zu er-
warten ist. Die Immissionsrichtwerte werden an allen acht mal3geblichen Immission-
sorten eingehalten. Die Gebaude im Pappelweg Nr. 5 und 6 gehdren nicht zu diesen
malfdgeblichen Immissionsorten und liegen beide entsprechend weiter entfernt zur
zukunftigen Wartungseinrichtung. Eine Beeintrachtigung durch Gerauschimmissio-
nen aus dem Betrieb der Wartungseinrichtung kann daher ausgeschlossen werden.

Lichtimmissionen durch Schienenfahrzeuge auf dem Zufiihrungsgleis

Das fuhrende Fahrzeug im Schienenverkehr ist mit einem sogenannten Dreilicht-
Spitzensignal ausgestattet. Dieses dient, da ein Zug signalgesteuert fahrt, allerdings
nicht als Scheinwerfer zur Ausleuchtung des Gleisbereichs. Es handelt sich vielmehr
um ein Nachtzeichen, das gewahreistet, dass ein herannahender Zug bei Dunkelheit
zweifelsfrei erkannt und von anderen Strallenfahrzeugen unterschieden werden
kann. Diese Nachtzeichen haben auch keine seitliche Streuwirkung, sondern sind
ausschlieBlich nach vorne gerichtet, so dass die Planfeststellungsbehorde aufgrund
der geringen Anzahl von nachtlichen Fahrten und der Betriebsweise der Nachlichter
nicht davon ausgeht, dass hiermit erhebliche Beeintrachtigungen durch Lichtimmis-
sionen verbunden sind. Davon unabhangig ware ggfs. betroffenen Anwohnern aber
auch zumutbar, solche Lichtimmissionen durch den Einsatz von Vorhangen bzw.
Rollladen zu mindern bzw. auszuschlie3en.

Erganzend zu den o.g. immissionsschutzrechtlichen Ausfuhrungen wird auf Abschnitt
C.l11.6 dieses Beschlusses verwiesen.

Unzulassige Lichteinwirkungen durch die Scheinwerfer der Triebfahrzeuge stehen
dem Vorhaben somit ebenso wenig entgegen wie bauzeitige oder betriebsbedingte
Immissionsbelastungen.

Die Befurchtung, dass bei Umsetzung des Vorhabens Mietminderungsanspriche
und damit ein Vermogensschaden entstehen kdnnte, wird von der Planfeststellungs-
behdrde aus den dargelegten Grinden nicht geteilt. Die Einwendungen werden da-
her zurickgewiesen.
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5. E002, E003, E007 und E008

Die Einwender E002, E003, E0O07 und E008 sind Eigentumer bzw. Mieter von Woh-
nungen eines neugebauten Mehrfamilienhauses im Pappelweg 10. Die Einwendun-
gen werden daher an dieser Stelle gemeinsam behandelt.

Das Flurstuck, auf dem sich das Wohngebaude im Pappelweg 10 befindet, liegt in-
nerhalb des Bebauungsplanes ,Fischwiesenweg® in direkter Nachbarschaft zum zu
elektrifizierenden Gleisbereich. Die Nutzungsart ist als Mischgebiet ausgewiesen.

Die Einwender befurchten aufgrund der Nahe zum Schienenweg fiur Ihre Wohnungen
sowie die Nutzung von Balkonen bzw. Terrassen Mehrbelastungen durch die star-
kere Nutzung und die Elektrifizierung der Strecke aufgrund von Larm, Erschutterun-
gen und elektromagnetischen Feldern. Ferner wird bezweifelt, dass die Streckenge-
schwindigkeit von hoéchstens 25 km/h eingehalten und ausreichend kontrolliert wird.
Es wird gefordert, das beantragte Vorhaben abzulehnen bzw. zumindest die Be-
triebszeiten einzuschranken, eine Einfachoberleitung zu verlegen sowie als Oberlei-
tungsmaste schlanke Stahlmaste aufzustellen, um zumindest die Optik zu verbes-
sern. Auch soll ein Grenzabstand der Maste zum Grundstick von 3 m eingehalten
werden. Auerdem wird die Zunahme des Gelautes beim SchlieRen und Offnen des
beschrankten Bahniberganges ,Holzheimer Stral3e“ bemangelt sowie eine Zunahme
der Abgasbelastung durch wartende Autoschlangen vor den Schranken des Bahn-
uberganges und durch erhdhten Pkw-Verkehr aufgrund neuer Mitarbeiter der War-
tungseinrichtung im Bereich der Anliegerstral3en befurchtet. Daruber hinaus beste-
hen Bedenken, dass durch die geplante schwere Instandhaltung der elektrischen und
dieselgetriebenen Schienenfahrzeuge Erschitterungen zunehmen und mit der Be-
leuchtung der Schienenanlage gesundheitliche Beeintrachtigungen einhergehen.

Larmimmissionen durch den Bahnbetrieb auf dem Zufiihrungsgleis

Im Gutachten Nr. 22601 G1 der GENEST vom 14.06.2023 wurde im Auftrag der Vor-
habentragerin der Schienenverkehrslarm an der bestehenden HLB-Schienenstrecke
und damit am zu elektrifizierenden Zuflhrungsgleis untersucht. Fir Mischgebiete lie-
gen die Immissionsgrenzwerte gem. der 16. BImSchV am Tag bei 64 dB(A) und in
der Nacht bei 54 dB(A). Fur AuRenwohnbereiche (z. B. Balkone und Terrassen) ist,
entsprechend der Nutzung, nur der jeweilige Tagwert fur das betreffende Gebiet an-
zusetzen. Im Pappelweg 10 werden diese Immissionsgrenzwerte an allen Hausfron-
ten und Geschossen im Prognose-Planfall 2035 unterschritten:
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Immissions- | Hausfront | Stock- | Immisionsgrenz- | Beurteilugnspe- Immissions-
ort werk wert in dB(A) gel in dB(A) grenzwertiber-
schreitung in
dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Pappelweg 10 Sldost EG 64 54 47 43 -17 -1
1.0G 64 54 50 47 -14 -7
2.0G 64 54 50 46 -14 -8
Nordost EG 64 54 57 53 -7 -1
1.0G 64 54 56 53 -8 -1
2.0G 64 54 56 52 -8 -2
Nordwest EG 64 54 46 41 -18 -13
1.0G 64 54 50 46 -14 -8
2.0G 64 54 50 47 -14 -7
Sudwest EG 64 54 32 28 -32 -26
1.0G 64 54 33 29 -31 -25
2.0G 64 54 34 31 -30 -23

Einhaltung der Streckenhdchstgeschwindigkeit von 25 km/h

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 25 km/h auf dem zu elektrifizierenden Zu-
fuhrungsgleis wird Bestandteil der Schienennutzungsbedingungen sowie der betrieb-
lichen Vorschriften der HLB und entsprechend veroffentlicht. Damit ist sichergestellt,
dass die auf diesem Abschnitt zulassige Hochstgeschwindigkeit von 25 km/h von al-
len Eisenbahnverkehrsunternehmen, die den Schienenweg der HLB Basis AG be-
fahren wollen, zwingend einzuhalten ist.

Davon unabhangig ist es betrieblich aufgrund der technischen Sicherung des Bahn-
Ubergangs ,Holzheimer Stra3e” in Bahn km 0,507 der Strecke Butzbach DB — Butz-
bach Nord nicht mdglich, eine groRere Geschwindigkeit wegen der zugbewirkten und
somit triebfahrzeugflihreriberwachten Einschaltung der technischen Bahnuber-
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gangssicherung aus Richtung Butzbach DB, zu erreichen. Dies gilt auch fiur die Ge-
genrichtung, in der die technische Bahnibergangssicherung ,Holzheimer Stralle*
nach Halt vor dem Bahnubergang eingeschaltet wird.

Forderung der Verlegung einer Einfachoberleitung, Ausfiihrung als Stahlmaste, Ein-
halten von Grenzabstédnden

Fir die notwendige Elektrifizierung des Zufuhrungsgleises wird die Errichtung einer
Oberleitungsanlage zwischen dem Anschluss zum Ubergeordneten Netz der DB In-
fraGO AG am Weichenende der Weiche 6 im Bereich des Bahnhofs Butzbach DB
uber der bestehenden Gleisanlage der HLB bis Butzbach Nord erforderlich.

In Ermangelung eigener rechtlicher Grundlagen fur nicht-bundeseigene Eisenbahnen
werden fur Bahnoberleitungsanlagen die Vorschriften und Richtlinien der DB heran-
gezogen. Die Ausfuhrung erfolgt daher gemaf der DB Richtlinien als Kettenwerks-
fahrleitung.

Einfachfahrleitungen werden im Stral3enbahnbetrieb eingesetzt. Der Strallenbahn-
betrieb unterliegt anderen Regelwerken, so dass hier unter anderem die BOStrab
Anwendung findet, die fir das beantragte Vorhaben allerdings nicht zutreffend ist.

Die Verlegung einer Einfachoberleitung kommt somit in vorliegendem Fall nicht in
Frage.

Die Vorhabentragerin plant, die Maste der Oberleitungsanlage als Flach- bzw. Win-
kelmaste aus Stahlprofilen auszuflihren, es kommen daher keine massiven Stahlbe-
tonmaste zum Einsatz.

Aus der Unterlage 3.8 a ,Neubauplan“ der Planunterlagen sind die geplanten Mast-
standorte der Fahrleitungsanlage im Bereich des Pappelwegs 10 ersichtlich. Das
Flurstuck 71/12, Flur 4, Gemarkung Butzbach, auf dem sich das Mehrfamilienhaus
befindet, ist nicht durch einen Maststandort betroffen, so dass Beflirchtungen, Maste
konnten Fensterflachen beeintrachtigen, unbegrindet sind.

Warteschlangen vor dem Bahniibergang, zunehmender Anliegerverkehr

Die Anbindung des Betriebsgelandes der Wartungseinrichtung an das Straldennetz
erfolgt fur Mitarbeiter, Besucher, Lieferverkehr und die Feuerwehr von der B 3 aus
uber die Zufahrt ,Am Oberwerk“. Die Umsetzung des beantragten Vorhabens fuhrt
daher nicht zu einer Zunahme des Verkehrs auf der Holzheimer Stralle in Butzbach
und vorhabenbedingen Warteschlangen an dem dortigen Bahnubergang.

Der ca. 50 m vom Pappelweg Nr. 10 entfernte Bahnubergang ,Holzheimer Stral3e*
sowie die dazugehdrige Sicherung des Bahniiberganges wird im Ubrigen durch die
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Elektrifizierung des Zuflhrungsgleises nicht verandert. Das dort vorhandene akusti-
sche Signal ist erforderlich, um Verkehrsteilnehmer daran zu hindern, die Gleise zu
uberqueren, wenn ein Zug den Kreuzungsbereich passieren will. Ein solch akusti-
sches Signal ist aus Sicherheitsgrinden vor allem dann unverzichtbar, sobald auch
FuRganger und Fahrradfahrer einen Bahnubergang nutzen. Wahrend der Nachtstun-
den ist zudem eine Nachtabsenkung fur das akustische Signal installiert.

Zunahme der Erschiitterungen durch die vorgesehene schwere Instandhaltung der
Schienenfahrzeuge

Bei den Instandhaltungsarbeiten wird in betriebsnahe und schwere Instandhaltung
unterschieden. Bei der schweren Instandhaltung sind die Wartungsarbeiten umfas-
sender, die Schienenfahrzeuge belegen in diesen Fallen die Arbeitsstande in der
Wartungseinrichtung nicht nur wie bei der betriebsnahen Instandhaltung fir wenige
Tage, sondern stehen funf bis sechs Wochen in der Werkstatt. Massereichere Arbei-
ten, die zu starkeren Erschutterungen fuhren, sind mit der schweren Instandhaltung
jedoch nicht verbunden.

Beeintrdchtigungen durch Beleuchtung des Gleisfeldes

Eine Beleuchtung des zu elektrifizierenden Streckenabschnittes ist nicht vorgesehen,
so dass eine damit verbundene mogliche Beeintrachtigung nicht entsteht.

Soweit weitere Beeintrachtigungen durch bauzeitliche Immissionen sowie durch den
Betrieb der Wartungseinrichtung beflirchtet werden, wird auf die Ausfihrungen in Ab-
schnitt C.111.6 dieses Beschlusses verwiesen, in dem sich die Planfeststellungsbe-
horde mit den vom Vorhaben ausgehenden Immissionen im Rahme der Abwagung
auseinandersetzt und zu dem Ergebnis kommt, dass die Ergebnisse der schalltech-
nischen Untersuchungen sowie die Darlegungen der Vorhabentragerin plausibel sind
und es durch die Realisierung des Vorhabens nicht zu Uberschreitungen einzuhal-
tender Grenzwerte kommt bzw. mit einer relevanten Zunahme von Immissionen nicht
zu rechnen ist.

Die erhobenen Einwendungen werden daher in Ganze als unbegrindet zurickge-
wiesen.

6. E009

Der Einwender EO09 wendet sich als Miteigentimer einer Erbengemeinschaft gegen
die Inanspruchnahme des Flurstlickes 141, Flur 4, Gemarkung Butzbach, und zeigt
gleichzeitig an, dass er die Einwendungen auch im Namen der Erbengemeinschaft
erhebt. Die Eiwendung richtet sich gegen die temporare und dauerhafte Inanspruch-
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nahme des Grundstlickes, insbesondere gegen eine Begrinung, die Ansaat bliten-
reichen Extensivrasens und die Nutzung des Grundstiickes fur die Verlegung von
Versorgungsleitungen flr Strom und Telefon. AulRerdem wird gefordert, dass bei den
vorgesehenen Geholz- und Baumpflanzungen an der Grundstiicksgrenze, die ge-
setzlich vorgegebenen Abstandsflachen eingehalten werden.

Aus dem aktuellen Grundbuchauszug geht der Einwender E009 nicht als Miteigentu-
mer des Flurstickes 141, Flur 4, Gemarkung Butzbach, hervor. Eine Vollmacht fur
die Vertretung der Eigentimergemeinschaft war der Einwendung nicht beigefugt.

Inwieweit die Einwendungen durch die EigentUumergemeinschaft tatsachlich legiti-
miert wurden, kann dahingestellt bleiben, da sich die Planfeststellungsbehorde mit
den vorgetragenen Einwendungen inhaltlich wie folgt auseinandersetzt:

Das Flurstuck 141 grenzt im Stden unmittelbar an das Betriebsgelande der War-
tungseinrichtung an. Ausweislich des Grunderwerbsverzeichnisses 6.1, Ifd. Nummer
21 der Planunterlagen und des Grunderwerbsplanes 5.2 a, ist weder ein Erwerb noch
eine dingliche Sicherung flr das Grundstlck vorgesehen. Die Betroffenheit be-
schrankt sich auf eine voriibergehende Inanspruchnahme von 198 m? und ist erfor-
derlich, weil ein bestehender Zaun des fir die Wartungseinrichtung vorgesehenen
Gelandes zur Zeit nicht ganzlich auf der vorhandenen Grundstlicksgrenze verlauft,
sondern zum Teil auf dem Flurstlick 141 steht und entsprechend zurlickgebaut wer-
den muss, um bei der Neuerrichtung die vorhandenen Grundstiicksgrenzen wahren
zu konnen.

Vorgesehene Gestaltungsmallnahmen wie Gehdlzpflanzungen, die Pflanzung von
Einzelbaumen sowie die Ansaat von blutenreichem Extensivrasen, finden aus-
schlieBlich auf Grundstucken der Vorhabentragerin statt. Die Einhaltung gesetzlich
vorgegebener Mindestabstande fur entsprechende Pflanzungen wurde von der Vor-
habentragerin im Rahmen der Erwiderungen ausdrucklich bestatigt.

Eine Nutzung des Grundstuckes zur Verlegung von Versorgungsleitungen durch die
Vorhabentragerin ist nicht vorgesehen. Bei den im Rahmen der Einwendung ange-
sprochenen Leitungen handelt es sich um Bestandsleitungen.

Die von der Vorhabentragerin beschriebene temporare Inanspruchnahme des Flur-
stickes 141, Flur 4, Gemarkung Butzbach, zum Rickbau des vorhandenen Zaunes
im Bestand, um eine Einzaunung des Betriebsgelandes auf der Grundstickgrenze
der Wartungseinrichtung herzustellen, stellt aus Sicht der Planfeststellungsbehdorde
keine Ubermafige Beanspruchung des Grundstiuckes der Eigentumergemeinschaft
dar, die Einwendungen sind daher in der Sache zurlckzuweisen.
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VI. Gesamtergebnis der Abwagung

Die Planfeststellungsbehdrde kommt bei der Gesamtabwagung aller durch das Vor-
haben berlUhrten 6ffentlichen und privaten Belange zu dem Ergebnis, dass die mit
dem Antrag auf Planfeststellung verfolgten Ziele erreicht werden kénnen und dem
Antrag der Vorhabentragerin nach Mal3gabe der im verfigenden Teil getroffenen Ent-
scheidungen, Nebenbestimmungen und Zusagen entsprochen werden kann. Dabei
sind nicht nur die einzelnen 6ffentlichen und privaten Interessen gegen die o6ffentli-
chen Interessen an dem Vorhaben, sondern alle flr und gegen das Vorhaben spre-
chenden Belange in ihrer Gesamtheit abgewogen worden.

Die Prufung der vorgelegten Planung hat ergeben, dass dem Vorhaben keine gesetz-
lichen Versagungsgrinde entgegenstehen. Dartber hinaus werden weder 6ffentliche
noch private Belange in einer solchen Art und Weise beeintrachtigt, dass das Inte-
resse an der Umsetzung des beantragten Vorhabens insgesamt zurlcktreten
musste. Vielmehr bewertet die Planfeststellungsbehoérde das offentliche Interesse an
der Realisierung des Werkstattneubaus hoher als die entgegenstehenden offentli-
chen und privaten Belange.

Es bietet sich der Planfeststellungsbehdrde gegentber dem planfestgestellten Stand-
ort kein Standort an, mit dem die dargestellten Ziele unter geringerer Inanspruch-
nahme entgegenstehender offentlicher oder privater Belange erreicht werden kénn-
ten.

Die von der Planfeststellungsbehdrde verfugten Nebenbestimmungen und die Zusa-
gen der Vorhabentragerin gewahrleisten im Ubrigen, dass keine 6ffentlichen und pri-
vaten Interessen in unzulassiger oder unzumutbarer Weise hinter die fir die Vorha-
ben sprechenden Belange zuruckgestellt werden. Die dennoch verbleibenden Nach-
teile sind durch die mit dem Vorhaben verfolgten Zielsetzungen gerechtfertigt und
mussen im Interesse des Ganzen als zumutbar hingenommen werden.

Im Ergebnis ist die Bewaltigung aller mafigeblichen Konflikte festzustellen, so dass
das Vorhaben durch den Planfeststellungsbeschluss zugelassen werden kann.
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D.

Kosten

Die Kostenentscheidung beruht auf den Bestimmungen des HVwKostG i. V. m. § 1
der VwKostO-MWEVW und Nr. 32312 des zugehdrigen Verwaltungskostenverzeich-
nisses sowie der AllgVwKostO und des zugehodrigen Allgemeinen Verwaltungskos-
tenverzeichnisses. Die Festsetzung der Kosten (Gebuhren und Auslagen) erfolgt in
einem gesonderten Bescheid.

Die den Beteiligten durch ihre Teilnahme an dem Anhorungsverfahren erwachsenen
Kosten — auch die eines beauftragten Rechtsanwaltes oder Gutachters — fallen aus-
schlie3lich ihnen selbst zur Last. Das Planfeststellungsverfahren stellt kein Vorver-
fahren im Sinne der §§ 68 ff. VWGO dar, das mit Erhebung des Widerspruchs beginnt.
Die fur Widerspruchsverfahren geltende Sonderregelung in § 80 HVwWVfG ist daher
weder unmittelbar noch sinngemall anwendbar (BVerwG, Beschluss vom
01.09.1989, NVwZ 1990, S. 59 f., Durr in Kodal, ,StralRenrecht”, 7. Auflage 2010,
Kapitel 37, Rnr. 8.5). Dass in einem Planfeststellungsverfahren angefallene Kosten
weder in diesem Verfahren noch in einem sich eventuell anschliefenden Gerichts-
verfahren erstattungsfahig sind, ist verfassungsrechtlich unbedenklich (BVerwG, Be-
schluss vom 01.09.1989, a. a. O.) und verletzt auch nicht den Grundsatz der Waffen-
gleichheit. Denn auch die Vorhabentragerin und die Planfeststellungsbehdrde kon-
nen ihre Auslagen nicht auf erfolglose Einwender abwalzen (BayVGH, Beschluss
vom 23.11.1998, BayVBI. 1999, S. 307 ff.).
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Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Planfeststellungsbeschluss ka\nn innerhalb eines Monats nach Zustel-
lung Klage beim ‘

Hessischen Verwaltungsgerichtshof in Kassel,
GoethestraRe 41 - 43,
34119 Kassel,
erhoben werden.

Die Klage ist gegen das Land Hessen, vertreten durch das Regierungsprésidium
Darmstadt, Luisenplatz 2, 64283 Darmstadt, zu richten.

Die Klage soll den Klager, den Beklagten und den Streitgegenstand bezeichnen und
einen bestimmten Antrag enthalten. Die zur Begrindung dienenden Tatsachen und
Beweismittel sind innerhalb einer Frist von zehn Wochen anzugeben. Erklarungen
und Beweismittel, die erst nach Ablauf dieser Frist vorgebracht werden, kénnen durch
das Gericht zurtickgewiesen werden.



