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1 Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Bei der vorliegenden Planung handelt es sich um die Planfeststellung der NOU Usingen im Zu-
ge der B 275/ B 456. Die Stadt Usingen befindet sich im Hochtaunuskreis und grenzt im Norden
an die Stadt Butzbach, im Osten an die Gemeinden Ober-Mérlen (beide Wetteraukreis) und
Wehrheim, im Siiden an die Stadt Neu-Anspach und die Gemeinde Schmitten, sowie im Wes-
ten an die Gemeinden Weilrod und Gravenwiesbach. Durch Usingen verlaufen die Bundesstra-
Ben B 275 und B 456 sowie die LandestraBe L 3270, die sich in der Stadt schneiden bzw. auf
Teilabschnitten in gleicher Trasse verlaufen.

Die Stadtstruktur von Usingen ist seither durch die Funktion als Verkehrsknoten bzw. Verkehrs-
verzweigung gepragt. Hier kreuzen sich die groBrdumigen Verbindungen von der Lahn zum
Main und von der Wetterau-Ebene zum Weiltal.

Uber die BundesstraBe 456 wird der Raum Limburg-Weilburg mit dem Ballungsgebiet Frank-
furt/M. verbunden. In West-Ost-Richtung stellt die B 275 eine Querverbindung zu den Autobah-
nen A 3 (Frankfurt- Kéln) bzw. A 5 (Kassel- Frankfurt) dar. Hinzu kommen mehrere Landes- und
KreisstraBBen, die strahlenférmig auf das Stadtgebiet zufihren.

Entsprechend der Analyse 2014 in der aktualisierten Verkehrsuntersuchung von 2017 (Unterla-
ge 16.1) ist die Situation in Usingen von einem hohen Durchgangsverkehrsanteil von 43% ge-
kennzeichnet.

Die geplante Ortsumgehung beginnt bei Bau-km 0+000 auf der B 275 (Str.-km 1.180 zw. NK
5616 038 und NK 5617017) und endet bei Bau-km 5+761 auf der B 456 (Str.-km 2.084 zw. NK
5617 029 und NK 5617 037). Vom Bauende bis zur Einmindung nach Wehrheim wird auf der
Ostseite ein 4. Fahrstreifen erganzt, der an die Ausfahrtsrampe der B 456 zur Frankfurter Stra-
Be anschlieft.

Die Bauléange der NOU betragt 5,761 km.

Die UmgehungsstraBe wird nach den RIN der Kategoriengruppe LS Il (LandstraBen mit regio-
naler Verbindungsstufe) zugeordnet. Entsprechend ihrer Verkehrsbedeutung, dem zu erwarten-
den Verkehrsaufkommen und nach den Festlegungen nach RIN und RAL wurde der StrafBen-
querschnitt RQ 11 fir die UmgehungsstraBe gewahlt.

Die baulich zu verandernden kreuzenden StraBen werden entsprechend der RAL ausgebaut.
Die geplante Trasse verlasst westlich der Stadt Usingen vor dem Stockheimer Tal die beste-
hende B 275, wird im Norden an der Stadt vorbeigeflihrt und mindet std-6stlich vor der Ein-
mundung der GemeindestraBe aus Wehrheim wieder in die vorhandene B 456 ein.

Die klassifizierten StraBen:

B 275 von Usingen

K 739 von Niederlauken

B 456 von Gravenwiesbach
L 3270 von Eschbach

B 275 von Bad Nauheim

K 726 von Pfaffenwiesbach

werden an die NOU angebunden.
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Die MaBnahme ist im Bedarfsplan fir BundesfernstraBen unter ,vordringlicher Bedarf* aufge-
fOhrt und im derzeit giiltigen RROPS als abgestimmte Planung enthalten.

1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Die geplante NOU umschlieBt in einem Drei-Viertel-Kreis die Stadt Usingen. Die zuflihrenden
StraBen werden Uber Einmundungen (Grundform [), Uber Kreisverkehrspldtze und planfreie
Kreuzungen an die neue StraB3e angebunden.

Direkt nach Beginn der geplanten Baustrecke wird nach ca. 250 m das Tal des Stockheimer
Baches und die KreisstraBe K 739 mit einer ca. 165 m langen Talbriicke tberquert. Im weiteren
Verlauf steigt die Gradiente der NOU von ca. 305 m 0. NHN bis zur AS Nordwest auf ca.
335 m 0. NHN an. Im Anschluss féllt die Gradiente entsprechend des Gelandeverlaufes und
wird an der AS Nord mit der L 3270 verknUpft. Westlich von Usingen wird das Gelande in einem
Einschnitt durchquert. Nach der VerknUpfung mit der B 275 in der AS Ost wird am tiefsten Punkt
der Trasse mit einem ca. 125 m langen Bauwerk das Usatal Uberquert. Bis zum Bauende steigt
die Gradiente entsprechend des Gelandeverlaufes an und schlieBt nach der AS Sid an die
B 456 an.

Bedingt durch den Bau der UmgehungsstraBe wird der Durchgangsverkehr der Stadt Usingen
vor der Ortsdurchfahrt von der neuen StraB3e aufgenommen und um die Stadt gefuhrt. Mit der
BaumaBnahme wird die Verkehrssituation in der Stadtmitte deutlich entscharft.

Die Streckencharakteristik der geplanten NOU unterscheidet sich maBgeblich von der heutigen
Ortsdurchfahrt. Durch die Umfahrung der Ortslage als anbaufreie Verkehrsanlage und der Be-
ricksichtigung der Planungsparameter entsprechend der EKL 3 der RAL wird eine zlgige und
verkehrssichere Befahrung durch den Verkehrsteilnehmer ermdéglicht.

1.3 Streckengestaltung
Im Zuge der Vorplanung wurden die folgenden vier Varianten in Lage und Héhe untersucht.

Variante 1:

Die Nord-Ost-Umgehung Usingen umschlie3t in einem % - Kreis die Stadt.

Die geplante Trasse verlasst westlich der Stadt Usingen vor dem Stockheimer Tal die beste-
hende B 275, wird im Norden an der Stadt vorbeigefihrt, kreuzt die B 456, die L 3270 und im
weiteren Verlauf die bestehende B 275 und die K 726 und mundet std-6stlich vor der Einmiin-
dung der GemeindestraBBe aus Wehrheim wieder in die vorhandene B 456 ein.

Variante 2:

Die Ost-Umgehung Usingen umschlie3t in einem Halbkreis die Stadt.

Die geplante Trasse verlasst nordlich der Stadt Usingen die bestehende B 456 und wird in stid-
Ostlicher Richtung an der Stadt vorbeigefiihrt, kreuzt die L 3270 und im weiteren Verlauf die
bestehende B 275 sowie die K 726 und mindet stud-6stlich vor der Einmindung der Gemein-
destraBBe aus Wehrheim wieder in die vorhandene B 456 ein.

V:\03 Projekte\25.7815.00 NOU Usingen\Projektakte\Erlauterungsbericht\Planfeststellung_2017\180219_NOU_Lph4.docxV:\03 Projekte\25.7815.00
NOU Usingen\Projektakte\Erlauterungsbericht\Planfeststellung_2017\180219_NOU_Lph4.docx
Stand: Dezember 2017



Planfeststellung Unterlage 1
B 275/ B 456 - Nord-Ost-Umgehung (NOU) Usingen Seite 6

Variante 3:

Die Nordwest-Umgehung | Usingen verbindet die L 3270 ndérdlich von Usingen mit der B 456
stiddstlich von Usingen.

Die Trasse beginnt nérdlich von Usingen an der L 3270 und verlduft in sidwestlicher Richtung.
Dabei werden die StraBen B 456, K 739 und die B 275 gekreuzt. Die Umgehung schlieBt an die
vorhandene Sldtangente an.

Variante 4:

Die Variante 4 stellt die Nord-West-Umgehung Il dar. Diese verbindet die L 3270 nérdlich von
Usingen mit der B 456 6stlich von Neu-Anspach.

Die Trasse verlauft bis zum KP mit der L 3270 analog der Variante 3. AnschlieBend wird die
Umgehung in stdwestliche Richtung auf die bestehende L 3270 und im weiteren Verlauf auf die
K 723 verschwenkt. AnschlieBend wird die StraBe ndrdlich an Neu Aspach vorbei gefihrt bis
zur Kreuzung mit der L 3270. Uber die bestehende ,Heisterbachtrasse® erfolgt der Anschluss
zur B 456.

Der Vergleich der Varianten und die Wahl der Vorzugsvariante sind in Punkt 3 ausfihrlich be-
schrieben.

2 Begriindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Der Bau einer Ortsumgehung wird von der Stadt Usingen mit Nachdruck seit den 1960er Jahren
angestrebt. Begriindet wird dies durch die Bindelungen der Ortsdurchfahrten in der Kernstadt.
Die zwei BundesstraBen B 275 (Idstein — Bad Nauheim) und B 456 (Weilburg - Bad Homburg
v.d.H.) sowie die LandesstraBe L (3270 Eschbach — Neu Aspach) Uberlagern sich in einem
Teilabschnitt der Ortsmitte.

Dieser Engpass fluihrt zunehmend in der Ortslage zu immer gréBeren Behinderungen, Belasti-
gungen und Gefahrdungen der Verkehrsteilnehmer sowie der Anwohner. Es kommt verstarkt zu
Leistungsfahigkeitsengpéassen an den Knotenpunkten Untergasse / Obergasse / WilhelmjstraBe
und Obergasse / Kreuzgasse. Haufig reicht der hier entstehende Rickstau bis an den Ortsrand
zurlck. Die ortskundigen Kraftfahrer suchen in den Hauptverkehrszeiten Schleichwege durch
reine Wohngebiete und gefédhrden dort die Anwohner sowie beeintrachtigen entscheidend das
Wohnumfeld.

Die Ortsumgehung Usingen im Zuge der B 275/ B 456 ist im Bundesverkehrswegeplan 2030
enthalten und dort im Bedarfsplan fur die BundesfernstraBen in der Kategorie "Vordringlicher
Bedarf" eingestuft. Der Bedarfsplan fir die BundesfernstraB3en ist Anlage zum FernstraBenaus-
baugesetz, das durch Beschluss des Deutschen Bundestages turnusgemafl novelliert wird.
Damit besteht ein gesetzlicher Planungsauftrag des Bundes fur die Auftragsverwaltung Hessen
Mobil.

Nachfolgend ist die Vorgeschichte der Planung der ,Umgehung Usingen® chronologisch aufge-
listet:

1959 Untersuchung der ersten Nordumgehung um Usingen

1976 Erstes Planfeststellungsverfahren fir die Nordumgehung eingeleitet

1977 Bildung einer Birgerinitiative gegen die Umgehungsstral3e
Am 20.06.1977 hoben die Stadtverordneten ihren Beschluss flir die Umgehung
auf.
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1978 Zustimmung der Stadtverordneten zu einer ,10-Punkte-Forderung® fir eine
Verbesserung der Trassenflihrung

1979 Vergabe der Planung zur Uberarbeitung.

1983 Erneute Einleitung des Planfeststellungsverfahrens.

1987 Durch den Erlass des HMWVL wurde ein ,Abwagungsdefizit* (Variantenunter-

suchungen, Einbindungen weiterer StraBenbauprogramme im GroBraum Usin-
gen, Interdependenzuntersuchung zum 6ffentlichen Nahverkehr, Auswirkungen
der Umgehung in der Stadt fir FuBganger und Radfahrer sowie die Erfassung
der Umweltbeeintrachtigung durch die neue Trasse) in der Planung festgestellt.
Das Planfeststellungsverfahren wurde aufgehoben.

1988 Uberprifung aller bekannt gewordenen Lésungsvorschlage unter Bertcksichti-
gung okologischer, stadtebaulicher, verkehrlicher und wirtschaftlicher Kriterien
durch Herr Prof. Dr. Ing. Schnill vom Institut fir Verkehrswirtschaft, StraBen-
wesen und Stadtebau der Universitat Hannover

1989 Okologische Analyse der von den Ortsumgehungsvarianten betroffenen Natur-
und Landschaftsrdume mit der Ermittlung der 6kologischen Auswirkungen und
mit der fachtechnischen Bewertung der Eingriffe in den Naturhaushalt und die
Landschaft durch das Planungsbiro Koch

1990 Fertigstellung der Verkehrsuntersuchung und der UVS

1994 Aufnahme der Variante P 3 A in den RROPS.

05.05.2003 | Erteilung des Sichtvermerkes durch das BMVBW mit Auflagen und Hinweisen:

- Uberprifung der Verkehrsuntersuchung

- Uberprifung von UVS und LBP

- Leistungsfahigkeitsnachweis gemafi HBS fir die Umgehungsstrae

- Uberprifung der schalltechnischen Untersuchung auf Basis der neuen
Verkehrsuntersuchung

- Uberarbeitung der Entwasserung geman den aktuellen Richtlinien

- Uberprifung der stéddtebaulichen Fragstellungen

16.12.2003 | Festlegung des Untersuchungsraumes sowie Umfang und Methoden der Da-
tenerhebung

28.11.2006 | Vorstellung der Planung vor dem Bauausschuss der Stadt Usingen und Zu-
stimmung des Bauausschusses zur Planung

11.12.2006 | Dritte Arbeitskreissitzung der To6B im Zuge der Aufstellung UVS und zweite
Abstimmung Uber den LBP

16.01.2007/ | Stellungnahmen des Naturschutz, Landwirtschaft, Forst und Planungsverban-
25.01.2007 | des zur UVS bzw. LBP

01.03.2007 | Planerische Untersuchung weiterer RenaturierungsmafBnahmen an Vorflutern

30.03.2007 | Fertigstellung der UVS
In der Gesamtbetrachtung wurde die Variante 1 als Vorzugsvariante ermittelt.

2007 Planfeststellungsverfahren

2007 Erérterungstermin

2007 Einwendungen

2010 Erwiderung Einwendungen

2010 Uberarbeitung Planunterlagen fir 1. Deckblattverfahren

2011 Uberarbeitung Planunterlagen far 2. Deckblattverfahren

2012 Abbruch Bearbeitung 2. Deckblattverfahren,

2012 Untersuchung/ Bewertung weiterer Varianten fir ein neuen Vorentwurf und

neues Planfeststellungsverfahren

26.09.2012 | Bestatigung BMVBS zur Ausfliihrung Kreisverkehren an den AS Nord und AS
Nordwest

04/2013 Vorlage Verkehrsgutachten zur Variantenuntersuchung

16.10.2013 | Vorstellung des Projektes beim BMVBS durch Hessen Mobil
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06/2014 Beginn Uberarbeitung RE-Unterlagen auf der Grundlage der Ergebnisse der
Abstimmungen zur erfolgten Variantenuntersuchung mit dem BMVBS

02/2016 Stellungnahme Hessen Mobil — Zentrale zum Vorentwurf fir erneute Einholung
des Gesehen-Vermerkes

04/2017 Erteilung des Gesehen-Vermerkes des BMVI

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Die NOU zahlt nach Anlage 1 Liste ,UVP-pflichtige Vorhaben® des Bundesgesetzes lber die
UVPG gemaf Nr. 14.6 zum ,Bau einer sonstigen BundesstraBBe®, fir die eine ,allgemeine Vor-
prifung des Einzelfalls* nach § 7 Abs. 1 UVPG erforderlich ist. Diese Vorprifung des Einzelfalls
kam zu dem Ergebnis, dass das Vorhaben nach Uberschlagiger Prifung unter Berlicksichtigung
der in der Anlage 3 aufgeflihrten Kriterien erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen hat, die
nach § 25 Abs. 2 UVPG zu beriicksichtigen sind. Somit wurde die Durchflihrung einer UVP er-
forderlich.

Die dazugehérige UVS wurde vom Planungsbiro Koch im Jahr 2010 im Rahmen des 1. Deck-
blattverfahrens zur Planfeststellung fertiggestellt. Im Oktober 2017 wurde der nunmehr UVP-
Bericht genannte Erlauterungsbericht an die Vorgaben des novellierten UVPG durch das Pla-
nungsbiro Koch angepasst. Hierbei wurde der Schutzgiterkatalog, entsprechend der Ergén-
zungen des § 2 des UVPG, um das Schutzgut Flache erweitert. Zudem wurden die Betrachtun-
gen hinsichtlich der Anfalligkeit des Vorhabens gegenlber den Folgen des Klimawandels und
hinsichtlich der Auswirkungen des Vorhabens auf den Klimawandel selbst, entsprechend der
Anlage 4 des UVPG, sowie hinsichtlich kumulierender Vorhaben geman § 10 Abs. 4 UVPG er-
ganzt.

Im Jahr 2012 wurden zu den Anschlussstellen West, Ost und Siid sowie fur den Bereich der
Hattsteiner Allee fiir Teilabschnitte der NOU erganzende Variantenvergleiche unter Bertcksich-
tigung der Umweltvertraglichkeit durchgefihrt.

Das Vorhaben liegt nicht innerhalb des Achtungsabstandes eines Seveso IlI-Betriebes.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

- entfallt

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
2.4.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Der RROPS weist Usingen als Mittelzentrum aus. Ziel des RROPS st es, zur Entlastung der
Oberzentren die ausgewiesenen, zentralen Orte an den Achsen des Schienenverkehrs (Nah-
verkehrsachsen) auBBerhalb des zentralen Bereiches in ihrer Funktion als Wohnsiedlungs- und
gewerbliche Schwerpunkte vorrangig auszubauen.

Usingen gehdrt zu den gewerblichen Schwerpunkten auBBerhalb des Verdichtungsraumes.

Geman dem RROPS sind die Ziele:
- Schaffung glnstiger Standortbedingungen fir die Verlagerung und Neuansiedlung von
gewerblichen Unternehmen in den daflir vorgesehenen zentralen Orten
- Schaffung leistungsfahiger Verkehrsverbindungen mit den Oberzentren des Verdich-
tungsraumes - unter Betrachtung spezieller Mobilitatsanforderungen der Bevélkerung
- Schutz der Landschaft vor Zersiedelung, Zerschneidung und Zerstérung der Naturguter
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Die Ortsumgehung Usingen ist im Regionalplan Stiidhessen/ Regionalen FNP 2010 als verbind-
liches, abschlieBend abgewogenes Ziel zur Erganzung des StraBennetzes enthalten.

Die darauf aufbauende verbindliche Bauleitplanung (Bebauungspléane) der Stadt Usingen sind
ebenfalls mit den Planungen zur Ortsumgehung Usingen abgestimmt.

Bild 1 Ausschnitt: Regionalplan/ Regionaler FNP

- —— Sells, %5 e - C [ ]
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Die UmgehungsstraBe hat die Aufgabe den Uberértlichen Verkehr aus dem Rheingau — Taunus-
Kreis in Richtung Wetterau- Kreis sowie aus dem Landkreis Limburg- Weilburg und Hoch-
taunus- Kreis in Richtung Bad Homburg und Frankfurt an Usingen vorbei zu fihren und damit
der Stadt weitere Entwicklungsmdglichkeiten hinsichtlich Lebensqualitat im Stadtzentrum zu
er6ffnen und die Entwicklung von Wohnstruktur und Gewerbeansiedlung zu ermdglichen.

Die Verbindung Frankfurt- Bad Homburg- Usingen- Wetzlar / Weilburg ist im RROPS als Regio-
nalachse ausgewiesen.
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2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Die verkehrliche Situation in Usingen wird entscheidend gepragt durch die tGberregionalen Ver-
bindungsstraBen B 275 (ldstein - Bad Nauheim) und B 456 (Weilburg - Bad Homburg) sowie
durch die fir den Untersuchungsraum ebenfalls bedeutsame L 3270 (Verbindung nach Frank-
furt).

Die zentralértliche Struktur der Region mit ihrer Ausrichtung auf Frankfurt erzeugt, insbesondere
in den Hauptverkehrszeiten, durch Pendelstréme ein hohes Verkehrsautfkommen auf allen
StraBen mit Verbindungsfunktion.

Zur Ermittlung der verkehrlichen Wirkung und weiterer Planfalle wurde die Verkehrsuntersu-
chung zur B 275 / B 456 Nord-Ost-Umgehung im Jahre 2017 aktualisiert. Das komplette Gut-
achten ist als Unterlage 16.1 Bestandteil der Planfeststellungunterlage. Der Prognosehorizont
der Verkehrsuntersuchung liegt bei 2030.

Tabelle 1: Verkehrszahlen Prognose-Nullfall 2030

Prognose-Nullfall 2030 Q (Kfz/ 24h)
B 456 (Usinger StraBBe — Frankfurter StraBe) 17.930
Sidumgehung ( L 3270 — Achtzehnmorgenweg) 4.700
L 3270 (Stidumgehung — K 739) 9.410
B 275 (L 3060 — Sidumgehung) 7.670
B 275 (Sidumgehung — K 739) 6.350
B 456 (K 727 — Altkbnigstral3e) 6.770
L 3270 (Im Kleinen Seifen - Gutenbergweg) 6.880
K 726 (Nauheimer Stral3e — Alte Burg) 1.230
B 275 (BeethovenstralBe — K 726) 7.920
B 275 (K 726 — Usaweg 6.690
B 456 (Ernst-Georg-Steinmetz-StraBBe- L 3270) 17.903
Obergasse (WilhelmjstraBe — Kreuzgasse) 14.550

Folgende Planfélle wurden untersucht:

Tabelle 2: Planfille
Nord-Ost-Umgehung (ehemalige Vorzugsvariante) | Planfall 1
Ost-Umgehung Planfall 2
Nord-West-Umgehung | Planfall 3
Nord-West-Umgehung |l Planfall 4
Nord-Ost-Umgehung (Planfeststellungsvariante) Planfall 5

Die Verknipfung der HauptverkehrsstraBen erfolgt im zentralen Bereich der Kernstadt. Be-
reichsweise werden alle Verkehrsbeziehungen auf einer StraBe geflihrt.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Die Verkehrssicherheit ist derzeit auf den bestehenden Ortsdurchfahrten der B 275 und der
B 456 als stark verbesserungswiirdig einzuschéatzen.

Far den Radverkehr sind die Verkehrsverhaltnisse auf dem innerértlichen Hauptverkehrsstra-
Bennetz bei Fihrung auf der Fahrbahn h&ufig unzumutbar. Sie werden besonders durch den
Schwerverkehr auf den schmalen Fahrbahnen geféhrdet.
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Der FuBgéngerverkehr wird durch hohe Immissionsbelastungen und die groBe Trennwirkung
der Fahrbahnen stark beeintrachtigt. Sie resultiert aus langen Uberquerungswegen, langen
Wartezeiten, zu hohen Geschwindigkeiten im Kraftfahrzeugverkehr- besonders in den Gefélle-
strecken und aus der UnUbersichtlichkeit der Knotenpunkte.

FOr den Rettungsdienst (Arzt, Feuerwehr usw.) ist es schwer, in der Hauptverkehrszeit einen
direkten Weg zum Einsatzort zu finden. Kostbare Zeit verstreicht beim Rettungseinsatz.

Im verkehrlichen Situationsbericht der Polizeistation von Usingen wird zusatzlich die schwierige
Verkehrssituation im Bereich der FuBgangeriberquerung Obergasse/ WilhelmjstraBe im Stadt-
zentrum durch die Schiler der Christian-Wirth-Schule und der Kreuzung NeutorstraBe (B 275)
mit der Wilhelm- Martin- Dienstbach-StraBe durch die Schiler der Kreisberufs- und Berufsfach-
schule bzw. der Grundschule hervorgehoben. Ein besonderes Gefahrdungspotential stellt im
Ortsbereich der Schwerlastverkehr flr die FuBganger und insbesondere fir die Schulkinder dar.
Die engen HauptstraBen, abknickende StraBenflhrungen, hervorspringende Erker und die
dadurch notwendige Mitbeanspruchung der Seitenrdume von Lastkraftwagen mit Anhangern
erfordern die héchste Aufmerksamkeit aller Verkehrsteilnehmer. Zudem durchfahren ortskundi-
ge Kraftfahrer von der BundesstraBBe aus kommende Wohngebiete als Abklirzungen, um Licht-
signalanlagen oder Stau im Stadtzentrum zu umfahren. Hierdurch werden die verkehrsberuhig-
ten Wohnbereiche und ihre Anlieger unverhaltnismafig belastet und gefahrdet.

Die Lebensqualitat aller Usinger ist durch das hohe Verkehrsaufkommen im Stadtbereich deut-
lich beeintrachtigt. Eine wesentliche Verbesserung der Verkehrssituation in der Stadt Usingen
kann nur durch eine Ortsumgehung erreicht werden, die den Durchgangsverkehr aus dem
Stadtkern verlagert.

Durch die geplante NOU wird durch die Entlastung des Stadtkerns vom Durchgangsverkehr die
Verkehrssicherheit insgesamt stark verbessert.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Die geplante NOU wird zu einer erheblichen Verkehrsentlastung vom Durchgangsverkehr der
Ortslage von Usingen fihren. Dabei werden derzeit bestehende Beeintrachtigung bedeutsamer
Wohn- und Wohnumfeldfunktionen sowohl im Bereich des Siedlungskerns als auch von stdlich,
Ostlich und nérdlich gelegenen Siedlungsbereichen einschlieBlich dort befindlicher Gemeinbe-
darfsflachen in Form von Larmimmissionen, Erschitterungen, Luftschadstoffen sowie Licht re-
duziert.

Des Weiteren wird die Verkehrsentlastung eine Minderung von Beeintrachtigungen vorhandener
Kulturdenkmaler mit sich bringen, da der Verkehr nicht Ianger im Nahbereich des Altstadtkerns,
der Neustadt, des Schlosses und weiterer Einzelkulturdenkmaler vorbei gefihrt wird. Durch die
Verlagerung des Verkehrs entfallen zuklnftig visuelle Stérungen, Schadstoffimissionen und
Erschitterungen im Bereich des historisch gepragten Stadtgebiets und Ortsbildes. Ferner wer-
den Trennwirkungen von Wegebeziehungen zu den innerdértlichen Gemeinbedarfseinrichtun-
gen, offentlichen Grinflachen und innerértlichen Rad- und FuBwegebeziehungen aufgehoben
bzw. vermindert. Gleichzeitig ergeben sich erhebliche Entwicklungspotenziale der Kernstadt,
beispielsweise durch Verkehrsberuhigungen.

Insgesamt ist festzustellen, dass sich bestehende Umweltbeeintrachtigungen innerhalb der
Ortslage von Usingen hinsichtlich des Schutzgutes Mensch durch die Umsetzung der Planung
erheblich verringern lassen.
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2.6 Zwingende Grinde des liberwiegenden 6ffentlichen Interesses

- entfallt
3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet des UVP-Berichtes umfasst im Norden den Kernstadtbereich von
Usingen ein-schlieBlich angrenzender land- und forstwirtschaftlich genutzter Flachen, im Siden
Bereiche der Gemeinde Neu-Anspach mit der Ortslage von Westerfeld und Randbereichen der
Ortslage Hausen-Arnsbach einschlieBlich der sudwestlichen Erweiterungsbereiche sowie im
Sidosten untergeordnet auch Teilbereiche der Gemeinde Wehrheim. Das Untersuchungsgebiet
hat eine GrdBe von ca. 1.895 ha. Davon entfallen ca. 438 ha auf die Siedlungsbereiche ein-
schlieBlich AuBenbereichsbebauungen, Grunflachen im Innen- und AuBenbereich sowie vege-
tationslose und kahle Flachen im AuBenbereich und ca. 1.457 ha auf den unbesiedelten bzw.
unbebauten Bereich.

Die Stadt Usingen liegt am norddstlichen Rand des Landkreises Hochtaunus. An diesen gren-
zen im Osten der Wetteraukreis und im Stden der Main-Taunus-Kreis sowie die kreisfreie Stadt
Frankfurt/Main. Die Anbindung an das Uberregionale Verkehrsnetz erfolgt durch die B 456 von
Sidost nach Nordwest sowie durch die B 275 von Ost nach West.

Das Untersuchungsgebiet gehért nach KLAUSING (1988) naturrdumlich zu der Haupteinheit Ost-
licher Hintertaunus (302) und da zur Untereinheit Usinger Becken (302.5). Die Randbereiche im
Sidwesten reichen bis in die Untereinheit Hasselbacher Hintertaunus (302.3) hinein. Das Usin-
ger Becken liegt innerhalb des &stlichen Rheinischen Schiefergebirges und ist durch tektoni-
sche Absenkung und intramontane Fléachenbildung aufgrund tropischer Verwitterungsbedingun-
gen in der Tertiarzeit entstanden. Es wird bis auf die stidlichen Bereiche von Wald eingegrenzt.
Die Beckenlage selbst wird landwirtschaftlich genutzt. Sie fallt von Westen bzw. Siden nach
Nordosten ab und wird durch die Usa mit ihren zahlreichen Zuflissen entwéssert. Die Héhenla-
ge des Untersuchungsgebietes reicht von 250 m im Nordosten bis 350 m (. NN im Sudosten
bzw. bis 410 m . NN im Nordwesten.

Aussagen zu den vorhandenen Schutzgebieten sind in Punkt 5.7 dieses Erlauterungsberichtes
enthalten.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

Grundlage der untersuchten Varianten 1 — 4 waren die zum damaligen Zeitpunkt gltigen Vor-
schriften. Die Planfeststellungsvariante (Variante 5) wurde an die derzeitig gultige Richtlinie
(RAL von 2012) angepasst.

3.2.1 Variantenibersicht

Aus der Vielzahl von Varianten im Einzugsbereich Usingen wurden in der Verkehrsuntersu-
chung vom 7. Oktober 2005 vier Planfalle erarbeitet. Die anderen Varianten konnten bereits in
einem friiheren Planungsstadium ausgeschlossen werden, da sie die Planungsziele nicht hin-
reichend erreichen. Hieraus ergeben sich die vier méglichen Varianten fir die Ortsumgehung
von Usingen, die nachfolgend beschrieben und gegenlbergestellt werden, um eine Vorzugsva-
riante bestimmen zu kénnen.

V:\03 Projekte\25.7815.00 NOU Usingen\Projektakte\Erlauterungsbericht\Planfeststellung_2017\180219_NOU_Lph4.docxV:\03 Projekte\25.7815.00
NOU Usingen\Projektakte\Erlauterungsbericht\Planfeststellung_2017\180219_NOU_Lph4.docx
Stand: Dezember 2017



Planfeststellung

B 275/ B 456 - Nord-Ost-Umgehung (NOU) Usingen

Unterlage 1

Seite 13

Tabelle 3: Varianteniibersicht
Variante Kiirzel Bezeichnung
1 NOU Nord-Ost-Umgehung (ehemalige Vorzugsvariante)
2 ou Ost-Umgehung
3 NWU | Nord-West-Umgehung |
4 NWU II Nord-West-Umgehung Il
S NOU Nord-Ost-Umgehung (Planfeststellungsvariante)

Im Jahr 2013 erfolgte eine weitere Untersuchung der bisherigen Vorzugsvariante 1 Die neue
Vorzugsvariante wurde in die 2017 aktualisierte Verkehrsuntersuchung als Variante 5 aufge-

nommen.

3.2.2 Variante 1

Die Nord-Ost-Umgehung Usingen umschlief3t in
einem % - Kreis die Stadt.

Die geplante Trasse verldsst westlich der Stadt
Usingen vor dem Stockheimer Tal die bestehende
B 275, wird im Norden an der Stadt vorbeigefihrt,
kreuzt die B 456, die L 3270 und im weiteren Ver-
lauf die bestehende B 275 und die K 726 und min-
det siid-6stlich vor der Einmindung der Gemein-
destraBe aus Wehrheim wieder in die vorhandene
B 456 ein.

Die zuflihrenden StrafBen werden Uber Einmindun-
gen (Grundform 1) und planfreie Kreuzungen an die
neue StraBe angebunden, so dass der Durch-
gangsverkehr vor Usingen von der Umgehung
aufgenommen und um die Stadt geflihrt wird.

Die vorhandene B 456 sidlich von Usingen wird
zwischen der Usa und der neuen Umgehungsstra-
Be zurlickgebaut.

Die Gesamtlange betragt ca. 5,806 km.

Folgende Kreuzungsbauwerke werden im Zuge der BaumafBnahme erforderlich.

Tabelle 4: Kreuzungsbauwerke, Variante 1
BW 1 Bau-km 0+311 BW im Zuge der NOU (B 275) Uber das Stockheimer Tal und die K 739
BW 2 Bau-km 0+854 BW im Zuge der NOU (B 275) Uber die Hattsteiner Allee
BW 3 Bau-km 1+375 BW im Zuge der NOU (B 275) Uber die B 456
BW 4 Bau-km 1+880 BW im Zuge der NOU (B 275) Uber den Alten Usinger Weg
BW 5 Bau-km 2+401 BW im Zuge der L3270 Uber die NOU (B 275)
BW 6 Bau-km 3+220 BW im Zuge der NOU (B 275) tber einen WW
BW 7 Bau-km 3+561 BW im Zuge eines WW (ber die NOU (B 275)
BW 8 Bau-km 3+902 BW im Zuge der NOU (B 275) Uber die B 275 und Usatal
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BW 9 Bau-km 4+195 BW im Zuge der NOU (B 275) tber die Usa
BW 10 | Bau-km 4+700 BW im Zuge eines WW Uber die NOU (B 275)
BW 11 | Bau-km 5+427 BW im Zuge eines WW (ber die NOU (B 275)
Tabelle 5: Netzverknipfungen mit dem bestehenden StraBennetz, Variante 1
Knotenpunkt Bau-km verkniipfte StraBe Ausbildung des Knotenpunktes
1 0+247 B 275 alt, K739 Einmindung (Grundform ) nach RAS-K-1
2 1+213 B 456 planfreier Knotenpunkt nach RAL-K-2
3 2+100 L 3270 planfreier Knotenpunkt nach RAL-K-2
4 2+284 K 726, B 456 planfreier Knotenpunkt nach RAL-K-2
Tabelle 6: Trassierung in Lage und Héhe, Variante 1
Lénge RQ Kategorie VE min R min A max s min Hk min Hw
[km] [km/] [m] [m] [%] [m] [m]
NOU | 5806 | RQ105 | Ay 80 | 650 | 300 | 600 | 6.000 | 3.00
(+ZFS)
zulassig” 250 80 6,00 4.400 1.300

*Variantenuntersuchung erfolgte vor dem Richtlinienwechsel im Jahr 2012 zur RAL. Aufgrund dessen sind z.T. ande-
re als die aktuell nach der RAL geltenden Entwurfsparameter aufgefihrt.

3.2.3 Variante 2

Die Ost-Umgehung Usingen umschlieBt in einem
Halbkreis die Stadt.

Die geplante Trasse verlasst nérdlich der Stadt
Usingen die bestehende B 456 und wird in sid-
oOstlicher Richtung an der Stadt vorbeigefiihrt, kreuzt
die L 3270 und im weiteren Verlauf die bestehende
B 275 sowie die K 726 und mindet std-6stlich vor
der Einmiindung der GemeindestraBe aus Wehr-
heim wieder in die vorhandene B 456 ein.

Die zufihrenden StraBBen werden tber Einmindun-
gen (Grundform I) und planfreie Kreuzungen an die
neue StralBe angebunden, sodass der Durchgangs-
verkehr vor Usingen von der Umgehung aufge-
nommen und um die Stadt gefiihrt wird.

Die vorhandene B 456 sldlich von Usingen wird
zwischen der Usa und der neuen Umgehungsstra-
Be zurlickgebaut.

Gegenlber Variante 1 wird die Stadt nur bedingt
entlastet, da die Verkehrsstrome Richtung Osten
weiterhin die Stadt queren.

Die Gesamtlange betragt ca. 4,65 km.

Folgende Kreuzungsbauwerke werden im Zuge der BaumafBnahme erforderlich.
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Tabelle 7: Kreuzungsbauwerke, Variante 2
BW 1 Bau-km 0+651 BW im Zuge der OU (B 275) iber den Alten Usinger Weg
BW 2 Bau-km 1+172 BW im Zuge der L 3270 Uber die OU (B 275)
BW 3 Bau-km 1+991 BW im Zuge der OU (B 275) Uber einen WW
BW 4 Bau-km 2+332 BW im Zuge eines WW (ber die OU (B 275)
BW 5 Bau-km 2+673 BW im Zuge der OU (B 275) Uber die B 275 alt und Usatal
BW 6 Bau-km 3+471 BW im Zuge eines WW (ber die OU (B 275)
BW 7 Bau-km 4+198 BW im Zuge eines WW (ber die OU (B 275)
Tabelle 8: Netzverkniipfungen mit dem bestehenden StraBennetz, Variante 2
Knotenpunkt Bau-km verkniipfte StraBe Ausbildung des Knotenpunktes
1 0+165 B 456 Einmindung (Grundform I) nach RAS-K-1
2 0+871 L3270 planfreier KP nach RAL-K-2
3 14055 K 726,B 456 planfreier KP nach RAL-K-2
Tabelle 9: Trassierung in Lage und Héhe, Variante 2
Lange RQ Kategorie Ve min R min A max s min Hk min Hw
[km] [km/] [m] [m] [%] [m] [m]
ou 458 | NQAT0OS | py, 80 | 650 | 300 | 600 | 6.000 | 3.000
(+ZFS)
zulassig” 250 80 6,00 4.400 1.300

*Variantenuntersuchung erfolgte vor dem Richtlinienwechsel im Jahr 2012 zur RAL. Aufgrund dessen sind z.T. ande-

re als die aktuell nach der RAL geltenden Entwurfsparameter aufgefuhrt.
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3.2.4 Variante 3

¥ i
| 616 Usingen
i 434077 000

Die Trasse beginnt nérdlich von Usingen an der

L 3270 und verlauft in siidwestlicher Richtung. Da-
bei werden die StraBen B 456, K 739 und die B 275
gekreuzt. Die Umgehung schlieBt an die vorhande-
ne Sldtangente an.

015 \
Y Die Variante 3 stellt die Nordwest- Umgehung Usin-
L él gen | dar und verbindet die L 3270 nordlich von
F Usingen mit der B 456 siiddstlich von Usingen.
2T

Die Fahrbahn der Siidtangente ist fiir die prognosti-
zierten Verkehrsmengen und entsprechend den
Anforderungen an eine Ortsumgehung im Zuge
einer BundesstraB3e zu verbreitern. Die bestehenden
Kreisverkehrsplatze sind als Einmindung (An-
schluss Gewerbegebiet) bzw. planfreier KP (An-
schluss L3270) umzubauen.

Im weiteren Verlauf kreuzt die Trasse die Taunus-
bahn und fuhrt in Richtung Siidosten zur B 456.

Die Gesamtlange betragt ca. 6,35 km, wovon ca.
1,1 km auf die bestehende Sidtangente entfallen.
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Folgende Kreuzungsbauwerke werden im Zuge der BaumafBnahme erforderlich.

Tabelle 10: Kreuzungsbauwerke, Variante 3

BW 1 Bau-km 0+712 BW im Zuge der NWU | (B 275) Gber den Alten Usinger Weg
BW 2 Bau-km 1+216 BW im Zuge der NWU | (B 275) Uber die B 456
( )
( )

BW 3 Bau-km 1+736 BW im Zuge der NWU | (B 275) Uber die Hattsteiner Allee

BW 4 Bau-km 2+193 BW im Zuge der NWU | (B 275) Uber die K 739

BW 5 Bau-km 2+284 BW im Zuge der NWU I (B 275) (iber das Stockheimer Tal und die B275alt
BW 6 Bau-km 3+727 BW im Zuge der NWU | (B 275) Uber die L 3270 und die Taunusbahn

BW 7 Bau-km 4+173 BW im Zuge eines WW Uber die NWU | (B 275)

BW 8 Bau-km 4+530 BW im Zuge der NWU | (B 275) Uber das Arnsbachtal und einen WW

BW 9 Bau-km 5+400 BW im Zuge einer OrtsverbindungsstraBe tber die NWU | (B 275)

BW 10 | Bau-km 6+124 BW im Zuge der B 456(Rampe) Uber die NWU | (B 275)

Zusatzlich sind zwei Durchlasse erforderlich.

Tabelle 11: Netzverknipfungen mit dem bestehenden StraBennetz, Variante 3
Knotenpunkt Bau-km verkniipfte StraBBe Ausbildung des Knotenpunktes

1 0+247 L 3270 Einmindung (Grundform I) nach RAS-K-1

2 1+213 B 456 planfreier KP nach RAL-K-2

3 2+100 K 739, B 275alt teilplanfreier KP (Grundform 1V) nach RAS-K-1
4 2+284 Zufahrt Gewerbegebiet Einmundung (Grundform I) nach RAS-K-1

5 3+727 L 3270 planfreier KP nach RAL-K-2

6 4+173 B 456 teilplanfreier KP (Grundform 1V) nach RAS-K-1

Tabelle 12: Trassierung in Lage und Héhe, Variante 3

Lange RQ Kategorie Ve min R min A max s min Hk min Hw
[km] [km/] [m] [m] [%] [m] [m]
NWUI | 635 | RQ105 All 80 250 80 856 | 2.200 1.300
(+ZFS)
zuléssig 250 80 6 4.400 1.300

*Variantenuntersuchung erfolgte vor dem Richtlinienwechsel im Jahr 2012 zur RAL. Aufgrund dessen sind z.T. ande-
re als die aktuell nach der RAL geltenden Entwurfsparameter aufgefuhrt.
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3.2.5 Variante 4

Die Variante 4 stellt die Nord-West-Umgehung |l dar.
Diese verbindet die L 3270 ndérdlich von Usingen mit
der B 456 6stlich von Neu-Anspach.

Die Trasse verlauft bis zum KP mit der L 3270 ana-
log der Variante 3. AnschlieBend wird die Umgehung
in sidwestliche Richtung auf die bestehende L 3270
und im weiteren Verlauf auf die K 723 verschwenkt.
AnschlieBend wird die StraBe nérdlich an Neu As-
pach vorbei gefihrt bis zur Kreuzung mit der L 3270.
Uber die bestehende ,Heisterbachtrasse” erfolgt der
Anschluss zur B 456.

\\ﬁchzehm“}mrgenweg 7
R Aol

\\\\

- T | Die Fahrbahn der Siidtangente und der StraBenzug
r/fg( q . der L 3270 bzw. K 723 sind fur die prognostizierten
Verkehrsmengen und entsprechend den Anforde-
rungen an eine Ortsumgehung im Zuge einer Bun-
desstraBBe zu verbreitern.

Die Gesamtlange betragt 8,70 km. Davon entfallen
ca. 1,1 km auf die Sudtangente, ca. 0,8 km auf die
K723/L3270 und 2,3 km auf die ,Heisterbachtrasse”.

Folgende Kreuzungsbauwerke werden im Zuge der BaumafBnahme erforderlich.

Tabelle 13: Kreuzungsbauwerke, Variante 4

BW 1 Bau-km 0+712 BW im Zuge der NWU Il (B 275) lber den Alten Usinger Weg
BW 2 Bau-km 1+216 BW im Zuge der NWU Il (B 275) (ber die B 456
( )
( )

BW 3 Bau-km 1+736 BW im Zuge der NWU Il (B 275) Uber die Hattsteiner Allee

BW 4 Bau-km 2+193 BW im Zuge der NWU Il (B 275) Uiber die K 739

BW 5 Bau-km 2+284 BW im Zuge der NWU Il (B 275) lber das Stockheimer Tal und die B 275alt
BW 6 Bau-km 3+727 BW im Zuge eines WW (ber die NWU Il (B 275)

BW 7 Bau-km 4+173 BW im Zuge der Taunusbahn tber die NWU II (B 275)

BW 8 Bau-km 4+530 BW im Zuge der NWU Il (B 275) tber einen WW

BW 9 Bau-km 5+400 BW im Zuge der L 3270 Uber die NWU Il (B 275)

Zusatzlich sind flnf Durchlasse erforderlich.
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Tabelle 14: Netzverkniipfungen mit dem bestehenden StraBennetz, Variante 4
Knotenpunkt Bau-km verkniipfte StraBBe Ausbildung des Knotenpunktes
1 0+247 L 3270 Einmundung (Grundform I) nach RAS-K-1
2 1+213 B 456 planfreier KP nach RAL-K-2
3 2+100 K 739, B 275alt teilplanfreier KP (Grundform 1V) nach RAS-K-1
4 2+284 Zufahrt Gewerbegebiet Einmindung (Grundform I) nach RAS-K-1
5 3+685 L 3270 Einmundung (Grundform I) nach RAS-K-1
6 3+980 L 3270 Einmundung (Grundform I) nach RAS-K-1
7 4+990 K 723 Einmundung (Grundform I) nach RAS-K-1
8 5+876 Zufahrt Gewerbegebiet Einmindung (Grundform I) nach RAS-K-1
9 6+126 Zufahrt Gewerbegebiet Einmindung (Grundform I) nach RAS-K-1
10 6+370 L 3270 teilplanfreier (Grundform IV) nach RAS-K-1
11 8+705 B 456 planfreier Knotenpunkt
Tabelle 15: Trassierung in Lage und Héhe, Variante 4
Lange RQ Kategorie Ve min R min A max s min Hk min Hw
[km] [km/] [m] [m] [%] [m] [m]
NwUll | 870 | RQ10S Al 80 | 200 80 8,56 | 1.700 1.300
(+ZFS)
zuléssig 250 80 6 4.400 1.300

*Variantenuntersuchung erfolgte vor dem Richtlinienwechsel im Jahr 2012 zur RAL. Aufgrund dessen sind z.T. ande-
re als die aktuell nach der RAL geltenden Entwurfsparameter aufgefuhrt.
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3.3 Variantenvergleich

3.3.1

Tabelle 16:

Raumstrukturelle Wirkungen

Raumstruktuelle Wirkungen

Kriterium

NOU
(Variante 1)

ou
(Variante 2)

NWU I
(Variante 3)

NwWU I
(Variante 4)

raumordnerische
Entwicklungsziele

Die Variante 1 erflllt das raumordne-
rische Entwicklungsziel der Schaf-
fung der notwendigen Verkehrsinfra-
struktur entlang der Regionalachse
Frankfurt-Bad Homburg-Usingen-
Wetzlar/ Weilburg.

Die Variante 1 ist im regionalen
Raumordnungsplan / Planungsregi-
on Sldhessen (2000) und im regio-
nalen FNP des Planungsverbandes
Ballungsraum Frankfurt/Rhein-Main
enthalten.

Dem raumordnerischen Entwick-
lungsziel des Schutzes der Land-
schaft vor Zersiedelung, Zerschnei-
dung und Zerstérung der Naturguter
wird die Variante 1 nicht gerecht.

Das vordringliche raumordnerische
Ziel der Aufnahme der Durchgangs-
verkehre wird erreicht.

Die Variante 2 erflllt das raumordne-
rische Entwicklungsziel der Schaf-
fung der notwendigen Verkehrsinfra-
struktur entlang der Regionalachse
Frankfurt-Bad Homburg-Usingen-
Wetzlar/ Weilburg.

Dem raumordnerischen Entwick-
lungsziel des Schutzes der Land-
schaft vor Zersiedelung, Zerschnei-
dung und Zerstérung der Naturguter
wird die Variante 2 nicht gerecht.

Das vordringliche raumordnerische
Ziel, die Aufnahme der Durchgangs-
verkehre von Usingen, wird in gerin-
gerem MaBe gegenlber der Variante
1 erreicht. Der Stadt als Mittelzent-
rum werden weitere Entwicklungs-
mdglichkeiten hinsichtlich Wohnen
und Gewerbe gegeben.

Die Variante 3 erflllt das raumordne-
rische Entwicklungsziel der Schaf-
fung der notwendigen Verkehrsinfra-
struktur entlang der Regionalachse
Frankfurt-Bad Homburg-Usingen-
Wetzlar/ Weilburg.

Dem raumordnerischen  Entwick-
lungsziel des Schutzes der Land-
schaft vor Zersiedelung, Zerschnei-
dung und Zerstérung der Naturguter
wird die Variante 3 durch die Nut-
zung der Sidtangente teilweise
gerecht. Sidlich von Usingen wer-
den Flachen neu zerschnitten.

Das vordringliche raumordnerische
Ziel, die Aufnahme der Durchgangs-
verkehre von Usingen, wird nur in
geringem MaBe erreicht

Die Variante 4 erflllt das raumordne-
rische Entwicklungsziel der Schaf-
fung der notwendigen Verkehrsinfra-
struktur entlang der Regionalachse
Frankfurt-Bad Homburg-Usingen-
Wetzlar/ Weilburg.

Dem raumordnerischen  Entwick-
lungsziel des Schutzes der Land-
schaft vor Zersiedelung, Zerschnei-
dung und Zerstérung der Naturguter
wird die Variante 4 durch wesentlich
langere Streckenlange trotz der
mehrfachen Nutzung bestehender
Trassen nur zum Teil gerecht.

Das vordringliche raumordnerische
Ziel, die Aufnahme der Durchgangs-
verkehre von Usingen, wird nicht
erreicht.
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Stadtebaulicher Nutzen

Mit Variante 1 wird eine weitgehende
Entlastung der Kernstadt Usingen
vom ortsfremden Kraftfahrzeugver-
kehr erreicht. In der Untergasse wird
in der VU eine Reduzierung des
Verkehrsstromes von 18.600 Kfz/24h
auf 7.600 Kfz/24h prognostiziert.

Das vordringliche raumordnerische
Ziel, die Aufnahme der Durchgangs-
verkehre von Usingen, wird erreicht
und so der Stadt als Mittelzentrum
die im Variantenvergleich besten
Entwicklungsmdglichkeiten hinsicht-
lich Wohnen und Gewerbe gegeben.
Der verbleibende ortsbezogene
Verkehr kann entsprechend dem
Konzept zur Umgestaltung der In-
nenstadt (Rlckbau der Ortsdurch-
fahrten, Neugestaltung des StraBen-
raumes mit Verbreiterung der Geh-
wege, Ordnung der Parkplatze, Be-
grunung) nutzungsvertraglich abge-
wickelt werden.

Die vollstandige Verlagerung, be-
sonders des Uberdrtlichen Schwer-
verkehrs bewirkt eine starke Verbes-
serung der Aufenthalts- Gestalt- und
Wohnumfeldqualitdt, nicht nur im
Bereich der Ortsdurchfahrten, son-
dern durch Wegfall der Schleichwe-
ge auch in den angrenzenden
Wohngebieten.

Die Obergasse stellte 2006 den
gréBten Unfallschwerpunkt in Usin-
gen dar. Die meisten Unfalle sind
Fahrunfalle z.B. durch zu hohe Ge-
schwindigkeiten. Diese Unfélle kén-

Mit Variante 2 wird eine geringere
Entlastung der Kernstadt Usingen
vom ortsfremden Kraftfahrzeugver-
kehr erreicht. In der Untergasse wird
in der VU eine Reduzierung des
Verkehrsstromes von 18.600 Kfz/24h
auf 10.300 Kfz/24h prognostiziert.

Das Konzept zur Umgestaltung der
Innenstadt ist vor dem Hintergrund
eines nur minimal reduzierten Ver-
kehrsstromes in der B275, Kreuz-
gasse, verbunden mit einer geringe-
ren Reduzierung des Verkehrs in der
Obergasse Sid anzupassen.

Eine erhebliche Verbesserung der
Aufenthalts- Gestalt- und Wohnum-
feldqualitat, wird sich im Bereich der
Ortsdurchfahrt der B 456 einstellen.

Der stadtebauliche Nutzen insge-
samt ist bei Umsetzung der Variante
2 durch die hohe Verkehrsbelastung
im Zuge der B 275 deutlich geringer
als bei Variante 1.

Bei Umsetzung der Variante 3 wird
nur ein Drittel des Durchgangsver-
kehrs aus der Kernstadt von Usingen
ferngehalten. In der Untergasse wird
eine Reduzierung des Verkehrs-
stromes von 18.600 Kfz/24h auf
14.800 Kfz/24h prognostiziert.

Die Obergasse Sid ist mit 11.300
Kfz/24h immer noch stark belastet,
so dass keine MaBnahmen zum
Rickbau der Fahrbahn ergriffen
werden kdénnen.

Die geringe verkehrliche Entlastung
reicht nicht aus, um das Konzept zur
Umgestaltung der Innenstadt zu
realisieren.

Die Verkehrssicherheit und Nut-
zungsvertraglichkeit kann nur im
Rahmen der im Umgestaltungskon-
zept aufgefihrten SofortmaBnahmen
geringfligig verbessert werden.

Aus der Variante 3 entsteht kein
bzw. nur sehr geringer stadtebauli-
cher Nutzen.

Mit Variante 4 wird nur eine sehr
geringe Entlastung der Kernstadt
Usingen vom Durchgangsverkehr
erreicht. In der Untergasse wird eine
Reduzierung des Verkehrsstromes
von 18.600 Kfz/24h auf 17.500
Kfz/24h prognostiziert.

Fir Obergasse Siid wird eine Belas-
tung von 13.600 Kfz/24h (-12,3%,
die B 275, Kreuzgasse -13 bis -
19,6 %) prognostiziert.

Die sehr geringe verkehrliche Entlas-
tung reicht nicht aus, um das Kon-
zept zur Umgestaltung der Innen-
stadt zu realisieren, so dass keine
MaBnahmen zum Rickbau der
Fahrbahn ergriffen werden kénnen.
Die Verkehrssicherheit und Nut-
zungsvertraglichkeit kann nur im
Rahmen der im Umgestaltungskon-
zept aufgefihrten SofortmaBnahmen
geringfligig verbessert werden.

Aus der Variante 4 entsteht kein
stadtebaulicher Nutzen. Die Orte
Anspach und Westerfeld werden
durch die Trassenwahl in ihrem
stadtebaulichen Nutzen beeintrach-
tigt.
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nen durch die deutliche Reduzierung
des Verkehrsstromes und der damit
mdglichen Umgestaltung der Innen-
stadt erheblich reduziert werden.

Mit der Umsetzung der Nord- Ost-
Umgehung wird der gréBte stadte-
bauliche Nutzen erreicht.

Auswirkungen auf die
Schadstoffbelastung

Die verkehrsbedingte Schadstoffbe-
lastung fir die Anwohner der Innen-
stadt verringert sich durch die Redu-
zierung des Verkehrsaufkommens in
der Ortslage an sich deutlich. Bei
Auflésung der hohen Verkehrsdichte
erfolgt durch den ungehinderten
Verkehrsfluss zusatzlich ein messbar
geringerer Schadstoffausstof3.

Im Zuge der Ortsumfahrung wird
durch die Mdglichkeit einer kontinu-
ierlichen Fahrweise eine Minimie-
rung des SchadstoffausstoBes ge-
zielt angestrebt.

Die verkehrsbedingte Schadstoffbe-
lastung fir die Anwohner der Innen-
stadt verringert sich durch die Redu-
zierung des Verkehrsaufkommens in
der Ortslage in geringerem MaBe als
in Variante 1, aber noch deutlich
messbar.

Im Zuge der Ortsumfahrung wird
durch die Mdglichkeit einer kontinu-
ierlichen Fahrweise eine Minimie-
rung des SchadstoffausstoBes ge-
zielt angestrebt.

Die verkehrsbedingte Schadstoffbe-
lastung fir die Anwohner der Innen-
stadt verringert sich durch die Redu-
zierung des Verkehrsaufkommens in
der Ortslage deutlich geringer als in
den Varianten 1 und 2.

Eine deutliche Steigerung der Luft-
schadstoffe ist an der erheblich zu-
satzlich belasteten K 739, die am
Freizeitgebiet Hattsteinweiher vor-
beifihrt, zu erwarten. Die starke
Steigung der K739 mit bis zu 9%
fordert den Schadstoffaussto3 zu-
séatzlich.

Im Zuge der Ortsumfahrung werden
durch die weniger kontinuierliche
Fahrweise auf Grund der haufigen
Gefallewechsel und Langsneigungen
von mehr als 8% mehr Schadstoffe
pro Fahrzeug freigesetzt.

Die verkehrsbedingte Schadstoffbe-
lastung fir die Anwohner der Innen-
stadt verringert sich durch die gerin-
ge Reduzierung des Verkehrsauf-
kommens in der Ortslage deutlich
geringer als in den anderen Varian-
ten.

Eine deutliche Steigerung der Luft-
schadstoffe ist wie in Variante 3 an
der erheblich zusatzlich belasteten
K739, die am Freizeitgebiet Hatt-
steinweiher vorbeiflihrt, zu erwarten.
Die starke Steigung der K739 mit bis
zu 9% fordert den Schadstoffausstof3
zusatzlich.

Im Zuge der Ortsumfahrung werden
durch die weniger Kkontinuierliche
Fahrweise auf Grund der haufigen
Gefallewechsel und Langsneigungen
von mehr als 8% mehr Schadstoffe
pro Fahrzeug freigesetzt.

Auswirkungen auf die
Larmbelastung

Innerhalb der Ortslage ergeben sich
deutliche Reduzierungen der Larm-
belastungen in den Mischgebieten
im Stadtkern.

Im Zuge der UmgehungsstraBe
werden die Grenzwerte flir den Tag
und fir die Nacht deutlich unter-
schritten.

Innerhalb der Ortslage ergeben sich
immer noch vernehmliche Reduzie-
rungen der Larmbelastungen in den
Mischgebieten im Stadtkern.

Im Zuge der UmgehungsstraBe
werden die Grenzwerte flir den Tag
und fir die Nacht deutlich unter-
schritten.

Innerhalb der Ortslage ergeben sich
ausgehend von der Verkehrsbelas-
tung geringere Reduzierungen der
Larmbelastungen in den Mischgebie-
ten im Stadtkern.

Im Zuge der UmgehungsstraBe
werden die Grenzwerte flir den Tag
und fOr die Nacht deutlich unter-

Innerhalb der Ortslage ergeben sich
ausgehend von der Verkehrsbelas-
tung kaum Reduzierungen der
Larmbelastungen in den Mischgebie-
ten im Stadtkern.

Im Zuge der UmgehungsstraBe
werden die Grenzwerte flir den Tag
und fOr die Nacht deutlich unter-
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schritten. schritten.
Bewertung
(Rangfolge) 1 2 3 4
3.3.2 Verkehrliche Beurteilung
Tabelle 17: Verkehrliche Beurteilung
Kriterium Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4

Vorzugsvariante

Verlagerungseffekte
durch die
UmgehungsstraBe

In der Variante 1 sind erhebliche
Entlastungen fur nahezu den gesam-
ten Bereich der Kernstadt von Usin-
gen festzustellen. Die Abnahme
betragt im Mittel ca. 54%.Die Frank-
furter StraBBe, Obergasse und Unter-
gasse werden zw. 60 und 70% ent-
lastet. Mit bis zu -13.200 Kfz/24h
wird auf der Frankfurter StraBe (U-
singen Sid) die gréBte Entlastung
erreicht.

Die unzutraglichen Verkehrsverhalt-
nisse, die sich durch Uberlagerung
der Verbindungs-, ErschlieBungs-
und Aufenthaltsfunktion ergeben,
werden damit entscheidend verbes-
sert.

In Variante 2 werden im Durchschnitt
ca. ein Drittel niedrigere Belastungen
in der Ortslage von Usingen bewirkt,
das ist eine spiirbar geringere Ent-
lastungswirkung als bei Variante 1.
Deutliche Entlastungen ergeben sich
in erster Linie nur fir den Strecken-
zug im Zuge der B 456. Andere
StraBen, wie z.B. die B 275-Ost
(Nauheimer StraBe) werden sogar
um ein Viertel héher belastet. Etwa
zwei Drittel des Durchgangsverkehrs
kann aus der Ortslage der Usinger
Kernstadt verlagert werden, das sind
deutlich weniger als bei Variante 1.
Wie bei Variante 1 wird durch den
Rickbau der B 456-alt im Bereich
sudlich von Usingen der gesamte
Usinger Sitiden, auch auBerhalb der
bebauten Ortslage, erheblich von
Verkehr entlastet. Im Bereich Neu-
Anspach ergeben sich nur geringe
Entlastungen von ca. 3%.

In Variante 3 werden zwar, ahnlich
wie in Variante 1, weitgehend fla-
chendeckend Entlastungen in der
Ortslage der Usinger Kernstadt er-
zielt. Die Entlastungswirkungen sind
aber erheblich niedriger als bei Vari-
ante 1, sie betragen durchschnittlich
nur ca. ein Viertel. Auch der Durch-
gangsverkehr wird mit nur noch ca.
einem Drittel in stark geringerem
Umfang als bei Variante 1 aus der
Ortslage verlagert. Ein weiterer we-
sentlicher Nachteil gegenlber Vari-
ante 1 ist die erhebliche zusatzliche
Belastung der K 739, die am Frei-
zeitgebiet Hattsteinweiher vorbei-
fihrt. Fast 250% mehr Verkehr sind
auf der K 739 zu erwarten, die auf-
grund der Topografie direkt an die
UmgehungsstraBe angebunden
werden muss. Im Bereich Neu-
Anspach werden etwas starkere
Entlastungen bewirkt, die im Mittel
ca. 16% betragen. Diese Entlastun-
gen beziehen sich aber auf wesent-
lich weniger Streckenabschnitte als
in der Usinger Ortslage.

In Variante 4 sind insgesamt die
geringsten Entlastungswirkungen in
der Usinger Kernstadt zu verzeich-
nen. Nur ca. 12% geringere Belas-
tungen und 9% weniger Durch-
gangsverkehr sind zu erwarten.
Damit verfehlt diese Variante das
Ziel weitgehend. Durch die Ostspan-
ge werden im Bereich Neu-Anspach
Entlastungen von im Mittel ca. 35%
erzielt. Diese Entlastungen beziehen
sich aber auf wesentlich weniger
Streckenabschnitte als in der Usin-
ger Ortslage

Die unzutraglichen Verkehrsverhalt-
nisse, die sich durch Uberlagerung
der Verbindungs-, ErschlieBungs-
und Aufenthaltsfunktion ergeben,
werden damit nicht verbessert.
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Kriterium Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
Vorzugsvariante
Stadtzentrum Usingen
Veranderung im -94% -67% -36% -9%
Durchgangsverkehr
Veranderung der
Verkehrsbelastung
-54% -32% -25% -12%

(durchschnittlich)

Auswirkungen der
UmgehungsstraBe auf
andere Verkehrstrager

Die NOU hat nur sehr geringe Aus-
wirkungen auf den o&ffentlichen Per-
sonenverkehr, die als neutral be-
zeichnet werden kdnnen. Die Diffe-
renzen zwischen Prognose-Nullfall
und Prognose-Planfall betragen in
den untersuchen Bereichen 0,1%.

Ausgehend von den Interdependen-
zuntersuchungen zum OPNV in der
Variante 1 werden auch in den ande-
ren Varianten keine Auswirkungen
auf den OV erwartet.

Ausgehend von den Interdependen-
zuntersuchungen zum OPNV in der
Variante 1 werden auch in den ande-
ren Varianten keine Auswirkungen
auf den OV erwartet.

Ausgehend von den Interdependen-
zuntersuchungen zum OPNV in der
Variante 1 werden auch in den ande-
ren Varianten keine Auswirkungen
auf den OV erwartet.

Bewertung
(Rangfolge)
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3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Tabelle 18:

Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Kriterium

NOU
Vorzugsvariante

ou

NWU I

NWwWU I

Lagetrassierung

Die Nord- Ost- Umgehung ist durch
eine ausgewogene stetige Linienflh-
rung mit einem minimalen Radius
von 650m gekennzeichnet.

Eine durchgehende Streckencharak-
teristik der OU wird gewahrleistet.

Die Ost- Umgehung ist durch eine
ausgewogene stetige Linienfihrung
mit einem minimalen Radius von
650m gekennzeichnet.

Eine durchgehende Streckencharak-
teristik der OU wird gewahrleistet.

Die Nordwest- und Slidumgehung
Usingen kombiniert Neubau- mit
bestehenden Abschnitten. Es wird
keine durchgehende Streckencha-
rakteristik erreicht.

Der Bereich der bestehenden
Sidtangente ist durch eine kleinteili-
ge Linienfihrung im Grundriss mit
dem Mindestradius von R=250m
gekennzeichnet.

Es wird keine durchgehende Stre-
ckencharakteristik erreicht.

In Variante 4 werden bestehende
StraBenverbindungen mit Neubau-
abschnitten kombiniert. Die Bereiche
der bestehenden Sidtangente und
der Planung Neu-Anspach sind
durch eine kleinteilige Linienfihrung
im Grundriss mit Mindestradius
R=200m gekennzeichnet. Der Radi-
us R=200m unterschreitet den erfor-
derlichen Mindestradius R=250m flr
Ve=80Km/h.

Es wird keine durchgehende Stre-
ckencharakteristik erreicht.

Hohentrassierung

Im Zuge der NOU wird eine durch-
gangig stetige Linienfihrung im
Aufriss erreicht. Die Einschnittstiefen
und Dammhdhen sind weitgehend
gemittelt. Durch die optimierte Ein-
gliederung in das Gelande kann ein
Erdmassenausgleich erzielt werden.
Die Topografie bedingt Héchstlangs-
neigung von 6% auf einer Lange von
1020m.

Im Zuge der OU wird eine durchgén-
gig stetige Linienfihrung im Aufriss
erreicht.
Die Topografie bedingt Hochstlangs-
neigung von 6% auf einer Lange von
1020m.

In Variante 2 wird kein Erdmassen-
ausgleich erreicht.

Im Bereich der bestehenden
Sidtangente ist eine kleinteilige
Linienflhrung im Aufriss mit H6chst-
langsneigungen von 8,5% (200m)
und 8 % (227 m) zu verzeichnen. Die
maximalen Langsneigungen von 6 %
flr Ve=80Km/h werden Uberschritten.
Der fir Ve=80Km/h erforderliche
Mindestkuppenhalbmesser wird mit
Hk=2.200m deutlich unterschritten.
Ein bedeutender Zwangspunkt in der
Linienflhrung im Aufriss ist neben
den Talquerungen die Querung der
Taunusbahn. Ostlich der Taunus-
bahn sind bis zu 13m hohe Damme
erforderlich und im weiteren Verlauf
bis zu 7m tiefe Einschnitte.

In Variante 3 wird ein geringer Erd-
massenuberschuss erreicht.

Der Héhenverlauf der OU in Variante
4 ist weitgehend der bestehenden
Geléndesituation  angepasst. Im
Bereich der bestehenden Sidtan-
gente und der bestehenden L 3270
ist die Linienfihrung im Aufriss klein-
teilig mit Héchstlangsneigungen von
8,5% (200m) und 8 % (227 m).

Der flir Ve=80Km/h erforderliche
Mindestkuppenhalbmesser wird mit
Hk=1.700m deutlich unterschritten.
Ein bedeutender Zwangspunkt in der
Linienfihrung im Aufriss ist die Un-
terquerung der Taunusbahn bei
Hausen-Arnsbach. In diesen Bereich
werden bis zu 8m tiefe Einschnitte
erforderlich.

In Variante 3 wird ein deutlicher
Erdmasseniberschuss erreicht.
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Kriterium

NOU
Vorzugsvariante

ou

NWU I

NWU I

Anordnung der KP

Im Zuge der NOU sind ein planglei-
cher LSA- geregelter Knotenpunkt
am Bauanfang und 3 planfreie Kno-
tenpunkte (KP) geplant.

Die KP sind ausschlieBlich an netz-
bedeutenden Bundes- und Landes-
straBen angeordnet. Sie sind Uber-
sichtlich und leistungsfahig. Die
planfreien KP flhren den Durch-
gangsverkehr behinderungsfrei ohne
Stérung des Verkehrsflusses.

Im Zuge der Ost - Umgehung sind
ein plangleicher Knotenpunkt am
Bauanfang und 2 planfreie Knoten-
punkte (KP) geplant.

Die KP sind ausschlieBlich an netz-
bedeutenden Bundes- und Landes-
straBen angeordnet.

Die KP sind Ubersichtlich und leis-
tungsfahig. Die planfreien KP flihren
den Durchgangsverkehr behinde-
rungsfrei ohne Stérung des Ver-
kehrsflusses.

Zur Verknipfung mit dem vorhande-
nen StraBennetz sind 6 Knotenpunk-
te (KP) geplant. Im Verlauf der OU in
Variante 3 wechseln plangleiche,
teilplanfreie und planfreie KP ab.
Eine Stetigkeit und Vorausschaubar-
keit ist flir den Verkehrsteilnehmer
nicht gegeben.

Im Verlauf der OU in Variante 4
kommen neben einem planfreien
und einem teilplanfreien Knoten-
punkt (KP) vorrangig plangleiche KP
zum Einsatz. Insgesamt sind 11 KP
geplant.

Im Bereich der Planung Neu-
Anspach hat die dichte Folge der
Einmindungen negativen Einfluss
auf die Sicherheit und die Leichtig-
keit des Verkehrs.

Leistungsfahigkeit

Die prognostizierte Verkehrsbelas-
tung von max. 19.300 KFZ/24 wird
auf der OU leistungsfahig in der
Mindestqualitédtsstufe D abgewickelt.
Dazu wird ab dem KP Usingen West
ein RQ 15,5 erforderlich.

Die prognostizierte Verkehrsbelas-
tung von max. 19.300 KFZ/24 wird
auf der OU leistungsféhig in der
Mindestqualitatsstufe D abgewickelt.
Dazu wird ab dem KP Usingen West
ein RQ 15,5 erforderlich.

Die OU ist in Variante 3 mit einem
RQ 10,5 auf allen Abschnitten in der
Mindestqualitatsstufe D leistungsfa-
hig.

Die prognostizierte Verkehrsbelas-
tung ist mit max. 11.000 KFZ/24 h
deutlich geringer als in den Nord-
Varianten.

Die OU ist in Variante 4 mit einem
RQ 10,5 auf allen Abschnitten mind.
in der Qualitatsstufe C leistungsfa-
hig.

Die prognostizierte Verkehrsbelas-
tung ist mit max. 10.100 KFZ/24 h
deutlich geringer als in den Nord-
Varianten.

Durch die groBe Anzahl der planglei-
chen KP ist der Verkehrsfluss auf
der OU beeintrachtigt.
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Kriterium

NOU
Vorzugsvariante

ou

NWU I

NWU I

Sicherheit, Unfalle

MaBgebend fiir die Sicherheit einer
Strecke ist ihre Ubersichtliche Ver-
kehrsgestaltung mit einer kontinuier-
lichen Linienfliihrung. Die Nord- Ost-
Umgehung ist durch die stetige Lini-
enflihrung im Grund- und Aufriss und
durch die hohe Verkehrssicherheit
der planfreien Knotenpunkte eine
Lédsung mit hoher Verkehrssicher-
heit.

Ein  eigenstdndiges  Wirtschafts-
wegenetz und die Trennung des
nicht motorisierten Verkehrs erhéhen
die Verkehrssicherheit der Variante
zusatzlich.

Durch die weitgehende Entlastung
der Ortslage von Usingen, verbun-
den mit mdglichen Umgestaltungs-
mafBnahmen, werden auch die Unfal-
le in der Stadt reduziert.

Die OU ist gleichfalls durch die steti-
ge Linienflhrung im Grund- und
Aufriss und durch die hohe Ver-
kehrssicherheit der planfreien Kno-
tenpunkte als L&sung mit hoher
Verkehrssicherheit zu bezeichnen.

Durch die geringere Entlastung der
Ortslage von Usingen und der damit
verbundenen Folgen fir die Ver-
kehrssicherheit und das Unfallge-
schehen ist die Variante 2 unglnsti-
ger als die NOU zu beurteilen.

In Variante 3 wirkt sich die Unkonti-
nuitdt der Gestaltung der Einmin-
dungen und Kreuzungen negativ auf
die Verkehrssicherheit im Zuge der
Ortsumfahrung aus.

Die Langsneigungen von mehr als
8% verringern das Geschwindig-
keitsniveau des Schwerverkehrs
deutlich und provozieren Uberhol-
mandver.

Die Ortsumgehung in Variante 3 ist
auch durch die geringe Entlastung
der Ortslage von Usingen und der
damit verbundenen Folgen fur die
Verkehrssicherheit und das Unfall-
geschehen deutlich unglinstiger als
die Varianten 1 und 2 hinsichtlich
Sicherheit und Unfélle zu beurteilen.

In Variante 4 hat besonders die
dichte Folge der plangleichen Ein-
mindungen ungulnstigen Einfluss auf
die Verkehrssicherheit im Zuge der
Ortsumfahrung.

Die Langsneigungen von mehr als
8% verringern das Geschwindig-
keitsniveau des Schwerverkehrs
deutlich und provozieren Uberhol-
mandver.

Hinzu kommt die geringe Entlastung
der Ortslage von Usingen und der
damit verbundenen Folgen fur die
Verkehrssicherheit und das Unfall-
geschehen. Die Variante 4 ist als
ungiinstigste Variante hinsichtlich
Sicherheit und Unfélle zu beurteilen.

Bewertung
(Rangfolge)
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3.3.4 Umweltvertraglichkeit

Nach der gutachterlichen Untersuchung des Planungsgebietes hinsichtlich der Variantenfindungen, dkologischer Betrachtungen sowie den stadte-
baulichen, verkehrlichen und wirtschaftlichen Kriterien durch Herrn Prof. Dr. Ing. Robert Schnill (1988) wurde vom Planungsbiro Koch ein ékolo-
gischer Fachbeitrag erstellt (1990). Bei den Variantenuntersuchungen wurden zunachst 13 Planfélle in einer Grobbewertung gegenibergestellt.
Betrachtet wurden der Naturhaushalt und die Landschaft, der Siedlungsraum, die Raumordnung, der Verkehr sowie die Wirtschaftlichkeit. Danach
wurden die Varianten auf 5 reduziert, die durch das Planungsbiro Koch im Rahmen einer Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) vergleichend be-
trachtet wurden. Bis zum Jahr 2010 erfolgten wiederholte Aktualisierungen der UVS. Des Weiteren wurde der nunmehr UVP-Bericht genannte
Erlauterungsbericht im Oktober 2017 an die Vorgaben des novellierten Gesetzes tber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG), zuletzt gedndert
durch Bekanntmachung vom 08.09.2017, angepasst. Hierbei wurde der Schutzgiterkatalog um das Schutzgut Flache und die Betrachtungen hin-
sichtlich der Anfalligkeit des Vorhabens gegeniber den Folgen des Klimawandels und hinsichtlich der Auswirkungen des Vorhabens auf den Kii-
mawandel selbst, entsprechend der Anlage 4 des UVPG, sowie hinsichtlich kumulierender Vorhaben gemas § 10 Abs. 4 UVPG erweitert.

Im Rahmen der Wirkungsanalyse des UVP-Berichtes wurden die voraussichtlichen Auswirkungen der Nullvariante sowie der Ubrigen Varianten auf
die Schutzguter ,Pflanzen und Tiere, biologische Vielfalt* ,Flache/ Boden®, ,Grundwasser und Oberflachengewasser®, ,Klima/ Luft®, ,Landschafts-
bild und Erholungseignung® sowie ,Wohn- und Wohnumfeldfunktion, Erholungsnutzung, Kultur- und Sachgdter, kulturelles Erbe” untersucht, be-
wertet und miteinander verglichen. Dabei wurde flr das jeweilige Schutzgut in baubedingte, anlagebedingte und betriebsbedingte Auswirkungen
unterschieden und im Verhéltnis 1:2:3 gewichtet.

Die Nullvariante stellt den bestehenden Zustand dar. Die Nullvariante entspricht nicht dem Planungsziel einer Verkehrsentlastung der Ortslage
von Usingen. Hierbei bleibt der Ist-Zustand mit hohen verkehrlichen Belastungen und somit starken anlage- und betriebsbedingten Auswirkungen
fr die Kernstadt (z.B. Trennung von Funktionsbeziehungen, Beeintrachtigung innerdértlicher Kulturgtter, Beeintrachtigung von Wohn- und Woh-
numfeldfunktionen durch Verlarmung) sowie fehlenden Rickbaumdglichkeiten in der Ortslage von Usingen weiterhin bestehen. Da sie nicht zu
einer Ldsung der verkehrlichen Situation in der Stadt Usingen beitragt, wird sie daher als Variante ausgeschlossen.

Die Variante 1 fiihrt aus Sicht der Umweltvertraglichkeit hinsichtlich der Schutzguter ,Tiere und Pflanzen, biologische Vielfalt“ sowie ,Grundwasser
und Oberflachengewasser” zu den gréBten bau-, anlage- und betriebsbedingten Beeintrachtigungen. Auch fir die Schutzgiter ,Flache/ Boden®,
.Klima/ Luft* sowie ,Landschaftsbild und Erholungseignung“ werden insgesamt die gréBten Auswirkungen erwartet. Lediglich in Bezug auf das
Schutzgut ,Wohn- und Wohnumfeldfunktion, Erholungsnutzung, Kultur- und Sachguter, kulturelles Erbe“ liegt Variante 1 im Mittelfeld, da hier die
geringsten anlagebedingten Beeintrachtigungen anzunehmen sind.

Die Variante 2 nimmt in Bezug auf die Schutzgiter ,Tiere und Pflanzen, biologische Vielfalt®, ,Grundwasser und Oberflichengewasser sowie
,Landschaftsbild und Erholungseignung® eine Mittelstellung ein. Fir die Schutzgiter ,Flache/ Boden* und ,Klima/ Luft* werden die geringsten bau-,

V:\03 Projekte\25.7815.00 NOU Usingen\Projektakte\Erlauterungsbericht\Planfeststellung_2017\180219_NOU_Lph4.docx



Planfeststellung Unterlage 1
B 275/ B 456 - Nord-Ost-Umgehung (NOU) Usingen Seite 29

anlage- und betriebsbedingten Beeintrachtigungen erwartet. Auch fir das Schutzgut ,Wohn- und Wohnumfeldfunktion, Erholungsnutzung, Kultur-
und Sachguter, kulturelles Erbe* entstehen insgesamt die geringsten Beeintrachtigungen.

Die Variante 3 wird fir die Schutzgiter ,Tiere und Pflanzen, biologische Vielfalt®, ,Flache/ Boden* sowie ,Landschaftsbild und Erholungseignung®
mit mittleren Beeintrachtigungen bewertet. Hinsichtlich des Schutzgutes ,Grundwasser und Oberflachengewasser” werden bei dieser Trassenfiih-
rung die geringsten Beeintrachtigungen erwartet. Das Schutzgut ,Klima/ Luft” wird insbesondere durch bau- und anlagebedingte Auswirkungen im
Vergleich zu den anderen Varianten am starksten beeintrachtigt. Auch fir das Schutzgut ,Wohn- und Wohnumfeldfunktion, Erholungsnutzung,
Kultur- und Sachgiiter, kulturelles Erbe“ werden insgesamt verhaltnismaBig starke Beeintrachtigungen angenommen.

Die geringsten Beeintrachtigungen flr die Schutzguter ,Pflanzen und Tierwelt, biologische Vielfalt“ sowie ,Landschaftsbild und Erholungseignung®
sind durch Variante 4 zu erwarten. Fir alle anderen Schutzglter nimmt diese TrassenfUhrung hinsichtlich der Beeintrachtigungen eine Mittelstel-
lung ein.

Eine besondere Anfalligkeit des Vorhabens gegenlber den Folgen des Klimawandels, wie beispielsweise durch erhéhte Hochwassergefahr oder
sonstige extreme Wetterereignisse, ist bei keiner der betrachteten Varianten zu erwarten. Erhebliche anlagebedingte Auswirkungen des Vorha-
bens, die sich dadurch in der Folge auf die Umwelt ergeben kénnen, werden daher ausgeschlossen. Der Verlust alter Waldflachen, die anlagebe-
dingt verloren gehen und auch als Treibhausgassenken einzustufen sind, ist aufgrund der verhédltnismaBig geringen FlachengréBe hinsichtlich
maoglicher Folgen fir den Klimawandel von untergeordneter Bedeutung, zumal die betroffenen Waldflachen in gleichem Umfang neu angelegt
werden.

Weitere und kumulierend wirkende Vorhaben derselben Art, die in einem engen Zusammenhang mit dem der vorliegenden OU stehen, werden
derzeit nicht durchgefuhrt.

Die schutzgutbezogene Gesamtbeurteilung des UVP-Berichtes macht deutlich, dass Variante 2 die geringsten Beeintrachtigungen unter Bertck-
sichtigung aller Schutzgiter aus Sicht der Umweltvertraglichkeit erwarten lasst. Mit geringem Abstand folgt Variante 4, die im Vergleich zu den
Varianten 1 und 3 ebenfalls zu relativ geringen Beeintrachtigungen fiihrt. Die gréBten Beeintrachtigungen unter Berlicksichtigung aller Schutzgiter
sind durch Variante 1 zu erwarten, Variante 3 nimmt eine Mittelstellung ein.
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Tabelle 19:

Umweltvertraglichkeit

Kriterium

NOU
Vorzugsvariante

ou

NWU I

NWwWU I

Larm und Schadstoffe

Variante 1 fOhrt im Hinblick auf
Larm- und Schadstoffbelastungen im
Landschaftsraum zu den gréBten
Beeintrachtigungen fir die Schutzgi-
ter Pflanzen und Tiere, biologische
Vielfalt, Flache/ Boden, Wasser,
Klima/ Luft sowie Landschaftsbild
und Erholungseignung. Dies trifft
auch fir die Wohn- und Wohnum-
feldfunktionen,  Erholungsnutzung,
Kultur und Sachgiiter, kulturelles
Erbe im Landschaftsraum zu.

Im Hinblick auf die Wohn- und Woh-
numfeldfunktionen, Erholungsnut-
zung, Kultur und Sachguter, kulturel-
les Erbe im Siedlungsraum kommt
es durch Variante 1 aufgrund der
gréBten Entlastungswirkungen zu
den geringsten Beeintrachtigungen

Variante 2 fOhrt im Hinblick auf
Larm- und Schadstoffbelastungen im
Landschaftsraum ebenfalls zu relativ
groBen Beeintrachtigungen flir die
Schutzglter Pflanzen und Tiere,
biologische Vielfalt sowie Land-
schaftsbild und Erholungseignung.
Diese sind jedoch deutlich geringer
als bei Variante 1.

Fir die Schutzguter Flache/ Boden,
Klima/ Luft, Wohn- und Wohnumfeld-
funktionen, Erholungsnutzung, Kultur
und Sachguter, kulturelles Erbe im
Landschafts- und Siedlungsraum
fihrt Variante 2 im Hinblick auf
Larm- und Schadstoffbelastungen zu
den geringsten Beeintrachtigungen.
Beim Schutzgut Wasser nimmt Vari-
ante 2 diesbeziiglich eine Mittelstel-
lung ein. Lediglich Variante 3 ist hier
gunstiger zu beurteilen.

Variante 3 fOhrt im Hinblick auf
Larm- und Schadstoffbelastungen im
Landschaftsraum zu mittleren Beein-
trachtigungen fir die Schutzgiter
Pflanzen und Tiere, biologische
Vielfalt, Flache/ Boden, Klima/ Luft
sowie Landschaftsbild und Erho-
lungseignung. Dies trifft auch fir die
Wohn- und Wohnumfeldfunktionen,
Erholungsnutzung, Kultur und Sach-
guter, kulturelles Erbe im Land-
schaftsraum zu.

Bei den Schutzgitern Pflanzen und
Tiere, biologische Vielfalt, Land-
schaftsbild und Erholungseignung,
Wohn- und Wohnumfeldfunktionen,
Erholungsnutzung, Kultur und Sach-
guter, kulturelles Erbe im Land-
schaftsraum sind die zu erwartenden
Auswirkungen vergleichbar wie bei
Variante 2, beim Schutzgut Flache/
Boden vergleichbar wie bei Variante
4. Beim Schutzgut Klima/ Luft sind
die Beeintrachtigungen groBer als
bei den Varianten 2 und 4.

Im Hinblick auf die Wohn- und Woh-
numfeldfunktionen, Erholungsnut-
zung, Kultur und Sachguter, kultu-
rells Erbe im Siedlungsraum kommt
es durch Variante 3 aufgrund gerin-
gerer Entlastungswirkungen zu gré-
Beren Beeintrachtigungen als bei
den Varianten 1 und 2.

Beim Schutzgut Wasser lasst Vari-
ante 3 aufgrund fehlender Wasser-

Variante 4 fOhrt im Hinblick auf
Larm- und Schadstoffbelastungen im
Landschaftsraum zu den geringsten
Beeintrachtigungen fir die Schutzgi-
ter Pflanzen und Tiere, biologische
Vielfalt, Klima/ Luft sowie Land-
schaftsbild und Erholungseignung.
Dies trifft auch fiir die Wohn- und
Wohnumfeldfunktionen, Erholungs-
nutzung, Kultur und Sachgliter, kul-
turelles Erbe im Landschaftsraum
Zu.

Im Hinblick auf die Wohn- und Woh-
numfeldfunktionen, Erholungsnut-
zung, Kultur und Sachguter, kulturel-
les Erbe im Siedlungsraum kommt
es durch Variante 4 aufgrund der
geringsten Entlastungswirkungen zu
den gréBten Beeintrachtigungen.

Fir das Schutzgut Flache/ Boden
kommt es durch Variante 4 zu mittle-
ren Beeintrachtigungen, die ver-
gleichbar mit Variante 3 sind. Beim
Schutzgut Wasser sind die zu erwar-
tenden Beeintrachtigungen durch
Variante 4 aufgrund der zahlreichen
Talraumquerungen  relativ  grof3,
jedoch geringer als bei Variante 1.
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Kriterium

NOU
Vorzugsvariante

ou

NWU I

NWU I

schutzgebiete und weniger queren-
der Talrdume die geringsten Beein-
trAchtigungen erwarten.

Natur und Landschaft

Konfliktschwerpunkte

In der Gesamtbetrachtung schneidet
Variante 1 flr Natur und Landschaft
unter Berlcksichtigung aller Schutz-
glter am schlechtesten ab. Im Hin-
blick auf die Schutzguter Pflanzen
und Tiere, biologische Vielfalt, Fla-
che/ Boden, Wasser, Klima/ Luft
sowie Landschaftsbild und Erho-
lungseignung sind die gréBten Be-
eintrachtigungen zu erwarten.
Lediglich fir das Schutzgut Wohn-
und Wohnumfeldfunktionen, Erho-
lungsnutzung, Kultur und Sachgter,
kulturelles Erbe im Landschafts- und
Siedlungsraum schneidet Variante 1
aufgrund der gréBten Entlastungs-
wirkungen im Siedlungsraum relativ
glnstig ab, jedoch ungunstiger als
Variante 2, die hier die geringsten
Beeintrachtigungen erwarten |asst.
Konfliktschwerpunkte stellen  der
Talraum des Stockheimer Baches
westlich von Usingen, die TalrAume
von Eschbach und Nebentélern
noérdlich von Usingen, die strukturei-
cheren Landwirtschaftsflachen nord-
6stlich von Usingen sowie der Tal-
raum der Usa 6stlich von Usingen
dar.

In der Gesamtbetrachtung schneidet
Variante 2 fir Natur und Landschaft
unter Berlcksichtigung aller Schutz-
glter am besten ab. Im Hinblick auf
die Schutzglter Flache/ Boden,
Klima/ Luft sowie Wohn- und Woh-
numfeldfunktionen, Erholungsnut-
zung, Kultur und Sachgiter, kulturel-
les Erbe im Landschafts- und Sied-
lungsraum sind die geringsten Be-
eintrachtigungen zu erwarten.

Fir die Schutzglter Pflanzen und
Tiere, biologische Vielfalt, Wasser
sowie Landschaftsbild und Erho-
lungseignung nimmt Variante 2 eine
Mittelstellung ein, da hier im Ver-
gleich zu Variante 4 vergleichbare
bzw. gréBere Beeintrachtigungen zu
erwarten sind.

Konfliktschwerpunkte  stellen  die
Talrdume von Eschbach und Neben-
tédlern noérdlich von Usingen, die
struktureicheren Landwirtschaftsfla-
chen nordéstlich von Usingen sowie
der Talraum der Usa &stlich von
Usingen dar.

In der Gesamtbetrachtung schneidet
Variante 3 fir Natur und Landschaft
unter Berlcksichtigung aller Schutz-
guter relativ schlecht, jedoch etwas
glnstiger als Variante 1 ab. Im Hin-
blick auf die Schutzgliter Flache/
Boden, Klima/ Luft sowie Land-
schaftsbild und Erholungseignung
sind vergleichbare bzw. etwas gerin-
gere Beeintrachtigungen zu erwarten
als bei Variante 1. Fiir das Schutzgut
Pflanzen und Tiere, biologische
Vielfalt sind die zu erwartenden
Beeintrachtigungen vergleichbar wie
bei Variante 2 und nehmen eine
Mittelstellung ein.

Fir das Schutzgut Wohn- und Woh-
numfeldfunktionen, Erholungsnut-
zung, Kultur und Sachguter, kulturel-
les Erbe im Landschafts- und Sied-
lungsraum schneidet Variante 3
aufgrund der relativ geringen Entlas-
tungswirkungen im Siedlungsraum
und der zu erwartenden Beeintrach-
tigungen fir den Landschaftsraum
am schlechtesten ab.
Konfliktschwerpunkte  stellen  die
Waldflachen sidlich Usingen, der
Talraum der Usa sudlich Usingen,
der Talraum des Stockheimer Ba-
ches westlich von Usingen sowie die
Talrdume von Eschbach und Neben-
télern nérdlich von Usingen dar.

In der Gesamtbetrachtung schneidet
Variante 4 fir Natur und Landschaft
unter Berlcksichtigung aller Schutz-
guter relativ glnstig, jedoch etwas
ungiinstiger als Variante 2 ab. Im
Hinblick auf die Schutzgiter Pflan-
zen und Tiere, biologische Vielfalt
sowie Landschaftsbild und Erho-
lungseignung sind die geringsten
Beeintrachtigungen zu erwarten.

Fir die Schutzguter Flache/ Boden,
Wasser, Klima/ Luft nimmt Variante 4
eine Mittelstellung ein. Die Beein-
trachtigungen sind beim Schutzgut
Flache/ Boden vergleichbar mit Vari-
ante 3, beim Schutzgut Wasser
vergleichbar mit Variante 4 und beim
Schutzgut Klima/ Luft etwas hdher
als bei Variante 2.

Fir das Schutzgut Wohn- und Woh-
numfeldfunktionen, Erholungsnut-
zung, Kultur und Sachguter, kulturel-
les Erbe im Landschafts- und Sied-
lungsraum sind bei Variante 4 auf-
grund der geringsten Entlastungs-
wirkungen im Siedlungsraum deut-
lich gréBere Beeintrachtigungen zu
erwarten als bei den Varianten 1 und
2, jedoch etwas geringere als bei
Variante 3.

Konfliktschwerpunkte stellen der
Talraum des Stockheimer Baches
westlich von Usingen sowie die Tal-
raume von Eschbach und Nebenta-
lern nérdlich von Usingen dar.
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Kriterium NOU ou NWU I NWU I
Vorzugsvariante
Wesentliche Eingriffe/ | Die wesentlichen Eingriffe durch|Die wesentlichen Eingriffe durch|Die wesentlichen Eingriffe durch | Die wesentlichen Eingriffe durch

Totalverluste

Variante 1 erfolgen im Talraum des
Stockheimer Baches westlich von
Usingen einschlieBlich der nérdlich
abgegrenzten Biotopkomplexe als
Tierlebensrdume fir Fledermause
und Végel, in den Nebentélern des
Eschbaches nérdlich von Usingen
einschlieBlich  der abgegrenzten
Biotopkomplexe als Tierlebensraume
fir Vdgel, Heuschrecken und Wie-
senknopf-Ameisenblauling, in den
Biotopkomplexen und  Landwirt-
schaftsflachen norddstlich von Usin-
gen als Tierlebensrdume flir Vogel
und Flederm&use, in den Talrdumen
von Usa und Réllbach 6stlich von
Usingen einschlieBlich ihrer angren-
zenden Biotopkomplexe als Lebens-
raume fir Vogel, Flederméause, Am-
phibien und Heuschrecken sowie in
den Buchenwaldern stdéstlich von
Usingen mit ihrer generell hohen
Bedeutung als Biotopkomplex.

Variante 2 erfolgen in den Nebenta-
lern des Eschbaches nérdlich von
Usingen einschlieBlich der abge-
grenzten Biotopkomplexe als Tierle-
bensraume fir Végel, Heuschrecken
und  Wiesenknopf-Ameisenbl&uling,
in den Biotopkomplexen und Land-
wirtschaftsflichen nordéstlich von
Usingen als Tierlebensrdume flr
Voégel und Fledermause, in den
Talrdumen von Usa und Rdllbach
Ostlich von Usingen einschlieBlich
ihrer angrenzenden Biotopkomplexe
als Lebensraume fiir Végel, Fleder-
mause, Amphibien und Heuschre-
cken sowie in den Buchenwéldern
stidéstlich von Usingen mit ihrer
generell hohen Bedeutung als Bio-
topkomplex.

Variante 3 erfolgen in den Buchen-
waldern sldlich von Usingen mit
ihrer generell hohen Bedeutung als
Biotopkomplex sowie als Lebens-
raum fir Voégel, im Talraum der Usa
sudlich von Usingen einschlieBlich
angrenzender Biotopkomplexe als
Tierlebensraume fir Végel, Fleder-
mause, Amphibien und Heuschre-
cken, im Talraum des Schleichenba-
ches stdlich von Usingen einschlief3-
lich angrenzender Biotopkomplexe,
im Talraum des Stockheimer Baches
westlich von Usingen einschlieBlich
der nérdlich abgegrenzten Biotop-
komplexe als Tierlebensraume fir
Fledermause und Végel sowie in den
Nebentélern des Eschbaches nérd-
lich von Usingen einschlieBlich der
abgegrenzten Biotopkomplexe als
Tierlebensrdume fur Végel, Heu-
schrecken und Wiesenknopf-
Ameisenblauling.

Variante 4 erfolgen im Talraum des
Arnsbaches zwischen Neu-Anspach
und Westerfeld einschlieBlich seiner
Nebenlaufe und abgegrenzten Bio-
topkomplexen als Tierlebensraume
fur Heuschrecken, in den Landwirt-
schaftsflachen  nordwestlich  von
Westerfeld als Tierlebensraum fir
Végel, im Talraum des Schleichen-
baches sudlich von Usingen ein-
schlieBlich angrenzender Biotop-
komplexe, im Talraum des Stock-
heimer Baches westlich von Usingen
einschlieBlich der nérdlich abge-
grenzten Biotopkomplexe als Tierle-
bensrdume flir Fledermause und
Végel sowie in den Nebentalern des
Eschbaches nérdlich von Usingen
einschlieBlich  der abgegrenzten
Biotopkomplexe als Tierlebensrdume
fir Végel, Heuschrecken und Wie-
senknopf-Ameisenblauling.
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Kriterium

NOU
Vorzugsvariante

ou

NWU I

NWU I

Okologischer
Raumwiderstand

Die Variante 1 verlauft auf einer
Streckenlange von 1,9 km im Be-
reich von Flachen mit hohem und auf
einer Streckenlange von ca. 0,4 km
im Bereich von Flachen mit sehr
hohem Raumwiderstand und somit
auBerhalb eines relativ konfliktarmen
Trassenkorridors bzw. -bereiches.
Dies entspricht insgesamt ca. 40 %
ihnrer Gesamtstrecke mit einer Lange
von 5,806 km.

Die Variante 2 verlauft auf einer
Streckenlange von 1,6 km im Be-
reich von Flachen mit hohem und auf
einer Streckenlange von ca. 0,4 km
im Bereich von Flachen mit sehr
hohem Raumwiderstand und somit
auBerhalb eines relativ konfliktarmen
Trassenkorridors bzw. -bereiches.
Dies entspricht insgesamt ca. 43 %
ihnrer Gesamtstrecke mit einer Lange
von 4,65 km.

Die Variante 3 verlauft auf einer
Streckenlange von 0,8 km im Be-
reich von Flachen mit hohem und auf
einer Streckenlange von ca. 0,2 km
im Bereich von Flachen mit sehr
hohem Raumwiderstand und somit
auBerhalb eines relativ konfliktarmen
Trassenkorridors bzw. -bereiches.
Dies entspricht insgesamt ca. 19 %
ihrer Neubaustrecke mit einer Lange
von 5,24 km. Die Gesamtstrecke
belauft sich auf 6,35 km, wovon 1,1
km auf die bestehende Sidtangente
entfallen, die lediglich verbreitert
wird.

Die Variante 4 verlauft auf einer
Streckenlange von 0,6 km im Be-
reich von Flachen mit hohem und auf
einer Streckenlange von ca. 0,1 km
im Bereich von Flachen mit sehr
hohem Raumwiderstand und somit
auBerhalb eines relativ konfliktarmen
Trassenkorridors bzw. -bereiches.
Dies entspricht insgesamt ca. 16 %
ihrer Neubaustrecke mit einer Lange
von 4,50 km. Die Gesamtstrecke
belauft sich auf 8,70 km, wovon 1,1
km auf die bestehende Sidtangente,
ca. 0,8 km auf die K 723 / L 3270
und 2,3 km auf die Heisterbachtras-
se entfallen. Hier missen lediglich
Sldtangente und K 723 / L 3270
verbreitert werden.

Land- und
Forstwirtschaft

Fir die Landwirtschaft fihrt Variante
1 aufgrund der gréBten Zerschnei-
dungswirkungen und Flachenverlus-
te zu den gréBten Beeintrachtigun-
gen.

Beeintrachtigungen flr die Forstwirt-
schaft ergeben sich durch Variante 1
fir die Waldflachen &stlich von Usin-
gen. Diese sind jedoch deutlich ge-
ringer als bei Variante 3.

Fir die Landwirtschaft fihrt Variante
2 aufgrund relativ groBer Zerschnei-
dungswirkungen und Flachenverlus-
te zwar zu geringeren Beeintrachti-
gungen als bei Variante 1. Aufgrund
der Lage der Trasse im Hinblick auf
die betroffenen Landwirtschaftsfla-
chen sind diese jedoch gréBer als
bei den Varianten 3 und 4.
Beeintrachtigungen fir die Forstwirt-
schaft ergeben sich durch Variante 2
analog zu Variante 1 fir die Waldfla-
chen éstlich von Usingen. Diese sind
jedoch deutlich geringer als bei Vari-
ante 3.

Fir die Landwirtschaft fihrt Variante
3 zu vergleichbaren Beeintrachti-
gungen wie Variante 4. Diese sind
insbesondere aufgrund geringerer
Flachenzerschneidungen deutlich
geringer als bei Variante 1 und ge-
ringer als bei Variante 2.
Beeintrachtigungen flr die Forstwirt-
schaft ergeben sich durch Variante 3
fir die Waldflachen sidéstlich von
Usingen. Diese sind aufgrund gréBRe-
rer Flacheninanspruchnahmen und
Zerschneidungswirkungen  deutlich
gréBer als bei den Varianten 1 und
2.

Fir die Landwirtschaft fihrt Variante
4 zu vergleichbaren Beeintrachti-
gungen wie Variante 3. Diese sind
insbesondere aufgrund geringerer
Flachenzerschneidungen deutlich
geringer als bei Variante 1 und ge-
ringer als bei Variante 2.
Beeintrachtigungen flr die Forstwirt-
schaft ergeben sich durch Variante 4
nicht, da keine Waldflachen betroffen
sind.
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Kriterium

NOU
Vorzugsvariante

ou

NWU I

NWU I

Flachenbedarf
(Grobmengenvergleich
aller Varianten)

Gesamtflachenbedarf: 25,2 ha; be-
troffene Biotope mit sehr hoher Be-
deutung: 1,75 ha; betroffene Biotope
mit hoher Bedeutung: 4,00 ha; be-
troffene Biotope mit mittlerer Bedeu-
tung: 5,49 ha; betroffene Flachen mit
nachrangiger Bedeutung: 13,96 ha

Gesamtflachenbedarf: 17,2 ha; be-
troffene Biotope mit sehr hoher Be-
deutung: 1,75 ha; betroffene Biotope
mit hoher Bedeutung: 3,57 ha; be-
troffene Biotope mit mittlerer Bedeu-
tung: 4,10 ha; betroffene Flachen mit
nachrangiger Bedeutung: 7,78 ha

Gesamtflachenbedarf: 18,9 ha; be-
troffene Biotope mit sehr hoher Be-
deutung: 0,62 ha; betroffene Biotope
mit hoher Bedeutung: 3,01 ha; be-
troffene Biotope mit mittlerer Bedeu-
tung: 2,61 ha; betroffene Flachen mit
nachrangiger Bedeutung: 12,73 ha

Gesamtflachenbedarf: 18,5 ha; be-
troffene Biotope mit sehr hoher Be-
deutung: 0,45 ha; betroffene Biotope
mit hoher Bedeutung: 1,46 ha; be-
troffene Biotope mit mittlerer Bedeu-
tung: 2,63 ha; betroffene Flachen mit
nachrangiger Bedeutung: 13,96 ha

Wassergewinnungs-
gebiete

Ab Bau-km 2+400 bis Bauende
verlauft die Trasse im Trinkwasser-
schutzgebiet Zone lll.

Ab Bau-km 1+1700 bis Bauende
verlauft die Trasse im Trinkwasser-
schutzgebiet Zone lll.

Wasserschutzgebiete werden nicht
berlhrt.

Wasserschutzgebiete werden nicht
berlhrt.

Uberschwemmungs-
gebiete

Die Variante 1 Uberquert das Uber-
schwemmungsgebiet der Usa bei
Bau-km 4+030 o6stlich von Usingen
mit einem Briickenbauwerk.

Die Variante 2 Uberquert das Uber-
schwemmungsgebiet der Usa bei
Bau-km 2+800 o&stlich von Usingen
mit einem Briickenbauwerk.

Die Variante 3 Uberquert das Uber-
schwemmungsgebiet der Usa bei
Bau-km 4+530 stddstlich von Usin-
gen mit einem Briickenbauwerk.

Uberschwemmungsgebiete werden
nicht berlhrt.

Auswirkungen auf
bebaute Gebiete

Durch Variante 1 kommt es zu den
gréBten Entlastungswirkungen in-
nerhalb der Ortslage von Usingen.

Dadurch wird die derzeitige L&rm-
und Schadstoffbelastung der Ortsla-
ge sowie die Trennung von inneréri-
lichen  Funktionsbeziehungen in
weiten Teilen der Ortslage gemindert
bzw. aufgehoben und es besteht ein
groBes Entwicklungspotential zur
Umgestaltung der Ortslage und
somit zur Verbesserung der Wohn-
und Wohnumfeldfunktionen.

Die Variante 1 berlicksichtigt die
Immissionsschutzwerte fir Wohn-
bauflachen, so dass negative Aus-
wirkungen auf die Ortsrandlagen
nicht zu erwarten sind.

Durch Variante 2 kommt es zu gro-
Ben Entlastungswirkungen innerhalb
der Ortslage von Usingen, die jedoch
geringer sind als bei Variante 1.

Dadurch wird die derzeitige L&rm-
und Schadstoffbelastung der Ortsla-
ge sowie die Trennung von inneréri-
lichen  Funktionsbeziehungen in
weiten Teilen der Ortslage zumin-
dest gemindert und es besteht ein
relativ groBes Entwicklungspotential
zur Umgestaltung der Ortslage und
somit zur Verbesserung der Wohn-
und Wohnumfeldfunktionen.

Die Variante 2 berlicksichtigt die
Immissionsschutzwerte fir Wohn-
bauflachen, so dass negative Aus-
wirkungen auf die Ortsrandlagen
nicht zu erwarten sind.

Durch Variante 3 kommt es zu deut-
lich geringeren Entlastungswirkun-
gen innerhalb der Ortslage von U-
singen.

Dadurch bleibt die derzeitige L&arm-
und Schadstoffbelastung der Ortsla-
ge sowie die Trennung von inneréri-
lichen  Funktionsbeziehungen in
weiten Teilen der Ortslage erhalten,
so dass kaum Entwicklungsmdglich-
keiten zur Umgestaltung der Ortsla-
ge bestehen und somit auch kaum
Verbesserungen der Wohn- und
Wohnumfeldfunktionen mdglich sind.

Die Variante 3 berlicksichtigt die
Immissionsschutzwerte fir Wohn-
bauflachen, so dass negative Aus-
wirkungen auf die Ortsrandlagen
nicht zu erwarten sind.

Durch Variante 4 kommt es zu den
geringsten Entlastungswirkungen
innerhalb der Ortslage von Usingen.

Dadurch bleibt die derzeitige L&arm-
und Schadstoffbelastung der Ortsla-
ge sowie die Trennung von inneréri-
lichen  Funktionsbeziehungen in
weiten Teilen der Ortslage erhalten,
so dass kaum Entwicklungsmdglich-
keiten zur Umgestaltung der Ortsla-
ge bestehen und somit auch kaum
Verbesserungen der Wohn- und
Wohnumfeldfunktionen mdglich sind.

Die Variante 4 berlicksichtigt die
Immissionsschutzwerte fir Wohn-
bauflachen, so dass negative Aus-
wirkungen auf die Ortsrandlagen
nicht zu erwarten sind.
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Kriterium NOU ou NWU | NwWU I
Vorzugsvariante
Bewertung
(Rangfolge) 4 1 3 2
3.3.5 Wirtschaftlichkeit
3.3.5.1 Investitionskosten
Tabelle 20: Investitionskosten
Kriterium NOU ou NWU | NwWU II

Vorzugsvariante

Baukosten ca. 25.000.000,- €
(Kostenschatzung)

ca. 17.000.000,- €

ca. 22.000.000,- €

ca. 14.000.000,- €
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3.3.5.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Tabelle 21:

Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Kriterium

NOU
Vorzugsvariante

ou

NWU I

NwWU I

Zeit- und Wegeaufwand

Die Nord- Ost- Umgehung bringt fiir
alle Usingen querenden Verkehrs-
strdme erhebliche Zeiteinsparungen
bei vergleichbarem Wegeaufwand.
Ein Fahrzeug bendtigt auf der OU fiir
die gesamte Strecke ca. 4 1/2 min.
Fir die LSA am KP Usingen Nord-
west ist zusatzlich mit ca. 1 min zu
rechnen.

Fir die gleiche Strecke durch die
Stadt werden ca. 9 min reine Fahr-
zeit zzgl. der Haltedauer an LSA und
Zeitverzdgerungen durch Stau bendé-
tigt, so dass die Nutzung der Orts-
umgehung deutliche Zeitersparnisse
bringt.

Die Ost- Umgehung bringt fir die
Usingen in Nord — Sid — Richtung
querenden Verkehrsstrome erhebli-
che Zeiteinsparungen bei vergleich-
barem Wegeaufwand.
Verkehrsstréme in bzw. aus 6stlicher
Richtung missen nach wie vor mit
héherem Zeitaufwand die Stadt
queren.

Fahrzeuge die Usingen in Nord —
Sid — Richtung queren erreichen
immer noch eine deutliche Zeitein-
sparung gegenlber der Fahrt durch
die Stadt. Die Zeiteinsparung fallt
durch die unstetigere Verkehrsab-
wicklung geringer als in Variante 1
und 2.

Der nordéstliche Verkehrsstrom von
und zur A 5 bzw. Bad Nauheim quert
weiterhin mit hohem Zeitaufwand die
Stadt.

Fahrzeuge die Usingen in Nord —
Sid — Richtung queren kénnten eine
Zeiteinsparung gegenuber der Fahrt
durch die Stadt erreichen, auf Grund
des grdoBeren Wegeaufwandes wird
aber weiterhin vorrangig die Orts-
durchfahrt genutzt.

Der nordéstliche Verkehrsstrom von
und zur A 5 bzw. Bad Nauheim quert
weiterhin mit hohem Zeitaufwand die
Stadt.

Fahrzeitkosten
(Betriebskosten)

Durch eine kontinuierliche stetige
Fahrweise im Zuge der OU wird ein
geringer Kraftstoffverbrauch ermdg-
licht.

Innerhalb der Ortslage von Usingen
kann der verbleibende Verkehr flls-
siger und damit kostenglnstiger
abgewickelt werden.

Durch eine kontinuierliche stetige
Fahrweise im Zuge der OU wird ein
geringer Kraftstoffverbrauch ermdg-
licht.

Innerhalb der Ortslage von Usingen
wird der verbleibende Verkehr noch
kostengiinstig  abgewickelt.  Ver-
kehrsstréme in bzw. aus 0&stlicher
Richtung missen nach wie vor mit
héherem Zeitaufwand die Stadt
queren.

Die Variante 3 verbessert durch ihre
unstetigere Verkehrsabwicklung
infolge der gréBeren L&ngsgefalle
und der unterschiedlichen Knoten-
punkte sowie dem geringeren Verla-
gerungseffekt die Fahrzeitkosten nur

geringflgig.

Die Variante 4 verbessert durch ihre
unstetigere Verkehrsabwicklung
infolge der gréBeren L&ngsgefalle
und der Anzahl der plangleichen
Knotenpunkte sowie dem geringen
Verlagerungseffekt die Fahrzeitkos-
ten nur geringfligig.
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Kriterium

NOU
Vorzugsvariante

ou

NWU I

NWU I

Unterhaltungskosten
und Unfallkosten

Im Zuge der OU entstehen in der
Variante 1 im Vergleich zur Varian-
te 2 durch die gréBere Streckenlan-
ge (5,8 km), die Anzahl an Bauwer-
ken (11, davon 2 GroBbriicke) sowie
5 RRB und 4 Knotenpunkte gréBere
Unterhaltungskosten.

Die Unfallkosten werden durch die
stetige Linienfiihrung im Grund- und
Aufriss und durch die hohe Ver-
kehrssicherheit der planfreien Kno-
tenpunkte am geringsten einge-
schatzt.

In der Ortslage verringern sich durch
die weitgehende Entlastung, verbun-
den mit mdglichen Umgestaltungs-
maBnahmen die Unfallkosten deut-
lich.

Im Zuge der OU entstehen in der
Variante 2 durch die kirzeste Stre-
ckenlange (4,65km), die geringste
Zahl an Bauwerken (7, davon 1
GrofB3briicke) sowie 3 RRB und 3
Knotenpunkte die geringsten Unter-
haltungskosten.

Die Unfallkosten werden durch die
stetige Linienfiihrung im Grund- und
Aufriss und durch die hohe Ver-
kehrssicherheit der planfreien Kno-
tenpunkte am geringsten einge-
schétzt.

In der Ortslage verringern sich durch
die Entlastung, verbunden mit mégli-
chen UmgestaltungsmaBnahmen die
Unfallkosten in geringerem Umfang
als in Variante 1

Die Unterhaltungskosten fiir die OU
in der Variante 3 sind durch die Stre-
ckenlange (6,35km), die groBte Zahl
an Bauwerken (10, davon 2 GrofB3-
briicke) sowie 6 RRB und 6 Knoten-
punkte als die héchsten im Varian-
tenvergleich einzuschatzen.

Die Unfallkosten im Zuge der OU
sind durch die unter Punkt Sicherheit
und Unfalle beschriebenen Defizite
als deutlich héher als in den Varian-
ten 1 und 2 einzuschéatzen.

Durch die geringere Entlastung der
Ortslage von Usingen k&nnen auch
dort die Unfallkosten nur in deutlich
geringerem Umfang gegenlber der
Variante 1 reduziert werden.

Die Unterhaltungskosten fiir die OU
in der Variante 4 sind durch die Stre-
ckenlange (8,7km), die Zahl an
Bauwerken (9, davon 1 GroBbriicke)
sowie 5 RRB und 11 Knotenpunkte
deutlich héher als in den Varianten 1
und 2 eingeschatzt.

Die Unfallkosten im Zuge der OU
sind durch die unter Punkt Sicherheit
und Unfalle beschriebenen Defizite
als deutlich héher als in den Varian-
ten 1 und 2 einzuschéatzen.

Durch die geringe Entlastung der
Ortslage von Usingen k&nnen auch
dort die Unfallkosten nicht nennens-
wert reduziert werden.

Bewertung*
(Rangfolge)

2

1

3

4

* Die Bewertung bzw. Festlegung der Rangfolge hinsichtlich der Wirtschaftlichkeit der untersuchten Varianten erfolgte unter Berlcksichtigung der Investitionskosten (vgl. 3.3.5.1)
und der hier aufgefihrten Wirtschaftlichkeitsbetrachtungen (vgl. 3.3.5.2).
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3.4 Gewabhlte Linie
3.4.1 Ermittlung der Vorzugsvariante

Ausgehend der funf Bewertungskriterien fir die unterschiedlichen Varianten der Umgehungs-
straBBe der Stadt Usingen wurde eine Vorzugsvariante ermittelt.

Tabelle 22: Ermittlung Vorzugsvariante

Bewertungskriterium Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
3.3.1 | Raumstrukturelle 1 2 3 4
Wirkungen
3.3.2 | Verkehrliche Beurteilung 1
3.3.3 | Entwurfs- und sicherheits- 1
technische Beurteilung
3.3.4 | Umweltvertraglichkeit 4 1
3.3.5 | Wirtschaftlichkeit
Gesamtbewertung 1 2 3 4

Die Untersuchungen zum UVP-Bericht (Unterlage 19.1) kamen zu dem Ergebnis, dass aus
Sicht der Umweltvertraglichkeit die Variante 2 gewahlt werden sollte, die Variante 1 hingegen
die groBten Beeintrachtigungen unter Berlcksichtigung aller Schutzglter aufweist. Die Ergeb-
nisse des UVP-Berichtes aus dem Jahr 2010 sind uneingeschrankt in den vorliegenden Varian-
tenvergleich eingeflossen. Der Variantenvergleich kommt unter einer umfassenden Abwa-
gungsentscheidung hinsichtlich aller Kriterien dennoch zu dem Ergebnis, dass die Variante 1
als Ortsumgehung Usingen in der Gesamtbetrachtung am glinstigsten abschneidet.

Die Varianten 3 und 4 mussen ausscheiden, weil das Planungsziel der Entlastung von Usingen
(sowohl verkehrlich als auch hinsichtlich der Larmentlastung) nicht erreicht werden kann. Bei
der Betrachtung der raumstrukturellen Wirkungen und der verkehrlichen Beurteilung fuhrt dies
zu einem erheblich besseren Abschneiden der Variante 1 gegenuber der Variante 2. Die Vari-
ante 1 hat mit einer verkehrlichen Entlastung von durchschnittlich 54 % mit Abstand die gréBte
Entlastungswirkung. Auch die Variante 2 schafft nur eine durchschnittliche Entlastung von 32 %.
Die verkehrliche Entlastungswirkung wirkt sich unmittelbar auf die raumstrukturellen Wirkungen
(u. a. stadtebaulicher Nutzen, Schadstoffbelastung, Larm) aus.

Dem Kriterium der verkehrlichen Beurteilung ist damit im Hinblick auf das Planungsziel der
Ortsumgehung im Variantenvergleich deutlich mehr Gewicht zu verleihen. Nur mit einer ausrei-
chenden verkehrlichen Entlastung kann die Ortsumgehung ihren gréBtméglichen Nutzen in ver-
kehrlicher und raumstruktureller Hinsicht erreichen. Auch dem Kriterium der raumstrukturellen
Wirkungen ist ein gréBeres Gewicht in der Gesamtabwagung beizumessen. Die Kriterien Um-
weltvertraglichkeit und Wirtschaftlichkeit sind in der Gesamtabwagung geringer zu gewichten.

Die Betrachtungen zu den Umweltauswirkungen haben ergeben, dass mit der Variante 1 zwar
ein groBerer Eingriff in Natur und Landschaft unter Beriicksichtigung der Schutzguter Pflanzen
und Tiere, biologische Vielfalt, Flache/ Boden, Wasser, Klima/ Luft sowie Landschaftsbild und
Erholungseignung verbunden ist als mit den Varianten 2, 3 und 4. Diese Beeintrachtigungen
kénnen jedoch unter Berlcksichtigung von MaBBnahmen zur Vermeidung und Minimierung von
Eingriffswirkungen reduziert und nicht vermeidbare Eingriffe durch umfangliche Ausgleichs-,
Ersatz- sowie GestaltungsmaBnahmen vollstandig kompensiert werden.
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Hinsichtlich der Investitionskosten verursacht die Variante 1 mit ca. 25.000.000 Euro zwar die
héchsten Kosten, diese sind allerdings durch den gré3ten Nutzen unter verkehrlicher und raum-
struktureller Betrachtung bedingt. So steht die Variante 1 hinter der Variante 2 an zweiter Stelle
in der Betrachtung der Wirtschaftlichkeit.

Im Rahmen der Gesamtabwagung waren im Ergebnis die positiven Wirkungen fur die Ortslage
von Usingen im Zusammenhang mit den verkehrlichen Entlastungswirkungen sowie unter Be-
rlcksichtigung der Bewertungskriterien Raumordnung/ Stadtebau und Verkehrsabwicklung aus-
schlaggebend fir die Wahl der Variante 1, Nord-Ost-Umgehung von Usingen.

3.4.2 Untersuchung von Untervarianten der Vorzugsvariante
Im Jahr 2013 erfolgte eine weitere Untersuchung von Untervarianten. Im Wesentlichen wurden

hierbei die von auf3en herangetragenen Varianten der Birgerinitiative in eine abschnittsweise
Variantenbetrachtung einbezogen. Nachfolgend sind die einzelnen Untervarianten dargestellt:

----------

Variante 1.1a
(KV AS West, Offnung AS Siid)

S S yalladine 1. 14
Y & (KV AS West, keine AS Siid)
N N;

S
> O
&

Variante 1.1a:

AS West: Kreisverkehr

Tunnel vor AS Nordwest

AS Nordwest, Nord, Ost: Kreisverkehr
Tunnel vor AS Ost

AS Ost westlich vom Usahof

2-streifige Trasse zw. AS Ost und AS Sud
Offnung der AS Sid

Variante 1.1b:

AS West: Kreisverkehr

Tunnel vor AS Nordwest

AS Nordwest, Nord, Ost: Kreisverkehr
Tunnel vor AS Ost

AS Ost westlich vom Usahof
3-streifige Trasse ab AS Ost

keine AS Sid
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Bhanr® -~ N . |l - ¢ | O} sehaw®-a

______________

Variante 1.3
(KV AS West, Offnung AS Sid,
ohne Tunnel vor AS Ost)

Variante 1.2
(2 x KV AS West, Offnung AS Siid)

NOU Usingen

)
IS
&
~

&

Variante 1.2: Variante 1.3:

AS West: 2 Kreisverkehre AS West: Kreisverkehr

Trasse im Einschnitt vor AS Nordwest Tunnel vor AS Nordwest

AS Nordwest, Nord, Ost: Kreisverkehr AS Nordwest, Nord, Ost: Kreisverkehr
Tunnel vor AS Ost Trasse im Einschnitt vor AS Ost

AS Ost 6stlich vom Usahof AS Ost westlich vom Usahof

2-streifige Trasse zw. AS Ost und AS Sud 2-streifige Trasse zw. AS Ost und AS Sud
Offnung der AS Sud Offnung der AS Sud

V:\03 Projekte\25.7815.00 NOU Usingen\Projektakte\Erlauterungsbericht\Planfeststellung_2017\180219_NOU_Lph4.docx



Planfeststellung Unterlage 1
B 275/ B 456 - Nord-Ost-Umgehung (NOU) Usingen Seite 41

© ( Variante 1.4 _ b, Variagte 1.5
o i Mot Lo &4 e rindbertitrng: v AS O3
& «’%/f )

Variante 1.4: Variante 1.5:
AS West: 2 Kreisverkehre AS West: Kreisverkehr
Trasse im Einschnitt vor AS Nordwest Tunnel vor AS Nordwest
AS Nordwest, Nord, Ost: Kreisverkehr AS Nordwest, Nord, Ost: Kreisverkehr
Trasse im Einschnitt vor AS Ost ,arinuberfihrung” vor AS Ost
AS Ost 6stlich vom Usahof AS Ost westlich vom Usahof
2-streifige Trasse zw. AS Ost und AS Sud 2-streifige Trasse zw. AS Ost und AS Sud
Offnung der AS Sud Offnung der AS Sud

Wesentliche Bereiche der Untersuchung waren hierbei:

AS West: Form des Knotenpunktes

Linienfihrung der Trasse in der H6he zwischen der K 739 und der AS Nordwest: Gradi-
ente in Tieflage (Einschnitt bis ca. 6m) oder Tunnel

AS Nordwest, AS Nord: Knotenpunkt als Kreisverkehr

Linienfihrung der Trasse in der H6he vor der AS Ost:

Gradiente in Tieflage (Einschnitt bis zu ca. 15m) oder Tunnel

AS Ost: Form und Lage des Knotenpunkts

Querschnitt der Trasse zwischen AS Ost und AS Sid:

Notwendigkeit eines zusatzlichen Uberholfahrstreifens an der Steigungsstrecke aus
Griinden der Leistungsfahigkeit

AS Sid: Ausbildung und Form des Knotenpunkts sowie des Kreuzungsbauwerks zum
Anschluss an das bestehende StraBennetz

Umweltauswirkungen und Wirtschaftlichkeit

Die Varianten wurden abschnittsbezogen miteinander verglichen, um einen méglichst ganzheit-
lichen Entwurf der NOU zu realisieren. Die Ergebnisse dieser Untersuchung flhrten zu einer
teilweisen Umgestaltung der Vorzugsvariante. Die im Abschnitt 3.4.3 dargestellte Vorzugsvari-
anten der NOU, welche entsprechend der Erkenntnisse der Untersuchung angepasst wurde,
stellen die Grundlage fur die Planfeststellung dar.

Folgende untersuchten Varianten wurden ausgewahlt:

AS West: Variante 1 - Einmindung (plangleicher KP)
Trasse vor AS Nordwest: Variante 1.2 - Trasse im Einschnitt

Trasse im Bereich AS Ost: Variante 1.3 - westlich vom Usahof

AS Sud: Variante 1 - Offnung der AS Sid (planfreier KP)
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3.4.3 Vorzugsvariante der NOU

Die NOU als Ortsumgehung umschlief3t
die Stadt in einem %4-Kreis. Die kreuzen-
o N : den bzw. einmiindenden Stra3en B 275, B
miwes: R . N 456, L 3270, B 275 und die B 456 werden
i ; Py an die UmgehungsstraBBe angeschlossen.

g Die AS West wird nun als plangleiche

e E N e oo | Einmiindung ausgebildet. Auf dem Stre-
S o ckenabschnitt vor der AS Nordwest wird

die Trasse im Einschnitt gefihrt.

Die AS Nordwest, Nord und Ost werden

als Kreisverkehre gestaltet. Vor der AS

Ost wird die NOU im Einschnitt gefuhrt.

Anschluss-

Sseesi o 1 Ein Zusatzfahrstreifen auf dem Abschnitt
X . - zwischen der AS Ost und AS Sid ist nicht
mehr notwendig

Uber den teilplanfreien KP der AS Sid
erfolgt der Anschluss an das bestehende
StraBennetz.

Die Gesamtlange der Baustrecke betragt
5,761 km.

Folgende Kreuzungsbauwerke werden im Zuge der BaumafBnahme erforderlich.

Tabelle 23: Kreuzungsbauwerke, Vorzugsvariante

BW 1 Bau-km 0+431 BW im Zuge der NOU (B 275) Uber das Stockheimer Tal und die K 739
BW 2 Bau-km 0+853 BW im Zuge der Hattsteiner Allee tber die NOU (B 275)

BW 3 Bau-km 1+880 BW im Zuge der NOU (B 275) tber den Alten Usinger Weg

BW 4 Bau-km 2+973 BW im Zuge der NOU (B 275) uber einen WW

BW 5 Bau-km 3+540 BW im Zuge eines WW Uber die NOU (B 275)

BW 6 Bau-km 4+083 BW im Zuge der NOU (B 456) Uber die K 726 / Usatal

BW 7 Bau-km 4+652 BW im Zuge eines WW (ber die NOU (B 456)

BW 8 Bau-km 5+327 BW im Zuge eines WW (ber die NOU (B 456)

BW 9 Bau-km 5+379 BW im Zuge der B 456 alt Gber die NOU (B 456)

Tabelle 24: Netzverkniipfungen mit dem bestehenden StraBennetz, Vorzugsvariante

Knotenpunkt Bau-km verkniipfte StraBe Ausbildung des Knotenpunktes
1 0+143 B 275 alt Einmindung nach RAL
2 1+375 B 456 Kreisverkehrsplatz nach RAL
3 24425 L 3270 Kreisverkehrsplatz nach RAL
4 34925 B 275 alt Kreisverkehrsplatz nach RAL
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5 | 54500 | B 456 \ teilplanfreier KP nach RAL \
Tabelle 25: Trassierung in Lage und H6éhe, Vorzugsvariante
Lange RQ Kategorie Vp min R min A max s min Hk min Hw
[km] [km/] [m] [m] [%] [m] [m]
NOU 5,761 RQ 11 LSHI 90 350 100 6,25 6.000 3.000
zuldssig 250 100 6,50 5.000 3.000

Die NOU bezieht sich auf eine Gesamtstrecke von 5,761 km. Sie verlasst westlich von Usingen
vor dem Stockheimer Bachtal die bestehende B 275. Sie wird im Westen und Norden an der
Stadt vorbeigeflhrt, kreuzt die B 456, die L 3270 nérdlich und sowie im weiteren Verlauf die
bestehenden B 275 und K 726 6stlich von Usingen und mundet stdéstlich von Usingen vor der
Einmindung der GemeindestraBe aus Wehrheim wieder in die vorhandene B 456 ein.

Die Talrdume von Stockheimer Bach im Westen und Usa im Osten werden durch Briickenbau-
werke gequert, die Knotenpunkte mit der B 456 im Nordwesten, der L 3270 im Norden und der
B 275 im Nordosten werden durch Kreisverkehre ausgebildet. Im Einzugsbereich der Talrdume
von Stockheimer Bach im Westen, Eschbach im Norden und Usa im Osten von Usingen kommt
es zur Anlage von Regenrickhaltebecken, denen das Oberflachenwasser der Nord-Ost-
Umgehung zugeflhrt wird.

4 Technische Gestaltung der BaumaBnahme

4.1 Ausbaustandard

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale
Die NOU entspricht geméan der RIN der StraBenkategorie LS Il und wird dementsprechend
nach der von der RAL vorgesehenen EKL 3 geplant.

Diese wird als zweistreifige StraBe mit dem Regelquerschnitt RQ 11 ausgebildet. Die Verknlp-
fung zum nachgeordneten StraBennetz erfolgt Uber plangleiche bzw. planfreie Knotenpunkte
sowie Kreisverkehrsplatze. Die AS West und AS Nord wurden entsprechend Zustimmung
BMVBS vom 26.09.2012 von teilplanfreien Knotenpunkten in Kreisverkehrsplatze geandert. Fir
die AS Ost erfolgte ebenfalls eine entsprechende Planungsanpassung in einen Kreisverkehrs-
platz.

Als Planungsgeschwindigkeit werden 90 km/h gewahlt. Der Radverkehr ist aufgrund der Ver-
bindungsfunktion und der hohen Geschwindigkeiten im Kfz- Verkehr nicht zuléssig.

Alle weiteren Parameter sind entsprechend der EKL 3 der RAL gewahlt. Die nachfolgende Ab-
bildung weist die Einhaltung aller Mindestvorgaben des vorliegenden Entwurfs aus.
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Tabelle 26: Trassierung in Lage und Héhe, Vorzugsvariante

Entwurfselement Planfeststellung EKL 3
min R 350 m 300 m
min A 100 m 100 m
min Hg 6.000 m 5.000 m
min Hw 3.000 m 3.000 m
min q 2,5 % 2,5 %
max q 7,0 % 7,0 %
max s 6,25 % 6,5 %

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Um eine angemessene Verkehrsqualitat zu erreichen, wurde der Querschnitt der NOU ausrei-
chend bemessen. Der entsprechende Nachweis ist in Unterlage 16.1 enthalten. Ebenso wurde
eine angemessene Linienflhrung der StraBe gemaf der RAL entworfen. Durch die Gewahrleis-
tung von ausreichenden Sichtverhaltnissen werden zudem ausreichende Uberholmdglichkeiten
geschaffen werden.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Durch die Streckencharakteristik der NOU wird einerseits die Netzfunktion widergespiegelt. An-
dererseits ist durch die Wahl geeigneter Entwurfselemente von angemessenen Geschwindigkei-
ten im Kraftfahrzeugverkehr auszugehen.

Weiterhin wird ein stetiger und sicherer Fahrverlauf durch die gegebenen Sichtverhéltnisse,
eine gute Radienrelation und ausreichende Querneigungen in Geraden und Kurven erzielt.

Die Knotenpunkte bzw. Anschllisse werden erkennbar, begreiflich, Ubersichtlich und befahrbar
ausgebildet. Aufgrund der hohen Geschwindigkeiten ist der Radverkehr auf der NOU nicht zu-
lassig. Ebenso wird der landwirtschaftliche Verkehr vom Kfz-Verkehr getrennt. Hierfir sind se-
parate Verkehrsflachen (Wirtschaftswege) vorgesehen.
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4.2 Bisherige/zukiinftige StraBennetzgestaltung

Tabelle 27: Ubersicht der kreuzenden StraBen und Wege

StraBe/ Weg Stra- Querschnitt Bk | Art der vorgesehe- | Ver-
Benka- [Planung] nen Kreuzung kntip-
tegorie fung

B 275alt LS 1l RQ 11 (RAL) 10 Knotenpunkt ja

(plangleich)

K739 LS IV RQ 9 (RAL) 1,8 | BW Uberfihrung nein

B 456 LS 1 RQ 11 (RAL) 10 Kreisverkehr ja

Alter Usinger Weg - WW (RLW) BW Uberfuhrung nein

L 3270 LS 1l RQ 11 (RAL) 3,2 | Kreisverkehr ja

Wernborner Weg - WW (RLW) BW Uberfuhrung nein

Wirtschaftsweg - WW (RLW) BW Unterflhrung nein

B275 LS 1 RQ 11 (RAL) Kreisverkehr ja

K726 LS IV Anpassung an Knotenpunkt ja

Bestand
WWwW - WW (RLW) BW Unterflihrung nein
B456 LS 1l RQ 11 (RAL) Knotenpunkt (plan- | ja

frei)

Verlegung von StraBen und Wegen, Ersatzwege, Parallelfiihrungen

Die von der UmgehungsstraBe unterbrochenen Wirtschaftswegverbindungen werden durch die
Ergdnzung des vorhandenen Netzes in Abstimmung mit dem Amt flr Regionalentwicklung,
Landschaftspflege und Landwirtschaft Usingen wieder hergestellt. Vorhandene Zufahrten (z. B.
Hattsteiner Hof, Usa-Hof) werden an die geplanten StraBen wieder angebunden. Es werden
Wirtschaftswege auf einer Lange von 7.650 m neu hergestellt bzw. erneuert.

Eine grundlegende Neuordnung des Wegenetzes ist nicht erforderlich.

Widmung/ Umstufung/ Einziehung
GemaB § 2 Abs. (6) des BundesfernstraBengesetzes (FStrG) kann die Entscheidung Uber
Widmungen, Umstufungen und Einziehung im Planfeststellungsbeschluss nach § 17 FStrG mit
der MaBBgabe erfolgen, dass die Widmung mit der Verkehrsiibergabe, die Umstufungen mit dem
Zeitpunkt der Ingebrauchnahme fiir den neuen Verkehrszweck und die Einziehung mit dem
Zeitpunkt der Sperrung wirksam wird.

Der neue trassierte Streckenabschnitt im Zuge der NOU Usingen, der 6stlich der Stadt Usingen
den vorhandenen Trassenverlauf der B 275 in Richtung des Stadtteiles Eschbach verlasst und
stiddstlich vor der Einmindung der GemeindestraBe aus Wehrheim wieder in den vorh. Tras-
senverlauf der B 456 anbindet, wird gem. § 2 Abs. (6) FStrG auf einer Lange von ca. 6 km mit
der VerkehrslUbergabe als BundesstraB3e gewidmet. Die am Bauanfang und - ende befindlichen,
im vorh. Zuge der B 275/ B 275 neu bzw. B 456 / B 456 neu trassierten Teilabschnitte der Ge-
samtbaustrecke bleiben weiterhin als Bundesstra3e gewidmet.

Néahere Einzelheiten sind dem Umstufungskonzept (Unterlage Nr. 12) zu entnehmen.
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4.3 Linienfiihrung
4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die NOU als Ortsumgehung umschlie3t in einem %-Kreis die Stadt. Die Trasse verlasst westlich
der Stadt Usingen die bestehende B 275 vor dem Stockheimer Tal, wird nérdlich an der Stadt
vorbeigefihrt und miindet siiddstlich der Stadt wieder in die vorhandene B 456 ein.

Die kreuzenden bzw. einmindenden StraBen B 275 (West), B 456 (Nordwest), L 3270 (Nord), B
275 (Ost) und B 456 (Sud) werden an die UmgehungsstraBe angeschlossen. Die Gesamtlange
der Baustrecke betragt 5,761 km.

4.3.2 Zwangspunkte

Zwangspunkte fiir die Linienfilhrung im Grundriss waren:

« der Bauanfang auf der B 275
« die Minimierung der landschaftlichen Eingriffe im Bereich des Stockheimer Tales
« die Eingriffsminimierung im Feuchtgebiet zwischen der K 739 und dem Sportplatz

« die Engstelle zwischen der Wohnbebauung und dem Aussiedlerhof im Bereich der Hatt-
steiner Allee

« der Abstand zur Talaue (ca. 80 m) des Seitentales des Eschbaches (zwischen B 456
und L 3270)

« der Abstand zur Talaue des Eschbaches (180 m)

« die Minimierung der Eingriffe in den Feldhecken und Feuchtbrachen im Bereich des
Wernborner Weges

+ die Minimierung der Eingriffe in dem 6kologisch wichtigen Griinland zwischen dem
Wernborner Weg und der B 275

« der Abstand zum Feldgehdlz am ehemaligen Steinbruch und zum Hof Usatal,
* der Abstand zur Usa

« die Minimierung der Eingriffe in das vorhandene Bdschungsgehdlz westlich des
KV Usingen-Ost

« das Bodendenkmal dstlich bei ca. Bau-km 5+200
« das Bauende auf der B 456.

Zwangspunkte fir die Linienfihrung im Hohenverlauf waren:

« der Bauanfang mit den Héhen und dem Gefélle der vorhandenen B 275

« das Unterflihren der K 739 bei ca. Bau-km 0+400

- das Uberfiihren der Hattsteiner Allee bei ca. Bau-Km 0+854

« das UnterfUhren des Alten Usinger Weges (Wirtschafsweg) bei ca. Bau-km 1+880

« das Grundwasser in 2-4m Tiefe im Bereich zw. K739 und B 456
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« das Unterflihren des Wernborner Weges (Wirtschaftsweg) bei ca. Bau-km 2+974
- das Uberfiihren eines Wirtschaftsweges bei ca. Bau-km 3+540

« das Bauende mit den H6hen und dem Gefélle der vorhandenen B 456

4.3.3 Linienfiihrung im Lageplan

Vom Beginn der Baustrecke an, verlasst die NOU den bisherigen Verlauf der B 275 und wird
Uber eine Linksbogen mit einem Radius R = 1600 m Uber das Stockheimer Tal gefuhrt. An-
schlieBend wird die Hattsteiner Allee unterfihrt. Unmittelbar an den KV Nordwest (Anschluss
zur B 456) wird die B 275 Uber eine langgezogene Rechtskurve mit einem Radius R = 1000 m
weiter Richtung Osten lber den ,Alten Usinger Weg“ gefiihrt und schlieBt an die L 3270 mit
dem KV Nord an.

Hiernach wird die UmgehungsstraBe Uber mehrere angepasste Lageplankurven mit geringeren
Radien in Richtung Siidosten zum KV Ost geflihrt, von wo aus Anbindungen zur B 275 in Rich-
tung Bad Nauheim als auch zur K 726 Richtung Pfaffenwiesbach gegeben sind. Zuvor unter-
bzw. tberfihrt die Umgehungsstral3e noch jeweils einen Wirtschaftsweg.

Von dort aus wird die NOU wiederum Uber groBe Radien R = 1000 m gestreckt Richtung Stiden
gefuhrt und schlieBt letztlich im Siidosten von Usingen an die bestehende B 456 an.

4.3.4 Linienfiihrung im Héhenplan

Die Linienfihrung in der Hohe ist mageblich durch die vorhandenen Zwangspunkte bestimmt,
um die angestrebten Verknlpfungen mit den nachgeordneten StraBen zu erreichen bzw. die
Unter-/ oder Uberfihrung der Wege durch die NOU zu realisieren.

Weiterhin wurden die Elemente in ihrer GréBe und Relation gewahlt, um einen stetigen und
sicheren Fahrverlauf zu gewahrleisten als auch die notwendigen Erdmengenbewegungen mdg-
lichst gering zu halten. AuBerdem bertcksichtigt wurden zudem wichtige Aspekte der Entwas-
serung.

4.3.5 Raumliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Nach RAL fiihrt die Uberlagerung von Wendepunkten im Lage- und Héhenplan zu einer befrie-
digenden raumlichen Linienfihrung. Wenn Beginn und Ende von Kurven im Lageplan mit Be-
ginn und Ende von Ausrundungen im Héhenplan zusammenfallen, entstehen Standardraum-
elemente. Die Erzeugung von Standardraumelementen war auf Grund der Vielzahl der
Zwangspunkte und der Ausbildungen der AS Nordwest, AS Nord und AS Ost als Kreisverkehre
nicht méglich. Durch die Verknipfung der NOU mit den querenden StraBen B 456, L 3270 und
B 275 durch Kreisverkehre sind Zwangspunkte in Héhe und Lage vorhanden, die zu einer er-
héhten Anzahl von Wendepunkten im Hbéhenplan fuhrt. Diese entstehen durch die Weiterfuh-
rung der Querneigungen der Kreisverkehre als Langsneigung in der NOU. Dies ist notwendig,
um Knicke zwischen Kreisverkehr und NOU bzw. querender StraBe zu vermeiden.

Die erforderlichen Haltesichtweiten werden auf der freien Strecke flir 90 km/h und im Bereich
der KV far 50 km/h gewabhrleistet.
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4.4 Querschnittsgestaltung
4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbhemessung

Als Regelquerschnitt fur die NOU Usingen (B 275/B 456) wurde der RQ 11 gemaB RAL ausge-
wahlt. Die Regelquerschnitte der Strecke sind in Unterlage 14 enthalten.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Entsprechend RStO 12 wurden fur die NOU und die kreuzenden bzw. einmindenden Straf3en
Belastungsklassen ermittelt. Die detaillierten Ermittlungen sind der Anlage 1 zu entnehmen. Far
die Kreisfahrbahn wird entsprechend RStO 12, Punkt 2.5.1 die nachst héhere Belastungsklasse
vorgesehen. Ein- und Ausfédelstreifen der AS Sid erhalten nach Punkt 2.5.5 der RStO 12 eine
Belastungsklasse Bk3.2.

Die Dicke des frostsicheren Aufbaus wurde nach RStO 12 unter Beachtung der Frosteinwir-
kungszone Il und dem anstehenden Boden der Frostempfindlichkeitsklasse F3 ermittelt. Sie
betragt 75 cm fUr die Belastungsklassen Bk10 bis Bk100 bzw. 70 cm fir die Belastungsklassen
Bk1,8 bis Bk3,2. Die detaillierte Ermittlung ist Anlage 2 zu entnehmen.

Folgende Konstruktionsaufbauten sind vorgesehen:
NOU - Belastungsklasse 32:

4 cm Splittmastixasphalt
8 cm Asphaltbinder
18 cm Asphalttragschicht
45 cm Frostschutzschicht
75 cm Gesamtdicke

Kreisfahrbahn der KV Nordwest, KV Nord und KV Ost - Belastungsklasse 100:

4 cm Splittmastixasphalt
8 cm Asphaltbinder
22 cm Asphalttragschicht
41 cm Frostschutzschicht
75 cm Gesamtdicke

B 456 (KV Nordwest), B 275alt (AS West) und B 275 (KV Ost) — Belastungsklasse 10

4 cm Splittmastixasphalt
8 cm Asphaltbinder
14 cm Asphalttragschicht
49 cm Frostschutzschicht
75 cm Gesamtdicke

L 3270 (KV Nord) sowie Ein- und Ausfahrtsrampen (AS Siid) — Belastungsklasse 3,2

4 cm Splittmastixasphalt
6 cm Asphaltbinder
12 cm Asphalttragschicht
48 cm Frostschutzschicht
70 cm Gesamtdicke
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K 739 — Belastungsklasse 1,8 sowie K 726 und Sudtangente (Anpassung)

4 cm Splittmastixasphalt
12 cm Asphalttragschicht
48 cm Frostschutzschicht
70 cm Gesamtdicke

Die Wirtschaftswege werden entsprechend ihrer Funktion bzw. vorh. Zustand in Asphalt oder
unbefestigt hergestellt.

Wirtschaftsweg (Asphalt) nach RLW

8 cm Tragdeckschicht
25 cm Schottertragschicht
33 cm Gesamtdicke

Wirtschaftsweg (unbefestigt) nach RLW

5 cm ungebundene Befestigung
35 cm Schottertragschicht
40 cm Gesamtdicke

BaustraBe

10 cm Tragdeckschicht
30 cm Schottertragschicht
40 cm Gesamtdicke

4.4.3 Boschungsgestaltung

Die Béschung wurde gemaf der Regelneigung von 1:1,5 ausgebildet.

4.4.4 Hindernisse in Seitenrdumen

- entfallt

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten
4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Auf der NOU sind die in der nachfolgenden Abbildung aufgelisteten Knotenpunkte vorgesehen.

Tabelle 28: Knotenpunkte

Knotenpunkt | Bau-km tibergeordnete | untergeordnete | KP-Form
(von — bis) StraBe StraBe
AS West 0+028,0 — 0+257,5 | NOU B 275 alt Einmindung
KV Nordwest 1+300,0 — 1+450,0 | NOU B 456 Kreisverkehr
KV Nord 2+350,0 — 2+500,0 | NOU L 3270 Kreisverkehr
KV Ost 3+850,0 — 4+000,0 | NOU B 275 alt Kreisverkehr
AS Sud 5+300,0 — 5+700,0 | NOU B 456 teilplanfreier
Knoten
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4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Die unter 4.5.1 aufgefiihrten Knotenpunkte werden nacheinander hinsichtlich ihrer Elemente,
der StraBenflachengestaltung etc. erlautert:

Im Zuge des bisherigen Planfeststellungsverfahrens hat sich ergeben, dass die Auswirkungen
auf Natur und Mensch durch die Anlage von Kreisverkehrsanlagen deutlich minimiert (Flachen-
inanspruchnahme) werden kénnen.

,AS West“: NOU /B 275 alt — Bau-km 0+028 — Bau-km 0+257,5

Die AS West schlieBt die NOU Usingen an den Bestand der bisherigen B 275 an. Dies erfolgt
uber eine plangleiche Einmindung, die mit einem grof3en Tropfen und einer Dreiecksinsel ge-
plant wird. Die kreuzenden StraBen weisen jeweils einen durchgehenden Fahrstreifen je Rich-
tung auf. Die Rechtsabbieger von der NOU Usingen kommend, kénnen Uber den Rechtsabbie-
gestreifen und die Dreiecksinsel zligig abgefihrt werden.

Die bauliche Grundform wurde aufgrund der vorhandenen Zwangspunkte und entsprechend der
Vorgaben der RAL gewahlt. Der Knotenpunkt ist durch seine Lage gut erkennbar und bietet
ausreichend vorhandene Sichtverhaltnisse.

,, KV Nordwest“: NOU / B 456 - Bau-km 1+300 — Bau-km 1+450

Der KV Nordwest verknipft die UmgehungsstraBe mit der B 456. Dies erfolgt aufgrund der zu
erwartenden Verkehrsbelastungen und den raumlichen Rahmenbedingungen Uber einen Kreis-
verkehr mit einem AuBendurchmesser von D = 45 m und einer Kreisfahrbahn mit einer Breite
von 8,50 m.

»KV Nord“: NOU / L 3270 — Bau-km 2+350 — Bau-km 2+500

Der KV Nord verknlpft die UmgehungsstraBe mit der L 3270. Dies erfolgt auch hier aufgrund
der zu erwartenden Verkehrsbelastungen und den rdumlichen Rahmenbedingungen Uber einen
Kreisverkehr mit einem AuBendurchmesser von D = 45 m und einer Kreisfahrbahn mit einer
Breite von 8,50 m.

»KV Ost“: NOU / B275 — Bau-km 3+850 - Bau-km 4+000

Der KV Ost verknupft die UmgehungsstraBe mit der bisherigen B 275 éstlich von Usingen. Dies
erfolgt auch hier wiederum aufgrund der Verkehrsbelastungen und den rdumlichen Rahmenbe-
dingungen Uber einen Kreisverkehr mit einem AuBendurchmesser von D = 45 m und einer
Kreisfahrbahn mit einer Breite von 8,50 m.

Des Weiteren wird in der westlichen Zufahrt des Kreisverkehrsplatzes die K 726 an die B 275alt
Uber eine plangleiche Einmindung angeschlossen. Die Einmindung wird mit einem kleinen
Tropfen in der untergeordneten StraBe und einer Linksabbiegestreifen in der Ubergeordneten
StraBBe ausgestattet. Die B 275alt wird dementsprechend aufgeweitet. Die Lange des Linksab-
biegestreifens kann auf Grund der Nahe der beiden Knotenpunkte nicht richtliniengerecht aus-
gebildet werden.

»AS Sud“: NOU / B 456 — Bau-km 5+300 - Bau-km 5+700

Uber die AS Siid schlieBt die NOU Usingen an den Bestand der B 456 im Siidosten Usingens
an. Dieser Knotenpunkt wurde aus Grinden der Leistungsfahigkeit, der Verkehrssicherheit und
den gegebenen Zwangspunkten bzw. rdumlichen Bedingungen als teilplanfreier Knotenpunkt
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ausgebildet. Durch die teilplanfreie Ausbildung des Knotens gibt es keine Konflikte bei den Ab-
biegevorgangen. Somit wird ein hoher Grad an Verkehrssicherheit erreicht. Hierbei erfolgt die
Ein- bzw. Ausfahrt zur bzw. von der NOU Uber Verbindungsrampen. Der Querschnitt der Ram-
pen ist in Unterlage 14 dargestellt.

4.5.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen,
Zufahrten

Vorhandene Zufahrten (z. Bsp. Hattsteiner Hof, Usa-Hof) werden an die gepl. StraBen wieder

angebunden. Querungsstellen fir FuBganger und Radfahrer sind im Zuge der NOU nicht vor-
gesehen.

4.6 Besondere Anlagen

- entfallt

4.7 Ingenieurbauwerke
4.7.1 Allgemeines

Im Vorentwurf wurden durch den Vorhabentrager Bauwerksskizzen fir die BW 01 und BW 06
erstellt. Fir alle anderen Bauwerke wird dies in der nachsten Leistungsphase geschehen.

4.7.2 Tabellarische Ubersicht

Tabelle 29: Bauwerke
Bau- Bauwerksbezeichnung Bau-km Lichte Kreu- Lichte Breite
werk Weite zungs- Hoéhe zw. Gel-
[m] winkel [m] andern
[gon] [m]

Briicke im Zuge der B 275 0+246,320
01 Uber den Stockheimer Tal -
und die K 739 0+413,320

02U Bricke im Zuge der Hattstei-
ner Allee Uber die B 275

165,11 83,650 =470 11,60

0+853,688 16,50 56,980 24,70 10,10

Bricke im Zuge der B 275 >
03 tber den Alten Usinger Weg 1+880,555 8,00 97,160 24,50 11,60

Briicke im Zuge der B 275
04 Uber den Wernborner Weg 2+973,653 12,75 78,275 24,50 11,60

T Briicke im Zuge eines Wirt-
05U schaftsweges tber die B 275 3+540,146 16,50 93,320 >4,70 4,50
Brlcke im Zuge der B 45 4+020,220
06 Uber das Usatal und die -
K 726 4+146,810

124,12 82,110 =470 11,60

i Bricke im Zuge eines Wirt- >
07U schaftsweges tber die B 456 4+652,623 16,50 69,300 24,70 4,50

08 U Briicke im Zuge eines Wirt-

>
schaftsweges tber die B 456 5+327,421 16,50 95,400 24,70 13,00

09 () | Bruckeim Zuge der B456alt | 5 479 419 | 1650 | 73902 | 2470 | 10,10
Uber die B 456
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Tabelle 30: Schutzwénde
Bau- Bauwerksbezeichnung Bau-km Lénge Héhe
werk von - bis [m] [m]
18 Leiteinrichtung im Anschluss an BW 02 | 0+819,000 — 0+893,000 20 3,00
19 Leiteinrichtung im Anschluss an BW 02 0+829,200 — 0+859,200 20 3,00
20 Leiteinrichtung im Anschluss an BW 02 | 0+849,300 — 0+869,300 20 3,00
21 Leiteinrichtung im Anschluss an BW 02 | 0+869,300 — 0+889,300 20 3,00
22 Leiteinrichtung im Anschluss an BW 33 | 0+523,000 — 0+574,000 51 3,00
23 Leiteinrichtung im Anschluss an BW 33 | 0+849,000 — 0+904,000 55 3,00
24 Leiteinrichtung im Anschluss an BW 33 | 0+578,000 — 0+638,500 60,5 3,00
25 Leiteinrichtung im Anschluss an BW 33 | 0+908,000 — 0+954,500 44 3,00
26 Leiteinrichtung im Anschluss an BW 08 | 5+208,633 — 5+325,649 128 3,00
27 Leiteinrichtung im Anschluss an BW 08 | 5+193,550 — 5+323,038 134,5 3,00
28 Leiteinrichtung im Anschluss an BW 08 5+337,942 - 5+367,750 130 3,00
0+032,500 — 0+132,500
29 Leiteinrichtung im Anschluss an BW 08 5+336,612 — 5+383,032 46 3,00
Tabelle 31: Durchlasse
Bau- Bauwerksbezeichnung Bau-km Lichte Kreu- Lichte Breite
werk / Weite zungs- Héhe zw. Gel-
Durch- [m] winkel [m] andern
lass [gon] [m]
31 Tierd“mh'gsg;rg Zugeder | 5,460,000 | 2,00 | 100,000 | 2,00 | 24,00
Durchlass im Zuge der
32 B 275 (iber einen Esch- 2+891,000 2,00 83,959 2,00 50,00
bachnebenlauf
g3 | Tierdurchlass mZugeder | 5.15000 | 500 | 100000 | 450 | 5500
Durchlass im Zuge der
34 B 275alt Giber den Stock- 0+138,875 2,50 67,531 1,50 33,00
heimer Grundbach
Durchlass im Zuge der
35 B 275alt (ber den Stock- 0+316,828 2,50 78,351 1,20 20,00
heimer Bach
Durchlass im Zuge der
36 L 3270 tber einen Esch- 0+062,197 2,00 85,843 2,00 37,00
bachnebenlauf
Durchlass im Zuge eines
37 Wirtschaftsweges Uber 0+473,609 2,00 84,060 2,00 25,00
einen Eschbachnebenlauf
38 Durchlass im Zuge der | 4 410000 | 2,00 53,318 | 060 | 1500
K 726 Uber den Réllbach ’ ’ ’ ’ ’
Durchlass im Zuge eines
39 Wirtschaftsweges Uber den | 0+020,000 2,50 61,360 1,20 10,00
Stockheimer Bach
Durchlass im Zuge der
1 B 275 tber den Hahnbach 0+611,388 1,80 76,392 1,50 23,50
2 Tierdurchlass im Zuge der | 2+301,186 1,50 100,000 1,00 32,00
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B 275
Durchlass im Zuge der
3 B 275alt tiber den Hahn- 0+387,759 1,00 66,774 1,00 18,00
bach
4 | Tierdurchlass mZugeder | o,375000 | 1,00 | 95000 | 1,00 | 2500
Durchlass im Zuge einer
5 Grundsttickszufahrt Gber 0+009,500 0,80 98,472 0,80 7,00
den Stockheimer Bach
Durchlass im Zuge eines wie vor-
6 Feldweges tber einen 0+084,000 0,80 handen 0,80 6,00
Eschbachnebenlauf
Durchlass im Zuge eines wie vor-
7 Feldweges tber einen 0+183,000 1,00 handen 0,60 6,00
Eschbachnebenlauf
Tabelle 32: Stiutzbauwerke
Bau- Bauwerksbezeichnung Bau-km Lan- Hoéhe
werk von - bis ge [m]
[m]
1" Stiitzwand rechts im Zuge der K 739 0+080,000 — 0+215,000 135 | 1,50-3,75
12 Stitzwand links im Zuge der K 739 0+040,000 — 0+240,000 200 1,50 - 5,00
4.7.3 Bauwerksangaben
BW Nr. 01 ,»Talbriicke Stockheimer Tal“ (Unterfihrung K 739 und Stockheimer Bach)
Bau- km 0+246,320 bis 0+413,320

Beschreibung:

Breite zw. den Gelandern:

Lichte Weite:
Gesamt Stitzweite:
Einzelstitzweiten:
Konstruktionshohe:
Schlankheit (L/H):
Kl. Lichte Hohe:
Kreuzungswinkel:
Zivile Verkehrslast:
Militarlastklasse:

Bauwerkskonstruktion:

Mit dem Bauwerk 01 wird der Stockheimer Bach (Stock-
heimer Tal) und die K 739 unterflihrt.

11,60 m

165,11 m

167,00 m
245m/3850m/3850m/3850m/27 m
1,20 m bis 1,95 m

12,6 bis 22,5

24,70 m

83,650 gon (K 739)

StraBenverkehr nach DIN-EN 1991-2/NA
MLC 50/50-100 nach STANAG 2021

Mehrfeldbauwerk mit Uberbauquerschnitt als zweistegiger
Plattenbalken mit Quertragern tber den Stitzen und Wider-
lagern. In Langsrichtung vorgespannter Uberbau, mit Auf-
voutung im Stitzenbereich. Konstruktionshéhe des Uber-
baues:

Widerlager Achse 10 = 1,35 m; Felder 2 bis 4 = 1,65 m in
Feldmitte, 1,95 m Uber den Stitzen;

Widerlager Achse 60 = 1,20 m. Es ergeben sich Schlank-
heiten L/H von 12,6 bis 23,3. Den seitlichen Uberbauab-
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Unterlage 1

Bauwerksgestaltung:

schluss bildet eine Kappe mit Schutzeinrichtung und Ge-
lander nach Kap 1. Ausbildung der Widerlagerbereiche mit
Berme und zuriickgesetzten Widerlager.

Erstellung mit einem bodengestitzten Lehrgerist.

Regelquerschnitt auf dem Bauwerk = 11,60 m
(Breite zwischen den Gelandern)

Setzt sich zusammen aus:

2 x Fahrstreifen a 4,00 m = 8,00 m
2 x Regelkappen a 2,05 m=4,10m
Gesamtbreite =12,10 m

Flache = 167,00 m x* 11,60 m = 1937,20 m?
Briickenflache: ca. 1937 m2

Sichtflachen:

Ségeraue Brettschalung mit Holzstruktur:
-Uberbau in Langsrichtung

-Unterbau vertikal

BW Nr. 02U Briicke Hattsteiner Allee

Bau- km: 0+853,688
Beschreibung:

Breite zw. den Gelandern:
Lichte Weite:
Konstruktionshohe:

Kl. Lichte Hohe:
Kreuzungswinkel:

Zivile Verkehrslast:
Militarlastklasse:

Bauwerkskonstruktion:

Mit dem Bauwerk 02U wird die Hattsteiner Alle Uberfiihrt.

10,10 m

16,50 m

1,20 m

24,70 m

56,980 gon

StraBenverkehr nach DIN-EN 1991-2/NA
MLC 30 nach STANAG 2021

Den seitlichen Uberbauabschluss bildet eine Kappe mit
Schutzeinrichtung und Gelander nach Kap 1.

BW Nr. 03  Briicke Uber den Alten Usinger Weg

Bau- km: 1+880,555
Beschreibung:

Breite zw. den Gelandern:
Lichte Weite:
Konstruktionshohe:

Kl. Lichte Hohe:
Kreuzungswinkel:

Zivile Verkehrslast:
Militarlastklasse:

Bauwerkskonstruktion:

Mit dem Bauwerk 03 wird der Alte Usinger Weg unterfihrt.

11,60 m

8,00 m

0,60 m

=2450m

97,160 opn

StraBenverkehr nach DIN-EN 1991-2/NA
MLC 50/50-100 nach STANAG 2021

Den seitlichen Uberbauabschluss bildet eine Kappe mit
Schutzeinrichtung und Gelander nach Kap 1.
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BW Nr. 04  Briicke Uiber den Wernborner Weg
Bau- km 2+973,653

Beschreibung: Mit dem Bauwerk 04 wird der Wernborner Weg unterfihrt.
Breite zw. den Gelandern: 11,60 m

Lichte Weite: 12,75 m

Konstruktionshohe: 0,60 m

Kl. Lichte Hohe: =2450m

Kreuzungswinkel: 78,275 gon

Zivile Verkehrslast: StraBenverkehr nach DIN-EN 1991-2/NA
Militarlastklasse: MLC 50/50-100 nach STANAG 2021
Bauwerkskonstruktion: Den seitlichen Uberbauabschluss bildet eine Kappe mit

Schutzeinrichtung und Gelander nach Kap 1.

BW Nr. 050 Wirtschaftswegbriicke
Bau- km 3+540,146

Beschreibung: Mit dem Bauwerk 05U wird ein Wirtschaftsweg Gberfiihrt.
Breite zw. den Geléndern: 4,50 m

Lichte Weite: 16,50 m

Konstruktionshéhe: 1,20 m

Kl. Lichte Hohe: 2470m

Kreuzungswinkel: 92,320 gon

Zivile Verkehrslast: StraBenverkehr nach DIN-EN 1991-2/NA
Militarlastklasse: keine

Bauwerkskonstruktion: Den seitlichen Uberbauabschluss bildet eine Kappe mit

Gelander nach Kap 6.

BW Nr.06 ,Talbriicke Usatal“ (Unterflihrung K 726, Wirtschaftsweg und Usa)
Bau-km 4+020,220 bis 4+146,810

Beschreibung: Mit dem Bauwerk 06 wird der Usa Bach (im Usatal), die K
726 und ein Wirtschaftsweg unterflhrt.

Breite zw. den Gelandern: 11,60 m

Lichte Weite: 124,12 m

Gesamt Stltzweite: 126,50 m

Einzelstltzweiten: 23,0m/32,0m/32,0m/23,0m/16,5m

Schlankheit (L/H): 13,5 bis 22,9

Konstruktionshdhe: 1,20 bis 1,60 m

Kreuzungswinkel: 82,110 gon (K 726)

Kl. Lichte Hohe: = 4,70 m fir K 726, = 4,50 m fir Wirtschaftsweg

Zivile Verkehrslast: StraBenverkehr nach DIN-EN 1991-2/NA

Militarlastklasse: MLC 50/50-100 nach STANAG 2021

Bauwerkskonstruktion: Mehrfeldbauwerk mit Uberbauquerschnitt als zweistegiger

Plattenbalken mit Quertragern tber den Stitzen und Wider-
lagern. In Langsrichtung vorgespannter Uberbau, mit Auf-
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voutung im Stiitzenbereich. Konstruktionshéhe des Uber-
baues:

Widerlager Achse 10 = 1,20 m; Felder 2 + 3 = 1,40 m in
Feldmitte, 1,60 m Uber den Stltzen, Feld 4 = von 160 m
auf 1,20 m; Widerlager Achse 60 = 1,20 m. Es ergeben
sich Schlankheiten L/H von 13,5 bis 22,9.

Den seitlichen Uberbauabschluss bildet eine Kappe mit
Schutzeinrichtung und Gelander nach Kap 1. Erstellung mit
einem bodengestitzten LehrgerUst.

Regelquerschnitt auf dem Bauwerk = 11,60 m
(Breite zwischen den Gelandern)

Setzt sich zusammen aus:

2 x Fahrstreifen a 4,00 m = 8,00 m
2 x Regelkappen a2,05m=4,10m
Gesamtbreite =12,10 m

Flache = 126,50 m * 11,60 m = 1467,40 m?
Briickenflache: ca. 1467 m2

Bauwerksgestaltung: Sichtflachen:
Ségeraue Brettschalung mit Holzstruktur:
-Uberbau in Langsrichtung
-Unterbau vertikal

BW Nr. 070 Wirtschaftswegbriicke
Bau- km 4+652,623

Beschreibung: Mit dem Bauwerk 07U wird ein Wirtschaftsweg Uberfihrt.
Breite zw. den Gelandern: 4,50 m

Lichte Weite: 16,50 m

Konstruktionshéhe: 1,20 m

Kl. Lichte Héhe: =2470m

Kreuzungswinkel: 69,300 gon

Zivile Verkehrslast: StraBenverkehr nach DIN-EN 1991-2/NA
Militarlastklasse: keine

Bauwerkskonstruktion: Den seitlichen Uberbauabschluss bildet eine Kappe mit

Gelander nach Kap 6.

BW Nr. 08U Wirtschaftswegbriicke
Bau- km 5+327,421

Beschreibung: Mit dem Bauwerk 08U wird ein Wirtschaftsweg Uberfihrt.
Breite zw. den Gelandern: 13,00 m

Lichte Weite: 16,50 m

Konstruktionshohe: 1,20 m

Kl. Lichte Héhe: =2470m

Kreuzungswinkel: 95,400 gon

Zivile Verkehrslast: StraBenverkehr nach DIN-EN 1991-2/NA
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Militarlastklasse: keine
Bauwerkskonstruktion: Den seitlichen Uberbauabschluss bildet eine Kappe mit

Gelander nach Kap 6.

BW Nr. 09U Briicke AS Siid
Bau- km: 5+379,419

Beschreibung: Mit dem Bauwerk 09U wird die B 456alt tberfiihrt.
Breite zw. den Gelandern: 10,10 m

Lichte Weite: 16,50 m

Konstruktionshéhe: 1,20 m

Kl. Lichte Héhe: =2470m

Kreuzungswinkel: 73,902 gon

Zivile Verkehrslast: StraBenverkehr nach DIN-EN 1991-2/NA
Militarlastklasse: MLC 50/50-100 nach STANAG 2021
Bauwerkskonstruktion: Den seitlichen Uberbauabschluss bildet eine Kappe mit

Schutzeinrichtung und Gelénder nach Kap 1.

4.7.4 Mdogliche Grindung

Derzeitig werden durch den Vorhabentréger zuséatzlichen Baugrunduntersuchungen im Bereich
der Bauwerksstandorte durchgefiihrt. Nach Vorlage dieser Gutachten kénnen dann Aussagen
zur Art der Griindung getroffen werden.

4.8 Larmschutzanlagen

Aktive Larmschutzanlagen sind nach den Berechnungen von wirtschaftlicher Seite geman der
larmtechnischen Untersuchung nicht erforderlich. Ein Anspruch auf passive Larmschutzmaf-
nahmen besteht. Die Berechnungen sind in Unterlage 17 enthalten.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

- entfallt

4.10 Leitungen

Innerhalb des Baufeldes sind bestehende Leitungen zu beachten. Der vorhandene Kabel- und
Leitungsbestand wurde bei den Versorgungsunternehmen eingeholt.

Leitungen nachfolgend genannter Leitungstrager sind im Baubereich vorhanden:

» Deutsche Telekom

» Wasserbeschaffungsverband Usingen
» Abwasserverband Oberes Usatal

* Syna

* unitymedia

+ Stadt Usingen
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Folgende MaBnahmen werden notwendig:

Blatt 1:

Im Bereich des Stockheimer Baches muss eine querende Elektro-Freileitung angehoben wer-
den. Die Versorgungsleitungen innerhalb der Hattsteiner Allee missen lage- und héhenmaBig
angepasst werden.

Blatt 2:

Im Bereich des KV Nordwest liegen Trinkwasserleitungen und Fernmeldekabel. Diese missen
um- bzw. tiefer- gelegt werden oder gesichert werden. Die Fernmeldekabel entlang des Alten
Usinger Weges sind zu sichern und ggf. umzuverlegen.

Blatt 3:
Eine Trinkwasserleitung quert die NOU und die L 3270 im Bereich des KV Nord. MaBnahmen
sind héchstwahrscheinlich nicht erforderlich.

Blatt 4:

Die im Wernborner Weg liegenden Leitungen (Schmutzwasserkanal, Fernmeldekabel) sind
wéhrend der BaumaBnahme zu sichern. Eine Umverlegung ist voraussichtlich nicht notwendig.
Im Bereich des Wirtschaftsweges am BW 05U sind Sicherungs- und UmverlgungsmaBnahmen
an Fernmeldekabeln notwendig. Bei ca. Bau-km 3+745 kreuzt eine Elektroleitung die NOU.
Diese muss tiefer gelegt werden.

Blatt 5:
Am KV Ost sind MaBnahmen an Trinkwasser-, Abwasser-, Elektroleitungen und Fernmeldeka-
beln erforderlich.

Blatt 6:

Im Bereich von BW 08U und BW 09U queren eine Trinkwasserleitung und Fernmeldekabel die
NOU. Diese mussen umverlegt werden. Zwischen Bauende und der Einmindung nach Wehr-
heim kreuzen eine Elektroleitung und ein Fernmeldekabel die B 456. Diese mlssen beim Anbau
des 4. Fahrstreifens gesichert bzw. ggf. umverlegt werden.

Die Leitungen sind in den Lageplanen (Unterlage 5) dargestellt. Die dazu notwendigen Rege-
lungen befinden sich im Regelungsverzeichnis (Unterlage 11).

4.11 Baugrund/ Erdarbeiten

Durch die Baustoff- und Bodenprifstelle Wetzlar wurden 1985 und 2007 Bodengutachten far
die Umgehungsstra3e aufgestellt.

(1) EWB 365/85/5 B 275 Nordumgehung Usingen
Gutachten vom 08.02.1985

(2) EWB 365/07/8 B 275/B456 Nord-Ost-Umfahrung von Usingen
Geotechnischer Bericht flir den Erdbau der Strecke vom 10.04.2007

Das Gutachten (2) ist in Unterlage 20 enthalten.
Danach werden im Planungsbereich folgende Bodengrundwerte angetroffen.
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Geologie
Der Untergrund wird aus mittel- bis oberdevonischen Gesteinen aufgebaut. Es handelt sich um

eine Wechselfolge aus Tonschiefer und Grauwackenschiefer mit Grauwackensandsteinen.
Diese Gesteine sind Uberwiegend tiefgriindig verwittert.

Hangschutt und Hanglehme sind unterschiedlich, zwischen ca. 0,5 und ca. 2,5 m, machtig. Be-
reichsweise wird auch L6 und L6Blehm angetroffen.

Die Talftllungen bestehen aus mehreren Metern machtigen Auelehmen, die bereichsweise or-
ganisch durchsetzt sind. Reine Bachkiese wurden nur untergeordnet erbohrt.

Hydrologie
Nicht alle Bohrungen haben Grundwasser angetroffen. In den Bachtélern korrespondiert es mit

dem Wasserstand der Bache. In den Hangen pegelt sich Grundwasser in Kluftwasserhorizonten
ein, meist in Tiefen unter den Eingriffen fir die MaBnahme.

Im Bereich Bau-km 0+870 bis Bau-km 1+100 wurde in 3 Bohrungen in Tiefen unter 4 m, d.h. im
anstehenden Schiefer, Wasser angeschnitten.

Wassergewinnungsgebiete

Von km 2+500 bis 5+500 verlauft die Trasse durch ein Wasserschutzgebiet der Schutzzone |ll.
Hier sind geman RiStWag besondere MaBnahmen zu treffen, auf die in Abschnitt 5 des Gutach-
tens eingegangen wird.

Die Einbaubarkeit der Béden ist gegeben.
Bei zu hohem natirlichem Wassergehalt ist eine Verbesserung mit WeiBfeinkalk erforderlich.

Die Bdschungsneigungen sind in Ddmmen wie in Einschnitten auch bei Fels mit 1:1,5 anzule-
gen.

4.12 Entwasserung

Als Vorfluter sind im Planungsgebiet der Stockheimer Grundbach, der Stockheimer Bach, der
Eschbach und die Usa vorhanden, die auch fir die Vorflut genutzt werden.

Ein fast 3 km langer Teil des Planungsabschnittes, beginnend ab dem KV Nord (km 2+424) bis
km 5+350 (zwischen BWO 8U und BW 09U) liegt im einem Wasserschutzgebiet der Zone Il
des Wasserwerkes Usingen (WBV Usingen).

Die erhdhten Schutzanforderungen entsprechend RiStWag sind nach endgdltiger Festlegung
der Schutzstufe bei der Ausfiihrungsplanung zu beachten.

Zur Bemessung wurden RiStWag, RAS-Ew und entsprechende Regelblatter der DWA herange-
zogen. Dabei ist es vorgesehen, das aus der StraBenentwasserung anfallende Oberflachen-
wasser moglichst offen zu sammeln, es vor Ort zu verbringen bzw. gesammeltes Wasser ber
eine Regenrickhaltung gepuffert in die Vorflut abzugeben. Der offenen Wasserfihrung ist der
Vorzug vor einer Sammlung in Rohrleitungen zu geben. Die Bemessung von Regenrlckhalte-
rdumen in Form von zweigeteilten Regenrickhaltebecken (RRB mit Absetzbecken und Tro-
ckenbecken), wurde aufgrund der értlichen Situation einschlieBlich der Hochwassergefédhrdung
der Vorfluter auf das 5-jahrige Ereignis n=0,2 festgelegt. Aufgrund der 6rtlich begrenzten Platz-
verhaltnisse stdlich der B 275alt zwischen Stockheimer Bach und Hahnbach und der Lage im
festgesetzten Uberschwemmungsgebiet des Stockheimer Baches wurde fir das RRB 2 das 2-
jahrige Ereignis n=0,5 nach Arbeitsblatt DWA-A 117 verwendet.

Durch eine gesonderte Wasserspiegellagenberechnung wurde nachgewiesen, dass es keinen
Retensionsraumverlust durch das RRB 2 im festgesetztem Uberschwemmungsgebiet gibt, da
anders als bei der Berechnung und Festlegung des Uberschwemmungsgebietes HQioo zum
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Stockheimer Bach von 2000/2002 der Bereich nérdlich der B 275alt in Verbindung mit den die
RenaturierungsmaBnahmen am Stockheimer Bach als zuséatzlicher Retensionsraum genutzt
wird.

Far die Erstellung der Kostenberechnung wurden fir die Schutzbereiche nach RiStWag (Ent-
wurf 2014) bereits Annahmen getroffen und die Mehrkosten berechnet. Folgende Schutzstufen
entsprechend RiStWag (Entwurf 2014) wurden angenommen:

linke RF
Bau-km Bau-km Lange Art Schutzstufe
2.425,50 2.490,00 64,5 Damm 1
2.490,00 2.742,00 252 Einschnitt 2
2.742,00 2.966,00 224 Damm 1
2.980,00 3.240,00 260 Damm 2
3.240,00 3.320,00 80 Damm 2
3.320,00 3.940,00 620 Einschnitt 3
3.940,00 4.010,00 70 KV/Damm 1
4.146,00 4.175,00 29 Damm 2
4.175,00 4.205,00 30 Einschnitt 3
4.205,00 4.420,00 215 Damm 3
4.420,00 4.758,00 338 Einschnitt 3
4.758,00 4.880,00 122 Damm 3
4.880,00 5.000,00 120 Damm 2
5.000,00 5.370,00 370 Einschnitt 2
rechte Rf
Bau-km Bau-km Lange Art Schutzstufe
2.425,50 2.452,00 26,5 Damm 1
2.452,00 2.773,00 321 Einschnitt 2
2.773,00 2.970,00 197 Damm 1
2.984,00 3.240,00 256 Damm 2
3.240,00 3.300,00 60 Damm 2
3.300,00 3.940,00 640 Einschnitt 3
3.940,00 4.010,00 70 KV/Damm 1
4.146,00 4.165,00 19 Damm 2
4.165,00 4.250,00 85 Einschnitt 3
4.250,00 4.430,00 180 Damm 3
4.430,00 4.740,00 310 Einschnitt 3
4.740,00 4.880,00 140 Damm 3
4.880,00 5.160,00 280 Damm 2
5.160,00 5.370,00 210 Einschnitt 2

Der Planungsabschnitt wurde in insgesamt 6 Teilabschnitte der Entwasserung bzw. Einzugsge-
biete aufgeteilt. Die an die Entwasserung angeschlossene Flache betragt insgesamt 30,7 ha.
Davon sind 22,7 ha direkt an die Entwasserung angeschlossen und 8 ha entwassern breitfla-
chig Uber Bankett/Béschung im Dammbereich bzw. Filterschachte.

. Entwasserungsabschnitt | — RRB 1
Bau-km 0-339,0 bis Bau-km 0+412,0
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EinschlieBlich BW 01, Vorflut zum Stockheimer Grundbach, Drosselung auf 17 I/s.

. Entwéasserungsabschnitt Il - RRB 2
Bau-km 0+412,0 bis Bau-km 1+375,4
Vorflut zum Stockheimer Bach, Drosselung auf 17 I/s.

. Entwéasserungsabschnitt Il - RRB 3
Bau-km 1+375,4 bis Bau-km 2+480
EinschlieBlich KV Nordwest und KV Nord, Vorflut zum Eschbach Gber Randgraben an
der L 3270, Drosselung auf 10 I/s

. Entwasserungsabschnitt IV — RRB 4
Bau-km 2+480 bis Bau-km 4+011
einschlieBlich KV Ost, Vorflut zur Usa, Drosselung auf 26 I/s

. Entwasserungsabschnitt BW 06
Bau-km 4+011 bis Bau-km 4+160
Der Teilabschnitt BW 06 — Entwéasserung des Bauwerkes BW 06 mit einer Lange von
126 m und einem Tiefpunkt im Abschnitt nahe der Usa muss im Zuge der
Bauwerksplanung eine eigenstandige Entwasserungslésung erhalten.
Vorhandene Vorflut ist die Usa.

. Entwasserungsabschnitt V — RRB 5
Bau-km 4+160 bis Bau-km 5+761 / 6+638
Vorflut zur Usa tber Durchlass alter Réllbach unter K 726, Drosselung auf 20 I/s.

Der Erlauterungsbericht tber die Entwasserungsanlagen ist in der Unterlage 18 mit Anlagen
gesondert aufgefiihrt. Die Anlagen enthalten sowohl eine tabellarische Zusammenstellung der
Einzugsgebiete und der Berechnungsergebnisse als auch die Ermittlung der Bemessungs-
grundlagen und die Bemessung der RRB und Rohrleitungen.

4.13 StraBenausstattung

Die NOU erhélt die Grundausstattung mit Markierung, Leiteinrichtungen und Beschilderung.
Von den einschlagigen Richtlinien abweichende MaBnahmen sind nicht vorgesehen.

Der Bau der NOU bedingt durch die neuen Fahrbeziehungen auch Anderungen im bestehen-
den System der Wegweisung an vorhandenen StraBen. Fur die wegweisende Beschilderung
wird vom Vorhabentrager ein Konzept erarbeitet und mit der Verkehrsbehérde abgestimmt.

5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.1 Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit
5.1.1 Bestand

Flr das Schutzgut ,Mensch“ sind die Faktoren Siedlungsstruktur und Wohnumfeldfunktionen
sowie Erholungsfunktionen des Freiraums relevant.

Uberwiegend reine Wohnnutzung findet man im zusammenhangenden Gebiet zwischen der
NeutorstraBe (B 275 West) und der Weilburger StraBe (B 456 Nord). Die hier liegenden Wohn-
und Mischgebiete mit einem hohen Durchgrinungsgrad haben eine sehr hohe Bedeutung fur
Wohn- und Wohnumfeldfunktionen. Dies trifft auch fir die Gemeinbedarfsflache Klinik-Usingen
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im Norden des Stadtgebietes zu. Eine hohe Bedeutung fir Wohn- und Wohnumfeldfunktionen
kommen den Wohn- und Mischgebieten mit geringer Durchgriinung sowie den Gbrigen Grinfla-
chen der innerhalb des Untersuchungsraumes liegenden Ortslagen zu. Bei den Griinflachen
handelt es sich um Friedhdfe, Sportanlagen und wohnungsferne Garten. Den gewerblichen
Bauflachen kommt eine geringe Bedeutung fir Wohn- und Wohnumfeldfunktionen zu, da sie im
Wesentlichen eine geringe Durchgrinung aufweisen. Eine mittlere Bedeutung wird der Ge-
meinbedarfsflache Feuerwehr im Norden von Usingen sowie allen AuBBenbereichsbebauungen,
die nicht unter die Kategorie Grinflachen fallen, zugeordnet.

Bereiche der freien Landschaft in Ortsrandlage gelten als siedlungsnaher Freiraum. Dieser Frei-
raum hat — unabhangig von seiner Erholungseignung — gegenuber den siedlungsferneren Tei-
len des Untersuchungsraumes Bedeutung als Wohnumfeld der Anwohner.

Die Landschaft der Ortsrandlagen und die Freirdume innerhalb des besiedelten Bereiches sind
von wesentlicher Bedeutung flr Erholung und Freizeitgestaltung. Wichtige Strukturen sind zu-
nachst die unmittelbar den Wohnungen zugeordneten privaten Freiflachen (Garten und Hoffla-
chen), ferner 6ffentliche Grinflachen, Sport- und Spielplatze, Gartengebiete sowie auBBerhalb
des besiedelten Bereiches die siedlungsnahen Freirdume.

Die verbleibenden Landschaftsraume des Untersuchungsgebietes sind aufgrund ihrer Struktu-
rierung unterschiedlich im Hinblick auf Erholungsnutzung und Freizeitinfrastruktur zu bewerten.
Grundlage dieser Bewertung bilden die Landschaftsbildeinheiten unter Berlicksichtigung aktiver
Erholungsformen wie Wandern, Spazierengehen und Radfahren sowie passiver Erholungsfor-
men wie Naturbeobachten.

Ein besonderer Erholungswert kommt zudem den landschaftsbezogenen Wegeverbindungen
westlich, nérdlich und éstlich von Usingen zu. Eine sehr hohe Bedeutung und gleichzeitig Emp-
findlichkeit im Hinblick auf Erholungsnutzung und Infrastruktur besitzen die kleinrdumig geglie-
derten naturnahen Bereiche der Talrdume von Usa und Réllbach im Osten des Untersuchungs-
gebietes. Eine hohe Bedeutung und gleichzeitig Empfindlichkeit im Hinblick auf Erholungsnut-
zung und Infrastruktur kommt den TalrAumen mit vorherrschender Grinlandnutzung, die ent-
lang der meisten Bachldufe im Untersuchungsgebiet zu finden sind, und den naturnahen Wald-
flachen nordwestlich und stddstlich von Usingen zu. Eine mittlere Bedeutung und gleichzeitig
Empfindlichkeit im Hinblick auf Erholungsnutzung und Infrastruktur kommt den weitrdumig ma-
Big gegliederten Feldfluren westlich und norddstlich von Usingen zu. Der weitrdumig ungeglie-
derten Feldflur der Ubrigen Bereiche des Untersuchungsgebietes kommt eine nachrangige Be-
deutung zu.

Vorbelastungen im Hinblick auf das Schutzgut ,Mensch® ergeben sich fir den Untersuchungs-
raum im Wesentlichen durch die gegebenen Verkehrsbelastungen und die damit in Verbindung
stehenden L&rm- und Schadstoffimmissionen im Bereich der HauptverkehrsstraBen und im Be-
reich der zu umgehenden Ortslage von Usingen.

5.1.2 Umweltauswirkungen

Durch die Nord-Ost-Umgehung von Usingen kommt es zu Beeintrachtigungen folgender Berei-
che, die eine besondere Bedeutung bzw. Empfindlichkeit fir die Wohn- und Wohnumfeldfunkti-
on bzw. fur die Erholungsnutzung aufweisen:

- Waldflachen stdéstlich von Usingen mit hoher und mittlerer Bedeutung fur die Erho-
lungsnutzung;

- Talrdume von Usa und Réllbach éstlich von Usingen mit sehr hoher Bedeutung fur die
Erholungsnutzung;
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- Talraum des Eschbaches einschlieBlich Nebenldufen und angrenzender Landwirt-
schaftsflachen nérdlich von Usingen mit hoher und mittlerer Bedeutung fir die Erho-
lungsnutzung;

- Wohnbaufldchen und siedlungsnahe Freirdume mit sehr hoher und hoher Bedeutung fir
die Wohn- und Wohnumfeldfunktionen norddstlich von Usingen;

- Wohnbauflachen, siedlungsnahe Freirdume und Flachen fir Gesundheitseinrichtung mit
sehr hoher und hoher Bedeutung fir die Wohn- und Wohnumfeldfunktionen nordwestlich
von Usingen;

- Landwirtschaftsflachen einschlieBlich Hattsteiner Allee westlich von Usingen mit hoher
und mittlerer Bedeutung fiir die Erholungsnutzung;

- Wohnbauflachen, Sport- und Schulflachen mit sehr hoher und hoher Bedeutung fir die
Wohn- und Wohnumfeldfunktionen westlich von Usingen;

- Talraum des Stockheimer Baches einschlieBlich Nebenldufen westlich von Usingen mit
hoher Bedeutung fir die Erholungsnutzung.

Eine geringere Erholungswirksamkeit ist insbesondere durch betriebsbedingte Beeintrachtigun-
gen im betroffenen Landschaftsraum unvermeidbar und nicht ausgleichbar. Ein Ausgleich durch
Ruckbau bestehender StraBen mit einer entsprechenden Aufhebung bestehender Belastungen
erfolgt im Untersuchungsraum nicht, da es lediglich untergeordnet zu RuckbaumaBnahmen
kommen wird, die jedoch keine Aufhebung bestehender Belastungen zur Folge haben.

5.2 Naturhaushalt
5.2.1 Bestand

Der Untersuchungsraum ist fir Natur und Landschaft insgesamt von mittlerer bis hoher Bedeu-
tung. Im Wesentlichen ergibt sich diese Bewertung durch die gréBeren Waldflachen im Siidos-
ten und in den westlichen Randbereichen des Untersuchungsraumes, die sich in vielfaltiger
Weise positiv auf die verschiedenen Schutzglter auswirken, sowie durch die Talrdume von
Stockheimer Bach, Eschbach, Usa und Réllbach. In der offenen Feldflur zeigen sich dartber
hinaus nur wenige Strukturen (Streuobst, Feldgehdlze) mit positiven Wirkungen.

Abgeschwacht wird die Bedeutung von Natur und Landschaft aufgrund der bereits vorhandenen
zahlreichen Verkehrseinrichtungen, die zu einer Vorbelastung bei samtlichen Naturgltern fuh-
ren. Hinzu kommt die vorherrschende intensive landwirtschaftliche Nutzung des Offenlandes,
die zur weiteren Artenverarmung in der Pflanzen- und Tierwelt beigetragen hat.

Der GroBteil der B6den des Untersuchungsraumes im Bereich der Wald- und Landwirtschafts-
flachen kann als natlrlich gewachsener Boden bezeichnet werden, welcher in einem weitge-
hend naturnahen Zustand erhalten geblieben ist. Die B6den weisen im Durchschnitt eine mittle-
re bis hohe Bedeutung bzgl. der Speicher- und Reglerfunktionen sowie der natlrlichen Ertrags-
funktionen auf. Von hoher Bedeutung sind insbesondere die Bereiche 6stlich und norddstlich
von Usingen. Auf den verstarkt anthropogen tberpragten Flachen im Bereich der vorhandenen
StraBen und Wege kommt dagegen dem Naturgut Boden und seiner Funktionalitat keine be-
sondere Bedeutung zu.

Fir das Schutzgut Wasser ist dem Untersuchungsraum aufgrund der gegebenen Grundwas-
sereigenschaften im Wesentlichen eine mittlere Bedeutung beizumessen. Eine héhere Bedeu-
tung kommt den Bereichen der Auen mit ihren FlieBgewassern sowie dem Bereich des Wasser-
schutzgebietes norddstlich von Usingen zu.

Dem Schutzgut Klima und Luft kommt im Untersuchungsraum eine mittlere bis hohe Bedeu-
tung zu. Eine hohe Bedeutung besitzen insbesondere die TalrAume als Kaltluftsammel- und
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Abflussbahn, die Walder mit ihren lufthygienischen Ausgleichsfunktionen, die weiteren Gehdlz-
strukturen mit ihren lokalklimatischen Funktionen sowie die Landwirtschaftsflachen westlich von
Usingen, die fur die Ortslage von Usingen wichtige Funktionen zur Kalt- und Frischluftentste-
hung Ubernehmen. Die vorhandenen Verkehrsflachen tragen in erster Linie als Immissionsquel-
len negativ zur Luftsituation bei.

Hinsichtlich des Schutzgutes Pflanzen erweist sich die Vielfalt unterschiedlicher Nutzungsty-
pen, gemessen an der GroBe des Untersuchungsraumes, als relativ gering. Anhand der vor-
handenen Strukturen lasst sich im Durchschnitt eine mittlere Wertigkeit fur die vorliegenden
Biotoptypen ableiten. Von den insgesamt 85 kartierten Biotoptypen werden 35 eine héhere Be-
deutung beigemessen, die jedoch einen deutlich geringeren Flachenanteil einnehmen als die
Ubrigen Biotoptypen. Hervorzuheben sind hierbei die unterschiedlichen Laubwaldtypen, grof3fla-
chige Feldgehdlze, Streuobstwiesen, Réhrichte und Nassstaudenfluren sowie Gewéasser und
deren naturnahe Begleitvegetation. Die vegetationsarmen bzw. kahlen Flachen, Nadelwalder
und intensiv genutzten Landwirtschaftsflachen sind hingegen lediglich von nachrangiger Bedeu-
tung far die Pflanzenwelt.

Fir die Tierwelt Gbernimmt das Untersuchungsgebiet zusammenfassend lediglich fir Teilfla-
chen besondere Funktionen. Als geeignete Habitate fir die Avifauna kommt den Waldflachen
im Sddosten, den Auebereichen (insbesondere Réllbachtal und Usaaue) sowie den Streuobst-
bestanden eine besondere Wertigkeit zu. Mit insgesamt 11 Fledermausarten, darunter acht
stark gefahrdete Arten, findet sich ein breites Spektrum an Arten. Neben den sldlichen Wéldern
treten besonders viele Arten in den Auen des Untersuchungsgebietes auf.

Insgesamt ist die Fauna des Untersuchungsraumes lediglich als durchschnittlich artenreich an-
zusprechen. Dies gilt im besonderen Maf3e fur die Avifauna. Fur die untersuchten Artengruppen
hat der Untersuchungsraum mit seinen unterschiedlichen Habitaten im Wesentlichen nur eine
lokale Bedeutung; eine héhere Bedeutung kommt ihm lediglich fir Fledermause zu. Unter Be-
ricksichtigung aller Artengruppen ist der Untersuchungsraum far die Tierwelt von mittlerer Wer-
tigkeit.

5.2.2 Umweltauswirkungen

Im Hinblick auf das Schutzgut Boden kommt es zu Beeintrachtigungen durch die Inan-
spruchnahme bzw. Versiegelung von Boden. Der Verlust der dkologischen Bodenfunktionen
durch Versiegelung ist nur teilweise durch eine Entsiegelung &dquivalenter Flachen ausgleichbar.
Als nicht ausgleichbar sind ferner die Beeintrachtigungen durch Bodenverdichtung sowie durch
Schadstoffbelastung zu werten. Die zu erwartenden Beeintrachtigungen fir den Boden wahrend
der Bauphase in Arbeitsbereichen sowie auf BaustraBen und Baustelleneinrichtungsflachen
sind von untergeordneter Bedeutung, da die Bodenfunktionen durch entsprechende MaBnah-
men wie z.B. Tiefenlockerung, Oberbodenandeckung und Einsaaten weitgehend wieder herge-
stellt werden kénnen.

Im Hinblick auf das Schutzgut Wasser sind Wasserschutzgebiete, Uberschwemmungsgebiete,
die Talrdume von Stockheimer Bach und Usa bzw. Réllbach, die mit einem Briickenbauwerk
Uberquert werden, und der Eschbach mit seinen Nebenlaufen von der BaumaBnahme betroffen.
In diesen Bereichen kann es zu Beeintrachtigungen durch Schadstoffeintrage kommen. Durch
den Neubau der Ortsumgehung erhéht sich zudem im Bereich der versiegelten Flachen die
Verdunstungsrate, wodurch sich um diesen Anteil auch die Grundwasserneubildungsrate ver-
ringert. Weitere Eingriffe in das Schutzgut Wasser entstehen durch das Abgraben von Deck-
schichten im Bereich tiefer Einschnittslagen und durch Veranderungen des Oberflachenabflus-
ses im Zuge des Ausbaus von Nebenlaufen des Eschbaches und eines Zuflusses des Stock-
heimer Baches. Durch die Anlage von Regenriickhaltebecken als MaBnahmen der Wasser-
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rickhaltung zur Verminderung des oberflachigen Wasserabflusses sowie zur Klarung der auf
der Ortsumgehung anfallenden Abwéasser kénnen diese Eingriffswirkungen minimiert werden.

Hinsichtlich des Schutzgutes Klima und Luft kommt es im Zuge der Ortsumgehung zur Besei-
tigung von Waldflachen und Waldrandbereichen mit klimatischen Ausgleichsfunktionen stddst-
lich von Usingen sowie von einzelnen Feldgehdlzen mit lokalklimatischen Funktionen entlang
der gesamten Ortsumgehung. Die Neuversiegelung durch die Ortsumgehung stellt zudem
Warmeinseln dar, die sich negativ auf das Lokalklima auswirken. Verkehrsbedingte Schadstof-
femissionen flhren insbesondere im Talraum des Stockheimer Baches zu einer Verschlechte-
rung der Luftqualitéat. Der Verlust von Wald- und Gehdlzflachen in Verbindung mit einer Vermin-
derung der natirlichen Luftfilterkapazitat kann durch die Neuanlage von Wald sowie durch die
Anpflanzung von straBenbegleitenden Gehdlzstrukturen langerfristig ausgeglichen werden.
Daruber hinaus wirken sich die zukinftigen Wasserflachen im Bereich der Renaturierungsstre-
cken von Usa, Stockheimer Bach, Hahnbach, Stockheimer Grundbach und Réllbach sowie zwei
Nebenldufen des Eschbachs durch ihre ausgleichenden klimatischen Wirkungen gunstig auf
das Lokalklima aus.

Im Hinblick auf die Pflanzen- und Tierwelt wird es anlage- und baubedingt zur Beseitigung von
Biotoptypen kommen, die z.T. auch zu den geschitzten (§ 30 BNatSchG bzw. § 13 HAGB-
NatSchG) bzw. besonderen (FFH-Lebensraumtypen) Lebensrdumen zahlen. Im Wesentlichen
kommt es zur Inanspruchnahme von Wald- und Gehélzflachen, Acker- und Grinlandflachen,
Streuobstwiesen, FlieBgewassern mit ihren Ufergehdlzen sowie von Ruderalfluren und Sau-
men. Zu den geschitzten bzw. besonderen Lebensrdumen zahlen die Buchenwalder mit ihren
Waldrandbereichen, groBflachige Feldgehdlze, FlieBgewasser mit ihren Ufergehdlzen, Streu-
obstwiesen, Nassstaudenfluren, Teiche, Rohrichte, nasse Gehdlze, Erlen-Eschen-
Bachrinnenwalder sowie landschaftspragende Einzelbdume und Alleen. Die Landschaftsraume
zwischen der Ortsumgehung und dem besiedelten Bereich bleiben auf Dauer von der freien
Landschaft auBerhalb der Ortsumgehung mehr oder weniger isoliert und sind dadurch in ihrer
Eignung als Lebensraum eingeschrankt. Verschiedene MaBnahmen zur Eingriffsminimierung
und Kompensation, die durch biotopverbessernde MaBnahmen die Lebensraumqualitat fir die
betroffenen Tiergruppen erhéhen, tragen jedoch zur Stlitzung der Tierpopulationen bei. Die
verbleibenden Eingriffswirkungen konnen durch ErsatzmaBnahmen kompensiert werden, die im
Rahmen der Okokonto-Regelung im Stadtgebiet von Usingen bereits umgesetzt wurden.

5.3 Landschaftsbild
5.3.1 Bestand

Fir das Schutzgut Landschaftsbild und Erholungseignung lbernimmt der Untersuchungs-
raum zusammenfassend eine mittlere bis hohe Bedeutung, wobei lediglich den wertvolleren
Waldflachen einschlieBlich landschaftsbildpragender Waldrandbereiche, den Talrdumen mit
ihren FlieBgewassern und Ufergehdlzen, den gut ausgebildeten Stadtrandlagen sowie den Ge-
hélzstrukturen und Streuobstwiesen des Offenlandes eine héhere Bedeutung zukommt.

5.3.2 Umweltauswirkungen

Fir die landschaftsbezogene Erholung und das Landschaftsbild kommt es durch die anlage-
und baubedingte Beseitigung von Wald-, Gehdélz- und Landwirtschaftsflachen sowie durch be-
triebsbedingtes Verkehrsaufkommen zunachst zu Beeintrachtigungen. Diese beinhalten neben
optischen Stérungen, Zerschneidungswirkungen, der Beseitigung erholungswirksamer Land-
schaftselemente auch Larm-, Abgas- und Staubemissionen.
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Ein Ausgleich im Sinne einer Wiederherstellung des urspriinglichen oder eines gleichartigen
Zustandes der Landschaft ist nicht moglich, da Relief, Nutzung und Bewuchs der Landschaft
dauerhaft verédndert werden. Bepflanzungs- und GestaltungsmaBnahmen kénnen jedoch zu
einer Neugestaltung der Landschaft beitragen.

5.4 Kulturguter und sonstige Sachguter
5.4.1 Bestand

Als ortsgebundene Kulturguter sind Bauwerke oder sonstige ortsfeste Einrichtungen zu nen-
nen, die Uber ihren Sach- oder Gebrauchswert hinaus eine kulturelle, geschichtliche, religiése,
asthetische oder sonstige ideelle Bedeutung haben. Sachguter stellen die Land- und Forstwirt-
schaftsflachen, aber auch Verkehrsflachen und private Grinflachen dar, die einen entsprechen-
den Sachwert haben und gleichzeitig Teil der Kulturlandschaft sind.

Kulturguter betreffen neben den zahlreichen Gesamt- und Einzelanlagen in der Ortslage von
Usingen die Walkmdhle im Usatal 6stlich von Usingen. Zu den kulturhistorischen Landschafts-
elementen des Untersuchungsraumes zahlen die ,Nassauische WeinstraBe®, die Uber den
Wernborner Weg von Usingen Uber Wernborn nach Maibach fiihrt, und die ,StralBe von Usingen
nach Nauheim®, die entlang der alten StralBe von Usingen nach Bad Nauheim verlauft und heu-
te streckenweise der K 726 entspricht. Diesen Kulturgitern bzw. kulturhistorischen Landschaft-
selementen kommt eine sehr hohe Bedeutung zu.

Dartber hinaus sind im Untersuchungsgebiet elf Bereiche als Bodendenkmaler abgegrenzt, bei
denen es sich im Wesentlichen um vorgeschichtliche Fundstellen und Siedlungsspuren handelt.
Diese Bodendenkmaler konzentrieren sich auf die 6stlichen und nordéstlichen Bereiche des
Untersuchungsgebietes.

5.4.2 Umweltauswirkungen

Lediglich flnf der elf Bodendenkmaler sind von der geplanten OU Usingen unmittelbar betrof-
fen. Diese Bereiche liegen 6stlich und norddstlich von Usingen. Im Zuge der BaumaBnahmen
sind diese Bereiche besonders zu berlcksichtigen.

Die ,Nassauische WeinstraBe* wird von der OU in Dammlage gequert. Aus topographischen
Griinden wird der Wernborner Weg in westlicher Richtung verlegt und unter der OU durchge-
fihrt, so dass die Wegeverbindung bestehen bleibt. Die ,StraBe von Usingen nach Nauheim*
(K 726) wird von der OU mit einem Briickenbauwerk, das gleichzeitig Gber das Usatal flhrt,
gequert, so dass auch diese Wegeverbindung bestehen bleibt.

5.5 Artenschutz

Nach § 7 (2) Nr. 14 BNatSchG zahlen zu den streng und den besonders geschiitzten Arten die-
jenigen, die in Anhang A der Verordnung (EG) Nr. 338/97, in Anhang IV der Richtlinie
92/43/EWG oder in einer Rechtsverordnung nach § 54 (2) BNatSchG aufgefuhrt sind.

Im Untersuchungsgebiet kommen keine artenschutzrechtlich relevanten Pflanzenarten des Anh.
IV oder sonstige streng geschitzte Pflanzenarten vor. Durch die anlage- und baubedingten
Eingriffe in Lebensrdume sind jedoch nach § 7 BNatSchG streng bzw. besonders geschitzte
Tierarten betroffen. Insgesamt wurden 317 Tierarten, die im Rahmen vertiefter Untersuchungen
in einem Korridor von jeweils 400 m rechts und links der geplanten OU nachgewiesen wurden
oder zu erwarten sind, auf ihre vorhabenbedingte Betroffenheit untersucht.
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Far 21 europaische Brutvdgel und 15 Arten des Anh. IV FFH-RL konnte das Eintreten eines
oder mehrerer Verbotstatbestande nach § 44 BNatSchG nicht sicher ausgeschlossen werden,
so dass fur sie Einzelfallprifungen durchgefihrt wurden.

Unter Berlcksichtigung entsprechender Vermeidungs-, Minimierungs- und CEF-MaBnahmen
kann es als gesichert angesehen werden, dass die Verbotstatbestande des § 44 BNatSchG fir
jede geprufte Art vermieden werden. Eine Ausnahme nach § 45 (7) muss demzufolge fir keine
Art beantragt werden.

5.6 Natura 2000-Gebiete
5.6.1 Bestand

Norddstlich von Usingen befindet sich das FFH-Gebiet (4. Tranche) ,Usa zwischen Wernborn
und Ober-Mérlen” (Natura 2000-Nr.: 5617-303). Randliche Bereiche des Untersuchungsraumes
im Bereich von Usa- und Eschbachtal sind Bestandteil dieses FFH-Gebietes. Hauptschutz-
zweck sind FlieBgewasser mit flutender Unterwasservegetation.

5.6.2 Umweltauswirkungen

Bau- und betriebsbedingte Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes bzw. der Lebensraumtypen
91E0* und 3260 sowie der FFH Anhang II-Arten Groppe und Bachneunauge kénnen bei sach-
gemaBer Ausflhrung der Bauarbeiten sowie unter Berucksichtigung entsprechender Vermei-
dungsmaBnahmen ausgeschlossen werden.

5.7 Weitere Schutzgebiete
5.7.1 Bestand

Innerhalb des Untersuchungsraumes befindet sich das nach § 23 BNatSchG festgesetzte Na-
turschutzgebiet ,Réllbachtal bei Usingen®, das mit Verordnung vom 11. August 1999 ausgewie-
sen wurde. Es liegt dstlich von Usingen und schlieBt das Réllbachtal sowie die stdlich angren-
zenden Waldbereiche ein. Die Waldbereiche grenzen punktuell unmittelbar an den jetzigen Ver-
lauf der B 456 suddstlich von Usingen.

Ein geplantes Naturschutzgebiet ist im Landschaftsplan des Regionalverbandes
FrankfurtRheinMain stdlich von Usingen im Bereich des Galgenkopfes dargestellt, von einer
Ausweisung wurde zwischenzeitlich jedoch Abstand genommen.

Das Stadtgebiet von Usingen sowie die Gebiete der Gemeinden Neu-Anspach und Wehrheim
liegen innerhalb des ehemaligen Landschaftsschutzgebietes ,Osttaunus® (§ 26 BNatSchG);
ausgenommen waren die Ortslagen der betroffenen Kommunen. Die Landschaftsschutzge-
bietsverordnung trat am 09. Marz 2008 auB3er Kraft.

Entsprechend den Abgrenzungen zum ehemaligen Landschaftsschutzgebiet ,,Osttaunus” inner-
halb des Untersuchungsraumes gehdrt dieser gleichzeitig zum Naturpark ,Hochtaunus® geman
§ 27 BNatSchG. Der Untersuchungsraum ist hier den extensiv genutzten Erholungsgebieten
zugeordnet.

Norddstlich von Usingen befindet sich ein Wasserschutzgebiet fur die Wassergewin-
nungsanlagen ,Brunnen 1-5“ im Gewinnungsgebiet ,Usatal® des Wasserbeschaffungsverban-

V:\03 Projekte\25.7815.00 NOU Usingen\Projektakte\Erlauterungsbericht\Planfeststellung_2017\180219_NOU_Lph4.docx



Planfeststellung Unterlage 1
B 275/ B 456 - Nord-Ost-Umgehung (NOU) Usingen Seite 68

des Usingen, das mit Verordnung vom 22. Juli 1991 festgestellt wurde und mit Verdffentlichung
im Staatsanzeiger am 19. August 1991 in Kraft getreten ist. Das Wasserschutzgebiet geht im
Nordosten Uber den Untersuchungsraum hinaus; im untersuchten Gebiet befindet sich Gberwie-
gend die Trinkwasserschutzzone lll, lediglich im Nordosten wurden zudem die Schutzzonen
| und Il festgesetzt - hier befindet sich auch der Brunnen 1 mit einer Gewinnungsanlage; die
Brunnen 2-5 mit ihren engeren Schutzzonen (Zonen | und Il) liegen auBerhalb des Untersu-
chungsraumes.

Fur den Talraum der Usa wurde das Uberschwemmungsgebiet der Usa in den Gemarkungen
Anspach, Westerfeld, Usingen, Eschbach, Kransberg und Wernborn am 11.03.2002 festgestellt.
Die Verordnung Uber die Feststellung ist mit Verdffentlichung im Staatsanzeiger am 17. Juni
2002 in Kraft getreten.

Fir den Talraum des Stockheimer Baches wurde das Uberschwemmungsgebiet des Stockhei-
mer Baches in der Gemarkung Usingen am 28. August 2003 festgestellt. Die Verordnung Uber
die Feststellung ist mit Verdffentlichung im Staatsanzeiger am 29. September 2003 in Kraft ge-
treten.

5.7.2 Umweltauswirkungen

Negative Auswirkungen auf das NSG ,Réllbachtal bei Usingen* im Stden des Untersuchungs-
raumes werden durch den Bau der NOU nicht erwartet. Die kleinflachig betroffenen Waldberei-
che sind bereits jetzt durch die direkt angrenzende B 456 stark vorbelastet und fir das NSG nur
von untergeordneter Bedeutung. Da sich die dort auftretenden geféhrdeten Tierarten trotz des
gegenwartigen Verlaufs der B 456 hier angesiedelt haben, sind keine zusétzlichen negativen
Auswirkungen auf die Schutz- und Pflegeziele nach § 2 der NSG -Verordnung langfristig zu
erwarten.

Negative Auswirkungen auf den Naturpark ,Hochtaunus® kénnen durch die Neugestaltung des
Landschaftsbildes im Zusammenhang mit den umfangreich geplanten Gehdlzanpflanzungen
deutlich minimiert werden.

Negative Auswirkungen auf die Brunnen 1-5 (WSG Zonen | und Il) sowie auf die Uberschwem-
mungsgebiete von Usa und Stockheimer Bach sind, sofern es nicht zu unfallbedingten Beein-
trachtigungen kommt, nicht zu erwarten, da das Niederschlagswasser der Ortsumgehung ein-
zelnen Regenrickhaltebecken und erst im Anschluss den jeweiligen FlieBgewassern zugefihrt
wird.

Die Forderungen der RiSTWag sind zu berlicksichtigen.

6 MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher Um-
weltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmaBnahmen

Gesetzliche Grundlagen fur die Durchfiihrung von LarmschutzmaBnahmen beim Bau oder der
wesentlichen Anderung von StraBBen sind die §§ 41 und 42 des BImSchG vom 15.03.1974 in
der Fassung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1275 in Verbindung mit der gemafi § 43 BImSchG
erlassenen "Sechzehnten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung -16. BImSchV) vom 12. Juni 1990*.
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In der Verkehrslarmschutzverordnung (s. u.) sind die larmschutzauslésenden Kriterien festge-
legt, wie die Definition der wesentlichen Anderung, die zu beachtenden Immissionsgrenzwerte
und die Einstufung von Grenzwerten in eine Gebietskategorie.

Nach § 41 (1) BImSchG muss beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer &ffentlichen
StraBe sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerausche keine schadlichen Umwelteinwir-
kungen hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind (akti-
ver Larmschutz). Dies gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, wenn die Kosten auBBer Verhalt-
nis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen. Kann eine bauliche Nutzung mit aktivem L&rm-
schutz nicht oder nicht ausreichend geschiitzt werden, besteht nach § 42 ein Anspruch auf Ent-
schadigung far LarmschutzmaBnahmen an den betroffenen baulichen Anlagen in Héhe der er-
brachten notwendigen Aufwendungen (passiver Larmschutz). Der Umfang der notwendigen
Aufwendungen wird in einer Vereinbarung zwischen dem StraBenbaulasttrager und dem Eigen-
timer der betroffenen baulichen Anlage festgelegt. Bei Uberschreitung des zutreffenden Immis-
sionsgrenzwertes am Tage kann eine weitere Entschadigung in Geld als Ausgleich fur die Be-
eintrachtigung von AuBenwohnbereichen infrage kommen. Die Wahl der La&rmschutzmaBnah-
men wird von der planenden Behérde unter Beachtung bautechnischer und wirtschaftlicher Ge-
sichtspunkte und in Abwagung mit sonstigen Belangen getroffen. Dem aktiven (straBenseitigen)
Larmschutz wird hierbei der Vorrang eingerdumt.

Die Einstufung von Immissionsorten in Gebietskategorien erfolgt auf der Grundlage rechtsbe-
standiger Bebauungsplane. Soweit diese nicht vorliegen, wurde eine Einstufung nach der tat-
sdchlichen Nutzung durchgefihrt: Die Nutzungsarten sind in den Ergebnistabellen (Unterlage
17.1, Anlage 1) eingetragen.

Die schalltechnische Berechnung erfolgt gemas 16. BImSchV nach der RLS90, die auf ein
raumliches (virtuelles) Berechnungsmodell angewendet wird.

In der schalltechnischen Berechnung werden die an der schutzwirdigen Bebauung resultieren-
den Immissionen errechnet, verglichen und den Immissionsgrenzwerten gegentbergestellt.

Die Eingangsgrof3en zur Berechnung (wie die Verkehrsstarken, Korrekturwerte fir Fahrbahnbe-
lage und Steigungsklassen etc.) werden in Unterlage 17.1 erlautert.

Im Larmeinflussbereich der AusbaumaBnahme befindet sich die Stadt Usingen. Die neue Tras-
se der NOU Usingen verlauft nach den Bedingungen des § 50 BImSchG weitgehend abgesetzt
vom Ortsrand und berthrt 2 Wohngebiete und mehrere Aussiedlerhéfe.

Durch folgende Veréanderungen gegenuber den bisherigen Planungen zur NOU Usingen konnte
eine larmmindernde Wirkung erzielt werden:

- Absenken der Gradiente zwischen der K 739 und dem KV Nordwest, wodurch ein weit-
gehender gesicherter Larmschutz auf das westlich angrenzende Wohngebiet erzielt
wird.

- Anderung der AS Nordwest, AS Nord und AS Ost als Kreisverkehr, auch zur Verkehrs-
larmminderung durch weniger typische Verkehrswiderstinde an den Knotenpunkten
(keine Lichtsignalregelung erforderlich, weniger Anfahrtsgerdusche durch wartepflichti-
gen Verkehr).

- Absenken der Gradiente vor dem KV Ost von einer ortslagen-abgerickten Dammlage
der NOU in eine larmmindernde Einschnittslage (bis 20 m Tieflage im Geldnde am dich-
testen Punkt zum Ortsrand).
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Die schalltechnische Untersuchung bericksichtigt alle relevanten, in der ersten Reihe entlang
der geplanten Trasse vorhandenen Wohngebdude, die durch die Larmausbreitung der geplan-
ten StraBBe betroffen sein kénnten. Hierzu sind 186 Immissionsorte berechnet worden, die Lage
dieser Punkte ist den Lageplanen 1-6 der Unterlage 5 zu entnehmen. Die errechneten Immissi-
onspeged fur diese Punkte sind in der Unterlage 17.1, Anlage 1 aufgelistet. Das Berechnungs-
ergebnis zeigt, dass an einem Gebaude nachts die Immissionsgrenzwerte Uberschritten wer-
den. Bei allen anderen relevanten Wohngebauden werden die maBgebenden Larmvorsorge-
grenzwerte aus dem StraBenneubau nicht Uberschritten.

Auch eine berechnete Freibereichskarte, die anhand von Isophonenlinien die La&rmausbreitung
durch die StraBe in den Freibereichen darstellt, macht klar deutlich, dass der fir Wohngebiete
anzusetzende Grenzwert von 59 dB(A) am Tag nicht erreicht wird. Somit sind aktive und passi-
ve Larmschutzanlagen geman der schalltechnischen Untersuchung nicht erforderlich.

Durch die Gradientenabsenkungen im Bereich der Wohnbebauungen der AnliegerstraBe ,Am
Hohen Berg“ im Westen von Usingen und der AnliegerstraBen ,Schlappmiihler Pfad“ bis Jo-
hann-Sebastian-Bach-StraBBe im Osten von Usingen hat sich eine Verbesserung durch Vermin-
derung des Verkehrslarms aus der umgeplanten NOU Usingen ergeben.

Die gleichen Immissionsminderungen aus der geografisch verbesserten Trassenlage der ge-
planten NOU gelten auch fiir die Verminderung der Verkehrsschadstoffausbreitung. Das hierfiir
verwendete Abschatzungsmodell nach RLuS2012 und deren vereinfachter Berechnungsmodus
nach Lohmeier ergeben keine Uberschreitung von gesetzlichen Grenzwerten diverser Luft-
schadstoffe, wie insbesondere die kritischen Stickstoffe (NO und NOz) und Feinstaube aus dem
StraBenverkehr (PMio und PMz5).

Die Berechnung der Luftschadstoffbelastung ist als Unterlage 17.2 beigefligt.

6.2 MaBnahmen zum Gewasserschutz

Ostlich der L 3270 aus Eschbach, der B 456 in Usingen und am Bauende der GemeindestraBe
nach Wehrheim verlauft die NOU (von Bau-km 2+425 bis Bau-km 5+350) in der Wasserschutz-
zone lll.

Nach Abstimmungen mit dem Regierungsprasidium Darmstadt, Abteilung Arbeitsschutz und
Umwelt Wiesbaden und dem Baugrundgutachten sind hier im Zuge der neuen StraBBe keine
besonderen baulichen MaBnahmen erforderlich.

Die Erlauterungen Uber die Entwasserungsanlagen der Umgehungsstra3e sind dem eigenstan-
digen Entwurf unter den Unterlagen 18 zu entnehmen.

6.3 Landschaftspflegerische MaBnahmen

Das landschaftspflegerische Kompensationskonzept beinhaltet Ausgleichs-, Ersatz-, Vermei-
dungs- und GestaltungsmaBnahmen fir den Bereich des Lageplanes gemaf des straBenbau-
technischen Entwurfs, fur die bauzeitlich in Anspruch genommenen Flachen wie Arbeitsstreifen
und -flachen sowie fur extern gelegene Kompensationsflachen.

Im Einzelnen handelt es sich um die Entwicklung von naturnahen Waldstrukturen, das Anpflan-
zen von Hecken, Streuobstbestanden und Einzelbdumen heimischer Gehdlzarten, die Renatu-
rierung von FlieBgewassern, die Entwicklung von Extensivgrinland, die Ansaat einer gebiets-
heimischen Landschaftsrasenmischung im Bereich von Rand- und Bdschungsflachen, die Ent-
wicklung von Sukzessionsflachen sowie die Anlage von Lerchenfenstern und Blihstreifen.
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Des Weiteren ist das Aufhangen von Nist- und Hauselmauskéasten, EntsiegelungsmafBnahmen,
die Herstellung von Unterfihrungen bzw. Tierdurchldssen, von Amphibienschutzeinrichtungen,
Blendschutzwénden und Leiteinrichtungen, das Umsiedeln von Tieren, die Herstellung einer
Fledermausbriicke mit Blendschutzwédnden und Leitstrukturen sowie der aktive Schutz von
wertvollen Biotopstrukturen vorgesehen.

Da ein vollstdndiger Ausgleich, insbesondere fir die anlagebedingten Eingriffe, innerhalb des
Untersuchungsraumes nur bedingt mdglich ist, wird das verbleibende Defizit in Héhe von

1.391.982 BWP Uber externe und vorlaufende ErsatzmafBnahmen kompensiert, die im Rahmen
der Okokonto-Regelung im Stadtgebiet von Usingen bereits umgesetzt wurden.

6.4 MaBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

- entfallt

6.5 Sonstige MaBnahmen nach Fachrecht

Die MaBnahmen nach Waldrecht wurden mit der Erstellung des landschaftspflegerischen Be-
gleitplanes bertcksichtigt.

Bezlglich der Bodendenkmalproblematik wird auf die bereits unter Punkt 5.4 dieses Erlaute-
rungsberichtes getroffenen Aussagen verwiesen.

Andere MaBnahmen nach Fachrecht sind nicht erforderlich.
7 Kosten

Kostentragerin der MaBnahme ist die Bundesrepublik Deutschland. Eine Beteiligung Dritter ist
nicht vorgesehen.

Die Kosten der geplanten MaBnahme belaufen sich auf einen Bruttobetrag von 47.152 Mio. €:
Die Kosten fiir den Grunderwerb betragen davon 1.005 Mio. €.

8 Verfahren

Das Baurecht soll Uber die Durchfihrung eines Planfeststellungsverfahrens nach § 17 des Bun-
desfernstraBengesetzes (FStrG) in der Fassung vom 28. Juni 2007 (BGBI. | S. 1206) in Verbin-
dung mit den §§ 72 bis 78 des Hessischen Verwaltungsverfahrensgesetz (HVwVfG) in der Fas-
sung vom 15. Januar 2010 (GVBI. | S. 18) erlangt werden.

9 Durchfiihrung der BaumaBnahme

Der Bau der NOU kann in mehreren Abschnitten erfolgen, wobei sie ihren vollen Verkehrswert
nur bei vollstandigem Ausbau erreicht.

Die geschétzte Bauzeit der GesamtmaBnahme betrégt ca. 2 Jahre.

Bei der Durchfiihrung der BaumaBnahme ist bei der Herstellung der Knotenpunkte mit Ver-
kehrsbehinderungen zu rechnen. Umleitungen sind in Form von BaustraBen erforderlich.
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Der Baustellenverkehr ist nicht durch die Ortslage Usingen flhren, um diese nicht zusatzlich zu
belasten. Fir die Anfahrt zur Baustelle stehen die B 275 im Westen und im Osten, die B 456 im
Nordwesten und die L 3270 im Norden zur Verfigung.

Folgende Umleitungsstrecken bzw. BaustraBen sind vorgesehen:
AS West

Um die AS West baulich herstellen zu kénnen, ist eine Umleitung der B 275alt notwendig. Dabei
wird der Verkehr zunachst von der B 275 Uber die L 3063 und die K 739 umgeleitet. Die Umlei-
tungsstrecke belauft sich auf etwa ca. 4,5 km und birgt einen zusatzlichen Weg von etwa 3,0 km
mit sich.

Bild 2 Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit - AS West, Bauphase 1
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AnschlieBend wird der Verkehr Uber die Stidtangente in Richtung Stadtzentrum gefiihrt, um die
K 739 und die neue Einmindung der K 739 in die B 275alt herstellen zu kénnen. Diese Umlei-
tung hat eine Lénge von ca. 3,3 km. Ein Umweg von etwa 1,8 km entsteht.
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Bild 3 Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit - AS West, Bauphase 2
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Hattsteiner Allee (BW 020)

Die Hattsteiner Allee kreuzt die NOU und iberfiihrt diese mit dem BW 02U. Zur Errichtung des
Bauwerks ist eine zeitweise Sperrung bzw. Abhangung der Hattsteiner Allee notwendig. Die
Erreichbarkeit der sich in unmittelbarer Nahe befindenden ,Saalburgschule- Usingen® ist hier-
durch nicht beeintréchtigt. Der hiervon betroffene StraBenabschnitt wird Uber die StraBenver-
bindung B 275alt - K 739 - Am Hattsteinweiher erschlossen. Die Umleitung hat eine Wegelange
von ca. 2 km.

Bild 4 Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit — Hattsteiner Allee
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KV Nordwest
Waéhrend des Baus des KV Nordwest und dem Ausbau der B 456 ist der Verkehr Uber die

L 3270 bis Eschbach und Uber die K727 zur B 456 zurlckzufihren. Die Umleitung hat eine
Wegelénge von ca. 4 km.

Bild 5 Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit - KV Nordwest
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Alter Usinger Weg (BW 03)

Die NOU uberfiihrt den Alten Usinger Weg durch das BW 03. Fir die Errichtung des Kreu-
zungsbauwerks ist eine Sperrung dieses Weges notwendig. Als Umfahrung bzw. Umleitung ist
hierfar die L 3270 bis zur Héhe Kantstral3e in Eschbach vorhanden.
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KV Nord
Waéhrend des Baus des KV Nord und des Ausbaus der L 3270 ist der Verkehr Uiber die B 456

und Uber die K 727 umzuleiten. In Eschbach wird er dann auf die L 3270 zurickgefuhrt. Die
Umleitung hat eine Wegelénge von ca. 4,5 km.

Bild 6 Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit - KV Nord
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Wernborner Weg (BW 04)

Der gepl. Wernborner Weg wird von der NOU durch das BW 04 Uberfiihrt. Hier ist keine Umlei-
tung notwendig, da der Wirtschaftsweg wahrend der BaumaBnahmen zunachst auf der Be-
standsstrecke weitergeflihrt werden kann. Nach Fertigstellung des Kreuzungsbauwerks kann
der neu hergestellte Wwernborner Weg genutzt werden kann.

Wirtschaftsweg (BW 05U)
Der Wirtschaftsweg (iberflihrt zukiinftig die NOU und wird wahrend der Herstellung von BW 05U

zeitweise nicht befahrbar sein. Hierfir stehen die Umleitungsstrecken (ber den Wernborner
Weg und die B 275alt zur Verfligung.
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KV Ost

Bauphase 1: Herstellung des KV Ost mit Umbau der B 275

Zur Herstellung des KV Ost und des Ausbaus der B 275 ist der Verkehr in Usingen Uber die
L 3270 nach Eschbach zu fihren. Von dort kommt man Uber die K 727 nach Wernborn. Die

Zurlckfihrung auf die B 275 erfolgt Uber die K 724. Die Umleitung hat eine Wegeléange von ca.
6,5 km.

Bild 7 Verkehrsfithrung wahrend der Bauzeit - KV Ost, Bauphase 1
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Bauphase 2: Herstellung des KP B 275alt / K 726 und Umbau der B 275alt

Wahrend der Herstellung des KP und dem Ausbaus der B 275alt ist der Verkehr Gber die B 456
und die Usinger StraBe nach Wehrheim zu fiahren. Uber die K 728 erreicht man in Pfaffenwies-
bach wieder die K 726. Die Umleitung hat eine Wegelange von ca. 9 km.

Bild 8 Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit - KV Ost, Bauphase 2
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AS Sid

Im Bereich der AS Sid ist aufgrund des unmittelbar angrenzenden Waldgebietes eine weitlaufi-
ge Umleitungsstrecke in Richtung Usingen geplant. Diese verlauft abgehend von der B 456
Uber die HeisterbachstraBe und die L 3270. Die Streckenldnge der Umfahrung betragt
ca. 6,1 km.

Bild 9 Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit - AS Siid
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KP - Knotenpunkt

KV - Kreisverkehr

L - LandesstralBe

LS - LandstraBe

LBP - Landschaftspflegerischer Begleitplan

NK - Netzknoten

NOU - Nord-Ost-Umgehung

NSG - Naturschutzgebiet

NWU - Nord-West-Umgehungen

ou - Ostumgehung

OPNV - offentlicher Personennahverkehr

RAA - Richtlinien fir die Anlage von Autobahnen, Ausgabe 2005

RAL - Richtlinien fir die Anlage von LandstraBBen, Ausgabe 2012
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be 2014
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RRB Regenrlckhaltebecken

RStO 12 - Richtlinien fir die Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsfla-
chen, Ausgabe 2012

S - Langsneigung in %

T6B - Trager offentlicher Belange

UvP . Umweltvertraglichkeitspriifung

UVPG - Gesetz lber die Umweltvertraglichkeitsprifung des Bundes

uvs - Umweltvertraglichkeitsstudie

Vo - Planungsgeschwindigkeit
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WBV Wasserbeschaffungsverband
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