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Planänderung Tunnel einschließlich
AD Erlenbruch, Obere Ebene und Lärmschutz

zw. NK 5818 119 u.NK 5818 126
zw. NK                 u.NK 5818 056

A 66, Frankfurt a. M. - Hanau

Tunnel Riederwald
einschl. AD Erlenbruch und AS Borsigallee

Höhenplan
Rampe 45

AD Erlenbruch
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Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Damm

Einschnitt

Ausrundungsbeginn Kuppe /
Ausrundungsende Wanne

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:
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Tangentenlänge
Stichhöhe
Bau-km
Höhe Tangentenschnittpunkt

Längsneigung und 
Abstand zum nächsten 
Neigungsbrechpunkt

432,50 m
789,22 m

Lärmschutzwand rechts

Trogwand rechts

Trogwand links

Lärmschutzwand links

Querung
Entwässerungskanal
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Höhenführung gemäß Planfeststellung vom 06.02.2007

nachrichtlich zum Vergleich:
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Plangröße: 80,2 cm x 57,9 cm = 0,464 m²
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Sichtweite
vorhandene Sichtweite
Fahrt von links nach rechts

erforderliche Haltesichtweite
Fahrt von links nach rechts
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Querneigung
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Krümmung
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Zwangsgradiente zur A 661

Längsneigung im
Verwindungsbereich 0,95 %

A 661 nach Bad Homburg

LS-Wand, 6 m über OK-Trogwand

Ende LS-Wand
(Abtreppung)

Zwangsgradiente zur Rampe 44

Trogsohle

OK Trogwand

LA 07a
Lärmschutzwand auf Trog

L = 253 m, H = 6,00 m
1+688,500 (Achse A 66) - 1+436,500 (Achse A 66)Bau-km

ab Oberkante Sockelplatte
fahrbahnseitig hochabsorbierend

ASB-Nr. 5818-815
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DN300
von K.45.25
nach K.45.A2
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DN300
von K.45.07
nach K.44.01

A 66 von Hanau, Fulda

A 66 nach Wiesbaden

Bauwerk BW 45-2 - 45-3

Trogbauwerk

km 0+226 - 0+139,922 (Rampe 45)
Grundwasserwanne

Länge = 86,1 m
Regelquerschnitt Q3 gemäß RAA

im Zuge der Rampe 45
östlich der A 661
ASB-Nr. 5818-803

Fläche = 1.165 m²

Bauwerk BW 45-2 - 45-3

Trogbauwerk

km 0+226 - 0+139,922 (Rampe 45)
Grundwasserwanne

Länge = 86,1 m
Regelquerschnitt Q3 gemäß RAA

im Zuge der Rampe 45
östlich der A 661
ASB-Nr. 5818-803

Fläche = 1.165 m²

Bauwerk BW 66-1

Trogbauwerk

km 1+387,502 - 1+648 (A 66)
Grundwasserwanne

Länge = 260,50 m
Regelquerschnitt RQ 36t gemäß RABT

westliches Tunnelvorfeld
(zw. AD Erlenbruch und Riederwaldtunnel)
ASB-Nr. 5818-783

Fläche = 10.865 m²


