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Unterführung im Zuge der
Taunusstraße

Bau-km 1+018,829
∠ = 78.479 gonLW = 6.50 m
LH = 4.50 m KH = ca. 0.50 bis 0.60 m

Gradientenanhebung von Bau-km 0+833.476 - 1+269.933
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