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mit Angabe von

Ausrundungshalbmesser,

Längsneigung und Abstand

zum nächsten Neigungs-

brechpunkt

km 0+601,335

f = 4,372 m
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H = 15 000 m

Tangentenlänge,

Stichhöhe,

Bau-km,

Höhe Tangentenschnittpunkt,

Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Ausrundungsbeginn Wanne /

Ausrundungsende Kuppe

Damm

Einschnitt

Bauwerk Nr. 1

Unterführung Taunusstraße

Bau-km 1+018,829
∠ = 78.3606 gon LW = 6.50 m
LH = >=4.50 m KH = ca. 0.50 bis 0.60 m
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