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GEMARKUNG NIEDERKAUFUNGEN
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km  0+318.289 |G 5e6 Do
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5 500°P km 0+363.293
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L 500 D, o - K-Wert = 0,000
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Kreisverkehrsplatz
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westlich der BAB
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BAUWERK NR. 804

BRUCKE IM ZUGE DER BAB A44

UF der Kreisstralle K10

STATION 1+701,30
(Achse 1)

Krw = 95,0860 gon
BzG = 30,60m LW =2800m
AS KAUFUNGEN MLC = 50/50-100 LH > 470m
ohne Ausrundung
km 0+619.401
hTS =189.563 m
K-Wert = 0,000
ohne Ausrundung
km 0+606.901
hTS =189.250m
K-Wert = 0,000
H =2000.000 m 2500
T 50.000 m (]
f 0.625m 12500 ™
km 0+456.457 5500°%
hTS = 185489 m @AA,Am
K-Wert = 20,000
(|
W
gepl. BAB A 44
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AS KAUFUNGEN KVP 6stl. der BAB A 44

Anschluss an BAB A 44 AUFFAHRT und ABFAHRT nérdl. Rifa (A507)

Anschluss an Ausbau der B7 | Ri Lei

pziger Strale (A331)

Anschluss an Ausbau der B7 |l Ri Kaufun

gen (A503)

Zeichenerklarung

Unterfihrung

AA

MIN

| _StraBenname

Uberfiihrung

AE

Dammestrecke

? Gradientenhochpunkt
AA = Ausrundungsanfang

Graben/Mulde links
Graben/Mulde rechts

Grundwasserstand

Einschnittstrecke

zL Gradiententiefpunkt
AE = Ausrundungsende

Schacht links Schacht mitte Schacht rechts

H = 16000 m
T=106.031m
f=0.4015m

Gefallebrechpunkt mit Angabe
von Gefélle (Steigung) in Prozent,
Lange der Gefalle- (Steigungs-)
Strecke, Ausrundungshalbmesser,
Station und Héhe des Punktes

Larmschutzwand/Irritationsschutzwand links
Larmschutzwall/Gelandemodellierung links
Stutzwand/Steilwall links
Larmschutzwand/Irritationsschutzwand rechts
Larmschutzwall/Gelandemodellierung rechts
Stutzwand/Steilwall rechts

Rohrleitung mit Angabe der Dimension
und der Langsneigung

_DN300 _ 121%__ _ links
d - __DN300 _121%.__  rechts
DN 300 1.21 % i
D = Deckelhshe Schacht ’ mitte
S = Sohlhéhe Schacht
SE = Sohlhéhe Einlauf
SA = Sohlhéhe Auslauf
E = Einlauf
A = Auslauf
% In den Hohenplinen sind ausschlieRlich die IrritationsschutzmaRnahmen,
welche aus Wandelementen hergestellt werden, dargestellt.
Informationen zu den Wildschutzzdunen bzw. Kollisionsschutzzdunen,
auch zu den in Kombination mit Larmschutzwénden oder IrritationsschutzmaBnahmen geplanten Zaune,
sind den Landschaftspflegerischen MaRnahmenplanen (Unterlage 9.2.1) zu entnehmen.
HINWEISE:
- Leitungsinformationen sind nicht zur MaRentnahme geeignet.
- Endguiltige Abmessungen der Entwésserungsleitungen und -schéachte werden nach konstruktiven, statischen,
wirtschaftlichen und entwésserungstechnischen Gesichtspunkten gewahlt.
Nr. Art der Anderung Datum Zeichen
Datum Zeichen
Il Hessen Mobil _ : . !
m StraRen- und Verkehrsmanagement HESSEN bearbeitet: | April 2019 Koch
N gezeichnet: [ April 2019 |Opp / Rom
geprift: April 2019 Kistner
|
|
StralRe: A 44 Unterlage / Blatt-Nr.: 06.7 /1
Héhenplan
Beginn: zw. NK 4723 041 - Achse 504 -
Ende: zw. NK 4724 036 Verlegung der K10
PROJIS-Nr.: 0606990110 MaRstab: 1.000/ 100

VERKEHRSPROJEKT DEUTSCHE EINHEIT NR. 15

Neubau der BAB A 44 Kassel - Herleshausen

AD LOSSETAL - AS HELSA OST
- Verkehrskosteneinheit 11 (VKE 11) -
von Bau-km 0-702,148 bis Bau-km 5+409,625,
von Bau-km 6+000,000 bis Bau-km 11+200,992

Aufgestelit:

Kassel, den 19.11.2020

Hessen Mobil

- Dezernat Planung Nordhessen -

gez. i. A. Ralf Struif

(Dezernent)




