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BRUCKE IM ZUGE DER BAB A44
UF Anschlussstelle Helsa-West

STATION 9+466,273 (Achse 101)
STATION 9+442,619 (Achse 102)

Krw = 62,4102 gon (Achse 101) LW =11,80m
Krw = 48,2598 gon (Achse 102) LH > 4,70 m
BzG = 14,60 m (Achse 101)
BzG = 14,10 m (Achse 102)
MLC = 50/50-100
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Anschluss an gepl. Strecken-
entwasserung der BAB A44

Anschluss gepl. Streckenent-
wasserung Uber gepl. Leicht-
flussigkeitsabscheider an die
Losse

1 o . — ' _
von KasseI‘( L I )l R | hTS=258.035m
AT Jugl— i ~_ . .
A [l - - | | Gelandemodellierung
|| ” /:: - | I | ~ (Anschluss siehe Héhenplan Achse 200)
” _)L:—/' - | ” | 4
B " - .
Anschluss an gepl. Strecken- | g | , i!\\ll\ | ' ‘2.577 o
entwasserung der BAB A44 | | ~ 5 j: 48 465 0
' ~ .
' v ~ m
o | e
L | .
L | .
ol |
3 L
| | 5(3| <l
N~ ' <, m. <! ! N~
: T :
- SIS , @ s
N o< g &l N
.
& | | o S| &
@ b o = A @
~ .
I 1 9 gl | I3
<|o . n, O c. ' < v
c|N o) ~ ~! \l | D c N
o|x S | = = — = c©
=12 [ 5 © & & & 5 ~ %
8|E 5 2 5 TS 2 g5
A £ & £ |8 & Bl & £
5|3 73 £ ® R 5o GO | £ = 5
° 0 < 0 | <|N <D <||\ | < Kanalstrang 960 O ©
2| S S © b Slo 3o Dn. S 3 o
)~z = = = | o (O] 0|Q | 5 o w
=|O N 3 N oly o|w olo ! b v
x|w 3 = 3 ' ey = E|$ | = xS
Z|E £ 3 £ gl g6 85, 3 T
(% 3 S 3 | £|E £ E  £2|E | S o &
) ot % X n I el Sl =% . X a b
<|< el o T = 8> L3 83 = o = <3
o P c c c Ry alw o|® olm m = £ B <
8o 2 2 2 = T el = 2 = ® @
Z|w 4 ® 3 cu! §|; ko] Py > lo ® o 2y
& m o m 2 gio 5o §|o |2 o 2 @ LU
212 Q 2 o 2 &, & &2 2 2 3 o
3 o|Z £ 29 = S ]
2 ° ° ° ol Qi< g <8 ° ol 128
| I = I~ | I
- . 1 30.002 m 30.003 m 20.000 m 20.000 m 20.000 m 19.999 m 30.000 m 25275 m o
nwwasseru ng INKS Leltu ng DN 300 DN 300 DN 300 DN 300 DN 300 DN 300 DN 300 DN300 [~11.114 m - DN 300 - 43.640 %o
16.465 %o 25.197 %o 24.051 %o 43.695 %o 43.651 %o 43.650 %o 43.700 %o 43.679 %o
:s : S S < g 2 g 5 < 2 Sk
Enttwasserung links Deckeloberkante g g m X 5 - . @ & N
N o oo N N « Pe < (32 o o
& & 8 S & g & g 8 Q9
Qg (@ [(o (@ (o2 0 AN (o) [se < O)
~ . 35.000 m 12.064 o N N N o A N Q 9 Q9 30.000 m
Entwasserung links Sohle BN 309 ON 300 S 5 : 5 Y 3 g 4 3 2208
29.686 %o 28.764 %o © o o %o %o o o o « o ) 12.000 %o
/ \ N N N N N N N N N N
s . / 12.500 nf 40.000 m \ 40.000 m 15.001 m 5234 m 44342 m 30.001 m 30.000 m
ntwasseru ng recntis Leitu ng DN 300 DN 300 DN 300 DN 300 —— DN 400 —— DN 400 DN 400 DN 400
29.681 %p 29.675 %o 29.688 %o 52.662 %o 39.935 %o 40.007 %o 39.999 %o 40.000 %o
; g 8 o 3 s g 3 3 S s
Enttwasserung rechts Deckeloberkante | 3 & 4 N 3 9 & 3 5 5
<o, [l N 00 N o o = [se, N
9 o o © © g o © 0 L0
[ [ N [N N N [N [ [
(%2 A A (o2 w0 o O Yo Lo Lo
Entw3 hts Sohl 3 Z 3 R 3 5 & 5 g 5
[N [ N AN AN N N N [ [
ANW DO ) o N ™) 0| | o)) (] Lo (o2 [() [y N ¥ S N | N~ Q| © WY gt A [e2] (@) L0 <X O N A N ©| O ™ g 0| N [e2) < NW Q| o\ LO)| N <N © =~ (o) 0| O| 00| O
un = M WA © v I~ | N LO| [0} A O (82 ™) —] ©| R O O | [®) N Q] < o0 (9] g (8] [e2] (9Nl ™) | N )| O Ol © 0 ) LO| 0| (9N I~ OO O v (o} < (o] (W0 O g | ©| | 0 M)
Hbhe Gradiente A NS SN ¥ § 2 & § N & § g 9 ggygg g g § @NG o 9 o & o @& Yo ¢ @48 ¥ ¥ 9 @ o ©§ o @A IJH «§ N & D9 g 9 © & JJJ
OO O[O WO NN N N | N [se] 0| 0| 0| [oe) [oe] [ (o2 | O O (o2 [e2] 0| 00| 00| OO e/ 00 [oe] | N | N ©  © ©| © L0 LO)| L0 LO| i g ™) AN NN N v ] (e (e DO O (o2 [se] [s0] 00| 00| OO
OO ©OWO © © © (o] (o] (o] (o} (o] (o] (o] Q| Q| (o) ©f © © O O (o} ©f ©| © (o} © (o] (o} (o] (o} Q] O O ©Of Q| O (o] (o] (o] O (o] O ©© © O (o} © ©| W00 W 0 LO| LO| LO| O| O]
AN NINAN N AN AN N N N N N N N N AN NN N N N N ANl N[N AN N AN N N N AN N AN ANl N AN AN N N N ANl NN NN AN AN AN NN N N N N NN N
O <O 00 (32 | Q| 0| < ~ < ™) R O WM LO)| o) 0| < (@] [e2] (o) Py (o) N~ I~ o N < QIO Y| O NN [SVES) (o] ™ 0 g ~ ~ 0| LO| o\ N oy i (@) ~ N O LO)| I~
1 1] N Yoo o 0| = o — — ey =) o) WO N N[0 <t N~ LO)| — | o) [ % 0 <t ©| 0| =) <t VWO ©Oa Yo o N~ O ) ™ tg o) (= lo) ©| o ©| o) | ©| ~t <| O
Gelédndehb6he % D<= IR = - (< B N B =~ B < O - I N N I = - = N N N - N B e B A [ e - N - N O - N N (- I I =
RN RO R N N 8 ¥ NN R 8 8§ 8§ & & & o 8 08 o & & & <99¥ ¥ R & § 8 H o o ¥ §H & JH 8 8 H 9 IFJ T oo
AN NANN N N N N N N N N N NN NN N N N N N N N N N N N N N N NN N[N NN AN N N N N N N N N N N N N N N N N N AN N
QO O O O O (= (@] (@] (@] (@] (@] (e O T O (= Q| Y| O (@] (@] (@] o O O (e (= (= (@] (@) (@] O[Y|0 O O | (= (= (@] (@) (@] O NOY | O (e (e (=] ol O (@] (@) (@] O | O]
- MO MO O | O o O O O O O (& ol YO o ol M| O O O O O O O (& o o O O O O OISO ™ O Ol O o o O O O Ol MO W O (& (& o Ol O O O O o 7| <
OO T o o Q < < < < < < S 9o 99 < o ™ < < < < o N e < < < < < o Qoo Yo Qo < < < < < O Qo M O < < < o 9 < < o 99+
0|0 OO0 v | ¢\ ™ 1 0 ©| N o] o)) OO | AN ™ M L0 ©| N 00| 00| O) O ol (9] ) A [To] | ©f ©Of I~ N~ 00| O O o bl N ) A W WY O N e/ ) O —[~—| N ™) NJ L0 ©| ©| ©
AN N M M M O ™ ) ™) ™) ) ) ) < < Y|« N NI IR N N N I ] | LO| LO| LO)| L0 L0 L0 LO| O| O| O LO| O LO| O © © ©| ©| ©| Ol ©O©Y © O © © | [ e R N~ | N~ N~ N~
1
0+300 0+400 0+500 0+600 0+700
0+30|8.005 0+32|8.005 0+45P.846 0+50|8.646 0+59|4.495 0+62|3.295 0+67|3.908 0+7OP.575 O+74|1.998
_ _ A s R =240L=41423
R =180L=33.083 6 4 A=
{ o OL;'L .180
t g R=co L= R =00 L- p=2
Krummung Rechtskurve B ~ (V%) = O L=122.841 B . . . . . . . = 00O L=50.613 ~ B ) B
Linkskurve S
200/R (cm) gl
(<3 3
= 780 P
800 z
R =-125 L=85850 s
0+302.552 0+467.846 0+687.241
0+288.636 0+308.004 0+328.004 0+450.846 0+508.646 0+594.495 0+623.295 0+673.908 0+700.575 0+719.283 0+762.148
| | | | | | | | | | | | | |
S|
= AN 2 2 8 5 2
= O/ds:\o4 % < < = + =
(\S’/Q,HS 0&\\ < 2
iy < <
. q=25% .
oo _J5=20098% | ds=-0026%
uerneigung
MaRstab 1:20 B B ) B B ) B B B B B B B B ) B B l g B ) B
. <,J°o
Rand links -3 N Kb
> G=-25% &
Randrechts 1.___._
c/o
;Q’\’lq
- q=-6.0% _|®
(=) (=)
8 R © ©
- : [(o] =] o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o000
IC Wel e NS s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s ) S o o s S S S S S S S S o<
©© & 6 &6 & & & & &6 &6 ©& ©& & & & &6 &6 ©& & & & &6 &6 & ©& & & & & &6 & & & & &6 &6 & ©& & © & & &6 &6 © & & o~
0O o o o o o o o o (=] o o o o o o o o o o o o o o o o o o o (@] o o o o o o o (=] o (=] o o o o o o o o
Erforderliche Haltesichtweite N ™ ™ ™ ™ ™ ™ 1} ™ ™ ™ < < < < < < < < < < fre} Y} 0 0 0 0 T} Te} Yo} T} © © © © © © © © © © ~ ~ ~ ~ ~ ~ N~
S/200 (cm) vorwarts odke @&l @l @l &l @l & &l &l @l @8l & &l &l @l & &l &l &l S IS S S < ) I 3~ < I P V< ) ) O I O Y~ N N O Y I I 1 ™1 IS
Planungsgeschwindigkeit: 60 km/h riuckwarts
[(o] =] o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o [@]ce]
[sel=] o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o ox
© & © © © & & & & © © © & ©& & & © © © & & & & 6 © © ©& & & & © © © ©& & & & & © © © ©& & & o© © o o~
[so]=] o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o
[ce]e] o ~— (3] ™ < T [(o] N~ (o] » o ~— AN (s < w0 (o] N~ (o] [e2] o ~ N ™ < 0 O N~ [ee] (2] o ~— N ™ < 0 O I~ [ve] (2] o ~— N ™ < 0 [(o]{e]
AN ™ ™ (32] ™ (sp] ™ ™ (3] (2] ™ < < < < < < < < < < Yo} w0 w0 wn w wn 0 Yo} Yo} Yo} © © © © © © © © © © N~ N~ N~ N~ N~ N~ [
S/200 (cm) art 1003 |0 o © © ° < < © < © o oy p = = = N « « « « « N N N N N « « « « N N N N N | |
Planungsgeschwindigkeit: 60 km/h vorwarlts = & e e e L L e L 3 S q q b 2 S S 8 8 3 D) 8 8 3 8 8 8

rickwarts

Unterfihrung

Zeichenerklarung

Uberfiihrung

H = 16000 m
Y- | AE T=106.031m
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Gefallebrechpunkt mit Angabe

Dammestrecke

T Gradientenhochpunkt
AA = Ausrundungsanfang

Schacht links Schacht mitte Schacht rechts
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Einschnittstrecke

Graben/Mulde links

zL Gradiententiefpunkt
AE = Ausrundungsende

Graben/Mulde rechts

von Gefalle (Steigung) in Prozent,
Lange der Gefalle- (Steigungs-)
Strecke, Ausrundungshalbmesser,
Station und Héhe des Punktes

Larmschutzwand/Irritationsschutzwand links
Larmschutzwall/Gelandemodellierung links
Stutzwand/Steilwall links
Larmschutzwand/Irritationsschutzwand rechts
Larmschutzwall/Geldndemodellierung rechts
Stutzwand/Steilwall rechts

Grundwasserstand

D = Deckelhthe Schacht
S = Sohlhtéhe Schacht
SE = Sohlhéhe Einlauf
SA = Sohlh6éhe Auslauf

E = Einlauf
A = Auslauf

Rohrleitung mit Angabe der Dimension
und der Langsneigung

_DN300 _ 121%__ _ links
__DN300 . _121%. _ _ rechts
DN300 121% mitte

% Inden Hoéhenplanen sind ausschlieBlich die IrritationsschutzmaBnahmen,
welche aus Wandelementen hergestellt werden, dargestellt.
Informationen zu den Wildschutzzdunen bzw. Kollisionsschutzzéunen,
auch zu den in Kombination mit Larmschutzwénden oder IrritationsschutzmaRnahmen geplanten Z&aune,
sind den Landschaftspflegerischen MaRnahmenplénen (Unterlage 9.2.1) zu entnehmen.

HINWEISE:

- Leitungsinformationen sind nicht zur MaRentnahme geeignet.

- Endgultige Abmessungen der Entwésserungsleitungen und -schéchte werden nach konstruktiven, statischen,
wirtschaftlichen und entwésserungstechnischen Gesichtspunkten gewahlt.
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. Unterlage / Blatt-Nr.: 06.4/2
StralRe: A 44
Héhenplan
o - Achse 210 -
Beginn: zw. NK 4723 041 AS Helsa West Abfahrt (sudl. Rifa)
Ende: zw. NK 4724 036

von A44 Kassel zur B7

PROJIS-Nr.: 0606990110

MaRstab: 1.000/ 100

VERKEHRSPROJEKT DEUTSCHE EINHEIT NR. 15

Neubau der BAB A 44 Kassel - Herleshausen

AD LOSSETAL - AS HELSA OST
- Verkehrskosteneinheit 11 (VKE 11) -
von Bau-km 0-702,148 bis Bau-km 5+409,625,
von Bau-km 6+000,000 bis Bau-km 11+200,992

Aufg

estellt:

Kassel, den 19.11.2020
Hessen Mobil
- Dezernat Planung Nordhessen -

gez. i. A. Ralf Struif

(Dezernent)




