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11

EinfGhrung

Anlass und Vorhabenbeschreibung

Die Gesamtmafinahme umfasst die Erneuerung zweier Eisenbahniberfihrungen
einschlie3lich Oberbau und Ausristungstechnik sowie den grundhaften Ausbau der
Bundestral3e 251 (B251) ,Wolfhager Strafl3e* auf ca. 207,70 m L&ange in Verbindung mit
dem Neubau von straBenparallelen Stutzwadnden und B6schungen und
Angersbachverrohrung. Die beiden vorhandenen Eisenbahniberfiihrungen sind
technisch abgéngig und missen erneuert werden. Im Zusammenhang mit der
Erneuerung der Briickenbauwerke liegt ein Aufweitungsverlangen der Stadt Kassel fur
eine lichte Weite von 23,00 m vor. Die beiden Eisenbahniiberfihrungen befinden sich
ca. 100 m siudlich des Rangierbahnhofs Kassel in Bahn-km 341,945 auf der Strecke
3912 sowie Bahn-km 0,430 auf der Strecke 3910. Die EUen uberfiihren die Strecke
3912 und 3910 uber die B251 ,Wolfhager Stral3e” in der Ortslage Kassel-Kirchditmold.
Die malRgebenden Angaben der Strecken werden nachfolgend zusammengefasst:

Streckennummer: 3912

Streckenbezeichnung: Abzw. Kassel Rbf — Kassel Rbf
Streckenabschnitt: Kassel Rbf W 8 — Kassel Rbf W 496
Kilometer: 341,945

Bundesland: Hessen

Stadt: Kassel

Ortsteil: Kirchditmold

Streckennummer: 3910

Streckenbezeichnung: Kassel Rbf — Kassel Hbf
Streckenabschnitt: Kassel Rbf, Stw Krf, W 94 — Kassel Hbf, GI.151
Kilometer: 0,430

Bundesland: Hessen

Stadt: Kassel

Ortsteil: Kirchditmold

Im Zusammenhang mit der Erneuerung der beiden Eisenbahniberfiihrungen wird die
B251 (Wolfhager StralRe) zwischen AngersbachstraRe und Zentgrafenstral3e grundhaft
erneuert. Hier wird im Zuge der Aufweitung der beiden Eisenbahnuiberfiihrungen ein
Fahrbahnquerschnitt vom 23,00 m Breite hergestellt. Die Ausbaulénge betragt ca.
207,70 m. Durch die Verbreiterung des Stral3enquerschnittes erfolgen starke Eingriffe
in die Seitenbereiche der Stral’e, d.h. vorhandene B&schungen bzw. Stitzwande
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mussen zurlick gebaut werden. Als Ersatz werden drei neue Stitzwande errichtet und
die verbleibenden Béschungen angepasst und neu profiliert.

1.2 Beschreibung des Standorts

Der Standort befindet sich im Bereich der Bundesstrale B251 auf Hohe des
Rangierbahnhofes Kassel zwischen den Kreuzungsbereichen Zentgrafen- und
Angersbachstral3e. Der Bereich ist auch bekannt als ,Drei Briicken®.

Abbildung 1: Wolfhager Stral3e, Daten von ISD Portal DB Netz, Stand 09.04.2019
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1.3

Abbildung 2: Untersuchungsraum, Daten von Googlemaps, Stand 09.04.2019

Das Untersuchungsgebiet befindet sich in Hessen, in der Stadt Kassel. Die
Baumafnahme befindet sich im nordwestlichen Stadtgebiet von Kassel.

Die BundestralBe B251 bildet aus Richtung Kassel Zentrum kommend eine Ost-West
Tangente in Richtung Rothenditmold / Kirchditmold. Im betroffenen Bauwerksbereich
unterquert sie im Einschnitt liegend mehrere Eisenbahnuberfihrungen im Rangier-
bahnhof Kassel (v. Ost nach West - Strecke 1733/3913, 3912, 3910, 1732). Neben den
Fahrbahn- bzw. Gehwegrandern sind Boschungen, teilweise mit Stlutzbauwerken
versehen, ausgebildet. Ostlich und westlich des betrachteten StraBenbereiches
befinden sich bereits Eisenbahntberfiihrungen (Str. 1733/3913 und 1732) mit einer
Lichten Weite von 23,0 m. Naturraumlich ist dieses Gebiet stark anthropogen
Uberformt. Die vorhandene Vegetation besteht gro3tenteils aus ruderalem Aufwuchs
auf Bahngelande. Im direkten Projektgebiet befinden sich versiegelte Verkehrsbereiche
der Stral3e und Schiene.

Technische Beschreibung des Vorhabens

Aufgrund des jeweils schlechten Bauwerkszustandes und des Aufweitungsverlangens
der Stadt Kassel werden Ersatzneubauten mit Aufweitung auf 23,0 m lichte Weite
folgender Bauwerke inkl. der unter den Bauwerken befindliche Wolfhager StralRe
geplant.
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1.3.1 Eisenbahnuberfuhrungen

Die Bauwerke befinden sich ca. 100 m sudlich des Rangierbahnhofs Kassel in Bahn-
km 341,945 und in km 0,430 auf der Strecke 3912 bzw. 3910. Die Strecke 3912 dient
der Zufiihrung der Ziige aus Kassel-Wilhelmshohe nach Kassel Rbf. Die EU km
341,945 uberfuhrt die Strecke 3912 Uber die BundesstralRe 251 ,Wolfhager Straf3e” in
der Ortslage Kassel-Kirchditmold. Die Strecke 3910 Kassel Rbf — Kassel Hbf ist ab km
1,2+1 stillgelegt. Im Bereich der Brucke finden Rangierfahrten zur TvT-Halle und den
Lokabstellplatzen (Schenker Rail), sowie den Abstell- und Logistikgleisen der DB Netz
AG und Zufahrt zur Tankanlage statt. Ferner stellt die EU die einzige direkte
eisenbahnverkehrliche Verbindung zwischen dem Rbf Kassel und dem Hbf Kassel dar
(Uber Gleisverbindung zur Strecke 1732).

Die EU km 0,430 uberfiihrt die Strecke 3910 uber die BundesstraRe 251 ~Wolfhager
StralRe“ sowie den Angersbach in der Ortslage Kassel-Kirchditmold.

Die malRgebenden Angaben der Strecken werden nachfolgend zusammengefasst:
Streckennummer: 3912 Streckennummer: 3910

Streckenbezeichnung: Abzw. Kassel Rbf — ' Streckenbezeichnung: Kassel Rbf -

Kassel Rbf Kassel Hbf

Streckenabschnitt: Kassel Rbf W 8 —  Streckenabschnitt: Kassel Rbf, Stw Krf,
Kassel Rbf W 496 W 94 — Kassel Hbf, Gl.151

Kilometer: 341,945 Kilometer: 0,430

Bundesland: Hessen Bundesland: Hessen

Stadt: Kassel Stadt: Kassel

Ortsteil: Kirchditmold Ortsteil: Kirchditmold

Lage im Netz: Lage im Netz:

eisfreie ffreie
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1.3.2 Wolfhager Stral3e B251

Im Zusammenhang mit der Erneuerung der beiden EUen wird die BundesstralRe B251
(Wolfhager Stral3e) zwischen Angersbachstralle und Zentgrafenstralle grundhaft
erneuert. Hier wird im Zuge der Aufweitung der beiden EUen ein Fahrbahnquerschnitt
mit einer Breite von 23,00 m hergestellt. Die Ausbaulange betragt 207,70 m. Durch die
Verbreitung des Stral3enquerschnittes erfolgen starke Eingriffe in die Seitenbereiche
der StralRe, d.h. vorhandene Bodschungen und Stitzwande missen zurlickgebaut
werden. Als Ersatz werden neue Stutzwande errichtet, die Boschungen angepasst und
neu profiliert.

1.3.3 Angersbachtunnel

Von Sudwesten (aus Richtung Zentgrafenstrafie) verlauft der Angersbach in Richtung
der Wolfhager Stral3e als tberbautes Gewdlbe. Teile des Angersbaches liegen in dem
geplanten Baufeld und missen daher bauzeitlich umverlegt werden. Von der
Erneuerung sind sowohl bereits verrohrte Abschnitte als auch Bereiche mit offenem
Gerinne betroffen. Im Umbaubereich wird die vorhandene Angersbachverrohrung
abgebrochen und durch neue Rechteckprofile in Stahlbetonbauweise ersetzt. Der
Angersbach ist im Endzustand Uber die Gesamléange aus Richtung Zentgrafenstral3e in
Richtung Angersbachstral3e vollstandig verrohrt.

1.3.4 Gleisbereiche

Als ZusammenhangsmaRnahme der Erneuerung der EUen missen die auf den
Briicken liegenden Oberbauanlagen (Gleise und Weichen) zurtickgebaut und nach der
Errichtung der neuen Bruckenbauwerke wiederhergestellt werden. Dafir werden
Gleise und Weichen einschlie3lich der Bettungsstoffe erneuert. Die im Baufeldbereich
befindlichen Kabel der bahntechnischen Ausriistung, Telekommunikationsanlagen,
elektrische Energieanlagen, elektrotechnische Anlagen fur Bahnstrom und Anlagen der
Leit— und Sicherungstechnik werden bauzeitlich umverlegt und nach Errichtung der
neuen Briicken in neue KabelgeféalRsystemen erdverlegt.
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1.4

15
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Abbildung 3: Lage des Eingriffsbereichs zur Erneuerung der Uberfiilhrungen (Pfeile)
und Anpassung der Straf3e.

Merkmale der Betriebsphase des Vorhabens

Die MaRnahme dient der Wiederherstellung der uneingeschréankten Verfligbarkeit der
genannten Eisenbahnuberfihrung sowie der Beseitigung eines infrastrukturellen
Engpasses auf der Wolfhager StralRe.

Abschatzung der Ruckstande, Emissionen und des Abfalls nach Art und
Quantitat

Altlasten

Die fur das Bauvorhaben vorgesehenen Flache (BE-Flachen, Halden etc.) sowie die
Umbauflachen wurden untersucht. Die Beprobung blieb bei allen Flachen negativ.

Kampfmittel

Entsprechend der Auskunft des RP Darmstadt zur Kampfmittelbelastung wird fur die
antragsgegenstandliche BaumafRnahme eine Kampfmittelverdachtsflache (ehemaliges
Bombenabwurfgebiet) ausgewiesen, sodass dort bei erdeingreifenden Malinahmen mit
dem Auffinden von Bombenblindgéangern zu rechnen ist. Aus der Stellungnahme des
RP geht hervor, dass in den Bereichen, in denen durch Nachkriegsbebauungen bereits
bodeneingreifende Baumafinahmen bis zu einer Tiefe von mind. 5 Metern durchgefuhrt
wurden, keine KampfmittelrAummafnahmen notwendig sind.

Baularm

Wahrend der Bauzeit kommt es zu Larmbeléastigungen und Emissionen (Staube,
Abgase Maschinen und Fahrzeuge). Die baubedingten Larmemissionen sind
vorliibergehend und lokal begrenzt und werden in der Untersuchung zu baubedingten
Schall- und Erschitterungsimmissionen bewertet. In der Ausfuhrung werden alle
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2.1

Baularm mindernden Mal3inahmen gemaf3 Stand der Technik berlcksichtigt. Die
ausfuhrenden Baufirmen werden grundsatzlich verpflichtet, alle gebotenen
Malnahmen, wie die Wahl entsprechender gerdusch- und erschitterungsarmer
Bauverfahren und Maschinen, zur Minderung der Beeintrachtigung durch den Bau zu
ergreifen. Weitere MaRnahmen zur Minimierung der Ubertritte im Tages- und
Nachtzeitraum werden im  Erlauterungsbericht (Unterlage 01) sowie der
Schalltechnischen  Untersuchung (Unterlage 15) der Planfeststellungsunterlage
beschrieben.

Emissionen

Insbesondere in trassennahen Bereichen sowie innerhalb und in der Nahe der BE-
Flachen ist zusatzlich mit Schadstoffeintragen (vor allem Staub) zu rechnen.

Daneben besteht bereits eine Vorbelastung durch Larm aufgrund der befahrenen
Eisenbahnstrecken und der Wolfhager Strafl3e. Die Berechnungsergebnisse fir den
StraRenverkehr zeigen, dass an den Wohngebauden Wolfhager Straf3e 210 und
Zentgrafenstrafle 1 (einschliellich Nebengebaude) ein Anspruch auf Larmvorsorge
ausgelost wird. Als SchallschutzmaBnahme wird unter Berilcksichtigung der
durchgefiihrten Schutzfallanalyse eine Uberprifung des passiven Schallschutzes
empfohlen. Die Berechnungsergebnisse fiir den Schienenverkehr zeigen, dass an den
nachstgelegenen Nutzungen keine wesentliche Anderung der betriebsbedingten
Schallimmissionen des Schienenverkehrs zu erwarten ist und daher keine Anspriiche
auf Larmvorsorge bestehen. Schallschutzmafnahmen sind nicht erforderlich.

Auswirkungen des Vorhabens auf die betriebsbedingte Erschitterungssituation sind
nicht zu erwarten.

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen wurden im entsprechenden Fachgutachten
geprift und als nicht erheblich eingestuft. Laut Gutachten werden die Grenzwerte
gemalf 39. BImSchV an allen Messpunkten eingehalten.

Weiterer Abfall

Im Rahmen der KomplexmalRnahme féllt durch Demontage, Rickbau und Abbruch
Abfall an, der fachgerecht zu entsorgen ist. Genauere Aussagen dazu trifft das
Abfallgutachten zur technischen Planung (siehe Kap.13.1).

Aufbau und Inhalt des UVP-Berichtes

Vorbemerkungen und wesentliche Rechtsgrundlagen

Gemal der Auflage durch das hessische Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr
und Wohnen ist das Vorhaben aufgrund von Uberschreitung der Larm/Schallrichtwerte
UVP-pflichtig.

Die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) analysiert die angezeigte Planung, ermittelt
deren Auswirkungen auf die Schutzguter und konkretisiert einzelne Mal3nahmen
hinsichtlich Vermeidung und Verminderung, um so erhebliche Eingriffe in Natur und
Landschaft sowie auf den Menschen und seine Erholung in Natur und Landschaft
maglichst zu vermeiden und ein umweltschonendes Bauvorhaben sicherzustellen.
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Der Bericht zur UVP umfasst dabei die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der
unmittelbaren und mittelbaren Auswirkungen eines Vorhabens auf die verschiedenen
Schutzgiter nach 8 2 Absatz 1 UVPG (Menschen, insbesondere der menschlichen
Gesundheit, Tiere und Pflanzen und die biologische Vielfalt, Flache, Boden, Wasser,
Klima, Luft und Landschaft kulturelles Erbe- und sonstige Sachguter sowie die
Wechselwirkung zwischen den Schutzgitern).

Das diesem Bericht zugrunde liegende Gesetz iiber die Umweltvertraglichkeitspriifung
in der Fassung der Bekanntmachung vom 24. Februar 2010 (BGBI. | S. 94) wurde
zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 8. September 2017 (BGBI. | S. 3370)
geandert. Wesentliche Anderungen betreffen hierbei unter anderem auch die zu
prufenden Schutzguter. Hier muss nun auch der Flachenverbrauch und Klimawandel
als zu prifender Aspekt berticksichtigt werden. Eine andere Neuerung betrifft
beispielsweise die Einfihrung des Monitoring zur Uberwachung erheblicher
nachteiliger Umweltauswirkungen.

Nach wie vor ist die Umweltvertraglichkeitspriifung gem. 8§ 4 ,unselbstéandiger Teil
verwaltungsbehdordlicher Verfahren, die Zulassungsentscheidungen dienen.” Dies
bedeutet, dass sich die Beurteilung des Vorhabens nach den Inhalten des
Bundesimmissionsschutzgesetzes und der 9. Bundesimmissionsschutzverordnung
(9. BImSchV) richtet. 8 4e der 9. BImSchV enthalt zusatzliche Angaben zur Prifung
der Umweltvertraglichkeit bei UVP-pflichtigen Vorhaben; die hierbei maf3geblichen, in
§ la der 9.BImSchV genannten Schutzguter sind identisch mit denen im vorab zitierten
UVPG:

(1) Der Trager des UVP-pflichtigen Vorhabens hat den Unterlagen einen Bericht zu den
voraussichtlichen Auswirkungen des UVP-pflichtigen Vorhabens auf die in § 1a genannten
Schutzguter (UVP-Bericht) beizufligen, der zumindest folgende Angaben enthélt:

1. eine Beschreibung des UVP-pflichtigen Vorhabens mit Angaben zum Standort, zur Art, zum
Umfang und zur Ausgestaltung, zur Grof3e und zu anderen wesentlichen Merkmalen des Vorhabens,

2. eine Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile im Einwirkungsbereich des UVP-pflichtigen
Vorhabens,

3. eine Beschreibung der Merkmale des UVP-pflichtigen Vorhabens und des Standorts, mit denen
das Auftreten erheblicher nachteiliger Auswirkungen des UVP-pflichtigen Vorhabens auf die in § 1a
genannten Schutzguter vermieden, vermindert oder ausgeglichen werden soll,

4. eine Beschreibung der geplanten Malinahmen, mit denen das Auftreten erheblicher nachteiliger
Auswirkungen des UVP-pflichtigen Vorhabens auf die in § 1a genannten Schutzguter vermieden,
vermindert oder ausgeglichen werden soll, sowie eine Beschreibung geplanter ErsatzmalRnahmen,

5. eine Beschreibung der méglichen erheblichen Auswirkungen des UVP-pflichtigen Vorhabens auf
die in § 1a genannten Schutzgiiter,

6. eine Beschreibung der vernlinftigen Alternativen zum Schutz vor und zur Vorsorge gegen
schadliche Umwelteinwirkungen sowie zum Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor
sonstigen Gefahren, erheblichen Nachteilen und erheblichen Belastigungen, die fur das UVP-
pflichtige Vorhaben und seine spezifischen Merkmale relevant und von dem Trager des UVP-
pflichtigen Vorhabens gepriift worden sind, und die Angabe der wesentlichen Griinde fir die
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getroffene Wahl unter Berticksichtigung der jeweiligen Auswirkungen auf die in § 1a genannten
Schutzglter sowie

7. eine allgemein verstandliche, nichttechnische Zusammenfassung des UVP-Berichts.

Bei einem UVP-pflichtigen Vorhaben, das einzeln oder im Zusammenwirken mit anderen Projekten
oder Planen geeignet ist, ein Natura 2000-Gebiet erheblich zu beeintrachtigen, muss der UVP-
Bericht Angaben zu den Auswirkungen des UVP-pflichtigen Vorhabens auf die Erhaltungsziele
dieses Gebiets enthalten.

(2) Der UVP-Bericht muss auch die in der Anlage zu § 4e genannten weiteren Angaben enthalten,
soweit diese Angaben fir die Entscheidung Uber die Zulassung des UVP-pflichtigen Vorhabens
erforderlich sind.

(3) Inhalt und Umfang des UVP-Berichts bestimmen sich nach den Rechtsvorschriften, die fur die
Entscheidung Uber die Zulassung des UVP-pflichtigen Vorhabens malRgebend sind. In den Féllen
des § 2a stutzt der Trager des UVP-pflichtigen Vorhabens den UVP-Bericht zusétzlich auf den
Untersuchungsrahmen.

(4) Der UVP-Bericht muss den gegenwartigen Wissensstand und die gegenwartigen Prifmethoden
berlicksichtigen.

Er muss die Angaben enthalten, die der Trager des UVP-pflichtigen Vorhabens mit zumutbarem
Aufwand ermitteln kann. Die Angaben missen ausreichend sein, um

1. der Genehmigungsbehdrde eine begrindete Bewertung der Auswirkungen des UVP-pflichtigen
Vorhabens auf die in § 1a genannten Schutzgiter nach § 20 Absatz 1b zu ermdglichen und

2. Dritten die Beurteilung zu erméglichen, ob und in welchem Umfang sie von den Auswirkungen des
UVP-pflichtigen Vorhabens auf die in § 1a genannten Schutzguter betroffen sein kénnen.

(5) Zur Vermeidung von Mehrfachprifungen hat der Trager des UVP-pflichtigen Vorhabens die
vorhandenen Ergebnisse anderer rechtlich vorgeschriebener Prifungen in den UVP-Bericht
einzubeziehen.

(6) Der Trager des UVP-pflichtigen Vorhabens muss durch geeignete Malinahmen sicherstellen,
dass der UVP Bericht den Anforderungen nach den Absatzen 1 bis 5 entspricht. Die
Genehmigungsbehoérde hat Nachbesserungen innerhalb einer angemessenen Frist zu verlangen,
soweit der Bericht den Anforderungen nicht entspricht.

(7) Sind kumulierende Vorhaben nach dem Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung, fur die
jeweils eine Umweltvertraglichkeitsprifung durchzuftihren ist, Gegenstand paralleler oder
verbundener Zulassungsverfahren, so kénnen die Trager der UVP-pflichtigen Vorhaben einen
gemeinsamen UVP-Bericht vorlegen. Legen sie getrennte UVP-Berichte vor, so sind darin auch
jeweils die Auswirkungen der anderen kumulierenden Vorhaben auf die in § 1a genannten
Schutzguter als Vorbelastung zu beriicksichtigen.

Damit sind die mafRgeblichen Vorschriften der 9. BImSchV zur Umweltvertraglichkeits-
prifung mit den allgemeinen Vorschriften des UVPG kongruent.

§ 16 UVPG fiihrt mit der jiingsten Anderung des UVPG den neuen Begriff des UVP-
Berichtes ein und definiert in Absatz 1 sowie Anlage 4 den Mindestinhalt dieses
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2.2

Berichtes. Aufbau und Inhalt des vorliegenden Gutachtens orientieren sich an den dort
gemachten Vorgaben und Mindestinhalten.

Da zum betrachteten Vorhaben neben der UVP, eine artenschutzrechtliche Prifung
sowie eine Prifung zur Eingriffsregelung durchgefuhrt wurden, finden sich an
passender Stelle Verweise auf diese Gutachten, um etwaige Dopplungen zu
vermeiden. Auf die eigenstandige Lesbarkeit und Nachvollziehbarkeit der
schutzgutspezifischen Bewertungen innerhalb des UVP-Berichtes wird dabei jedoch
geachtet.

Methodisches Konzept der Prifung des Vorhabens

Grundsatzlich orientiert sich der UVP — Bericht an dem von der Zentrale des
Eisenbahn-Bundesamtes (EBA) in seiner aktuellen Fassung herausgegebenen:

.Leitfaden zur Umweltvertraglichkeitsprifung und naturschutzrechtlichen
Eingriffsregelung fiir die Betriebsanlagen der Eisenbahnen des Bundes sowie
Magnetschwebebahnen”

Die inhaltliche Aufgabe eines UVP — Bericht liegt in der Erfassung und Bewertung der
durch die BaumaRRnahme und den Betrieb des Bauwerkes verursachten Wirkungen auf
die betroffenen Umweltfaktoren (insbesondere Natur und Landschaft). Dariber hinaus
werden in dem UVP-Bericht Moglichkeiten zur Vermeidung und Minderung bzw. zum
Ausgleich von umweltrelevanten Beeintrachtigungen dargestellt.

Der Bericht gliedert sich in vier Arbeitsschritte:

1. Zunachst wird das geplante Vorhaben, die einzelnen Schutzguter gemafll UVPG,
der Untersuchungsrahmen, die gesetzlichen Grundlagen sowie die zu erwartenden
Projektwirkungen auf die Umwelt beschrieben. Zudem werden die Gibergeordneten
Planungen Dritter auf ihre Relevanz fir die vorliegende Planung untersucht.

2. Im Anschluss werden im Rahmen der Bestandsaufnahme (Raumanalyse) der
Status-Quo der einzelnen Schutzgiter, ihre Funktionen im Landschaftshaushalt
des Untersuchungsgebietes sowie die bestehenden Vorbelastungen verbal-
argumentativ kurz beschrieben. Die vorhandenen Biotoptypen (Schutzgiter Flora
u. Fauna) werden auf der Basis eigener ortlicher Erhebungen (Okologische
Grundlagenerhebung) naher charakterisiert. Fur alle Schutzgiter wird der im
Plangebiet vorhandene Bestand hinsichtlich seiner Bedeutung fir den
Naturhaushalt bzw. seiner Schutzwurdigkeit ebenso bewertet wie hinsichtlich
seiner Empfindlichkeit gegeniiber den voraussichtlichen Projektauswirkungen. Die
Bewertung erfolgt mithilfe Schutzwirdigkeits-/Empfindlichkeitsstufen.

Fir die Bewertung der UVPG-Schutzgiter und Naturpotenziale werden neben
eigenen Erhebungen verfligbare vorhandene Unterlagen wie z.B. thematische
Karten (Boden, Wasser und Geologie), Daten des Deutschen Wetterdienstes
(Klima) und weitere Fachgutachten herangezogen.

Als Bewertungsverfahren fur die Bestandsbewertung der Schutzguter Flora und
Fauna (Biotoppotenzial) wird die Hessische Kompensationsverordnung (KV) im
Stand vom 01.09.2005 verwendet.
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Soweit moglich und vorhanden konzentriert sich die Betrachtung der Schutzgtter
auf:

- Geschutzte oder schitzenswerte bebaute oder/und unbebaute Bereiche
— Bereiche mit besonderer Empfindlichkeit gegentiber den Projektwirkungen
— Bereiche mit besonderen planerischen Vorgaben

3. In der anschlieBenden Konfliktanalyse ist die sog. Umwelterheblichkeitsprifung
(UEP) enthalten. Der Begriff der UEP hat sich aus der Praxis heraus entwickelt,
findet sich aber nicht im Wortlaut des UVP-Gesetzes. In der Konfliktanalyse wird fur
jedes Schutzgut die zu erwartenden Auswirkungen des Vorhabens dahingehend
analysiert, ob sich unter Berilicksichtigung der vorher festgestellten Empfindlichkeit
des jeweiligen Schutzgutes erhebliche Umweltauswirkungen durch das geplante
Vorhaben ergeben (verbal-argumentative Wirkungsanalyse).

Die Qualitat und Intensitdt der zu erwartenden Beeintrdchtigungen wird dabei
einem vierstufigen Bewertungsschema zugeordnet:

Stufe 1: Es ist eine Entlastung der Umwelt zu erwarten
Stufe 2: Es ist keine Umweltbeeintrachtigung zu erwarten
Stufe 3: Umweltbeeintrachtigungen sind zu erwarten, die jedoch unerheblich sind

Stufe 4: Erhebliche Umweltbeeintrachtigungen sind zu erwarten, die vermieden
oder ausgeglichen werden miissen

Grundlage fiur die Bewertung der Auswirkungen und Eingriffe in der Raum-
Wirkungsanalyse bilden die ,Hinweise zur 6kologischen Wirkungsprognose in UVP,
LBP und FFH-Vertraglichkeitsprifungen bei Aus- und Neubaumalinahmen von
Eisenbahnen des Bundes” des Eisenbahn Bundesamtes (EBA, 2018).

4. In Abhéangigkeit von den Ergebnissen der Konfliktanalyse fiir jedes einzelne
Schutzgut werden im Untersuchungsgebiet durch Uberlagerung der Konflikte fiir
die einzelnen Schutzguter Bereiche definiert, die insgesamt gering empfindlich
(sogenannte konfliktarme Bereiche) oder auch hochgradig empfindlich (sog.
Konfliktschwerpunkte) gegentiber den Auswirkungen der Mal3nahmen sind. Hierbei
werden auch die Wechselwirkungen der Umweltbeeintrachtigungen zwischen den
UVPG-Schutzgutern beschrieben. Im Rahmen der 6kologischen Wirkungsprognose
folgt Ublicherweise die variantenbezogene Gegeniberstellung der zu erwartenden
Umweltbeeintrachtigungen durch die geplanten Baumafnahmen mit Ermittlung der
relativ konfliktdirmsten Variante. Da aufgrund des Charakters des Vorhabens als
AusbaumafRnahme und aufgrund der Ergebnisse der Vorplanung verschiedene
Varianten nicht zur Diskussion stehen, entfallt dieser Arbeitsschritt.

Um die Qualitat der zu erwartenden Auswirkungen des Vorhabens besser
einschatzen zu kénnen, wird im Rahmen einer Status-Quo-Prognose dargelegt, wie
sich die Schutzguter im Plangebiet ohne die geplante MaRnahme voraussichtlich
entwickeln wurden.
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Den Abschluss des UVP Berichtes bilden erste Vorschlage fir MaRnahmen zur
Vermeidung von Beeintrachtigungen oder fur eine Verminderung von deren
Auswirkungen. Eine detaillierte Darstellung dieser Vermeidungsmafinahmen findet
sich im LBP (Unterlage 14).

Ubergeordnete Planungen

Als Ubergeordnete Planung liegen der Regionalplan Nordhessen von 2009 sowie der
Flachennutzungsplan der Stadt Kassel vor. Im Regionalplan wird auf ein Vorranggebiet
fur die Siedlung sowie Industrie und Gewerbe verwiesen.

Im  Flachennutzungsplan sind die Flachen westlich des Vorhabens als
Wohnbauflachen, sitdostlich als gewerbliche Bauflachen, norddstlich als Garten und
Ostlich als Sondergebiete mit Zweckbestimmung ausgewiesen.
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Abbildung 4: Ausschnitt aus dem Flachennutzungsplan des Zweckverbandes Raum
Kassel 2016

Insgesamt handelt es sich bei dem Vorhaben um kein raumbedeutsames Projekt.
Vielmehr wird es durch infrastrukturelle Erfordernisse im direkten Planungsbereich
notwendig, um die Betriebsfahigkeit der Eisenbahnuberfihrungen sicherzustellen und
eine Engstelle in der Wolfhager StraRe zu beseitigen und damit eine Verbesserung fur
den Rad- und FuRRverkehr zu erwirken.

UVP_Wolfhagen_gez.docx
gedruckt am: 01.07.19 - 16:03 Seite 18 von 60



Anderung der Verkehrsanlagen Wolfhager StraRe (B251) in Kassel
Erneuerung EU km 341,945 (Strecke 3912) und EU km 0,430 (Strecke 3910)

sowie Aufweitung Wolfhager Stral3e

4

5.1

5.2

Beschreibung der gepriften vernunftigen Alternativen

Da es sich bei dem Vorhaben um einen Ersatzneubau der EUen mit
Aufweitungsverlangen der Stadt Kassel handelt, sind keine weiteren Alternativen
vorhanden. Ein Variantenvergleich liegt lediglich fur die unterschiedlichen
Bautechnologien und Baukonstruktionen vor und wird im Erl&uterungsbericht
(Unterlage 01) der Planfeststellungsunterlage beschrieben.

Aktueller Zustand der Umwelt und Entwicklung bei Nichtdurchfihrung

Lage und Abgrenzung des Untersuchungsgebiets

Die Abgrenzung des Untersuchungsraumes orientiert sich an den Vorgaben und
Empfehlungen des ,Umwelt-Leitfadens zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und
Plangenehmigung sowie fiir Magnetschwebebahnen* des Eisenbahnbundesamtes
(Anhang 1lI-3 2014; nachfolgend kurz: EBA Umwelt-Leitfaden).

In der nachfolgenden Tabelle sind die Untersuchungskorridore aufgefuhrt. Diese
orientieren sich an der vorgeschlagenen Regelbreite des EBA — Leitfadens. Es wurde
hierbei der Bereich untersucht, in dem zusatzliche Auswirkungen zu erwarten sind.

Tabelle 1: Korridor - Gesamtbreite der einzelnen Schutzguter

Schutzgut Wirkungsbezogene Untersuchungsraume
[Abstand von der Trassenachse in m]

Mensch, insbesondere

menschliche Gesundheit 100 m
;I'/li:;::ﬂanzen und biologischer 100 m
Boden direkter Vorhabenbereich
Flache direkter Vorhabenbereich
Wasser 100 m
Klima/ Luft 100 m
Landschaft direkter Vorhabenbereich
kulturelles Erbe und Sachguter direkter Vorhabenbereich

Allgemeine Beschreibung des Untersuchungsgebiets

Naturraumlich liegt der Vorhabenbereich innerhalb der Landschaftseinheit D46
Westhessisches Berg- und Beckenland und ist durch ein anthropogen Uberpragtes
Stadtbild gekennzeichnet.
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5.3

5.4

5.4.1

Es handelt sich bei dem Naturraum ,Westhessisches Berg- und Beckenland“ um eine
dem ,Westlichen Mittelgebirge” angegliederten Bereich. Das n&here Vorhabenbereich
ist durch den urbanen Raum der Stadt Kassel gepragt.

Im Naturraum vorkommend ist als Gewdasser grof3erer Ordnung die Fulda zu
benennen.

Entlang der Bahnstrecke befindet sich Bahnbegleitvegetation. Insgesamt zeigt sich die
Landschaft als eine urban gepragte innerstadtische Landschaft mit typischen
Grunflachen und einzelnen Baumreihen und Einzelbdumen als Begleitgriine.
Anthropogene Einflisse haben den Landschaftsraum allerdings in der heutigen Zeit
stark verdndert, die natirliche Vegetation ist im direkten Planungsraum durch
Uberbauung/Versiegelung bzw. Uberpragung vollstandig verschwunden.

Schutzausweisungen

Das Planungsvorhaben befindet sich teilweise im Heilguellenschutzgebiet
TB Wilhelmshéhe 3 innerhalb der quantitativen Schutzzone B 2 - &ul3ere
Zone (&ul3ere nordliche Randlage) des mit Datum vom 02.10.2006 (StAnz. 46/2006,S.
2634) amtlich festgesetzten Heilquellenschutzgebietes fir die staatlich anerkannte
Heilquelle ,TB Wilhelmshohe 3¢, Gemarkung Wahlershausen der Stadt Kassel zu
Gunsten der Thermalsolebad Kassel GmbH, Kassel

Auswirkungen auf dieses Schutzgebiet sind ausgeschlossen, da die Arbeiten nicht in
den Tabubereich unterhalb der Kote 50 m vordringen.

Andere Schutzgebietsausweisungen sind im Vorhabenbereich nicht vorhanden.

In weiterer Entfernung liegen im Untersuchungsgebiet:

= Landschaftsschutzgebiete (he_2611002 Stadt Kassel)

- FFH-Gebiet (Habichtswald und Seilerberg bei Ehlen

Auswirkungen auf diese Schutzgebiete sind aufgrund der grof3en Entfernung zum
Baubereich nicht zu erwarten.

Beschreibung und Bewertung der Schutzguter

Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

Bestand

Das Schutzgut Menschen im UVPG bezieht sich auf die (physische) Gesundheit und das
(psychische) Wohlbefinden als konkret zu schiitzendes Gut. Es dient dem Erhalt gesunder
Lebensverhéltnisse durch Schutz der Wohngebiete und deren Nutzungen, des
Wohnumfeldes sowie der dem Wohnumfeld zuzuordnenden Funktionsbeziehungen
(besiedelte Gebiete und ihre direkte Umgebung) sowie dem Erhalt der Flachen fir die
Naherholung sowie fiir sonstige Freizeitnutzung. Bei dem vorliegenden Vorhaben (Neu-
und Ausbau von Verkehrswegen) muss sich daher die Betrachtung des Schutzgutes vor
allem auf die bau- bzw. betriebsbedingt verursachten Emissionen/Immissionen
konzentrieren. Hierbei handelt es sich vor allem um Larm, sowie Staub und Licht.

UVP_Wolfhagen_gez.docx
gedruckt am: 01.07.19 - 16:03 Seite 20 von 60



Anderung der Verkehrsanlagen Wolfhager StraRe (B251) in Kassel
Erneuerung EU km 341,945 (Strecke 3912) und EU km 0,430 (Strecke 3910)

sowie Aufweitung Wolfhager Stral3e

Wohn- und Wohnumfeldfunktion

Folgende Erfassungskriterien fur das Schutzgut Mensch kamen in diesem Gutachten
zur Anwendung:

= Flachen, die eine Wohn- oder Wohnumfeldfunktion aufweisen
= Flachen, die eine Sondernutzung (bsp.: Schule, Krankenhaus) aufweisen
= Vorbelastung

Bei der Wohnfunktion steht die Siedlungsflache selbst im Vordergrund der
Betrachtung, wahrend bei der Wohnumfeldfunktion das Umfeld der Siedlungsflachen
betrachtet wird. Hier sind Freiflachen, Gemeinbedarfseinrichtungen sowie Griinflachen
in einer annehmbaren Entfernung zum Wohnort wertgebend.

Wohnfunktion

Kassel ist eine kreisfreie  Stadt, Verwaltungssitz des gleichnamigen
Regierungsbezirkes und des Landkreises Kassel. Die Stadt hat 205.076 Einwohner
(Stand 31.12.2018). Davon ist wiederum nur ein Teil im eigentlichen Wirkraum des
Vorhabens gelegen, namlich die Stadtteile Kirchditmold, Rothenditmold und
Harleshausen. Im Untersuchungskorridor der Malinahme befinden sich Grol3teils
Gleis- und Industrieanlagen sowie sonstige Wohnflachen und stadtische Gebiete.
Einzelne Geholze sowie Kleingartengartenflachen sind im Bestand vorhanden.

Wohnumfeldfunktion

Unter dem Begriff Wohnumfeldfunktion werden alle Freibereiche in der Nahe des
eigentlichen Wohnraumes zusammengefasst. Unterschieden wird je nach Entfernung
zwischen wohnungsnahem Freiraum (Einzugsbereich ca. 500 m um den Wohnraum)
und siedlungsnahem Freiraum (ca. 1.000 m um den Wohnraum).

Der siedlungsnahe Freiraum stellt sich in Kassel ausschliel3lich als urban gepragter
Raum mit vereinzelten Grunflachen Stra3enbegleitgriin und Baumgruppen dar. Ferner
sind innerhalb der Stadt Gartenanlagen als wohnungsnaher Freiraum zu nennen.

Schall/L&rm

Die baubedingten Larm- und Staubemissionen sind voribergehend und lokal begrenzt
und werden in der Gesamtbetrachtung als unerheblich bewertet. Insbesondere die
Dauer der Larmemissionen durch die Rodungs- und Abbrucharbeiten sowie den
Einbau der neuen Bauwerke etc. ist lokal und zeitlich begrenzt, geht jedoch im
Vergleich der Lautstdrke zu den bestehenden betriebsbedingten LArmemissionen tber
diese hinaus.

In der Ausfihrung werden alle Baularm mindernden MafRnahmen geméafd Stand der
Technik bertcksichtigt. Die ausfiihrenden Baufirmen werden grundsatzlich verpflichtet,
alle gebotenen Malnahmen, wie die Wahl entsprechender gerdusch- und
erschitterungsarmer  Bauverfahren und Maschinen, zur Minderung der
Beeintrachtigung durch den Bau zu ergreifen. Die Bestimmungen der Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV Baularm) sind einzuhalten.
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Waéhrend der Durchfihrung der Bauarbeiten muss darauf geachtet werden, dass keine
schadlichen Substanzen in den Boden bzw. in den Untergrund gelangen kénnen.

Kurgebiete, Krankenhauser, Pflegeanstalten oder ahnliches gibt es in Kassel im UG
nicht. (Das im Bauldarmgutachten erwahnte Marienkrankenhaus befindet sich auf3erhalb
des 0.g. 1.000 m-Bereiches).

Anhand dieser Werte wurde in der Schalltechnischen Untersuchung fiir das
Bauvorhaben untersucht, ob die Grenzwerte auch bei einer Aufweitung der Stral3e
eingehalten werden kdnnen.

Gemal3 der Schalltechnischen Untersuchung werden die Grenzwerte fur Wohngebiete
und Mischgebiete an mehreren Punkten Uberschritten. Nahere Angaben und
Problemlésungen werden im Schalltechnischen Gutachten erlautert. Die Umsetzung
von aktiven Schallschutzmafl3nahmen ist allerdings aus Griinden der Wirtschaftlichkeit
und technischen Umsetzung nicht mdéglich und somit nicht verhaltnismafiig. Daher
werden passive Schallschutzmal3nahmen vorgeschlagen.

Aktive Larmschutzmaflinahmen bestehen im Plangebiet zurzeit nur im Bereich der
Eisenbahn (Neubaustrecke Hannover-Wirzburg).

Stoffliche Immissionen

Das Risiko eines Schadstoffeintrags wird durch den Einsatz aller Bautechniken nach
dem neuesten Stand der Technik sowie durch die Berucksichtigung der einschlagigen
Vorschriften zur Unfallvermeidung so weit wie moglich minimiert. So sind
beispielsweise Kraftstoffe, Hydraulik- und Mineraldle nur auf befestigten und
gegenuber dem Untergrund abgedichteten Flachen in dafir zugelassenen
Behaltnissen zu lagern. Olbindemittel sind auf der Baustelle in ausreichender Menge
vorzuhalten. Betonfahrzeuge und -maschinen sind nur auf eigens fir diesen Zweck
eingerichteten Anlagen und Flachen und nicht auf unbefestigten Flachen zu reinigen.

Lichtimmission

Lichtimmissionen gehen aktuell nur von der Ortschaft Kassel, dem Rangierbahnhof
sowie der bereits bestehenden StralRe (Beleuchtung durch Laternen) sowie von den
vorbeifahrenden Zigen aus. Im Zuge der Planung werden die bestehenden
Beleuchtungsanlagen erneuert. Weitere emittierende Quellen sind nicht vorgesehen.

Vorbelastung

Als Vorbelastungen der Wohn- und Wohnumfeldfunktion werden die Schall- und
Schadstoffimmissionen eingestuft, welche bereits zum jetzigen Zeitpunkt auf die
Menschen im Siedlungsbereich negativ wirken. Dabei stehen im Untersuchungsgebiet
die verkehrsbedingten Immissionen im Mittelpunkt der Betrachtungen.

Aufgrund der bereits vorhandenen Bahnstrecken, der B251 und des Betriebes eines
Rangierbahnhofes ist der Untersuchungsraum durch einen erhféhten Larmpegel
vorbelastet. Zudem kann das direkte Umfeld (ca. 100 m) um die Strale herum als
akustisch und lufthygienisch belastet eingestuft werden.

Daruber hinaus wirken Larm- und Schadstoffimmissionen sowie Staubimmissionen auf
diejenigen Wohngebiete ein, die sich in der Nédhe des Gewerbegebietes befinden.
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Erholungsnutzung und Freizeitinfrastruktur

Wesentlich fur die naturgebundene Erholung des Menschen ist die Vielfalt, Eigenart
und Schonheit von Natur und Landschaft (Landschaftsbild). Neben diesen Faktoren ist
die landschaftsgebundene Erholung in Form von Wandern, Spazierengehen,
Radfahren oder Naturbeobachtungen von weiteren Faktoren (u.a. Erreichbarkeit,
Zuganglichkeit, dem Bekanntheitsgrad und dem Vorhandensein spezieller
Anziehungspunkte (z. B. Aussichtspunkte, Kulturdenkmale)) abh&ngig.

Wie grof3 das Erholungspotential eines Gebietes ist, wird durch den Erlebniswert seiner
Kulturlandschaft und seiner unterschiedlichen regionaltypischen Bau- und
Siedlungsstrukturen bestimmt. So konnen Erholungsfunktionen beispielsweise von
Landschaftseinheiten wie gréReren Waldgebieten (bernommen werden. Darlber
hinaus ist jedoch eine infrastrukturelle Ausstattung notwendig, um ein erholsames
Erleben der Landschaft und der Sehenswurdigkeiten zu ermdglichen.

Die Abgrenzung der Erholungs- und Freizeitfunktion von der Wohnumfeldfunktion
erfolgt dadurch, dass bei ersterem die Uberértlich relevanten Elemente im Mittelpunkt
stehen. Somit kommen fir die Erholungsnutzung und Freizeitinfrastruktur folgende
Erfassungskriterien zur Anwendung:

= landschaftsgebundene Erholungsstrukturen (Campingplatze, Badeseen, Aussichts-
punkte, Freibader, u. a.)

= Rad-, Wander- und Reitwege
— geschiitzte Bereiche (z. B. Naturschutzgebiete, Landschaftsschutzgebiete)
= Vorbelastungen (v. a. Larm)

Innerhalb des Untersuchungsgebietes befindet sich keine (berértlich relevante
Erholungsinfrastruktur. Die nachste Naherholungsmdglichkeit bietet der Staatspark
Karlsaue sowie die Fuldaaue im Sudosten (6,8 km) und der Bergpark Wilhelmshohe
(5 km) im Westen sowie das Naturschutzgebiet Donche im Siden (8,6 km) der Stadt
Kassel. Rad-, Wander- oder Reitwege befinden sich nicht im Untersuchungsgebiet.

Bewertung

Der Bestand und die Bewertung fiur das Schutzgut Mensch wurde betrachtet. Eine
sehr hohe Bedeutung fir die Wohnfunktion kann allen wohnbaulich genutzten
Flachen inklusive der umgebenden Grundflachen zugesprochen werden, da diese den
personlichen Lebensbereich der Menschen umfassen, die hier ansassig sind.
Mischgebieten wird ebenfalls eine hohe Wohnfunktion zugesprochen. Weitere
Siedlungsgebiete sind durch ihre teilweise bereits industrielle Uberpragung einer
mittleren Bedeutung zugeordnet. Industrie und Gewerbe haben nur eine geringe
Bedeutung fir die Wohnfunktion.

Alle weiteren Flachen des Plangebietes haben fur die Wohnfunktion keine Bedeutung.

Insgesamt kann von einer sehr hohen bis hohen Bedeutung fur die Wohnfunktion im
Bereich Kassel ausgegangen werden.
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5.4.2

Die Bewertung der Wohnumfeldfunktion ist differenziert nach wohnraumnahen und
siedlungsnahem Freiraum zu betrachten. Insgesamt zeigt sich durch die vielen
Kleingarten insgesamt eine hohe Bedeutung der Wohnumfeldfunktion fir den
wohnungsnahen Freiraum. Der siedlungsnahe Freiraum besteht dagegen im
Untersuchungsgebiet nur aus versiegelten Stadtflachen, kleinen Parks oder
Grunflachen und hat daher eine nur geringe Bedeutung.

Far die Erholungsnutzung und Freizeit hat das Plangebiet aufgrund seiner Ausstattung
nur eine geringe Bedeutung.
Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt

Eine ausfuhrliche Darstellung der im Untersuchungsgebiet vorkommenden Flora und
Fauna findet sich im Artenschutzfachbeitrag sowie im LBP. Im Folgenden erfolgt daher
nur eine kurze, Ubersichtsartige Darstellung der einzelnen Punkte. Fir ndhere
Informationen ist der AFB und LBP (Unterlage 14) heranzuziehen.

Tiere

Bestand

Um eine moglichst genaue Darstellung des Bestandes zu erhalten, ist die Darstellung
des Schutzgutes ,Tiere* in die verschiedenen Artengruppen aufgeteilt. Hierbei sei zum
einen auf den AFB und LBP verwiesen, zum anderen ist anzumerken, dass im UG eine
Detailkartierung stattgefunden hat, die im Rahmen des AFB erstellt wurde; nachfolgend
sind anbei kurz die Ergebnisse zusammengefasst.

Es erfolgte eine Erfassung bzw. Potentialabschatzung von Brutvogeln, Fledermausen,
Reptilien und Amphibien im Artenschutzfachbeitrag (Anlage 14.2). Nachfolgend ist eine
kurze Zusammenfassung der Auswirkungen des Vorhabens auf die benannten Arten

Brutvogel:

Der Artenschutzfachbeitrag kommt nach Auswertung der Ergebnisse zum dem
Schluss, dass fur diese Artengruppe die Verbotstatbesténde nach 8§ 44 Abs.1. Nr. 1
auszuschlief3en sind.

Reptilien:

Der Artenschutzfachbeitrag kommt nach Auswertung der Ergebnisse zum dem
Schluss, dass fur diese Artengruppe die Verbotstatbesténde nach 8§ 44 Abs.1. Nr. 1
auszuschlief3en sind.

Amphibien:

Der Artenschutzfachbeitrag kommt nach Auswertung der Ergebnisse zum dem
Schluss, dass fur diese Artengruppe die Verbotstatbesténde nach 8§ 44 Abs.1. Nr. 1
auszuschlief3en sind.
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Saugetiere:

Im Umfeld des Vorhabens sowie auch in den Eingriffsbereichen ist eine Vielzahl an
potentiellen Fledermausquartieren vorhanden. Einige dieser Potentialbereiche werden
im Rahmen des Vorhabens dauerhaft entfernt bzw. riickgebaut.

Aufgrund des gehduften Vorkommens der Haselmaus in Nordhessen wurde die
potentielle Betroffenheit durch Bestandsermittiungen gepriift. Da ein Vorkommen nicht
nachgewiesen wurde, sind fur die Haselmaus die Verbotstatbestande auszuschlieRen.

Die Artenschutzprifung zeigt, dass das geplante Vorhaben, unter Beachtung und
Umsetzung der als verbindlich geltenden Artenschutzmalinahmen
(Bauzeitenregelungen, Erhalt von Ho6hlenbdumen, GewasserschutzmalRnahme etc.),
fur alle Arten des Anhang IV der FFH-Richtlinie sowie der europaischen Vogelarten
unter den Gesichtspunkten der artenschutzrechtlichen Prifung nach 8§ 44 Abs. 1
BNatSchG i. V. m. § 44 Abs. 5 und 8§ 45 Abs. 8 BNatSchG als vertraglich einzustufen
ist. Die Verbotstatbestande des 8 19 (3) BNatSchG werden fir alle streng geschitzten
Arten nicht bertihrt und stehen dem Vorhaben ebenfalls nicht entgegen. Das geplante
Vorhaben ist somit unter allen artenschutzrechtlichen Gesichtspunkten zulassig.

Vorbelastung

Aufgrund der Lage des Untersuchungsgebietes gibt es eine Eignung als Lebensraum
fur Tiere mit einer Angepasstheit an den bereits vorbelasteten Bereich. Diese liegen in
Form von stoffichen Eintrdgen, mechanischen Belastungen, L&rm- und
Lichtimmissionen sowie anthropogenen Uberformungen vor.

Zu stofflichen Eintragen kommt es beispielsweise durch den Herbizideinsatz im
Bereich des Bahnkoérpers. Damit einhergehende Verdnderungen der Flora im
Untersuchungsgebiet koénnen auch die Fauna bzw. deren Lebensgrundlage
beeintrachtigen. Zudem kann nicht ausgeschlossen werden, dass der Herbizideinsatz
auch direkt auf die Fauna negativen Einfluss hat. Ein weiterer Emittent ist die Stral3e
die einen Grof3teil des UG einnimmt und Stoffeintrage in Form von Abrieb und
Abgasen freisetzt. Hierbei handelt es sich jedoch um eine relativ diffuse Quelle, bei der
sich die Auswirkungen auf die Fauna kaum von denen anderer, weiter entfernt
liegender Quellen trennen lassen.

Mechanische Belastungen treten vor allem durch den Fahrtwind der Zige auf. Eine
maogliche Verwehung kleinerer Tiere ist die Folge. Zudem sind Kollisionen von Tieren
mit Zugen nicht auszuschlieBen. Besonderes Kollisionsrisiko besteht fir Gebiisch-,
Baum- bzw. Hohlenbriter, die den Bereich angrenzend an die Bahntrasse und die
StraRen zur Nahrungssuche oder als Brutplatz nutzen sowie fir niedrig fliegende
Fledermausarten. Schlief3lich sind in dieser Kategorie auch Kollisionen von Tieren mit
dem StraRenverkehr zu bertucksichtigen wobei dieser Faktor aufgrund der hohen
StralRendichte im UG und einer zu Grunde liegenden ,Gewdhnung der Arten” an den
Bestand vernachlassigbar ist

Larm- und Lichtimmissionen durch die Zlge sind ein weiterer erheblicher Storfaktor.
Sie konnen sich negativ auf stérungsempfindliche Arten auswirken, so dass diese das
Untersuchungsgebiet als Lebensraum meiden. Hiervon sind besonders dammerungs—
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bzw. nachtaktive Tiere betroffen, jedoch auch stérungsempfindliche Bodenbriter
konnen durch diese Stérwirkung das UG meiden. Dariber hinaus besteht aufgrund des
Betriebes eines Rangierbahnhofes in diesem Bereich eine Vorbelastung.

Anthropogene Uberformungen finden sich auf versiegelten Flachen, die als
Lebensraum fur Tiere eine nur noch sehr eingeschrankte Funktion besitzen. Zudem
bilden sich an verschiedenen Stellen des Untersuchungsgebietes Ruderalflachen aus,
deren Vegetation die menschliche Beeinflussung stark widerspiegelt und an die
Uberwiegend ubiquitdre Arten angepasst sind.

Pflanzen/ Biotoptypen

Bestand

Fur das Vorhaben erfolgte eine eigenstdndige detaillierte Kartierung im Rahmen des
LBP. Die aus dieser Kartierung zusammengetragenen Biotope wurden in der folgenden
Tabelle zusammengefasst. In der letzten Spalte der Tabellen erfolgt fur jedes
Einzelbiotop die Zuweisung eines Biotopwerts.

Bei einem Uberblick (iber den Untersuchungsraum zeigt sich, dass das Gelande durch
die Innenstadt-Lage gepréagt ist. Daneben findet sich in unmittelbarer Néahe zum UR
Gartenflachen und weitere Wohnbebauung.

Tabelle 2: im UG nachgewiesene Biotope

Lfd.
Nr.

10

11

12

13

Biotoptypenb  Biotoptypen- und Nutzungsbeschreibung WP
ezeichnung je mz2
02.000 Gebulsche, Hecken, Saume
Trockene bis frische, saure, voll | Trockene bis frische, saure, voll
02.100 B entwickelte Geblische, Hecken, Saume | entwickelte Gebiische, Hecken, | 36
heimischer Arten Saume heimischer Arten
Hecken/Gebischpfianzung Vorwiegend Brombeergebisch | 36
02.600 B (StraBenbegleitend usw. nicht auf . .
. ; und einzelne Straucher
Mittelstreifen)
4.000 Elnzelba_L_Jme oder Baumgruppen,
Feldgeholze
04.100 Einzelbaum
04.110° Einheimisch, standortgerecht, Obstbaum 31
4.200 Baumgruppe
04.210 ° Einheimisch, standortgerecht, Obstbaum 33
Ufergehdlzsaum heimisch
04.400 Standortgerecht 50
05.240 Graben
05.243 Naturfern ausgebaute Graben 7
05.250 Begradigte ausgebaute Bache 36
06.000 Grasland im AuRenbereich
Naturnahe
06.930 Griinlandeinsaat,(Krauterwiese), Ansaat 21
des Landschaftsbaus
09.000 Ruderalfluren und Brachen
Kurzlebige Ruderalfluren
09.120 B (thermophytisch, konkurrenzschwach o3

,offener, meistnahrstoffreicher Boden in
Siedlungen und im Kulturland
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14

16

17

18

20

21

22

StralRenrander mit Entwasserungsmulde,

09.160 Mittelstreifen) intensivgepflegt, artenarm 13
Warmeliebende ausdauernde

09.220 B Ruderalfluren meist trockener 36
Standorte

10.000 Vegetationsarme und kahle Flachen
Sehr stark oder vollig versiegelte Flachen
(Ortbeton, Asphalt), Mill-Deponie in

10.510 Betrieb oder nicht abgedeckt, unbegriinte Stralzen Wege 3
Keller, Fundamente usw.

10.520 Nahezu versiegelte Flachen, Pflaster 3
Schotter-, Kies- u. Sandwege, -pltze | gopouor kies- u, Sandwege, -
oder andere wasserdurchlassige -

n : X . platze oder andere

10.530 Flachenbefestigung sowie versiegelte o 6

- f wasserdurchlassige
Flachen, deren Wasserabfluss versickert . ]
wird Flachenbefestigung
Schotter-, Kies- u. Sandwege, -platze
oder andere wasserdurchlassige

10.530 Flachenbefestigung sowie versiegelte | Gleisanlage, Schotter 6
Flachen, deren Wasserabfluss versickert
wird

10.700 Uberbaute Flache

10.710 Dachflache nicht begriint Uberbaute Flache, Gebaude 3

11.000 Acker und Garten

11.212 Qarter)/KIelngartenanIage . mit 19
Uiberwiegendem Nutzgartenanteil

11.222B Arten und Strukturreiche Hausgarten 25

11.224 Intensivrasen (z.B. Sportanlagen) 10

Geschitzte Arten sind wahrend der Kartierung in oben aufgeflihrtem
Kartierungsbereich (vgl. Tabelle 2) nicht gefunden worden.

Vorbelastung

In Bezug auf das Schutzgut Pflanzen sind als Vorbelastung die anthropogene
Veranderung des Bahnkorpers, mechanische und chemische Einflisse,
Schadstoffeintrag und Entwésserung zu nennen.

Die anthropogene Uberformung fiihrt dazu, dass der UG im Bereich des
Bahndammes zu einem Extremstandort wird. Dies betrifft neben dem Bodengefiige
auch den Wasser- und Nahrstoffhaushalt sowie die Exposition. Pflanzen muissen sich
an diesen Standort anpassen, wodurch zumeist die PNV durch Ruderalvergetation
oder durch an den Standort besser angepasste Vegetation verdrangt wird.

Hinzu kommt der Fahrtwind der durchfahrenden Zige, wodurch auf die vorhandene
Flora ein starker mechanischer Einfluss ausgetbt wird. Daneben erfolgt so auch eine
Ausbreitung der Arten entlang der Strecke. Herbizidbehandlungen der Bahndamme
(chemischer Einfluss) stellen eine weitere Belastung fir die Pflanzen dar. Ein Eintrag
der Herbizide in benachbarte Bereiche durch Verwehung/ Ausschwemmung kann nicht
ausgeschlossen werden.

Ein weiterer Emittent ist die StralBe, die einen Grofdteil des UG einnimmt und
Stoffeintréage in Form von Abrieb und Abgasen freisetzt.
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Biologische Vielfalt

Bestand

Die Definition des Begriffes findet sich im 8 7 BNatSchG: Die biologische Vielfalt ist
,die Vielfalt der Tier- und Pflanzenarten einschlief3lich der innerartlichen Vielfalt sowie
die Vielfalt an Formen von Lebensgemeinschaften und Biotopen*.

Gemall § 1 Abs. 2 BNatSchG sind:

»Zur dauerhaften Sicherung der biologischen Vielfalt [...] entsprechend dem jeweiligen
Gefahrdungsgrad insbesondere

- lebensfahige Populationen wild lebender Tiere und Pflanzen einschliellich ihrer
Lebensstéatten zu erhalten und der Austausch zwischen den Populationen sowie
Wanderungen und Wiederbesiedelungen zu erméglichen,

- Gefahrdungen von natiirlich vorkommenden Okosystemen, Biotopen und Arten
entgegenzuwirken,

- Lebensgemeinschaften und Biotope mit ihren strukturellen und geografischen
Eigenheiten in einer reprasentativen Verteilung zu erhalten; bestimmte
Landschaftsteile sollen der nattirlichen Dynamik Uberlassen bleiben.”

Die biologische Vielfalt kann daher in genetische Vielfalt, Artenvielfalt und Vielfalt
der Okosysteme unterteilt werden.

Diese Gliederung wird im Folgenden als Grundlage fiir die Darstellung der biologischen
Vielfalt des Untersuchungsgebietes verwendet.

Genetische Vielfalt:

Fur das Untersuchungsgebiet liegen keine Informationen zur genetischen Vielfalt der
Pflanzen- und Tierarten vor. Diese sind im Rahmen des vorliegenden UVP-Berichtes
auch nicht ermittelbar.

Artenvielfalt:

Bei der Bewertung der Artenvielfalt muss zwischen Lebensraumen mit einer zeitweisen
hohen Artenvielfalt mit h&aufig vorkommenden, weit verbreiteten Arten und
Lebensraumen mit wenig wertgebenden Arten und niedrigen Artenvielfalt
unterschieden werden.

Beide Lebensrdume haben eine hohe Artenvielfalt. Allerdings sind die Lebensraume
mit den wertgebenden, da beispielsweise seltenen und geschitzten, Arten hdher zu
bewerten als Lebensrdume mit vielen, hdufig vorkommenden und weit verbreiteten
Arten, wie man sie beispielsweise in Ruderalfluren findet. Um daher eine falsche
Beurteilung des Ist-Zustandes auszuschlie3en, werden zur Ermittlung und Bewertung
der Artenvielfalt ausschlief3lich geschutzte und/oder gefahrdete Pflanzen- und Tierarten
betrachtet.

Die Flora des Untersuchungsgebietes weist keine geschiitzten Arten auf. Im
Untersuchungsgebiet befinden sich vor allem Ruderalfluren und Bahnbegleitvegetation
sowie vereinzelte Baumgruppen. Das untersuchte Gebiet besitzt daher hinsichtlich der
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Artenvielfalt aufgrund der starken anthropogenen Uberpragung durch Bahnanlagen
und Industrieflachen nur eine geringe Vielfalt.

Der Fauna des Untersuchungsgebietes kann bezuglich ihrer Artenvielfalt aufgrund der
starken anthropogenen Uberpragung durch Bahnanlagen und Industrieflachen
ebenfalls nur eine geringe bis mittlere Vielfalt zugewiesen werden.

Vielfalt der Okosysteme:

Die Okosystemvielfalt, d. h. die Vielfalt an dynamischen Komplexen aus Pflanzen,
Tieren und Mikroorganismen sowie deren nicht lebende Umwelt sind im Umfeld des
Vorhabens zu bewerten.

Hinsichtlich der Vielfalt der Okosysteme kann man das UG wie folgt bewerten:

= Aufgrund der intensiven anthropogenen Nutzung besitzen die bebauten Flachen
(Wohn- und Industrie/ Gewerbeflachen) sowie die Bahnanlagen im Bereich des
Vorhabens i. d. R. eine geringe Okosystemvielfalt.

= Den vorhandenen Kleingartenanlagen kénnen, je nach Bewirtschaftung, im
Durchschnitt eine mittlere Okosystemvielfalt zugesprochen werden.

— Der Angersbach weil3t aufgrund seiner stark ausgebauten Form eine niedrige
Okosystemvielfalt auf.

Vorbelastung

Auch in Bezug auf die Okosystemvielfalt sind als Vorbelastung die anthropogene
Uberpragungen, mechanische und chemische Einfliisse, Schadstoffeintrag und
Entwésserung zu nennen.

Bewertung

Die vorangegangenen Darstellungen zeigen, dass das UG fur das Schutzgut Tiere,
Pflanzen, biologische Vielfalt nur eine geringe bis mittlere Bedeutung aufweist.
Nur wenige Bereiche weisen eine hohere Bedeutung auf. Dazu gehdren einige wenige
Ruderalfluren, Baum- und Strauchhecken. Die starke anthropogene Uberpragung und
die damit einhergehende geringe Vielfalt an Arten sind mafigebend fir diese
Einstufung.

5.4.3 Flache

Bestand

Das UG ist stark durch den stadtisch anthropogen uberformten Bereich der Stadt
Kassel gepréagt. Hier ist der Boden in weiten Teilen vollversiegelt. Das Schutzgut
Flache kann aufgrund der direkten Innenstadtlage als nicht erheblich beeintrachtigt
aufgrund der Vorbelastung angesehen werden.

Bewertung

Aufgrund der grof3en versiegelten Flache im Untersuchungsgebiet hat dieses
Schutzgut eine niedrige Bedeutung.
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5.4.4

5.4.5

5.4.5.1

Boden
Bestand

Im Bereich des Bahnstandortes befinden sich unterschiedlich machtige anthropogene
Auffillungen (Bauwerkshinterfillungen, Gleisschotter), die natirliche pedologische
Abfolge der Bodenhorizonte ist im Rahmen der Uberpragung durch die Infrastruktur der
Eisenbahn (Dammbau, etc.) sowie der Stral3e durch Abtragung, Umlagerung und
Auffillung vollstandig verédndert. In den angrenzenden staddtebaulich genutzten
Bereichen der Stadt Kassel ist der Boden durch den Siedlungsbau ebenfalls vollstandig
anthropogen Uberpragt. Die natirliche Speicher- und Pufferfunktion ist daher stark
eingeschrankt.

Vorbelastung

Die Vorbelastung des Bodens kommt vor allem durch die anthropogene Uberpragung
zustande. Bei (Uberbauten wund versiegelten Flachen sind die natirlichen
Bodenhorizonte vollstdndig verdndert und eine weitere Bodenentwicklung ist
unterbunden. Die Puffer- und Speicherfunktion des Bodens ist stark reduziert. Entlang
der Bahntrasse kann man von einem geringen Versiegelungsgrad von 0-30%
sprechen, innerhalb der Ortschaft kann man von 60-100% Versiegelung ausgehen.

Bewertung

Die vollstandig versiegelten Boden haben nur eine geringe Bedeutung fir dieses
Schutzgut.

Wasser

Das Schutzgut Wasser wird differenziert in Grundwasser- und Oberflachenwasser
untersucht und bewertet.

Grundwasser
Bestand

Ein genereller Eingriff in den Grundwasserkorper ist in der vorliegenden Planung nicht
vorgesehen.

Beeintrachtigungen des Heilguellenschutzgebiets ,TB Wilhelmshdhe 3* sind mit dem
Vorhaben nicht verbunden. Das Vorhaben befindet sich in Zone B2, wo lediglich Boh-
rungen unter eine Kote von 50 m 0. NN nach 84 der Schutzgebietsverordnung zu ge-
nehmigen sind. Das Gelande liegt auf einer Hohe von 180 m U. NN; tiefe Bohrungen
sind nicht geplant. Weitere Auflagen sind in der Schutzgebietsverordnung nicht be-
nannt. Eine Verschlechterung des Schutzgutes ,Wasser” ist durch das Vorhaben nicht
zu erwarten.

Vorbelastung

Durch die direkte Innenstadtlage mit direkter Beeinflussung durch die bereits
bestehenden Verkehrswege ist keine Erh6hung der Belastungen zum Ist-Zustand zu
erwarten und somit auch keine Verschlechterung.
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5.4.5.2

5.4.6

Bewertung

Durch die Baumalnahme wird nicht direkt in das Grundwasser eingegriffen. Der
Eintrag wassergefahrdende Stoffe in das Grundwasser durch beispielsweise
Schmierdlverlust oder Getriebedle der Baumaschinen ist sehr unwahrscheinlich. Hier
ist auf einen korrekten Umgang mit den Maschinen zu achten. Weitere Einfliisse, wie
beispielsweise die Teilversiegelung von BaustralRen und die damit einhergehende
geringere GW-Neubildungsrate sind nur in geringen MalRen und nur temporar relevant.

Erhebliche Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Wasser im Sinne des
UVPG sind somit ausgeschlossen.

Oberflachenwasser

Bestand

Das Untersuchungsgebiet selbst weist ein Oberflachengewasser auf. Siidlich der EUen
liegt der teilweise verrohrte Angersbach. Es befinden sich keine weiteren

Oberflachengewasser im weiteren Umfeld der Baumafinahme.
Trinkwasserschutzgebiete befinden sich nicht im Untersuchungsgebiet.
Vorbelastung

Vorbelastungen ergeben sich vor allem aus der anthropogenen Uberpragung des
Gebietes und damit verbundenen Sedimenteintragungen sowie die Abrieben der
bereits genutzten Wolfhager Stral3e.

Bewertung

Erhebliche Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Wasser im Sinne des
UVPG sind ausgeschlossen, da kein zusatzlicher Eingriff erfolgt.

Luft und Klima
Bestand

Fir die Einschatzung des Schutzgutes Klima/ Luft sind vor allem klimarelevante
Ausgleichsfunktionen von Bedeutung. Zu den Auswirkungen auf das Schutzgut Luft
zéhlen z.B. die Modifikation ihrer nattrlichen chemischen Zusammensetzung durch
Eintrag von gasférmigen Schad- oder geruchsintensiven Stoffen sowie die Anderungen
der natirlichen Temperatur oder des natirlichen Feuchtigkeitsgehalts. Daneben sind
gdfls. auch Druckanderungen zu bericksichtigen. Fir die Umweltvertraglichkeits-
prifung von Vorhaben in der Bundesrepublik Deutschland spielen vor allem die Folgen
fur das Mikro-, Meso- bzw. das Lokal- und Regionalklima eine Rolle.

Die GrolRe des Bauvorhabens hat keine makroklimatische Bedeutung. Daher wird auf
die Beschreibung der gro3klimatischen Verhéaltnisse im UG verzichtet.

Far die mikroklimatische Einschatzung sind unter anderem die Komponenten Kaltluft
und Frischluft entscheidend.

Frischluft wird Uber vegetationsreiche Flachen wie Waldern und Wiesen gebildet.
Kaltluftentstehungsgebiete befinden sich vor allem (ber Freiflachen wie Acker und
Grunland. Die dort gebildete Frisch-/Kaltluft flie3t gelandeabwarts. Flussniederungen
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sind in diesem Zusammenhang natirliche Abflussflachen und Leitbahnen. Deiche oder
Damme wirken dabei als Barrieren des Luftaustausches. An Dammen oder ahnlichem
kann es zum Aufstau der Kaltluft und Auswirkungen auf die betroffenen Flachen (z.B.
verstarkte Nebelbildung, Frost) kommen.

Der Bereich Kassel zeichnet sich durch ein warm-gemafigtes Klima aus. Die
Temperatur liegt im Jahresdurchschnitt bei ca. 13,2 °C. Jahrlich fallen etwa 629 mm
Niederschlag.

Ein lufthygienischer Ausgleich findet im Untersuchungsgebiet nicht statt.

Kalt- oder Frischluftbahnen sind laut FNP nicht fiir das Gebiet ausgewiesen.

Vorbelastung

Aufgrund der direkten Innenstadtlage mit den stark versiegelten Flachen
(Rangierbahnhof, Straf3e) sind hier mikroklimatisch Extremstandorte entstanden
welche nur von wenigen Arten besiedelt werden kdnnen. Klimatisch hat dieser Bereich
keine reinigende Funktion.

Bewertung

Im Zuge der Baumalinahme werden im weiteren Umfeld keine Frischluftbahnen oder
Kaltluftentstehungsgebiete beeinflusst. Daher kdnnen erhebliche Auswirkungen des
Vorhabens auf das Schutzgut Klima/Luft im Sinne des UVPG ausgeschlossen werden.

Ein lufthygienisches Gutachten kommt ferner zu dem Schluss, dass nach Aufweitung
der Wolfhager Stralle die Belastung im Vergleich zum Bestand nicht signifikant
ansteigt.

Auswirkung des Klimawandel auf das Vorhaben

In Bezug auf die Auswirkungen des Klimawandels auf das Vorhaben fuhrt der EBA-
Umweltleitfaden (EBA 2018) folgendes aus:

Durch den Klimawandel und die im Zusammenhang damit prognostizierte Veranderung der
Niederschlagsverteilung wird regional eine Haufung von Erdrutschen befurchtet. Es ist daher
darzustellen, ob Bauwerk und Umfeld auch unter Bericksichtigung des Klimawandels die
langfristige Sicherheit der Anlage gewahrleisten (Klimawandelvertraglichkeitsstudie).

Da es sich um ein relativ ebenes Plangebiet handelt, sind Erdrutsche nicht zu
erwarten. Bei starkem Niederschlag ware zudem nur eine Uberschwemmung des
Angersbachs zu erwarten, hier finden sich im Vorlauf weitldufige Retentionsrdume, um
eine Gefahrdung der Bahnstrecke und StraRe durch eine Uberschwemmung zu
vermeiden. Eine Auswirkung von klimawandelbedingten Starkniederschlagen durch
Rutschungen oder Uberschwemmungen ist daher fiir das UG nicht gegeben.

5.4.7 Landschaft
Bestand

Unter dem Begriff Landschaft ist im Sinne des UVP-Gesetzes zum einen das
Landschaftsbild zu verstehen, zum anderen aber auch der Bestandteil des
Naturhaushalts, der den Lebensraum fir Pflanzen und Tiere bildet (BUNGE 1994).
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Neben dem Landschaftsbild geht es also im UVPG auch um die Landschatt in ihrer
Okologischen Bedeutung. Zur Landschaft in ihrer dkologischen Relevanz zahlen alle
aktuellen und potenziellen Lebensrdume von Pflanzen und Tieren.

Um eine Doppelbewertung zu vermeiden, konzentriert sich die Untersuchung im
Folgenden auf das Landschaftsbild und die Erholungsfunktion der Landschaft. Die
Bedeutung der Landschaft als Lebensraum fir Pflanzen und Tiere wird in Kapitel 5.4.2
betrachtet.

Der Begriff ,Landschaftsbild“ bedeutet im Sinne des UVPG das wahrnehmbare Geflige
des natirlichen und bebauten Raumes, das etwa aus bergigem, hiigeligem oder
flachem Gelande, Flissen, Seen, Teichen, Wald, Baumgruppen oder anderen
Elementen besteht (BUNGE, 1994). Er bezeichnet die &ulRere, sinnlich wahrnehmbare
Erscheinung einer Landschaft, wobei eine gewisse Grol3raumigkeit der
Wahrnehmungsweise vorausgesetzt wird. Die Erscheinung einer Landschaft wird
gepragt durch Landnutzungsmuster, Strukturmerkmale und Ausstattungselemente.

Wahrgenommen werden optische, aber auch akustische und olfaktorische Reize, die
vom Betrachter aufgrund eigener Erfahrungen und Werthaltungen verarbeitet werden.
Zum Landschaftsbild gehéren neben der freien Landschaft auch die
Siedlungsbereiche.

Das Landschaftsbild definiert sich neben der Bedeutung eines Landschaftsraums oder
—elements auch Uber die Naturlichkeit, bzw. der geomorphologischen Homogenitat
einer Landschaft. Da unter dem Landschaftsbild in bebauten Bereichen auch das
Stadt- oder Siedlungsbild gemeint ist, gilt hier analog die architektonische
Geschlossenheit oder Reprasentanz einer Siedlung bzw. eines Stadtteils. In diesem
Zusammenhang kommt im Siedlungsbereich den Grunflachen wie Parkanlagen und
Friedhofen eine wichtige Rolle zu.

Als Schutzziele fir das Landschaftsbild gelten gemafld Umweltleitfaden des EBA:

= Erhaltung der Vielfalt, Eigenart und Schénheit der Landschatft in ihrer nattrlichen
oder

= kulturhistorisch gepragten Form
= Erhalt der natirlichen Erholungseignung

= Erhaltung groR3rAumiger Landschaftsbereiche im unbesiedelten Raum ohne
Zerschneidung durch belastende Infrastruktureinrichtungen

Die Erfassungskriterien fir das Landschaftsbild sind die Landschaftseinheiten und die
landschaftsbildpragenden Elemente, auf3erdem die Sichtbeziehungen zwischen den zu
beplanenden Flachen bzw. Bauwerken und den angrenzenden Bereichen sowie
spezielle Siedlungsformen.

Gemall KRAUSE, C.L. & KLOPPEL, D. (1996) lasst sich das Landschaftsbild eines
Gebietes in drei visuell wirksame, stabile Landschaftselemente gliedern:

— Landschaftselement ,Relief und Gewdasser": darunter ist die geomorphographische
Struktur einer Landschaft gemeint, also Hohlformen (Taler, Senken etc.), Vollformen
(Berge, Hugel etc.), Wasserlaufe und —flachen u.a.
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= Landschaftselement ,Vegetation*: darunter ist die nattirliche und anthropogene
(landwirtschaftlich bzw. forstwirtschaftlich genutzte) Pflanzendecke gemeint.

- Landschaftselement ,Besiedlung, Bebauung, Ver- und Entsorgungssysteme*:
darunter sind Einzelbauwerke, Siedlungen, Stadte, Stral3en, Schienennetze, Kanle
etc. gemeint.

In der Realitat und in der visuellen Wahrnehmung verschmelzen die Strukturen dieser
drei Ebenen und Landschaftselemente zu einem Gesamteindruck. Auch werden
landschaftstkologisch wertvolle, biotopvernetzende Elemente und vom Menschen
angelegte, der Erholungsfunktion dienende Grinstrukturen nicht unabhéngig
voneinander wahrgenommen, sondern pragen das Landschaftsbild als Ganzes.

Unter Erholung ist im Rahmen des UVP- Berichtes die ruhige, landschaftsgebundene
Erholung zu verstehen, wie sie z.B. im Rahmen von Wanderungen und
Spaziergangen, beim Fahrradfahren etc. zum Tragen kommt. Ziel ist es, Moglichkeiten
fur ein ruhiges Natur- und Landschaftserleben zu erhalten und weiterhin zu
gewahrleisten.

Daruber hinaus werden auch Infrastruktureinrichtungen fiir die wohnortnahe Erholung,
wie z.B. Spiel- und Sportstatten, ermittelt und bewertet.

Das UG ist durch eine innerstadtisch sehr geschlossene Kulturlandschaft
gekennzeichnet.

Es handelt sich um ein Wald- und Gehdlz armes UG. Lediglich einige wenige lineare
Geholzstrukturen finden sich entlang der Bahntrasse, entlang des Angersbaches und
teilweise als Strafl3en- bzw. wegebegleitende Gehdlze.

Vorbelastung

Vorbelastungen fir das Landschaftsbild ergeben sich aus der anthropogenen
Uberpragung der Landschatt.

Wahrend die Siedlung durch einen hohen Durchgrinungsgrad sich insgesamt nur
gering auf das asthetische Empfinden und das Landschaftsbild auswirkt, beeinflussen
das Industrie- und Gewerbegebiet ebenso wie die Bahninfrastruktur mit Gleisen,
Bahndamm und Oberleitungen sowie die vorhandenen Strommasten das
Landschaftsbild negativ.

Neben den optischen Vorbelastungen ergeben sich beispielsweise durch die Stral3e
aber auch durch die Bahnstrecke akustische Vorbelastungen.

Bewertung

Strukturen mit sehr hoher Bedeutung fir das Landschaftsbild gibt es im UG nicht. Das
Landschaftsbild ist durchweg urban Uberpragt; es gibt keine heraus stechenden
Strukturen, die das Bild aufwerten; eine negative Beeinflussung wird daher durch das
Vorhaben nicht ausgeldst.
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5.4.8

5.5

Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter
Bestand

Bei den im Vorhabengebiet zu erneuernden zwei Eisenbahniberfiihrungen handelt es
sich nach Auskunft des Landesamtes fir Denkmalpflege Hessen um Kulturdenkmaler
gemal 8 2 Abs. 1 HDSchG in der Fassung vom 28. November 2016. In Abstimmung
mit der Behodrde wurde eine Denkmalrechtliche Aufgabenstellung erarbeitet. In
Ergebnis dessen hat des Landesamtes fur Denkmalpflege Hessen seine Bedenken fiir
eine ,Planung nach Stand der Technik® zuriickgestellt.

Vorbelastung

Da im unmittelbaren Umfeld die beiden Briickendenkmaler durch die Freigabe des
Landesamtes fir Denkmalpflege Hessen zum Abriss freigegeben wurden, kann eine
Vorbelastung aufRer Acht gelassen werden.

Bewertung

Das Schutzgut hat fiir den vorliegenden UVP-Bericht keine Bedeutung.

Voraussichtliche Entwicklung bei Nichtdurchfuhrung des Vorhabens

GemaR Anlage 4 Nr. 3 UVPG ist eine Ubersicht iiber die voraussichtliche Entwicklung
der Umwelt bei Nichtdurchfihrung des Vorhabens auf Grundlage der verfliigbaren
Umweltinformationen und wissenschaftlichen Erkenntnisse abzuschéatzen.

Bei Nichtdurchfihrung des Vorhabens entfallen lediglich die notwendigen Riickschnitte
im Bereich der Halden und BE-Flachen sowie auf den Bauflachen. Durch die ohnehin
schon starke Vorbelastung durch Licht und Schall von Seiten des Rangierbahnhofs
sowie der bestehenden Stral3e bleibt die Situation unverandert gleich.

Bei Nichtdurchfilhrung des Vorhabens verbleiben der Rangierbahnhof, die
Eisenbahnuberfiihrungen und die Stral3e in ihrem jetzigen Zustand. Dieser ist jedoch
durch die Baufalligkeit der beiden Eisenbahniberfihrungen und die Engstelle der
Wolfhager Stral3e in diesem Bereich (Sicherheitseinschrankung fir Rad- und
FuRverkehr) gepréagt und als schlecht zu bewerten. Eine Erneuerung der Briicken ist
somit unumganglich. Die Aufweitung der Stral3e zwischen den beiden Bahnbriicken
erhoht die Sicherheit fur Ful3ganger und Radfahrer, da ein den Regel der Technik
entsprechender FulR- und Radweg gebaut und die derzeitige Engstelle somit als
Gefahr aufgelost wird. Zudem wird sich auf der Wolfhager Stral3e bei Durchfihrung
des Vorhabens der Verkehrsfluss fir den OV und IV verbessern. Zudem wird erst
durch das  Vorhaben die  Voraussetzung geschafften, eine neue
StraRenbahnverbindung auf der Wolfhager Strae bauen zu kdnnen, da die lichten
Abmalie der bestehenden Bauwerke dies derzeit nicht zulassen. Fir eine mdgliche
StralRenbahnverbindung wird derzeit bei der Kasseler Verkehrsgesellschaft (KVG) eine
Machbarkeitsstudie erarbeitet.

Eine langfristige Auswirkung auf die Vegetation ist nicht zu erwarten, da bei
Nichtdurchfihrung des Vorhabens zwar keine Baufeldfreimachung erfolgt, jedoch trotz
allem ein jahrlicher Rickschnitt der Vegetation im Streckenabschnitt (6 m beidseitig ab
Gleismitte) auf den Anlagen der Deutschen Bahn erfolgt. Somit ist ein Jahr nach der
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6.1

6.1.1

Baumal3nahme beziglich der Ruderalvegetation kein Unterschied zwischen den
beiden Szenarien (Durchfihrung/Nichtdurchfihrung) zu erwarten.

Die momentane Belastung seitens Schall, Licht und Staub bleibt insgesamt bestehen
und wird nicht maRgeblich erhdht. Insgesamt wirde die Nichtdurchfihrung des
Vorhabens zu grofl3eren wirtschaftlichen Beeintrachtigungen fiihren. Die Stilllegung der
auf die Eisenbahniberfihrungen bezogenen Eisenbahnstrecken hatte dartiber hinaus
massive soziale und 6konomische Auswirkungen (Schwéachung des Schienenverkehrs)
aufgrund der Einschrédnkung der Funktionsfahigkeit des Rangierbahnhofes Kassel zur
Folge. Die Nichtdurchfiihrung des Vorhabens ist daher keine realistische Option und
wird nicht weiter betrachtet.

Erhebliche Umweltauswirkungen des Vorhabens

Beschreibung und Bewertung der umwelterheblichen Auswirkungen

Zur Ermittlung der Umweltvertraglichkeit werden die von der Erneuerung der
Eisenbahnbriicken sowie der Aufweitung der Straf3e ausgehenden Auswirkungen in
diesem Kapitel schutzgutbezogen beschrieben und bewertet. Die zu erwartenden
vorhabenbedingten Umweltbeeintrachtigungen kénnen u. a. in bau-, anlage- und
betriebsbedingte Auswirkungen unterteilt werden, die im Folgenden beschrieben
werden.

= Baubedingte Auswirkungen

Hierzu zahlen alle Umweltauswirkungen, die durch das Baugeschehen verursacht
werden koénnen. In der Regel sind die Auswirkungen zeitweilig (temporar). Es kann
jedoch auch zu dauerhaften Beeintrdchtigungen von Natur und Landschaft, wie z. B.
dem Verlust von Geholzen, kommen.

= Anlagebedingte Auswirkungen

Anlagebedingte Auswirkungen werden durch die Bahnanlage, die Strafl3e sowie durch
die zugehorigen technischen Bauwerke selbst verursacht, welche die bestehenden
Funktionen von Natur und Landschaft dauerhaft verdrangen oder verandern kénnen.

- Betriebsbedingte Auswirkungen

Die betriebsbedingten Auswirkungen resultieren aus der dauerhaften Nutzung der
Bahnstrecke durch den Bahnverkehr sowie der Stral3e durch den Stral3enverkehr.

Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

Empfindlichkeiten

Um die relevanten Beeintrchtigungen herausfiltern zu koénnen, ist zunachst
darzustellen, welche Empfindlichkeiten gegenuber dem Schutzgut gegeben sind.
Menschen reagieren empfindlich auf Schall-, Licht- und Abgasimmissionen sowie
Erschitterungen. Der  Empfindlichkeit  gegentiber  Schallimmissionen  und
Erschitterungen sind unter anderem durch die gesetzlichen Bestimmungen der 16.
BImSchV bzw. der DIN 18005 bestimmt. Eine besondere Empfindlichkeit gegentber
Pegeluberschreitungen und somit auch eine hohe Schutzwirdigkeit weisen in der
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Regel reine Wohngebiete sowie Krankenhauser, Schulen, etc. auf. Gewerbe- und
Industrieflachen sind als weniger empfindlich zu beurteilen. Gegeniber
Schadstoffimmissionen besteht generell eine hohe Empfindlichkeit. Gegentber
Lichtimmissionen besteht zumeist eine mittlere Empfindlichkeit.

Ebenfalls empfindlich reagieren Menschen auf einen temporaren oder dauerhaften
Flachenverlust. Dabei ist der Wert der Flache jedoch ausschlaggebend. Bei einer
temporaren Beanspruchung von siedlungsnahmen Freiraum kann man im Allgemeinen von
einer geringen Empfindlichkeit fir das Schutzgut Mensch ausgehen, dauerhafter
Flachenverlust hingegen zieht eine mittlere oder bei hoher Qualitéat der Freiflache auch eine
hohe Empfindlichkeit nach sich.

Baubedingte Auswirkungen

Wie oben bereits beschrieben, gibt es verschiedene baubedingte Auswirkungen. Dabei
sind aber nicht alle Auswirkungen im gleichen Ausmal relevant.

Baubedingte Auswirkungen auf Flachen mit Wohn- und Wohnumfeldfunktion durch
Flacheninanspruchnahme (temporar)

Flachen mit Wohn- oder hdherwertiger Wohnumfeldfunktion werden durch das
Vorhaben nicht in Anspruch genommen. Die Flacheninanspruchnahme erfolgt
ausschliel3lich auf Flachen des Bahngeldndes bzw. auf bereits versiegelten Flachen.
Lediglich trassennahe Stra3en bzw. Zuwegungen auf Bahngel&nde werden temporar
als BaustraRen genutzt. Diese sind fur die Wohn- bzw. Wohnumfeldfunktion jedoch
nicht relevant.

Baubedingte Auswirkungen auf Flachen mit Wohn- und Wohnumfeldfunktion durch
Erschitterungs-, Schall-, Schadstoff- und Staubimmissionen (temporar)

Im Rahmen der Bauausfiihrung kommt es, bedingt durch den Einsatz von Baugeraten
und Fahrzeugen, zu Erschitterungs-, Schall-, Schadstoff- und Staubimmissionen.
Diese sind nur temporéar und auf die Bauzeit begrenzt. Dabei lasst sich vor allem Larm
durch Baumaschinen nicht vermeiden. Gemald dem Stand der Technik mussen
Verfahren bzw. Gerate zur Anwendung kommen, die eine Minimierung der
Larmbelastung fur die betroffene Nachbarschaft gewahrleisten. Trotz dieser
Malnahmen kann es zeitlich befristet zu erheblichen Beeintrachtigungen fir das
Schutzgut Mensch kommen.

Beschreibung der Uberschreitung der Werte sowie die mdglichen MaRnahmen sind im
Schallgutachten genauer definiert.

Durch die Vorbelastung in diesem Bereich sind die bauzeitlichen Belastungen jedoch
als nicht signifikant mit Auswirkungen auf dieses Schutzgut zu benennen.

Potentielle Mobilisierung von Altlasten

Die Mobilisierung von Altlasten in dem Bereich des Bauvorhabens ist nicht zu
erwarten.
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Die Erholungsnutzung des Gebietes wurde im Kapitel 5.4.1 mit gering bewertet.
Lediglich die vorhandenen Kleingartenanlagen sowie der Sportplatz weisen im
weiteren Umfeld der BaumafRRnahme einen gewissen Erholungswert innerhalb der
Siedlung auf. In diesem Bereich kann es durch Erschitterungs-, Schall-, Schadstoff-
und Staubimmissionen wahrend des Baubetriebes kurzzeitig zu Beeintrachtigungen
kommen. Allerdings ist auch hier die bereits bestehende Vorbelastung deutlich zu
nennen. Die Baumaflnahme hat nur geringfugig temporér einen Einfluss.

Anlagenbedingte Auswirkungen

Erhebliche Beeintrachtigungen von Wohnumfeldbereichen durch den Verlust
landschaftsbildpréagender Vegetationsbestande sind nicht zu erwarten. Grund hierfur
ist, dass Wohnumfeldbereiche (d.h. Grinflachen, die zu Wohnzwecken genutzte
Gebaude umgeben) von der Planung nicht betroffen sind.

Erhebliche Beeintrachtigungen von siedlungsnahem Freiraum durch den Verlust
landschaftsbildpragender Vegetationsbestande sind nicht zu erwarten. Grund hierfir ist
die bereits im Bestand stark urban gepragte Lage, die kaum landschaftsbildpragende
Elemente aufweist. Vereinzelt vorhandene landschaftsbildpragende Strukturen werden
zudem durch das Bauvorhaben nicht beeinflusst.

Betriebsbhedingte Auswirkungen

Der Beurteilungspegel aus den Schallemissionen des StraRen- und Schienenverkehrs
im Umfeld der Wolfhager StraRe erhoht sich im Planfall gegentuber dem Nullfall. Im
Planfall liegt ein Beurteilungspegel > 70 dB(A) tags bzw. > 60 dB(A) nachts vor. An den
Wohngebauden Wolfhager StraBe 210 und Zentgrafenstralle 1 (einschlief3lich
Nebengebdude) wird ein Anspruch auf Larmvorsorge ausgelst. Als
Schallschutzmaflnahme  wird unter  Berlcksichtigung der  durchgefuhrten
Schutzfallanalyse eine Uberpriifung des passiven Schallschutzes empfohlen. Aktive
MafRnahmen sind zum einen durch bauliche zum andern durch wirtschaftliche Aspekte
nicht umsetzbar und werden deshalb ausgeschlossen.
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6.1.2

Aufgrund zu untersuchender passiver Schutzmalnahmen im Nahbereich des
Vorhabens insbesondere im direkten Umfeld ist von keiner betriebsbedingten
Beeintrachtigung des Schutzgutes Mensch, auch durch die prognostizierten héheren
Fahrzeugzahlen im Bereich der Strale auszugehen. Eine Erhohung der
Schadstoffimmissionen wahrend des Betriebes ist ebenfalls nicht zu erwarten.

Betriebsbedingte Auswirkungen auf Erholungsflachen durch Schall- oder
Schadstoffimmissionen

Aufgrund geringer Bedeutung des Gebietes als Erholungsraum ist von keiner
erheblichen betriebsbedingten Beeintrachtigung der Erholungsflachen auszugehen.

Betriebsbedingte Zerschneidungen von Flachen

Bestehende Wegebeziehungen werden durch das Vorhaben nicht verandert, die
vorhandenen EUen werden erneuert und die vorhanden StraBe aufgeweitet. Die
bereits bestehenden Wegeverbindungen werden dadurch gestéarkt. Beeintrachtigungen
sind nicht zu erwarten.

Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt
Empfindlichkeit

Die Empfindlichkeiten von Pflanzen und Tieren variieren stark. Die Empfindlichkeit des
Schutzgutes Pflanzen besteht vor allem gegenuber langfristiger
Flacheninanspruchnahme. Hier kann man die Empfindlichkeit mit sehr hoch
einschéatzen. Auch die kurzfristige Flacheninanspruchnahme — je nach Wertigkeit und
Wiederherstellbarkeit des Uberplanten Biotopes - weist eine hohe Empfindlichkeit auf.

Folgende Tabelle veranschaulicht diesen Sachverhalt:

Tabelle 3: Empfindlichkeit der Biotope gegentiber baubedingter Flachenbeanspruchung (nach

Kaule, 1991)
Wiederherstellbarkeit der Biotope Empfindlichkeit gegeniiber Flachenbeanspruchung
bis 5 Jahre Gering
5 - 15 Jahre Mittel
15— 150 Jahre Hoch
> 150 Jahre sehr hoch

Die Empfindlichkeit der baubedingten Inanspruchnahme von Biotopen richtet sich
demnach nach der Wiederherstellbarkeit der in Anspruch genommenen Biotope. Der
Verlust von Ruderalvegetation und Gehdlzaufwuchs ist mit einer geringen bis mittleren
Empfindlichkeit einzustufen. Der anlagenbedingte Flacheninanspruch fihrt hingegen
zu einem dauerhaften Funktionsverlust und weist daher eine hohe Empfindlichkeit auf.
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Zudem ist das Schutzgut Pflanze gegen Schadstoffeintrage empfindlich. Hier ist
Uberwiegend mit einer mittleren Empfindlichkeit zu rechnen. Empfindlichkeiten gegen
Schall, Larm oder Erschitterung sind dagegen nicht vorhanden.

Tiere hingegen zeigen gegenuber bau-, anlagen- und betriebsbedingten Auswirkungen
Empfindlichkeiten.

Die Brutvogel des Untersuchungsgebietes weisen artspezifisch unterschiedliche
Empfindlichkeiten gegenuber den bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkungen des
Vorhabens auf. Arten des Offenlandes wie Wiesenvogel (z. B. Feldlerche, Kiebitz etc.)
zeigen aufgrund ihrer Lebensraumanspriche und den von ihnen genutzten
Bruthabitaten eine sehr hohe Empfindlichkeit gegeniiber baubedingten Immissionen.

Betriebsbedingt sind neben Immissionen wie Larm, Erschitterung sowie Licht/optische
Reize insbhesondere das Kollisionsrisiko mit Ziigen/KFZ zu nennen.

Grundsatzlich besteht bei Reptilien eine erhebliche Empfindlichkeit gegenitber
Inanspruchnahme bzw. Beeintrachtigung ihrer Lebensrdume und der Verletzung oder
Totung von Individuen wahrend der Bau- und Betriebsphase. Ebenso kénnen sich
anlagebedingte ,Zerschneidungseffekte® wie z.B. durch Bahnanlagen auf diese
Artengruppe auswirken.

Fledermé&use weisen eine erhebliche Empfindlichkeit gegentiber der Inanspruchnahme
bzw. Beeintrachtigung ihrer Fortpflanzungs- und Ruhestatten (insbes. Wochenstuben
und Winterquartiere wie hohlenreiche AltbAume, Dachstuben und Kellergewdlbe etc.)
und der Verletzung oder Totung von Individuen wahrend der Betriebs- und Bauphase
auf. Ferner sind bau- und betriebsbedingte Immissionen wie Larm/Erschitterung sowie
Licht und optische Reize fiir diese Artengruppe von Relevanz, wobei sie
artenspezifisch unterschiedliche Empfindlichkeiten aufweisen. Dies gilt bei dieser
Artengruppe aufgrund ihrer Aktivitdtsphase insbesondere fir die Dammerungs- und
Nachtstunden.

Auch gegeniber betriebsbedingten Kollisionen mit Zigen mit einer Geschwindigkeit
> 30 km/h weist diese Artengruppe i. d. R. eine mittlere bis hohe Empfindlichkeit auf,
wobei diese stark durch das artspezifische Verhalten (Flughohe, Geschwindigkeit,
Nahrung etc.) beeinflusst wird. Baumaschinen und -fahrzeuge stellen hingegen
aufgrund ihrer geringen Geschwindigkeit fir Fledermduse kein relevantes
Kollisionsrisiko dar.

Baubedingte Auswirkungen

Baubedingter Verlust sowie Funktionsverlust von Biotopen aufgrund Versiegelung
und Flacheninanspruchnahme

Es werden baubedingt vor allem Flachen der Bahn in Anspruch genommen. Dadurch
kommt es in einigen Bereichen besonders durch die benétigten Baustraen und
Baustelleneinrichtungen zu einem vorriibergehenden Flachen- und Funktionsverlust
von seitlicher Ruderalvegetation. Da die BaustralRen und BE-Flachen jedoch nur
temporar sind, die Vegetationsstandorte (von grofdtenteils geringen Wert) verbleiben
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und sich die Vegetation somit innerhalb der nachsten 1-2 Jahre vollstindig erholen
kann, ist von keiner erheblichen Beeintrachtigung auszugehen.

Baubedingte Auswirkungen auf Biotope durch baubedingten Schadstoffeintrag

Die Gefahr des Schadstoffeintrages besteht vor allem durch Benzin und Maschinendle,
die wahrend der Bauzeit fir die Baufahrzeuge genutzt werden sowie durch das
Hantieren mit Kraft- und Betriebsstoffen. Bei Einhaltung des Standes der Technik kann
das Risiko soweit minimiert werden, dass keine erhebliche Beeintrachtigung fiir die
vorhandenen gering — bis mittelwertigen Biotope, wie Ruderalflur zu erwarten ist.

Baubedingter Verlust von faunistischen Lebensrdumen durch
Flacheninanspruchnahme

Durch die Einrichtung von BE-Flachen sowie BaustralBen werden faunistische
Lebensraume temporar in Anspruch genommen. Bei Offenlandbiotopen wird davon
ausgegangen, dass i. d. R. eine Wiederbesiedlung in einem kurzen Zeitraum nach
Beendigung der Bauphase maoglich ist (da durch das Vorhaben keine dauerhafte
Vergramung erfolgt).

Folgende Artengruppen kénnen aufgrund der betroffenen Biotoptypen und der
Artenausstattung des Landschaftsraumes potenziell betroffen sein: Avifauna und
Reptilien.

Hinsichtlich der o. g. betroffenen Artengruppen sind folgende Auswirkungen durch das
Vorhaben zu erwarten:

Avifauna: Revierverlust verschiedener Vogelarten, insbesondere bei Ubiquisten.
Aufgrund der breiten 0&kologische Potenz der Ubiquisten und ausreichend
Ausweichmdglichkeiten im Umland (bspw. in Kleingarten) ist von keiner erheblichen
Beeintrachtigung auszugehen.

Fledermause: Winterquartierverlust am Angerbachtunnel

Flederméuse sind im weiteren Umfeld des Planungsraums, vor allem jedoch aus den
an das Stadtgebiet von Kassel angrenzenden Waldgebieten anhand einer Vielzahl von
Artnachweisen bekannt. Insbesondere Arten, die regelmafig Strukturen an Bauwerken
als Quartier auswahlen, sind aufgrund der Menge an leerstehenden und verfallenden
Gebéaudestrukturen innerhalb und in ndchster N&he der Eingriffsbereiche
hochstwahrscheinlich vorhanden.

Der Angersbachtunnel, die im Eingriffsbereich liegenden und abzubrechenden
Gebaude sowie die Briickenbauwerke selbst sind potentiell als Quartierstandorte fir
Flederméuse geeignet. Untersuchungen der betroffenen Bauwerksstrukturen wurden
durchgefuhrt, um die Betroffenheit von Fledermdusen zu ermitteln. Ein geeignetes
Malnahmenkonzept zu Vermeidung wurde im AFB erarbeitet.

Reptilien: temporarer Revierverlust im Baubereich.

Fur den Baubereich gibt es Nachweise der geschiitzten Zauneidechse. Es ist daher mit
einer Beeintrachtigung der Zauneidechse zu rechnen. Durch Vergramungen (genauere
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Angaben in Artenschutzfachbeitrag) soll jedoch die Schadigung der Art verhindert
werden. Eine Wiederbesiedlung der zuvor beeintrachtigten Bereiche soll nach der
Bauphase ermdglicht werden.

Baubedingte Barrierewirkung fur faunistische Wanderbewegungen/
Flachenzerschneidung durch Flacheninanspruchnahmen und Bautétigkeiten

Das Vorhaben fuhrt bauzeitlich zu einer Barriere- bzw. Zerschneidungswirkung fiir die
bodengebundenen Reptilien, da deren Lebensrdume potenziell im Baubereich liegen.
Der Neubau der Briicken sowie der Baustellenverkehr stellen mégliche Barrieren fir
die Tiere dar. Bauzeitlich ergibt sich hieraus eine Beeintrachtigung.

Baubedingte Kollision mit Baufahrzeugen und -maschinen

Eine Kollision mit Baufahrzeugen ist grundsatzlich bei allen vorkommenden
Artengruppen moglich, wobei flugfahige und mobile Spezies (bspw. Vdégel und
Fledermé&use) i. d. R. nicht oder nur geringfligig betroffen sind.

Nicht auszuschlieRBen sind dagegen Kollisionen mit Baufahrzeugen durch weniger
mobile Arten, wie Reptilien. Diese sind nur ungenigend in der Lage den Fahrzeugen
auszuweichen.

Im Rahmen des Vorhabens kann es vor allem bei der Zauneidechse zu
Beeintrachtigungen durch Kollisionen mit Baufahrzeugen kommen.

Baubedingte Beeintréchtigung von Tierarten durch Immissionen wie Larm, visuelle
Storreize, Erschitterung, Staub und Schadstoffe

Durch im Rahmen der Bauphase auftretende Stérungen, wie Larm, visuelle Stérreize
(Bewegung, Licht), Erschitterungen sowie Staubimmissionen und Schadstoffeintrage
sind grundsatzlich Beeintrachtigungen der Tierwelt moglich. Dies gilt bei dem
genannten Bauvorhaben insbesondere fir Brutvigel sowie Reptilien.

Allerdings ist bei den o. g. Artengruppen (insbesondere Brutvdgeln) aufgrund der
erheblichen anthropogenen Vorbelastung durch Bahntrieb, Industrie- und
Gewerbetatigkeiten sowie Stra3enverkehr eine weitestgehende GewoOhnung an die
besagten Stérungen (Adaptation) anzunehmen, so dass davon auszugehen ist, dass
die bauzeitlichen Immissionen je nach Lage und Intensitat eine maRige Auswirkung auf
Brutvogel, und Reptilien haben werden.

Zudem gibt es im naheren Umfeld ausreichend Ausweichlebensrdume, welche bei
Bedarf durch die Tiere genutzt werden kdnnen. Gleichzeitig wird wahrend des
Baugeschehens auf die Umsetzung emissionsmindernder MalRnhahmen geachtet. Nach
Beendigung der Bauphase ist eine Wiederherstellung der wéhrend der Bauphase
beeintrachtigten Lebensrdume vorgesehen und eine Wiederansiedlung der Tiere somit
maglich. Daher kann eine erhebliche Beeintrachtigung von Arten durch Immissionen
als unwahrscheinlich angesehen werden.
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Anlagenbedingte Auswirkungen

Bei dem Bauvorhaben ist keine dauerhafte Flacheninanspruchnahme faunistischer
Lebensrdume vorgesehen.

Durch das Projekt sind die Wanderbewegungen der rechts — sowie linksseitig der
Gleise lebenden Reptilien wenig beeintrachtigt. Hier kommt es zu keiner erheblichen
Beeintrachtigung der Tiere durch eine Flachenzerschneidung.

Bei dem Bauvorhaben soll es zu keinem dauerhaften Verlust sowie Funktionsverlust
von Biotopen aufgrund von Flachenversiegelung kommen. Samtliche Biotope werden
nur bauzeitlich in Anspruch genommen.

Betriebsbhedingte Auswirkungen

Da die neuen Briicken im bereits vorbelasteten Gleisbereich gebaut werden und da die
Zugzahlen sich nicht erhéhen, ist nicht mit betriebsbedingten Auswirkungen durch
Schadstoffimmissionen durch den Bahnverkehr zu rechnen. Die Aufweitung der Stral3e
soll laut vorliegenden Prognosen dazu fiihren, dass mehr KFZ die B251 zukilnftig
nutzen. Die Schadstoffimmissionen andern sich jedoch nicht erheblich.

Aufgrund der bereits vorhandenen Bahnstrecke und der im UG vorhandenen Stral3en,
besteht hinsichtlich des Kollisionsrisikos der Fauna bereits eine erhebliche
Vorbelastung. Insbesondere sind die Artengruppen Avifauna und Reptilien sowie
Fledermause zu nennen. Eine Erhdhung des Risikos bezogen auf die Aufweitung der
Stral3e ist nicht als erheblich zu bewerten.

Im Bereich der Bahnanlagen und Stral’e sowie angrenzenden Nutzungen bestehen
durch Immissionen wie Schall, Licht/optische Reize, Erschitterung, Staub und Abgase
bereits erhebliche betriebsbedingte Vorbelastungen, deren Erhéhung im Verhaltnis
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6.1.3

6.1.4

zum Status quo zu betrachten ist. Da keine Erhdhung der Zugzahlen vorgesehen ist,
erfolgt auch keine Erh6hung der Immissionen. Die Aufweitung der B251 kann zu einer
Verstarkung der betriebsbedingten Reize, wie Schall und Erschitterung und somit zu
einer Beeintrachtigung fuhren.

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen durch dauerhafte Barrierewirkungen

Durch die vorhandenen Zuggeschwindigkeiten und Fahrzeugzahlen auf der Wolfhager
StralRe sind bereits Barrierewirkungen vorhanden, sind aber aufgrund der geringfligig
veranderten Situation nach dem Bauvorhaben als nicht erheblich einzustufen.

Flache
Empfindlichkeit

Aufgrund der allgemein immer starker zunehmenden Flachenbeanspruchung besteht
fur das Schutzgut Flache eine hohe Empfindlichkeit gegenuber der
Neuinanspruchnahme von zuvor unbelasteten Flachen. Die betroffenen Flachen im
Untersuchungsgebiet sind jedoch groRtenteils bereits als Bahnkdrper der
Eisenbahnstrecken sowie StraRenkdrper der Wolfhager Straf3e vorhanden, sodass hier
die Empfindlichkeit insgesamt als gering eingeschatzt wird.

Baubedingte Auswirkungen

Baubedingte Flacheninanspruchnahme

Durch das Anlegen von Baustral3en und BE-Flachen erfolgt temporéar eine zusatzliche
Flacheninanspruchnahme. Dies geschieht vorwiegend auf bereits im Bestand
vollversiegelten  bzw. stark Gberpragten Bahnanlagen bzw. stadtischen
Verkehrswegen. Da nach Beendigung der Baumaflinahme die Flachen wieder in ihren
Ausgangszustand zuriickversetzt werden, sind keine erheblichen Beeintrachtigungen
zu erwarten.

Anlagenbedingte Auswirkungen

Anlagenbedingt erfolgt lediglich ein geringer Flachenverbrauch im Zuge der
StralRenaufweitung. Diese erfolgt auf bereits stark beanspruchten Verkehrsflachen. Es
sind deshalb keine erheblichen Auswirkungen zu erwarten.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingt erfolgt ein geringer neuer Flachenverbrauch. Wie o0.g. bereits
beschrieben resultieren hieraus jedoch keine erheblichen Auswirkungen.

Boden
Empfindlichkeit

Boden weisen insbesondere eine Empfindlichkeit gegeniiber Flachenversiegelung,
Verdichtungen sowie Schadstoffeintrdgen auf. Offene, unversiegelte Boden besitzen in
Bezug auf eine dauerhafte Uberbauung und Flachenversiegelung generell eine sehr
hohe Empfindlichkeit, da alle Bodenfunktionen vollstandig verloren gehen.
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Bodenverdichtungen werden durch haufiges Befahren mit schweren Maschinen
hervorgerufen und fiihren im Allgemeinen zu Beeintrachtigungen der Bodenfunktionen.
Diese werden nach dem Bundesbodenschutzgesetz unterteilt in u.a.
Lebensraumfunktion, Regulationsfunktion fir den Wasser- und Stoffhaushalt und
Produktionsfunktion.

Die folgende Tabelle gibt mdgliche Gefahrdungen der Bodenfunktionen durch
Bodenverdichtung wieder:

Tabelle 4: Gefahrdungen des Bodens durch Verdichtung
Lebensraumfunktion

e Verdichtungen fihren durch die Abnahme des Porenvolumens im Boden zu
Sauerstoffmangel. Dieser ist lebensfeindlich fir Bodenlebewesen und schadlich fur
viele Pflanzen

Regulationsfunktion fir den Wasser- und Stoffhaushalt

e Durch den Sauerstoffmangel nimmt die biologische Aktivitat im Boden stark ab.
Néahrstoffe werden schlechter gehalten bzw. nicht mehr pflanzenverfiigbar
umgesetzt. In Folge dessen kommt es zu Néhrstoffauswaschung und damit zur
Schéadigung von Grund- und Oberflachenwasser.

o Eine verringerte Wasserleitfahigkeit des Bodens (durch Abnahme des
Porenvolumens) erhéht den Oberflachenabfluss. Dadurch steigt die Erosionsgefahr.
Die Grundwasserneubildung wird vermindert.

Produktionsfunktion

e Durch die Verfestigung des Bodens wird das Wurzelwachstum gehemmt, der
Eindringwiderstand fur Pflanzenwurzeln ist erhdht.

e Die Abnahme des Porenvolumens im Boden durch Verdichtungen fihrt zur Abnahme
der Leitfahigkeit fir Wasser und Luft. Stark eingeschrankte Leitfahigkeiten
verursachen Sauerstoffmangel und Verndssung des Bodens, welche mit einer
verminderten Ertragsfahigkeit einhergehen.

Die Verdichtungsempfindlichkeit von Bdden ist von der Bodenart, der Feuchtestufe,
dem Humusgehalt, dem Grobporenanteil und dem Verfestigungsgrad abhéngig. Da
sich die Baustrallen und BE-Flachen bereits auf versiegelten bzw. zum Teil stark
verdichteten Boden, wie Bahnflachen, versiegelten Wirtschaftswegen oder
Verkehrsflachen befinden ist die Verdichtungsempfindlichkeit hier als gering zu
bewerten.

Baubedingte Auswirkungen

Baubedingte Auswirkungen auf Boden durch Verdichtung und temporéare
Versiegelung
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6.1.5

Baubedingte Beeintrachtigungen mit einhergehenden Funktionsverlusten der Béden
sind im Bereich von BaustralRen und BE-Flachen nicht zu erwarten, da es sich bei allen
in Anspruch genommenen Flachen um Bahnbetriebsflichen mit zum Teil stark
verdichteten Bdden handelt, bei denen die Versickerungs-, Speicher- und
Pufferfunktion ohnehin als bereits gestort gilt. Eine Beeinflussung ist daher nicht zu
erwarten.

Baubedingte Auswirkungen auf Boden durch Schadstoffeintrag

Wahrend der Bauphase besteht im Bereich der BE- und Stellplatzflachen sowie
Baustral3en das Risiko von baubedingtem Schadstoffeintrag durch Fahrzeuge sowie
durch Hantieren mit Kraft- und Betriebsstoffen. Bei Einhaltung des aktuellen Standes
der Technik ist von keiner hohen Belastungsintensitét des Bodens auszugehen. Zudem
haben die vorherrschenden Béden eher eine geringe Empfindlichkeit gegentber
Schadstoffeintrag. Es ist daher von keiner erheblichen Beeintrachtigung auszugehen.

Anlagenbedingte Auswirkungen

Anlagebedingte Auswirkungen auf Boden durch Versiegelung/ Teilversiegelung und
Uberpragung

Anlagenbedingt erfolgt keine Versiegelung/Teilversiegelung der vorhandenen Boden.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingte Auswirkungen auf den Boden durch Schadstoffeintrag

Betriebsbedingt kommt es zu keinen Auswirkungen auf den Boden beispielsweise
durch Schadstoffeintrag.

Wasser
Empfindlichkeit

Die Empfindlichkeit des Schutzgutes Wasser allgemein leitet sich aus der
Empfindlichkeit des Grundwassers sowie der Oberflachengewasser gegenuber
Beeintrachtigungen aus Eintragen ab

Aufgrund der vorhandenen Béden wird die Empfindlichkeit des Grundwassers
gegenuber Schadstoffeintrag, z.B. wassergefahrdende Stoffe des Baustellenbetriebs,
Schmier-, Kraft- oder Schadstoffe oder Bauzuschlagsstoffe tberwiegend als gering —
mittel bewertet.

Zudem bestehen Empfindlichkeiten in Bezug auf zuséatzliche Flachenversiegelungen
und Bodenverdichtungen. Da nur ein kleiner Teil des UG Uberhaupt einer Verdichtung
ausgesetzt ist, kann die Empfindlichkeit als gering eingestuft werden.

Fur Oberflachengewasser ist vor allem ein chemisch und 6kologisch guter Zustand als
Mald heranzuziehen. Eine hohe Empfindlichkeit der Oberflachengewasser besteht
demnach vor allem gegentber Schadstoffeintragen sowie Beeintrachtigungen des
Selbstreinigungsvermdgens, z.B. durch den Verlust der Ufervegetation.
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Baubedingte Auswirkungen

Die tempordare, baubedingte Bodenversiegelung kann in Hinblick auf die
Grundwasserneubildung als nicht erheblich eingestuft werden, da nur ein sehr kleiner
Flachenanteil des UG tatsachlich temporar zusatzlich beansprucht wird.

Das Risiko von Schadstoffeintragen besteht vor allem im Bereich des Baufeldes, der
BE-Flachen und der BaustralRen. Bei Einhaltung aller Standards, Sicherheitsrichtlinien
und nach Arbeiten gemaf Stand der Technik sind baubedingte Auswirkungen auf das
Grundwasser durch Schadstoffeintrage als nicht erheblich einzustufen.

Bauzeitliche WasserhaltungsmafRnahmen sind im Zuge der temporaren Umverlegung
des Angersbaches vorgesehen. Es sind keine Auswirkungen zu erwarten.

Im Untersuchungsgebiet ist lediglich ein einzelner wasserfihrender Graben
(Angersbach) vorhanden. In Bereichen, in denen das Oberflachengewésser direkt an
das Baufeld grenzt, ist ein Schadstoffeintrag durch Staub, etc. und damit eine
Beeintrachtigung des Gewassers nicht vollstandig auszuschlie3en

Anlagenbedingte Auswirkungen

Anlagenbedingt kommt es zu geringer Neuversiegelung im Planungsbereich speziell im
Bereich der StralRenaufweitung. Von einer Beeintrachtigung der Versickerung durch
Verlust der Versickerungsflache muss daher in geringem Mal3e ausgegangen werden.
Allerdings relativiert sich diese Tatsache dadurch, dass es sich hierbei um einen
Randstreifen in einer vollversiegelten Umgebung handelt. Der Boden in diesem
Bereich ist so stark anthropogen Uberformt, dass von einer ,normalen” Bodenfunktion
nicht auszugehen ist.

Betriebsbhedingte Auswirkungen

Durch den Betrieb kommt es laut Verkehrsprognose zu einer Erhthung der
Fahrzeugzahlen auf der Wolfhager StraRe. Betriebsbedingt sind daher Auswirkungen
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6.1.6

auf das Grundwasser in geringem Mal3e zu erwarten, da es sich bereits um eine stark
genutzte StralRe handelt.

Durch den Betrieb kommt es laut Verkehrsprognose zu einer Erhdéhung der
Fahrzeugzahlen auf der Wolfhager StrafRe. Betriebsbedingt sind daher Auswirkungen
auf das Oberflachengewdsser in geringem Male zu erwarten, da es sich bereits um
eine stark genutzte Strale handelt und zudem eine Verrohrung des Grabens im
Bereich der Aufweitung erforderlich wird.

Luft und Klima, Klimawandel
Empfindlichkeit

Empfindlichkeiten des Klimas bzw. der Luft bestehen vor allem gegeniber
groR3flachiger Flacheninanspruchnahme und der damit einhergehenden Zerstérung von
Kaltluft- bzw. Frischluftentstehungsgebieten sowie gegeniiber Schadstoffeintragen in
die Luft.

Baubedingte Auswirkungen

Eine temporare Beeintrachtigung von kleinrAumigen Offenlandbereichen im Bereich
der Bahntrassen und Bahngeldnde ist durch die geplanten BE-Flachen und
BaustralRen zu erwarten. Aufgrund der Kleinflachigkeit dieser Bereiche im Verhéltnis zu
den grofl¥flachig vorhandenen Offenlandbereichen und der Zeitweiligkeit der
Beanspruchung wird die Belastung fir die klimatische Ausgleichsfunktion als irrelevant
eingeschéatzt. Risiken fir die klimatische Ausgleichsfunktion entstehen nicht.

Im Bereich der temporaren Baustelleneinrichtungs- und Transportwegflachen sowie im
Bereich der Baufeldfreimachung kommt es zu einem geringen Verlust von
Geholzstrukturen und damit zu einer geringen Belastung der lufthygienischen
Ausgleichsfunktion. In Verbindung mit der geringen Empfindlichkeit sowie der mittleren
Bedeutung der Gehdlze resultiert ein geringes Risiko fur die lufthygienische
Ausgleichsfunktion.

Wahrend der Bauphase wird es durch den Einsatz von Baumaschinen/LKW zu einer
Belastung der Luft mit Schadstoffen und Stauben kommen. Mit den hdchsten
baubedingten Schadstoffbelastungen ist im Trassenumfeld bzw. im Bereich von
BaustraRen und BE-Flachen zu rechnen. Aufgrund der zeitlich begrenzten Dauer
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werden die baubedingten Beeintrachtigungen durch Schadstoffeintrage jedoch nicht
weiter betrachtet.

Anlagenbedingte Auswirkungen

Anlagebedingte Auswirkungen auf die klimatische Ausgleichsfunktion (Verlust von
Kaltluftentstehungsgebieten)

Eine dauerhafte Beanspruchung der kaltluftproduzierenden Offenlandflachen ist nicht
vorgesehen. Anlagebedingte Auswirkungen auf die klimatische Ausgleichsfunktion sind
daher nicht zu erwarten.

Anlagebedingte Auswirkungen auf die lufthygienische Ausgleichsfunktion (Verlust
von Frischluftentstehungsgebieten)

Fur die Herstellung der neuen Bricken werden nur in sehr geringem Umfang
Geholzbiotope beansprucht. Fur die Aufweitung der Straf3e wird kein Gehdlzbestand
beansprucht. Anlagebedingte Auswirkungen auf die lufthygienische Ausgleichsfunktion
sind daher nicht zu erwarten.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingte Auswirkungen durch Schadstoffimmissionen

Eine Erh6éhung der Fahrzeugzahlen auf der Wolfhager Stral3e ist im Rahmen des
Vorhabens wahrscheinlich, hierauf wird in der verkehrstechnischen
Entwicklungsprognose nadher eingegangen. Es kann daher von Erhdhungen der
betriebsbedingten Auswirkungen durch Schadstoffimmissionen ausgegangen werden.
Aus dem lufthygienischen Gutachten geht hervor, dass die Einhaltung der Grenzwerte
trotz vermuteter Erhéhung der Fahrzeugzahlen bei einer Prognosebetrachtung 2030
erreicht wird.

Betrachtung relevanter Aspekte aus dem Klimawandel

Unter Beriicksichtigung der prognostizierten Klimaveranderungen sind fur
Bahnanlagen/Straen im Allgemeinen zwei Aspekte relevant:

- Die Zunahme winterlicher Niederschlage oder Starkregenereignisse kann zu einem
zunehmenden Hochwasserrisiko fur die geplante Anlage fihren, insbesondere im
Bereich von Gewasserquerungen.

— Die Zunahme der Orkanhaufigkeit fihrt zu einem erhohten Windwurfrisiko fur
begleitende Gehdlzstrukturen im Trassenbereich.

Aufgrund der Aufweitung der Stralle (Wolfhager StraRe B251) und der damit
verbundenen Verrohrung des Angerbachgrabens wird eine Beeinflussung der Stral3e
durch Starkniederschlage und daraus resultierender Hochwassergefahrdung als
unwahrscheinlich bewertet.

Um eine Gefdhrdung des Eisenbahnbetriebes durch ins Gleis stlirzende B&ume
weitestgehend zu vermeiden, sieht die Richtlinie 882 der DB die Einhaltung
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6.1.7

entsprechender Abstande neu zu pflanzender Gehdlze zur &ufReren Gleiskante sowie
ein gestuftes Unterhaltungskonzept (Ruckschnitt- und Stabilisierungszone) fir an die
Bahnanlage angrenzenden Vegetationsbestande vor.

Erhebliche Auswirkungen des Klimawandels auf die Betriebssicherheit der Bahnanlage
sowie der StralRe (B251) und daraus resultierende Umweltgefahrdungen konnen somit
nach derzeitigem Kenntnisstand ausgeschlossen werden.

Aufgrund der geringen Grol3e des Projektes, dem bereits bestehenden
Schadstoffausstof3 und einer derzeit nur prognostizierten geringen Zunahme der
Fahrzeugzahlen, kann das Projekt aus heutiger Sicht als ,ohne negative Folgen auf
den Klimawandel” eingestuft werden.

Landschaft
Empfindlichkeit

Die Empfindlichkeit des Schutzgutes Landschaftsbild wird insbesondere an zweierlei
Bewertungsmerkmalen gemessen. So spielt zum einen der Strukturreichtum einer
Landschaft eine besondere Rolle. Je hoher der Grad der Ausstattung mit
Grol3grinelementen wie B&aumen (Alleen, Baumreihen) und Strauchern (Hecken,
Geholzinseln) ist und je starker das natirliche Relief ausgebildet ist, umso geringer ist
die Empfindlichkeit des Schutzgutes gegenulber visuellen Beeintrdchtigungen, da
Sichtbeziehungen entfallen. Umgekehrt gilt ein Landschaftsraum als umso
empfindlicher, je ausgerdumter dieser ist, da verstarkte Sichtbeziehungen vorhanden
sind. Ebenso gilt eine Landschaft jedoch als besonders empfindlich, wenn sie durch
einen hohen Grad an Ausstattung mit Grol3grinelementen, einem nattrlichen Relief
und weiteren subjektiv als ,attraktiv* wahrgenommenen Elementen ausgestattet ist und
eine direkte visuelle Sichtbeziehung zu einer Beeintrachtigung aufweist.

Zum anderen ist der Anteil an Elementen bereits vorhandener anthropogener
Uberpragungen ein entscheidendes Kriterium. In Landschaftsraumen, die bisher nur
einen geringen Anteil an anthropogenen Elementen (Siedlungen, Strommasten,
Infrastruktur) aufweisen, ist die Empfindlichkeit gegeniiber Veréanderungen bzw.
Beeintrachtigungen naturgemafl hoher als in Gegenden, die sich durch einen relativ
hohen Anteil solcher Elemente auszeichnen.

Legt man diese beiden Kriterien dem Vorhaben zu Grunde, so kann man davon
ausgehen, dass im tberwiegenden Teil des Untersuchungsgebiets eine eher geringe
Empfindlichkeit gegeniber Veranderungen des &ul3eren Erscheinungsbildes der
Landschaft besteht. Es handelt sich um eine stark anthropogen, urbane
Kulturlandschaft. Zudem wird das Landschaftsbild im Zuge des Bauvorhabens nicht
verandert, da die Eisenbahntberfiihrungen und die Wolfhager StralRe bereits bestehen.
Geholzflachen werden nur temporér genutzt und im Anschluss an die Bauarbeiten
wieder hergestellt.

Die Wahrnehmung des Landschaftsbildes kann durch akustische Reize in relevanter
Weise beeintrachtigt werden, sodass grundsétzlich eine Empfindlichkeit gegentber
Schallimmissionen besteht, die umso hoher ist, je stiller und unbeeinflusster von
anthropogenen Storquellen die Landschaft ist. Grundlegend besteht im Gebiet bereits

UVP_Wolfhagen_gez.docx
gedruckt am: 01.07.19 - 16:03 Seite 50 von 60



Anderung der Verkehrsanlagen Wolfhager Stral3e (B251) in Kassel
Erneuerung EU km 341,945 (Strecke 3912) und EU km 0,430 (Strecke 3910)

sowie Aufweitung Wolfhager StralRe

eine hohe Larmvorbelastung, die vor allem durch den Schienen- und Stralenverkehr
verursacht wird. Ebenfalls besteht in Ortschaften aufgrund der menschlichen
Tatigkeiten ein gewisser Gerauschpegel. Insgesamt wird die Empfindlichkeit im
gesamten Untersuchungsgebiet als hoch eingeschatzt.

Baubedingte Auswirkungen

Die Flacheninanspruchnahmen auf den Baustelleneinrichtungsflachen betreffen keine
erlebniswirksamen Landschaftselemente, Auswirkungen sind daher nicht zu erwarten.

Wahrend der Bauphase kann es im Umfeld der BaumafRnahme zu einer erheblichen
Larm- und Staubbelastung kommen, die negative Auswirkungen auf das
Landschaftsbild haben kann. Dies betrifft insbesondere trassennahe Bereiche sowie
das Umfeld von Baustelleneinrichtungsflachen und -straRen. Es ist jedoch, aufgrund
der Lage der MaRnahme von keiner erheblichen Beeintréchtigung auszugehen.

Es ist keine Beeintrachtigung zu erwarten.

Anlagenbedingte Auswirkungen

Trotz Aufweitung der StraBe (B251) kommt es im Siedlungsgebiet nicht zur Erhéhung
des baulichen Charakters, da sowohl der Rangierbahnhof Kassel als auch die B251
bereits vorhanden sind. Es werden daher keine traditionellen oder gewohnten
Sichtachsen durch diese Bauten zerstort. Die Belastung wird daher als gering
eingeschatzt.

Der Stadtbereich von Kassel weist gegenuber dieser Art von Beeintrdchtigung eine
geringe Empfindlichkeit auf. Das Risiko ist in Verbindung mit der geringen
Landschaftsbildqualitéat in diesem Bereich daher als gering einzustufen.
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6.1.8

6.2

6.3

Verlust erlebniswirksamer Landschaftselemente durch anlagebedingte
Flacheninanspruchnahmen
Die Flacheninanspruchnahmen zur Aufweitung der B251 betreffen ausschlielilich
Verkehrsflachen bzw. die angrenze Begleitflachen.
Erlebniswirksame Landschaftselemente sind somit nicht betroffen.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingte Auswirkungen auf das Landschaftsbilderleben durch Verlarmung

Aufgrund der im Bestand bereits stark vorbelasteten Verkehrsflachen der Wolfhager
Stral3e ist von keiner erheblichen Beeinflussung des Landschaftsbildes auszugehen.

Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Zu Auswirkungen auf Kulturgiter kommt es im Untersuchungsgebiet weder durch die
Erneuerung der Eisenbahniberfihrungen (vgl. auch Kap. 5.4.8) noch durch die
Aufweitung der Stral3e sowie Anlage von BE-Flachen und Baustraf3en. Werden
wahrend der Bauarbeiten noch unbekannte Bodendenkmale entdeckt, sind diese
unverziglich der zustandigen Denkmalschutzbehdrde anzuzeigen.

Indirekte, sekundare und kumulative Auswirkungen
Kumulative Auswirkungen:

Bei der Bewertung der Umweltvertraglichkeit sind auch kumulative Wirkungen zu
berticksichtigt, die sich daraus ergeben, dass mehrere Projekte derselben Art ,dicht
beieinander durchgefuhrt werden” (siehe 8§ 10 Abs. 4 UVPModG).

Die Voraussetzung fir die Betrachtung kumulativer Wirkungen ist, dass die Vorhaben
in einem Zusammenhang stehen. Dies bedeutet zum einen, dass sich der
Einwirkbereich der Vorhaben tberschneidet. Zum anderen muss ein enger funktionaler
Zusammenhang vorhanden sein. Die Projekte sollten nicht zuféllig nebeneinander
durchgefiihrt werden, sondern es liegt ein planvolles und koordiniertes Vorgehen der
Vorhabentrager vor.

Informationen Uber mogliche kumulierende Vorhaben lagen zum Zeitpunkt der
Erstellung des Gutachtens nicht vor.

Wechselwirkungen

Die Umweltvertraglichkeitsstudie umfasst neben der Ermittlung, Beschreibung und
Bewertung der Auswirkungen eines Vorhabens auf die einzelnen Schutzgiter auch die
Darstellung der jeweiligen Wechselwirkungen.

Dabei ist es mdglich, dass alle Wirkfaktoren, die auf ein Schutzgut einwirken,
Auswirkungen fur weitere Schutzguter zur Folge haben konnen. Die Auswirkungen der
potenziellen Beeintrachtigungen auf andere Schutzguter sind entsprechend mehr oder
weniger stark ausgepragt.
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Fir das Vorhaben von besonderer Relevanz sind die Schall- und
Schadstoffimmissionen, die alle Schutzgiter betreffen und damit auch
Wechselwirkungen hervorrufen kénnen.

Eine mogliche Wechselwirkungskette ist:

Die Emission von Luftschadstoffen (Luft) gelangen in den Boden, dort werden sie
als Schadstoffe durch Pflanzen und/oder Tiere aufgenommen. In letzter
Konsequenz gelangen sie Uber die Nahrungskette zum Menschen.

Luftverunreinigungen kénnen sich daher nicht nur auf das Schutzgut selbst, sondern
aufgrund der Funktion der Luft als Tragermedium fur Luftverunreinigungen auch auf
andere Schutzguter auswirken. Eine mogliche erhebliche Beeinflussung fir andere
Schutzgiter kdnnte demnach durch die Umweltfunktionen der Luft z. B. als

= Medium fur Transport, Umwandlung und Abbau gas- und staubférmiger Emissionen,

Lebensraum fur Tiere und Pflanzen,

Faktor der Wohn- und Erholungsqualitat,

Faktor der Auspragung des Lokalklimas,

Faktor der Auspragung des Globalklimas (hinsichtlich Treibhauseffekt) und

Faktor fur land- und forstwirtschaftliche Ertrage gegeben sein.

Ebenso kann eine Beeintrachtigung des Schutzgutes Boden aufgrund seiner
Umweltfunktionen als

= Lebensraum fur Pflanzen und Tiere,
= Filter, Speicher, Transformator und Puffer fir den natirlichen Stoffhaushalt,

= Produktionsgrundlage fir die Erzeugung von Nahrungsmitteln und anderer
Biomasse

und
— Faktor des Landschaftsbildes (Reliefs)
die Beeinflussung anderer Schutzgtiter nach sich ziehen.

Fir die Schutzguter Pflanzen- und Tierwelt sind folgende Umweltfunktionen mit
Wechselwirkungen zu anderen Schutzgutern als wesentlich anzusehen:

= Erhaltung des Arten- und Genpotenzials

Bestandteil von Nahrungsketten

Bestandteil des Landschaftsbildes und der Erholungsfunktion

Faktor fur land- und forstwirtschaftliche Ertrage
= Schutz des Bodens vor Erosion.

Des Weiteren steht die Pflanzen- und Tierwelt in enger Beziehung mit der
Lebensraumfunktion von Klima/Luft, Boden sowie Oberflachen- und Grundwasser.
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6.4

8.1

8.2

Insgesamt betrachtet sind jedoch erhebliche nachteilige Wechselwirkungen der
vorhabensbedingten Wirkungen innerhalb der betrachteten Wirkungsgefiige nicht
erkennbar.

Zu den Wirkungsgefligen sind keine uber die Angaben zu den einzelnen Schutzgitern
hinausgehenden MalRnahmen zur Wirkungsvermeidung bzw. -verminderung
erforderlich.

Das Kompensationserfordernis wird bei den einzelnen Schutzgitern behandelt. Durch
die 0. 0. Wechselwirkungskomplexe ergibt sich kein eigenstandiger
Kompensationsbedarf.

Auswirkungen schwerer Unfélle und Katastrophen

Im Umkreis des Vorhabens befindet sich keine Anlage, die unter den ersten Abschnitt
der Storfall-Verordnung (12. BImSchV) fallt. Da die Strecke/Stral3e bereits Bestand hat
und nur saniert bzw. aufgeweitet wird, ist von keiner Anféalligkeit gegeniber
Auswirkungen der benachbarten Storfallanlage auszugehen.

Beschreibung grenziberschreitender Auswirkungen des Vorhabens

Die Bahnstrecke und die StralRe B251 befindet sich in Hessen. Grenziiberschreitenden
Auswirkungen des Vorhabens kénnen ausgeschlossen werden.

Kompensation von Umweltauswirkungen

Merkmale des Vorhabens und seines Standortes

Bei dem Vorhaben handelt es sich um Erneuerungen von bereits bestehenden
Eisenbahnuberfihrungen und die Aufweitung einer bestehenden Stralle. Das
Vorhaben befindet sich in einem stark von Vorbelastungen (Versiegelung,
Verkehrslarm) gepréagten Bereich (Stadt Kassel, Stadtteile: Kirchditmold,
Rothenditmold und Harleshausen).

Da das Betriebsprogramm der Deutschen Bahn AG im Rahmen des Vorhabens nicht
verandert wird, erfolgt auch keine Anderung der Auswirkungen im Eisenbahnbetrieb.
Bezogen auf den StralRenverkehr gehen Prognosen von einer ErhOhung der
Verkehrszahlen auf der aufgeweiteten Stral3e (B251 Wolfhager Stral3) aus. Es kann
daher zu einer Mehrbelastung kommen, die jedoch aufgrund der
Verkehrsflussverbesserung kompensiert werden soll. Aufgrund der anthropogenen
Uberpragung des Standortes liegen keine wertvollen Biotope oder Lebensrdaume
geschutzter Arten vor. Des Weiteren werden die BE-Flachen Gberwiegend auf bereits
stark vorbelasteten Flachen angelegt, wodurch zusétzliche Belastungen vermieden
werden.

Geplante MalRnhahmen

Im UVP-Bericht sind die Méglichkeiten darzustellen, mit denen die bau-, anlage- und
betriebsbedingten Auswirkungen des Vorhabens auf die Umweltschutzgiter
Menschen, Flora und Fauna, Boden, Wasser, Klima/ Lufthygiene, Landschaftsbild
sowie Kultur- und Sachgiter so vermieden bzw. vermindert werden kénnen, und wie
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unvermeidbare Beeintrachtigungen durch MalRnahmen des Naturschutzes und der
Landschaftspflege ausgeglichen (Ausgleichsmaflinahmen) oder in sonstiger Weise
kompensiert (ErsatzmalRnahmen) werden koénnen, dass keine erheblichen
Beeintrachtigungen der einzelnen Schutzguter und seiner Wechselwirkungen
verbleiben.

Im Folgenden erfolgt eine Beschreibung der notwendigen Vermeidungsmaflnahmen
sowie Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen, allerdings ohne konkreten Flachenbezug
und ohne detaillierte Ermittlung der notwendigen Dimensionen. Die genaue
Flachenermittlung (Berechnung der genauen Eingriffsgrof3e und des notwendigen
Ausgleichs bzw. Ersatzes) ist Aufgabe des beiliegenden LBP
(Landschaftspflegerischen Begleitplan).

Tabelle 5: Mal3hahmen gemal LBP

MaRnahmennummer Malhahme

im LBP

001_VA Anpassung der Vorplanung auf artenschutzrechtliche

(nachrichtlich) Belange — Verlegung von Flachen fiur die
Baustelleneinrichtung (Konfliktbereich Reptilien &
europaische Vogelarten)

002_VA Bauzeitenregelung Rodung und Rickschnitt von Gehdlzen
(Avifauna - Vermeidung der Totung von Individuen und
ihren Entwicklungsformen in Verbindung mit der Zerstérung
von Fortpflanzungs- und Ruhestatten)

003_VA Bauzeitenregelung zum Abriss des alten Dienstgeb&udes
(Fledermause - Vermeidung von Verletzung und Tétung von
Individuen wéahrend der Bauausfiihrung)

004_VA Vergramung von Zauneidechsen von Flachen der
Baustelleneinrichtung
(Zauneidechse - Vermeidung von Verletzung und Tétung
von Individuen wahrend der Bauausfiihrung)

005_VA Reptilien Schutzzaun entlang der Auf3engrenzen des

Baufelds

(Zauneidechse - Vermeidung von Verletzung und Tétung
von Individuen wahrend der Bauaus-fiihrung)
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006_VA

007_VA

008_V

009_V
010_V

011 _CEF

012_VA
013 A
014_A
015 A

016_OK
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Umsiedelung von Zauneidechsen

(Zauneidechse - Vermeidung von Verletzung und Totung
von Individuen wahrend der Bauausfiihrung)

Kontrolle und Verschluss des Angersbachtunnels vor
Abbruch und Verrohrung, Kontrolle von Briickenbauwerken
und dem alten Dienstgebaude

(Fledermause - Vermeidung von Verletzung und Tétung von
Individuen wéahrend der Bauausfiihrung)

Umweltfachliche Bautiberwachung

(Vermeidung samtlicher Verbotstatbestande des § 44
BNatSchG)

Schutz der Schutzguter Boden und Wasser
Schutz des Schutzgutes Boden

Ersatzlebensraum ,Daimler-Benz" fiir die Zauneidechse

Ersatz fur Winterquartiere der Zwergfledermaus
Rekultivierung BE-Flachen / Arbeitsrdume
KombimaRnahme ,Renaturierung Angersbach”
Ausgleich des Vegetationsverlustes

Ausgleichs des Defizites von 213.391 Wertpunkten
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9

9.1

9.2

10

11

NATURA-2000-Gebiete und Artenschutz

Auswirkungen auf NATURA-2000-Gebiete

Unmittelbar angrenzend an das Bauvorhaben befinden sich keine Natura 2000
Schutzgebiete. Eine Beeintrachtigung von Schutzgebieten aus damit ausgeschlossen.

Auswirkungen auf besonders geschutzte Arten

Ein Einfluss auf die Zauneidechse lacerta agilis durch das Projekt insbesondere durch
die notwendigen BE-Flachen kann nicht ausgeschlossen werden, weshalb im Vorfeld
der Baumafinahmen Vermeidungsmalnahmen ergriffen werden, um den Einfluss so
gering wie moglich zu halten.

Es werden zudem Schutzzdune (fur die Zauneidechse) errichtet sowie
Ausweichquatrtiere fur die Fledermaus, um die Einfliisse auf die Arten zu vermeiden.

Methoden und Nachweise, die zur Ermittlung erheblicher
Umweltauswirkungen genutzt wurden, Schwierigkeiten und
Unsicherheiten

Fur das Untersuchungsgebiet liegen Kartierungen vor welche, im Rahmen des LBP
und AFB durchgefiihrt wurden.

Das Artenspektrum der prifrelevanten Artengruppen, die einer artenschutzrelevanten
Beeintrachtigung durch das Vorhaben unterliegen kénnen, wurde mit der zustéandigen
Behdrde (ONB des RP Kassel in Zusammenarbeit mit der UNB Kassel) abgestimmt.

Monitoring
Nach § 28 UVPG gilt:

(1) Soweit bundes- oder landesrechtliche Regelungen keine
UberwachungsmaRnahmen vorsehen, ergreift die zustindige Behorde die
geeigneten UberwachungsmaRnahmen, um die Einhaltung der umweltbezogenen
Bestimmungen des Zulassungsbescheids nach 8§ 26 zu uberpriifen. Dies gilt
insbesondere fur

= 1. die im Zulassungsbescheid festgelegten Merkmale des Vorhabens und des
Standorts sowie

= 2. die MaRnahmen, mit denen erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen
ausgeschlossen, vermindert oder ausgeglichen werden sollen, und die
ErsatzmalRnahmen bei Eingriffen in Natur und Landschatft.

Die zustandige Behorde kann dem Vorhabentrager UberwachungsmaRRnahmen nach
den Satzen 1 und 2 aufgeben.

(2) Soweit bundes- oder landesrechtliche Regelungen keine entsprechenden
UberwachungsmaRnahmen vorsehen, ergreift die zustandige Behorde geeignete
MaRnahmen zur Uberwachung erheblicher nachteiliger Umweltauswirkungen,
wenn die Auswirkungen des Vorhabens schwer vorhersehbar oder die Wirksamkeit
von MalRnahmen, mit denen erhebliche Umweltauswirkungen ausgeschlossen,
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12

vermindert oder ausgeglichen werden sollen, oder die Wirksamkeit von
ErsatzmalRnahmen unsicher sind. Die zustidndige Behorde kann dem
Vorhabentrager UberwachungsmalRnahmen nach Satz 1 aufgeben.

Im Falle des Vorhabens sind insbesondere Monitoringmalnahmen zu ergreifen bei:

= der Einhaltung der in diesem Bericht sowie in weiteren Gutachten festgelegten
Vermeidungs- Verminderungs- und Ersatzmafinahmen

= der Kontrolle der durch den Bau und danach auftretenden Schallimmissionen
= der Einhaltung von Bautabuzonen

= dem Reptilienschutzkonzept

Allgemein verstandliche Zusammenfassung

Gegenstand der Planung ist das Bauvorhaben ,Anderung der Verkehrsanlagen
Wolfhager StraRe* in Kassel. Die Eisenbahniberfihrungen der Strecken 3910 und
3912 werden aus technischen Griinden abgebrochen. Die Bauwerke haben ihr
Nutzungsalter erreicht und sind baufallig. Angepasst an die Verbreiterung der Stral3e
auf jeweils zweispurige Fahrbahnen werden die Uberfiihrungsbauwerke neu
hergestellt. Im Zuge dieser MalRBhahme ist eine weitere Verrohrung des Angersbachs
erforderlich.

Gemal der Auflage durch das hessische Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr
und Wohnen ist das Vorhaben aufgrund von Uberschreitung der Larm/Schallrichtwerte
UVP-pflichtig.

Umweltvertraglichkeitsprifungen umfassen dabei gem. UVPG § 3 ,die Ermittlung,
Beschreibung und Bewertung der erheblichen Auswirkungen eines Vorhabens oder
eines Plans oder Programms auf die Schutzgiter®. Schutzguter im Sinne dieses
Gesetzes sind:

1. Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

2. Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

3. Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft

4. Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter sowie

5. Die Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgutern

Die voraussichtlichen Umweltauswirkungen des Vorhabens werden in dem
vorliegenden UVP-Bericht gem. § 16 UVPG i. V. m. Anl. 4 dargestellt.

Ein besonderes Augenmerk des UVP- Berichtes lag dabei auch auf dem Schutzgut
Mensch, insbesondere die menschliche Gesundheit, da durch die Aufweitung der
Bundesstraf3e mit erhohten Schallimmissionen durch Fahrzeuge zu rechnen ist. Auf
Grundlage der mit dem Antrag eingereichten Fachgutachten wird dies bestatigt. Der
Bau von Schallschutzwanden als Vermeidungsmafl3nahme ist aus technischen und
wirtschaftlichen Grinden nicht umsetzbar und somit nicht verhaltnisméaRig. Daher
werden passive MalRnahmen vorgeschlagen. Es ist nicht davon auszugehen, dass das
Vorhaben zu erheblichen Auswirkungen hinsichtlich des Schutzgutes Mensch fuhren
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kann. Einzig wahrend einer kurzen Zeitspanne im Rahmen der Bauaktivitaten ist von
einer erhdhten Schallbelastung auszugehen.

Der besondere Artenschutz und dessen Verbote sind durch das Vorhaben betroffen
und werden durch Umsetzung von Vermeidungsmaflnahmen unterbunden sowie
geplanter CEF-MalRBnahmen vermieden. Eingriffe in Natur und Landschaft durch
(geringfligige bzw. temporare) Flachenversiegelung und die Beeintrachtigung des
Landschaftsbildes werden durch Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen kompensiert.

Aufgrund der Freigabe zum Abriss der bestehenden denkmalgeschitzten Briicken
durch das Landesamt fir Denkmalpflege ist die Betroffenheit in Form von Bau- und
Bodendenkmalen ist nicht gegeben. Auch eine erhebliche Betroffenheit des
Schutzgutes Klima/Luft, Wasser und Kultur- und Sachguter ist nicht gegeben bzw. wird
durch die umzusetzenden VermeidungsmafRnahmen verhindert.

Unter Bertcksichtigung der ggf. erforderlichen und in vorherigen Kapiteln erwahnten
MalRnahmen  zur  Vermeidung, Verminderung oder Kompensation der
vorhabenbedingten Beeintrdchtigungen ist insgesamt nicht mit erheblichen
Umweltauswirkungen zu rechnen.
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