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Radverkehrsfilhrung Gabelsberger Strale in Gieflzen Bericht

1 Ausgangssituation

Im Netzabschnitt der Gabelsberger StralRe fehlt zwischen der Heuchelheimer Stralle
und der SchanzenstralBe eine Radverkehrsfiihrung in beiden Fahrrelationen. Diese
Liicke soll im Zuge des geplanten Neubaus der Konrad-Adenauer-Briicke geschlos-
sen werden.

Mit dem Briickenneubau werden zuklinftig Zweirichtungsradwege auf beiden Seiten
der Heuchelheimer Str. bis zum Knotenpunkt LahnstralRe gefiihrt. Die bisherige Pla-
nung sieht im weiteren Streckenverlauf einen Zweirichtungsradweg auf der noérdli-
chen Seite der Gabelsberger Stralle vor (Bild 1).
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Bild 1: Planung Gabelsberger Stralle (Stadt Gielten, Stand Mai 2011)

Im Rahmen einer verkehrstechnischen Untersuchung sind alternative Losungskon-
zepte fir eine durchgehende Radverkehrsfiihrung im Zuge der Gabelsberger Stralte
zu entwickeln. In einem ganzheitlichen Ansatz ist eine grundsatzliche Neuaufteilung
des StralRenraums (FuRganger, Radfahrer, Kfz) zu prufen. Neben einer Verbesse-
rung der Verkehrssicherheit und Attraktivitat fir die Radfahrerstrome an den Knoten-
punkten und auf dem Streckenzug, ist dabei eine Sicherstellung der Leistungsfahig-
keit im Grundnetz zu gewahrleisten.
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Radverkehrsfiihrung Gabelsberger Strafte in Giellen Bericht

2 Untersuchungsraum

Der Untersuchungsraum umfasst den Netzabschnitt der Gabelsberger Strafle —
Westanlage zwischen Lahnstrafe und Schanzenstralle. Untersucht werden neben
dem Streckenzug die folgenden signalisierten Knotenpunkte (Bild 2):

e KP 1: Gabelsberger Strale/ Lahnstralle und
e KP 2: Westanlage/ Gabelsberger Stralle.

Schanzen-
stralte

X / Westanlage B

Bild 2: Untersuchungsraum Streckenzug Gabelsberger Strale
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Radverkehrsflihrung Gabelsberger Strale in Gielten Bericht

3 Vorgehensweise

Die Verkehrsuntersuchung erfolgt in zwei Arbeitsschritten. Zunéchst wird der Stre-
ckenzug zwischen den Knotenpunkten untersucht. Danach wird ein Radverkehrs-
konzept fir die beiden relevanten lichtsignalgeregelten Knotenpunkte erarbeitet:

Konzept Strecke

e Neuaufteilung Querschnitt Gabelsberger Strale (FG/ Rad/ Kfz)
e Dimensionierung Streckenzug
e Radfahrkonzept fir zwei Fahrrelationen:

- Stadteinwérts: Gabelsberger Str. West Richtung Schanzenstr.
- Stadtauswérts: Gabelsberger Str. Ost nach West

Konzept Knoten

e Optimierung/ Umgestaltung der relevanten Knotenpunkte:

-  KP Gabelsberger Str./ Lahnstral3e
- KP Westanlage/ Gabelsberger Str.

Im Zuge des Planungsprozesses werden insbesondere folgende Ansatzpunkte be-
ricksichtigt:

Querschnittdimensionierung

Folgende Mindestspurbreiten wurden den Lésungskonzepten zugrunde gelegt:

e Fahrstreifen Grundnetz: 3,50m (3,00-3,50m)

o Fahrstreifen Stadtstrafle: 3,00m (2,75-3,50m)

e (berbreite Fahrstreifen: 5,00-5,50m

e Radschutzstreifen: 1,50m (1,75m)

e Radfahrstreifen 'Seitenlage”: 1,85m (netto = 1,60m)

e Radfahrstreifen 'Mittellage": 2,10m (netto = 1,60m)

e Zweirichtungsradweg:3,00m (2,50m-3,00m)

e gemeinsamer Geh-/ Radweg: mind. 2,50m

e getrennter Geh-/ Radweg: mind. 2,00m (Gehweg); mind. 1,60m (Radweg)
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Radverkehrsfiihrung Gabelsberger Strale in Gielen Bericht
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Bild 3: Beispiel Querschnittdimensionierung

Signalisieruna/ Markierung Radverkehr

Grundsatzlich sind bei der Gestaltung der Radverkehrsfilhrung an (signalisierten)
Knotenpunkten folgende Mdglichkeiten abzuwagen:

9

N 2

in Seitenlage Uber Furten (Symbol FG/Rad oder nur Rad)

auf Fahrbahn mit Kfz-Signal (z.B. bei Schutzstreifen)

auf Fahrbahn mit eigenem Signal (z.B. bei Radfahrstreifen)

Markierung einer vorgezogenen Haltelinie (rdumlicher Vorsprung)

Markierung von aufgeweiteten Radaufstellstreifen (ARAS, i.d.R. in Nebenrichtun-
gen)

Fiihrung linksabbiegender Radfahrer

2
3
>

direktes und/ oder indirektes Linksabbiegen
Aspekte (u.a.): Verkehrssicherheit, Wartezeiten Rad, Leistungsfahigkeit Knoten

Berlicksichtigung Belange aller Radfahrertypen (‘schnelle’ Radfahrer, ‘wenig ge-
Ubte' Radfahrer ...)

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH : 5



Radverkehrsfiihrung Gabelsberger Stralke in Gielten Bericht

4 Konzept Streckenzug

Die Radverkehrsfiinrung auf dem Streckenzug Gabelsberger Strafe wird fur ver-
schiedene Ansatze bzw. Varianten untersucht:

Variante 1: Fihrung beidseitig im Einrichtungsvérkehr in Seitenlage
Variante 2: Fihrung beidseitig im Einrichtungsverkehr auf der Fahrbahn

Variante 3: Fiihrung beidseitig mit zuséatzlichem Angebot flr die Radfahrer Rich-
tung Innenstadt auf nérdlicher Seite

Zusatzlich ist — als 4. Variante — auch eine Kombination der vorherigen Varianten
moglich. Im Rahmen des Gesamtkonzepts wird dies berticksichtigt.

Grundsatzlich wird in allen Varianten fir den Kfz-Verkehr eine vierstreifige Flhrung
der Geradeausrichtung vorgesehen. Die Stiitzpfeiler der Eisenbahnbriicke gelten als
Zwangspunkt fir die Entwicklung des Losungskonzeptes.

Die Querschnitte flir den Streckenzug Gabelsberger Stralle in den verschiedenen
Varianten sind nachfolgend abgebildet und erldutert. Hierbei ist zu beachten, dass
die angegebenen Fahrstreifenbreiten bzw. die Breite des Mittelteilers als Mindest-
maBe zu verstehen sind. Eine detaillierte StralRenraumaufteilung erfolgt im Zuge der
Entwurfsplanung.

4.1 Variante 1 — Fiihrung in Seitenlage

Variante 1 sieht sowohl| stadtauswarts als auch stadteinwarts die Einrichtung eines
gemeinsamen Geh-/ Radwegs in Seitenlage vor. Der Radfahrer fahrt baulich ge-
trennt neben der Fahrbahn (Bild 4).

Querschnitt BB (Bereich Zufahrt KP Lahnstrafle) zeigt im Vergleich zum bestehen-
den StralRenraum, dass zwei Geradeausspuren je Richtung eingerichtet werden kon-
nen. Eine zusatzliche Linksabbiegespur Richtung LahnstralRe kann ebenfalls reali-
siert werden. Auf beiden Seiten ist ausreichend Platz fir einen gemeinsamer Geh-/
Radweg in Seitenlage (Bild 5).
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Radverkehrsfiihrung Gabelsberger Strafte in Gielten Bericht

Stitzpfeiler Eisenbahnbriicke
Zwangspunkt fir Entwicklung
Losungskonzept

-

Bild 4: Dimensionierungskonzept Streckenzug, Variante 1
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Querschnitt BB, Gabelsberger Strale Bereich Zufahrt KP Lahnstrale

Im Bereich von Querschnitt AA (Bereich Zufahrt KP Westanlage, Zwangspunkt Bri-
ckenpfeiler) sind ebenfalls zwei Geradeausspuren je Richtung mdoglich. Auch hier ist
ausreichend Platz fiir einen gemeinsamer Geh-/ Radweg in Seitenlage (Bild 6).
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Radverkehrsfiihrung Gabelsberger Stralke in Giellen

Bericht
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Bild 6: Querschnitt AA, Gabelsberger Strafte Zufahrt KP Westanlage

— Die Umsetzung von ?/ériante 1 mit Einrichtung eines gemeinsamen Geh-/ Rad-

wegs ist grundsiétzlich moglich.

4.2 Variante 2 — Flihrung auf der Fahrbahn

In Variante 2 wird stadtauswérts sowie stadteinwarts ein Radweg auf der Fahrbahn
generiert. Folglich ergibt sich die Einrichtung eines baulich getrennten Gehwegs fr

die Fulkganger (Bild 7).

Lésungskonzept

Stitzpfeiler Eisenbahnbriicke
Zwangspunkt fiir Entwicklung

Bild 7: Dimensionierungskonzept Streckenzug, Variante 2
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Radverkehrsfihrung Gabelsberger Stralte in Gieften Bericht

Querschnitt BB (Bereich Zufahrt KP Lahnstralle) zeigt zwei Geradeausspuren je
Richtung und eine zuséatzliche Linksabbiegespur Richtung Lahnstral3e. Auf beiden
Seiten ist ausreichend Platz fir einen Radweg auf der Fahrbahn sowie einen separa-
ten Gehweg in Seitenlage (Bild 8).
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Bild 8: Querschnitt BB, Gabelsberger Strae Zufahrt KP Lahnstral3e

Im Bereich von Querschnitt AA (Bereich Zufahrt KP Westanlage, Zwangspunkt Bru-
ckenpfeiler) sind ebenfalls zwei Geradeausspuren je Richtung maoglich. Auch hier ist
ausreichend Platz fUr einen Radweg auf der Fahrbahn sowie einen separaten Geh-
weg in Seitenlage (Bild 9).
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Bild 9: Querschnitt AA, Gabelsberger Stralte Zufahrt KP Westanlage

= Dije Umsetzung von Variante 2 mit Einrichtung einer Radverkehrsfiihrung auf der
Fahrbahn und einem separaten Gehweg ist ebenfalls grundsétzlich méglich.
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Radverkehrsfiihrung Gabelsberger Strale in GieBen Bericht

4.3 Variante 3 — Zweirichtungsangebot nordliche Seite

In Variante 3 soll ein zusatzliches Angebot flir den Radverkehr auf der ndrdlichen
Seite der Gabelsberger StralRe Richtung Innenstadt untersucht werden. Der Vorteil
eines zusatzlichen Angebotes ware die Vermeidung von Umwegefahrten flr Radfah-
rer, die auf der nérdlichen Seite der Konrad-Adenauer-Bricke Richtung Stadtmitte
fahren. Diese kdnnten auf der ndrdlichen Seite der Gabelsberger Stral’e bleiben und
miissten diese nicht zweimal queren. Variante 3 ist in Bild 10 dargestelit.

Die Beschilderung eines solchen zuséatzlichen Angebotes
erfolgt anhand Zeichen 239 mit Zusatz 'Radfahrer fref'
(entspr. Beispiel rechts). Es besteht keine Benutzungs-
pflicht fir den Radfahrer. GemaR StVO hat jedoch der
FuRganger Vorrang, der Radfahrer hat Riicksicht zu neh-
men. Grundsétzlich sind bei der Einrichtung die Einsatzkri-
terien der EFA (Empfehlungen fir FufigéngerverkehrsAn-
lagen) zu beachten.

Fiihrung Radverkehr
ndrdliche Seite:

-] stadteinwérts stadtauswarts

Fihrung Rad\}erkehr
sidliche Seite:

o0

Auf der Fahrbahn oder in Seitenlage

stadteinwarts

Bild 10: Variante 3, Dimensionierungskonzept Streckenzug

Querschnitt AA (Bereich Ausfahrt KP Westanlage) zeigt, dass flir ein zusatzliches
Angebot stadteinwérts auf der nordlichen Seite der Gabelsberger Strafle eine Rad-
verkehrsfiihrung in Seitenlage erforderlich ist (Bild 11). Fir eine Radverkehrsfihrung
auf der Fahrbahn stadtauswarts verbleibt fir den Gehweg mit Zusatz 'Radfahrer frei'
nicht gentigend Breite.

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 10



Radverkehrsfiihrung Gabelsberger Strake in Giefen Bericht
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Bild 11: Querschnitt AA, Gabelsberger Strale Zufahrt KP Westanlage

= Die Umsetzung von Variante 3, ein zusétzliches Angebot fiir den stadteinwérts
fahrenden Radfahrer auf nérdlicher Seite, ist mit Einrichtung einer Radverkehrs-
filhrung in Seitenlage grundsétzlich maéglich.

= AuUf siidlicher Seite der Gabelsberger Stralle ist die Radverkehrsfiihrung sowohl
auf der Fahrbahn als auch in Seitenlage méglich.

Habermehl & Folimann Ingenieurgesellschaft mbH 11



Radverkehrsfiihrung Gabelsberger Stralte in Gielten Bericht

5 Konzept Knotenpunkte

5.1 Grundlagen

Kapazitét

Die Verkehrsqualitdt an Knotenpunkten orientiert sich gemaflt HBS (Handbuch zur
Bemessung von StralBenverkehrsanlagen) an der mittleren Wartezeit von Verkehrs-
stromen. Als Beurteilungskategorien sind hierzu Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
(QSV) von A bis F entsprechend den Schulnoten von ,sehr gut® bis ,ungeniigend®
definiert. Als noch ausreichend (QSV: D) wird die Verkehrsqualitat an Lichtsignalan-
lagen bei einer mittleren Wartezeit von bis zu 70 sec angesehen. Die Qualitatsstufen
QSV in Abhangigkeit der mittleren Wartezeit sind in Tabelle 1 fir signalisierte Kno-
tenpunkte aufgefuhrt.

zuldssige mittlere Wartezeit
Kfz-Verkehr [s]
<20
<35
<50
<70
<100
F >100

Qsyv

migOw >

Tabelle 1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Lichtsignalanlagen

Die Kapazitatsbewertung fir die beiden Knotenpunkte im Bestand liegt bereits vor
(Verkehrsuntersuchung zum 4-streifigen Ausbau der Konrad-Adenauer-Bricke in
Giefden, Ingenieurgesellschaft Habermehl & Follimann, Dezember 2016).

Alle Kapazitatsberechnungen sind in Anlage 1 dokumentiert.

Verkehrsbelastungen

Grundlage der Verkehrsbelastungen bildet die Verkehrsuntersuchung zum 4-strei-
figen Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke vom Dezember 2016. Bild 12 zeigt die
abgeglichenen Spitzenstundenbelastungen der relevanten Knotenpunkte im Status
Quo sowie im Prognosehorizont 2030 in einer Ubersicht.

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 12



Radverkehrsflihrung Gabelsberger Stralle in GielRen

Bericht

Status Quo
Morgenspitze

Prognose 2030
Morgenspitze

Bild 12: Dimensionierungsbelastungen Spitzenstunden [PKW-E/h]

5.2 KP Gabelsberger StralRe/ Lahnstrae

Bewertung der bestehenden Knotenpunktsplanung

Fur den Knotenpunkt Gabelsberger Stralle/ Lahnstralle liegt bereits eine bestehende
Planung inkl. Radkonzept der Stadt Giefien vor (Bild 13). Dieses soll zunachst tber-

prift und ggf. optimiert werden.

Bei Uberpriifung der bisherigen Planung ergeben sich folgende Defizite:

Verkehrssicherheit Radschutzstreifen

Rechtseinbiegespur Zufahrt Lahnstral’e Std zu kurz

Planung berticksichtigt nicht alle Radfahrrelationen

Zu- und Ausfahrt Lahnstr. Std: Optimierungsbedarf bzgl. Spuraufteilung/ -breiten

> Ubérpriifung der Leistungsféahigkeit, Verkehrssicherheit und Schleppkurven

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH
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Radverkehrsfilhrung Gabelsberger Stralte in Gielien Bericht
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Bild 13: KP Gabelsberger Str./ Lahnstr., bestehende Planung Stadt GieRen

Bewertung von Lésungsansétzen

Zufahrt LahnstraBe Siid:

e Ausreichende Dimensionierung der Rechtseinbiegespur fir eine Verkehrsbelas-
tung von ca. 300 Kfz/h in der abendlichen Spitzenstunde.

e Betrachtung von zwei Varianten fiir die Geradeaus-/ Linksrelation (Bild 14):
e Zweispurig Links (Variante 1):

e Entfall des Fahrbahnteilers in der Lahnstral3e erforderlich

o Zweispuriger Aufstellbereich zu kurz, kaum Vorteile bzgl. Leistungsféhigkeit
e Einspurig Links (Variante 2):

- Klar strukturierte Spuraufteilung fiir den Kfz-Verkehr

- Verkehrssichere Lésung fiir Radschutzstreifen

e Bauliche Abtrennung Radweg Richtung Sid aus Griinden der Leistungsfahigkeit
erforderlich.

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 14



Radverkehrsfliihrung Gabelsberger Stralle in Giefien Bericht

_____
-

Variante 2

it Variante 1

Bild 14: Variantenbetrachtung Zufahrt Lahnstrafle Std

Zufahrt LahnstraBe Nord:

Unter dem Ansatz der baulichen Umgestaltung wurde tberpriift, ob eine Anderung in
der nérdlichen Zufahrt (Positionen FG-Furt, Rechtseinbiegespur Zufahrt Nord, Rad-
furt Uber die Hauptrichtung) an KP Lahnstralle eine Verbesserung bzgl. der Leis-
tungsfahigkeit bzw. der Fulganger- und Radfahrerqualitat bringt (Bild 15).

-
"o

gy, = -

LT

T e, .

e ."o... -
B Ll 79

Bild 15: Uberpriifung bauliche Umgestaltung Zufahrt Lahnstr. Nord

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 15



Radverkehrsfiihrung Gabelsberger Stralie in Gieflen

Bericht

Zufahrt Gabelsberger Strafle Ost:

Zudem wurde die Méglichkeit eines Angebots fiir direktes Linksabbiegen in der 6stli-
chen Knotenpunktszufahrt (Zufahrt Gabelsberger Str. Ost) Uberprift (Bild 16).

1,25
Fahrbahn

6,15

. Fahrbahn —
3,50 ¢

.

T 185 , 269
Gehweg

o+

Rad

e

|
|
|

Bild 16: Uberpriifung direktes Linksabbiegen in Zufahrt Gabelsberger Str. West

Kapazitatsbetrachtungen

Fir die bestehende Knotenpunktsplanung sowie die betrachteten Losungsvarianten
wurden die HBS-Bewertungen auf Grundlage der Dimensionierungsbelastungen

2030 vorgenommen.

Die Ergebnisse der rechnerischen Kapazitatsberechnungen an KP Gabelsberger
Str./ Lahnstr. flr alle betrachteten Varianten zeigt Tabelle 2.

Knotenpunkt Qualitatsstufe (QSV)
- | Abend-
Gabelsberger Str./ Lahnstr. IVIor_gen e-an Gesamt
spitze spitze
Bestehende Knotenpunktsplanung (Stadt Gieften) 5 & E
(81%) (96%)
Zufahrt Lahnstr. Siid: Zweispurig Links (Variante 1) 2 D D
(73%) (80%)
Zufahrt Lahnstr. Siid: Einspurig Links (Variante 2) R P D
’ ’ pung (73%) (83%)
Zufahrt Lahnstr. Nord: bauliche Umgestaltung D D D
(mit Variante 1 siidl. Zufahrt) (73%) (83%)

Tabelle 2: Leistungsfahigkeitsbewertung KP Gabelsberger Str./ Lahnstr.

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH
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Radverkehrsfilhrung Gabelsberger Stralte in Gielben Bericht

= Eine zweispurige Linkseinbiegespur fiir den Kfz-Verkehr aus Richtung Lahnstra-
Be Sid bietet hinsichtlich der Leistungsfahigkeit kaum Vorteile.

= Eine einspurige Geradeaus-/ Linksspur fiir den Kfz-Verkehr und damit ausrei-
chend Platz fiir einen Radschutzstreifen und eine ausreichend dimensionierte
Rechtseinbiegespur in der siidlichen Knotenpunktszufahrt wird hinsichtlich Leis-
tungsféhigkeit und Verkehrssicherheit als Vorzugsvariante gewertet.

= Eine bauliche Umgestaltung der nérdlichen Knotenpunktszufahrt bietet keine
Vorteile bzgl. der Leistungsféhigkeit und wird nicht weiterverfolgt.

= Ein Angebotsstreifen fiir direktes Linksabbiegen in der westlichen Knotenpunkts-
zufahrt ist aufgrund der zu geringen Fahrbahnbreite nicht méglich.

Lésungskonzept

Es wird folgendes MaRnahmenkonzept fiir den Knotenpunkt Gabelsberger Str./
Lahnstr. vorgesehen (Bild 17):
(1)  Fuhrung Radfahrer Ri. Innenstadt auf der Fahrbahn
(2)  Fihrung Radfahrer Ri. Stid Uber Furt (Sinnbild FR)
(3) FUhfung Radfahrer Ri. Nord Uber Radfurt
(4)  Ubergang Strecke — Knoten Ri. stadtauswérts abh. von Streckenvariante
(5) Indirektes Linksabbiegen
(6)  Bauliche Abtrennung Radfahrstreifen
(7)  Zufahrt Lahnstr. Siid einspurig fir Kfz
(8)  Maoglichst langer Aufstellbereich flir Rechtseinbieger aus Ri. Lahnstr. Siid
Allg.: - Uberplanung Stralkenraum
- Sicherstellung Leistungsfahigkeit
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Radverkehrsfiihrung Gabelsberger Strafte in GieRen

Bericht

Radverkehrsfihrung stadtauswarts
als alternative Variante auch auf
Fahrbahn mdglich!

Bild 17:

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH
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Radverkehrsfilhrung Gabelsberger Stralte in Gielen Bericht

5.3 KP Westanlage/ Gabelsberger StrafRe

Bewertung von Lésungsansétzen
Zufahrt Gabelsberger Strafle:

Aufweitung des Radfahrstreifens zur getrennten Fihrung der geradeausfahrenden
und der linkseinbiegenden Radfahrer (Bild 18). Einordnung der linkseinbiegenden
Radfahrer an den Fahrbahnrand zur sicheren Fihrung gemeinsam mit dem linksein-
biegenden Kfz. Markierung eines aufgeweiteten Radaufstellstreifen (ARAS) flr den
geradeausfahrenden Radfahrer.

LT
LT

-
e -
{ iy 2 . N -..----
~— p

Bild 18: KP Westanlage/ Gabelsberger Str. Zufahrt West

FuBgangerquerung Gabelsberger StraBe:

Uberpriifung des Wegfalls der Mittelinsel im Bereich der Doppelfurt Uber die Gabels-
berger Strale (Bild 19). Vorteil einer durchgehenden Furt Uber die Gabelsberger
Straf3e ist die Gewinnung von mehr Flache fur den Radverkehr im nordwestlichen
Knotenpunktsbereich. Nachteil hierbei ist eine deutliche Erhdhung der Zwischenzei-
ten der FuRgangerfurt auf die feindlichen Kfz-Strome.

-
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Bild 19: KP Westanlage/ Gabelsberger Str. Entfall Mittelinsel westl. Furt
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Radverkehrsfilhrung Gabelsberger Stra3e in Gielben Bericht

Kapazitdtsbetrachtungen

Die HBS-Bewertung firr die betrachteten Loésungsvarianten wurden auf Grundlage
der Dimensionierungsbelastungen 2030 sowie unter Berlicksichtigung der bestehen-
den Koordinierung vorgenommen. Die Ergebnisse der rechnerischen Kapazitatsbe-
rechnungen sind in Tabelle 3 zusammengefasst.

Knotenpunkt Qualitstsstufe (QSV)

Westanlage/ Gabelsberger Str. Mor.gen- Abgnd- Gesamt
spitze spitze

Zufahrt Gabelsberger Str.: Doppelfurt entspr. Bestand C D D
(70%) (84%)

Zufahrt Gabelsberger Str.: Entfall Fahrbahnteiler = 3 F
(91%) | (116%)

Tabelle 3: Leistungsfahigkeitsbewertung KP Westanlage/ Gabelsberger Str.

= Der Entfall der Mittelinsel hat eine deutliche Reduzierung der Leistungsféhigkeit
zur Folge. Der Knotenpunkt ist im Prognosehorizont 2030 iiberfastet.

Lésungskonzept

Das MaRnahmenkonzept fiir den Knotenpunkt Westanlage/ Gabelsberger Str. sieht
folgendes vor (Bild 20):

(1)  Zufahrt West vorgezogene Aufstellflachen

(2)  Sichere Fihrung der linksabbiegenden Radfahrer Ri. Stadtmitte

(3)  Flhrung Radfahrer stadtauswarts tber Furt (Sinnbild FR) auf Gehweg
- unabhangig von Streckenvariante

(4)  Radweg auf der Fahrbahn Richtung Nord (bis Schanzenstr.), Gemeinsamer
Geh-/ Radweg Richtung Sid

(5) Keine Radfahrerfiihrung im Zuge des Anlagenrings, Einrichtung aufgeweiteter
Radaufstellstreifen (ARAS)

Allg.: - Uberplanung StraRenraum
- Sicherstellung Leistungsfahigkeit
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Radverkehrsfiihrung Gabelsberger Stralle in Gielten Bericht

Bild 20: MaRnahmenkonzept KP Westanlage/ Gabelsberger Str.

5.4 Abgestimmtes Gesamtkonzept

In Abstimmung mit der Stadt GieRen wurden die Vorzugsvarianten flr das Konzept
Strecke sowie das Konzept Knotenpunkt in einen Gesamtplan zusammengefugt. Das
Gesamtkonzept fir die Radverkehrsfiihrung im Zuge der Gabelsberger Strale ist in
Anlage 2 dargestellt.

Fir den Streckenzug wurde gemeinsam mit der Stadt Gielsen folgende Vorzugsvari-
ante festgelegt:

e Stadteinwiérts im Stden der Gabelsberger Strafl3e ist die Radverkehrsfuhrung
auf der Fahrbahn (geméaR Variante 2) vorgesehen.

e Stadtauswiérts nordlich der Gabelsberger Stralle ist ein separater Geh-/
Radweg neben der Fahrbahn geplant, damit das Angebot fir den stadtein-
warts fahrenden Radfahrer auf der nérdlichen Seite (gemaR Variante 3) reali-
siert werden kann.
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Radverkehrsfihrung Gabelsberger Stralte in Gielten Bericht

6 Zusammenfassung

Aufgabe der vorliegenden Untersuchung war die Entwicklung einer durchgangigen
Radverkehrsfiihrung im Zuge der Gabelsberger Stralle zwischen Heuchelheimer
Strake und SchanzenstralRe in Gielen. Im Rahmen einer Variantendiskussion bzgl.
Strecke und relevanter Knotenpunkte wurden verschiedene Ansatze entwickelt und
bewertet. Die Ergebnisse der Untersuchung kénnen wie folgt zusammengefasst wer-
den:

e [n Abstimmung mit der Stadt Gielen wurde ein Ge-
samtkonzept fiir die Einrichtung einer durchgehenden
Radverkehrsfiihrung auf dem Streckenzug Gabelsber-
ger Strafle inkl. der relevanten Knotenpunkte entwi-
ckelt.

o Stadtauswiérts nérdlich der Gabelsberger Stral3e ist ein
separater Geh-/ Radweg neben der Fahrbahn geplant,
damit das Angebot fiir den stadteinwérts fahrenden
Radfahrer auf der nérdlichen Seite ebenfalls realisiert
werden kann.

e Stadfeinwérts im Siiden der Gabelsberger Stralie ist
die Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn vorgesehen.

e Die Knotenpunkte KP Gabelsberger Str./ Lahnstr. und
KP Westanlage/ Gabelsberger Str. kbnnen entspre-
chend des vorgestellten Konzepts umgestaltet werden.

~ Ein leistungsfahiger Verkehrsablauf ist gewéhrleistet.
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Radverkehrsfiihrung Gabelsberger Strafe in Gielken Bericht

Anlagenverzeichnis

Anlage1  Kapazitatsbetrachtungen

1.1: KP Gabelsberger Str./ Lahnstr.
1.2: KP Westanlage/ Gabelsberger Str.

Anlage 2 Gesamtkonzept
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Anlage 1.1:

Knotendaten

HABERMEHL {{§ FOLLMANN

IHMGERITUAGESELLSCHAFT MBH

LISA+

Projekt

Knotenpunkt | 2018 0450 VT Giellen Radkonzept Gabelsberger Str - Gabelsberger Str/ Lahnstr

Auftragsnr. Variante Prognose 2030 Datum | 12.09.2018
Bearbeiter Abzeichnung Blatt 1




Anlage 1.1: Kapazitatsbetrachtungen

HABERMEHL {§ FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

LISA+

Signal-
gruppe

Bestehende Knotenpunktsplanung (Stadt GieBen), Morgenspitze
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Anlage 1.1: Kapazitatsbetrachtungen HABERMEHL { FOLLMANN

INGERIEURGESELLSECHAFT MBH

T LISAs

MIV - Bestehende Knotenpunktsplanung (Stadt GieRen), Morgenspitze (TU=100) - Morgenspitze Prog 2030 Beriicksichtigung K4 5Q

'
Flta| s q m to qs nc C tw | Ne | MNus | Nuss Le
2uf | Fstenie | symbol| SGR| 10 | (31 | 88 | ey | eaon | st | e | 5™ | et | | 1 |t | o | e | gy | 95V| Bemenons
4 “L Ki| 49| 50 | 51 |0500] 179 4972 | 1,816 | 1983 - 28 991 |[0,181| 14,194 0,124| 2,857 | 5716 | 34296 | A
1 3 -~ K1| 49 | 50 | 51 |0500| 181 5028 | 1,800 | 2000 - 28 1000 | 0,181| 14,190| 0,124 2,888 | 5762 | 34572 | A
2 &~ K2 |20 21| 80 0210 320 8,889 | 1,854 | 1942 - b 408 | 0,784| 61,081| 2,689| 11,095| 16,728| 100,368| D
1 ‘? K4| 21| 2| 79|02200 O 0,000 | 1,908 | 1887 = 12 415 | 0,000 30,420| 0,000| 0,000 | 0,000 | 0000 | B
2 2 'f K4 | 21| 22| 79 |0220( 330 | 9,67 | 1,903 | 1892 = 12 416 | 0,793| 61,755] 2,878| 11,539| 17,284| 103,704 D
3 /= K3 | 46 | 47 | 54 | 0470 275 | 7639 | 1,800 [ 2000 - 26 940 |0,29317,196| 0,237| 4,932 | B68B | 52128 | A
1 ~— | K5| 37| 38| 63 |0380| 613 | 17028 1,800 | 2000 - 21 760 | 0,807| 44,144 | 3,467| 18,694 | 26,006 156,036 C
3
2 5~ | K5 | 37 38 63 | 0380 572 | 15889 1,930 | 1865 - 20 709 | 0,807 | 45,188 | 3,440| 17,648| 24753 | 148518 C
4 2 -/ K6 | 44 | 45| 56 |0450| 15 0417 | 1,800 | 2000 - 25 900 {0,017|15282|0,010| 0,241 | 1071 | 6426 | A
Knotenpunktssummen: 2485 6533
Gewichtete Mittelwerte: 0,650| 41,409
TU=100s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt 8]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer H
Symbol Fahrstreifen-Symbal 8]
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit Is]
ta Abflusszeit Is]
ts Sperrzeit Isl
fa Abflusszaitanteil [
q Belastung [Kizfh]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [KfziU]
1 Mittlerer Zelthedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h)
Nusgs>nk  Kurzer Aufslelistreifen vorhanden [
ne Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
o} Kapazilit des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezelt [s]
Nez Mittlere Riickstaulange bel Frelgabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulinge bel Maximalstau [Kfz]
Nusss Riickstau bel Maximalstau, der mit einer etat. Sicherheit von 85% nicht Gberschritten [Kfz]
Le Erfarderliche Stauraumnliéngs [m]
Qsv Q fe des Verkehrsablauf 18]
Projekt
Knotenpunkt | 2018 0450 VT GieRen Radkonzept Gabelsberger Str - Gabelsberger Str/ Lahnstr
Auftragsnr. Variante Prognose 2030 Datum | 12.09.2018
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Anlage 1.1: Kapazitatsbetrachtungen

HABERMEHL {§ FOLLMANN

FHBEKTIEURGS

EN

ELLSCHAFT MBH

LISA+
Bestehende Knotenpunktsplanung (Stadt GieRen), Abendspitze
Signal- TU=100
gruppe | FA | FE | TF O....g...?!qj..i,u..zgo..,.!...?gq...!...ﬁo....l....510.... ...?go....il....?:q”.:...?:q,..sl...?!o....q....
K1 ~&| 94| 32| 38 ﬂ‘@:
ke |77 |98 | 21 : :
K3 ol 40 | 98 | 58
ke ~f|39| 71|32
Ks ~of 7 | 32|25
K6 ~ |39 |94|55
F21 N\ | 4 |32 28
F22 | 4 | 32| 28
F23 | 7 | 32| 25 i
F4 S| 71|97 | 26 '
F25 /|eo|s8s| 8 T
F26 = 0 | 32 | 32 ‘ ! } |
F27 = 92 | 32 | 40 ] I 5 E T3 | j | 1 1 | i : | o
T e T T T T T T T T e e e
Projekt
Knotenpunkt | 2018 0450 VT GieRen Radkonzept Gabelsberger Str - Gabelsberger Str/ Lahnstr
Auftragsnr. Variante Prognose 2030 Datum | 12.09.2018
Bearbeiter Abzeichnung Blatt 4




Anlage 1.1: Kapazitdtsbetrachtungen HABERMEHL {§ FOLLMANN
INGEKIEURGESELLSCHAFT MBH
" LISA+
MIV - Bestehende Knotenpunktsplanung (Stadt GieBen), Abendspitze (TU=100) - Abendspitze Prog 2030 Beriicksichtigung K4 SQ
]t q m te qs nc C tw Nee | Nus | Nwmsss Le
zof | Fstee | symbot | sar| 2 | 0 O b |l enn | s | o | NS i [ em | X | | oo | i | e | | V| Bemerkens
4 L K1 | 38| 39| 62|039]| 476 | 13.222| 1,810 | 1989 = 22 776 | 0,613| 29,187 | 1,021 | 11,621 17,386| 104,316| B
1 3 A Ki| 38| 39| 62 |0390| 479 | 13,306 | 1,800 | 2000 = 22 780 | 0,614 29,198 | 1,026 | 11,698| 17.482( 104,892 B
2 o~ K2 | 21| 22| 79 |0220| 380 | 10556 | 1,854 | 1942 - 12 427 | 0,890( 93,411 | 6,593 | 16,831 23,769 142,614| E
1 ‘7 K4 | 32|33 868|033 0 0,000 | 1908 | 1887 - 17 623 | 0,000 22,445 | 0,000 | 0,000 | 0,000 ( 0000 | B
2 2 ‘f K4 | 32| 33| 68 | 0,330 600 | 16667 1,904 | 1830 - 17 624 | 0,962| 127,373 | 16.378| 32,738 | 42.415| 254490 E
3 I~ K3 | 58 | 59| 42 | 0590] 295 8,194 | 1,800 | 2000 . 33 1180 | 0,250| 10,439 | 0,190 | 4,131 | 7,568 | 45408 | A
1 —= | K5 | 25| 26| 75 [0.260| 448 | 12444 | 1,800 | 2000 - 14 520 |0,862| 72729 | 5408 | 17,277 24,307 | 145,842| E
3
2 e K5 | 25| 26| 75 |0260| 427 | 11,861| 1,889 | 1906 - 14 495 | 0,863| 74,443 | 5,382 | 16,698] 23,609| 141,654| E
4 2 -~/ K& | 55| 56 | 45 | 0560 15 0417 | 1,800 | 2000 - Ell 1120 | 0,013| 9774 | 0,007 | 0,192 | 0,933 | 5598 | A
Knotenpunktssummen: 3120 6545
Gewichtete Mittelwerte; 0,747 | 66,473
TU=100s T=3600s Instationaritétsfaktor=1,1
Zuf Zufahrt H
Fsir.Nr. Fahrstrelfen-Nummer H
Symbol Fahrstreifen-Symbol H
SGR Signalgruppe H
te Frelgabezeit Is]
ta Abflusszeit Is]
ts Sparmzelt Is]
fa Abflusszeitaniell 8]
q Belastung [Kizh]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeithedarfswerl Is/Kfz}
as Séttigungsverkehrsstarke [Kizh]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden 8]
ne Abflusskapazitét pro Umlauf [KfziU}
o] Kapazitst des Fahrstreifens : [Kizh]
x Auslastungsgrad 8]
tw Mittlere Wartezelt [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bel Freigabeende [Kfz]
Nus Mitllere RilckstaulZnge bei Maximalstau [Kfz]
Nuses Riickstau bel Maximalstau, der mit elner stat. Sicherheit von 85% nicht Gberschritten [Kfz]
Lx Erforderiiche Stauraumliinge [m]
Qsv Qualititsstufe des Verkehrsablaufs H
Projekt
Knotenpunkt | 2018 0450 VT GieRen Radkonzept Gabelsberger Str - Gabelsberger Str/ Lahnstr
Auftragsnr. Variante Prognose 2030 Datum | 12.09.2018
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Anlage 1.1: Kapazitatsbetrachtungen

HABERMEHL { FOLLMANN

INGERIEUSGESELLSCHAFT MBH

LISA+

Signal-
gruppe

Zufahrt Lahnstr. Siid: Zweispurig Links (Variante 1), Morgenspitze
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Anlage 1.1: Kapazitatsbetrachtungen HABERMEHL {§ FOLLMANN
INGERIEUGRGESELLSCHAFT MBH
~LISA+
MIV - Zufahrt Lahnstr. Siid: Zweispurig Links (Variante 1), Morgenspitze (TU=100) - Morgenspitze Prog 2030
tF ] ta| ts q m ta qs nc C tw | Noe | Nms | Nmsss Lx
Zof | FsteNr | Symbol | SGR| (o | o i | | pegarm | ikiarn | e | ixtarmt | M55 e | e | X | 19 | | k) | ke | gy | OSV| Bemerkung
4 “t K1| 57| 58| 43 | 0580 179 | 4972 | 1,816 | 1983 - 32 1150 [0,156] 10,023| 0,104 2,400 | 5020 | 30,120 | A
1 3 eSS K1 | 57| 58| 43 | 0580 181 5,028 | 1,800 § 2000 - 32 1160 | 0,156 10,020| 0,104| 2,426 | 5060 | 30,360 | A
2 o~ K2 | 23| 24| 77| 0240| 320 8,889 | 1,854 | 1942 - 13 466 | 0,687| 46,015| 1,480| 9,569 | 14,801| 88,806 | C
1 ‘7 K4 | 13 ] 14| 87 |0140| 25 0,694 | 1,908 | 1887 - 7 264 | 0,095| 38,269( 0,058 0,663 | 2040 | 12240 | C
2 2 '7" Ka| 13| 14| 87 |0140| 155 4306 | 1,898 | 1897 - 7 265 |0,585| 52,166)| 0,875( 4,908 | 8,655 | 51,930 | D
3 /| K3 42| 43 ) 58 | 0430| 275 7,639 | 1,800 | 2000 - 24 860 |0320(19971|0271]| 5320 9,221 | 55326 | A
1 ~—= | K5| 41| 42 | 59 | 0420 613 | 17,028 | 1,800 | 2000 - 23 840 | 0,730| 32,648 1,958 16,201 23,008 | 138,048 B
3
2 = | K5 411 42| 59| 0420 572 | 15889 1,930 | 1865 - 22 783 | 0,731] 33,306 1,965| 15,263 | 21,870 131,220 B
4 2 ~/ K6 | 36| 37| 64 |0370f 15 0417 | 1,800 [ 2000 = 21 740 |0,020| 20,047| 0,011] 0,275 | 1,162 | 6,972 B
Knotenpunktssummen: 2335 6528
Gewichtete Mittelwerte: 0,567 30,934
TU=100s T=36005 Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe 3!
te Freigabezeit [s]
fa Abflusszeit [s]
ts Sparrzeit [s]
i Abflusszeitanteil M
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Siittigungsverkehrs stérke [Kfz!h]
Nuses>nx  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden H
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitéit des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Warlezeit [s]
Nge Mittlere Rickstauldnge bei Freigabeende [Kiz]
Nus Mittlere Riickstaul&nge bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iiberschritten wird [Kiz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
Knotenpunkt | 2018 0450 VT GieRen Radkonzept Gabelsberger Str - Gabelsberger Str/ Lahnstr
Auftragsnr. Variante Prognose 2030 Datum | 12.09.2018
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Anlage 1.1: Kapazitatsbetrachtungen

HABERMEHL {{§ FOLLMANN

I HOERIEURGESELLSCEHATT MO
Lisas
Zufahrt Lahnstr. Siid: Zweispurig Links (Variante 1), Abendspitze

Signal- 0 10 30 40 50 60 70 80 N

gruppe | FA | FE | TF I ateeeetenntbonbinn b b Do bl Lo bbb b b b L b

ki ~Le5 )3 |4 o 1Tt 1 .l L L L | |

K plar|s]se | T T T T T T

K ~= 12| 39 | 27 ; [
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F21 N | 9 | 39 | 30

F22 —.| 9 [ 39| 30

F23 wa| 12 | 39 | 27

Fo4 /| 72|98 |26

F25 /| 81|89 8

F26 == 0 | 39 | 39 ; '

B&r ™~ 108 | 58 | 48 : I %) B N N N NN %
s e R E AR L a B D RE R RLLEE RARSH DELAD RS EEARY RLEN RELEN LELAS EEARE AL e LY RERES SR
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Anlage 1.1: Kapazitatsbetrachtungen HABERMEHL {§ FOLLMANN

IMNGENTEURGESETL SCHAFT MBH

LISA+

MIV - Zufahrt Lahnstr. Siid: Zweispurig Links (Variante 1), Abendspitze (TU=100) - Abendspitze Prog 2030

tr | ta] ts q m 8 qs nc C tw | Nee | Nus | Nwmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR i |t | sl fa ikfzrht | iz | s/kea | ikkrhy Nmss5>nk Kfz/U1 | [Kfz/h] X o | | wi | e (m] QSV| Bemerkung
4 ‘-t K1 | 44 | 45| 56 | 0,450| 476 | 13,222 | 1,810 | 1989 - 25 895 |0,532| 22,706 0,701| 10,262 | 15,680| 94,080 | B
1 3 e K1 | 44| 45| 56 | 0,450| 479 | 13,306 | 1,800 | 2000 - 25 900 |0,532| 22,690| 0,701| 10,322| 15,756| 94,536 | B
2 o~ K2 | 24| 25| 76 | 0,250 380 | 10,556 | 1,854 [ 1942 - 14 486 | 0,782| 54,997| 2,705| 12,545 18,535 111,210 D
1 ‘] K4 | 26 | 27 | 74 | 0,270 64 1,778 | 1,908 | 1887 - 14 509 |0,126| 28,149| 0,080| 1,423 | 3,440 | 20,640 [ B
2 2 ')f K4 | 26| 27| 74 | 0270 386 | 10,722 | 1,902 | 1892 - 14 511 | 0,755| 49,311 2,249 12,080| 17,958 107,748 C
3 /=~ | K3|56)57(44 0,570 295 8,194 | 1,800 | 2000 - 32 1140 | 0,259 11,474 0,199 4,333 7.353 47118 A
1 ~= | K5| 27| 28| 73 |0280| 448 | 12,444 1,800 | 2000 - 16 | 560 |0800]53,691|3,156| 14702| 21,187 127,122 D
3
2 3 Ks| 27| 28| 73 |0,280| 427 | 11,861 1,883 | 1906 - 15 534 | 0,800| 54,550 3,137 14,142| 20,502| 123,012| D
4 2 -~/ K6 | 48 | 49 | 52 | 0490| 15 0,417 | 1,800 | 2000 - 27 980 |0Q,015]13,130| 0,008 0222 | 1,019 | 6114 | A
Knotenpunktssummen: 2970 6515
Gewichtete Mittelwerte: 0,633 358,498
TU=100s T=3600s Instationaritdtsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit ; [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil ol
q Belastung [Kfzh]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kiz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nmsosenk  Kurzer Aufstellsireifen vorhanden [
nc Abflusskapazitit pro Umlauf [KfzU]
Cc Kapazitéit des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Warlezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulinge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nuses Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumiénge [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
Knotenpunkt | 2018 0450 VT GieRen Radkonzept Gabelsberger Str - Gabelsberger Str/ Lahnstr
Auftragsnr. Variante Prognose 2030 Datum | 12.09.2018
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Anlage 1.1: Kapazitatsbetrachtungen

HABERMEHL {§ FOLLMANN

THGEENKIEURGESELL

SCHAFT MBH

LISA+

Signal-
gruppe

Zufahrt Lahnstr. Siid: Einspurig Links (Variante 2), Morgenspitze
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Variante Prognose 2030 Datum
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Anlage 1.1: Kapazitatsbetrachtungen HABERMEHL { FOLLMANN
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
~ LISA+
MIV - Zufahrt Lahnstr. Siid: Einspurig Links (Variante 2), Morgenspitze (TU=100) - Morgenspitze Prog 2030 K4 auf 1Spur
te | ta ] ts q m ts qs nc C tw | Noe | Nms | Nmsss L«
Zuf | FsteNr. | Symbol | SGR| o | o | i | | perarmn | rierzrun | st | rerere | NS0 werzan | kit | ¥ | ts) | e | ke | ked | o QsV| Bemerkung
4 «L | k1| 57| 58| 43|0s80| 179 | 4972 | 1,816 | 1983 - 32 | 1150 | 0,156| 10,023| 0,104| 2400 | 5020 | 30,120 | A
1 3 “. | k1| 57| 58| 43 |0580| 181 | 5028 | 1,800 | 2000 . 32 | 1160 | 0,156 10,020| 0,704| 2426 | 5060 | 30,360 | A
2 o/~ | k2| 23| 2| 77 o240 320 | 88BY | 1854 | T2 - 13 | 466 |0687|46015| 1,480 9,569 | 14,801| 88,806 | C
1 i k4| 13| 14| 687|010 o0 | o000 | 1,908 [ 1887 5 7 264 | 0,000| 36,980| 0,000| 0,000 | 0,000 | 0000 | C
2| 2 ~/ | x| 13| 14| 87 |0140| 180 | 5000 | 1899 | 1896 5 7 265 | 0679 59,585( 1,378| 6130 | 10317| 61,902 [ D
3 s~ | k3| 42| 43 58 [0430| 275 | 7,639 | 1,800 | 2000 - 24 | 850 | 0320 19,971| 0271| 5320 | 9221 | 55326 | A
1 —= | k5| 41| 42| 59 |0420| 613 | 17,028 1,800 | 2000 5 23 | 840 |0730|32648| 1,958 16,201| 23,008 138,048 B
3
2 ~*= | k5| 41| 42| 59 |o40| sz | 1589 | 1,930 | 1855 - 22 | 783 |0731|33.306| 1,965| 15,263| 21,870 131,220( B
4 2 =/ |ke| 36| 37| 64|03 15 | 0417 | 1,800 | 2000 . 21 740 | 0,020| 20,047| 0,011| 0275 | 1,762 | 6972 | B
Knotenpunktssummen: 2335 6528
Gewichtete Mittelwerte: 0579 31,655
TU=100s T =23600s Instationaritatsfaktor = 1,1
2uf Zufahtt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer H
Symbol Fahrstreifen-Symbol H
SGR Signalgruppe H
3 Freigabezeit [e]
ta Abflusszeit [s]
1s Spemzeit 8]
fa Abflusszeitanteil H
q Balastung [Kfz/]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeltbedarfswert [s/Kfz]
gs Séttigungsverkehrsstérke [Kizh]
Nusos>nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
ne Abflusskapazilit pro Umlauf [KfziU)
(o] Kapazitat des Fahrstraifens [Kfzh]
X Auslastungsgrad H
tw Mitttere Wartezeit [s]
Nee Mktiere Rilckstaulinge bel Fralgabeende [Kfz]
Nuss Mittlere Riickstaulinge bei [Kfz)
Nusgs Rockstau bel Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten [Kiz]
Ls Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualititsstufe des Verkehrsablaufs H
Projekt
Knotenpunkt | 2018 0450 VT GieRen Radkonzept Gabelsberger Str - Gabelsberger Str/ Lahnstr
Auftragsnr. Variante Prognose 2030 Datum | 12.09.2018
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Anlage 1.1: Kapazitatsbetrachtungen

HABERMEHL {§ FOLLMANN

IHGERKIEURGESELLSCHAFT MBH

LISA+
Zufahrt Lahnstr. Siid: Einspurig Links (Variante 2), Abendspitze
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 0 80 o0 o
L B B B B B e e e s s S -
K3 a | 4 | 57 [ ————
K4 ‘;“ 46 | 74 | 28 e s = 1 !
Ks ~— 13 | 39 | 26
ke ~ |46 |97 | 51
F21 N\ | 10 | 39 | 29 '%7
F22 ~| 10 | 39 | 29 i
F23 | 13 | 39 | 26 ]‘
F4a /S| 74| 0 |26 ; | \
F25 /fl83|91| 8 ' , 1 ‘ J ! —
v I P - s [ . ; 1 1 Bt .
F27 =~ 95 | 39 | 44 I I N 1 3lg_-|-‘_f‘;_i-i*-é-ﬁ's___—
L ek L R Tk i R L AR SRR el ELA N LA AR LA RSN RIULE DA RAS RER Y ERERY RECA A RSES B
Projekt
Knotenpunkt | 2018 0450 VT GieRen Radkonzept Gabelsberger Str - Gabelsberger Str/ Lahnstr
Auftragsnr. Variante Prognose 2030 Datum | 12.09.2018
Bearbeiter Abzeichnung ' Blatt 12




Anlage 1.1: Kapazitatsbetrachtungen HABERMEHL {§ FOLLMANN

PiHGENIEURGESELLSCHAFRT 3B H

LisA+

MIV - Zufahrt Lahnstr. Siid: Einspurig Links (Variante 2), Abendspitze (TU=100) - Abendspitze Prog 2030 K4 auf 1Spur

tr | ta| ts q m ta gs nc c tw | Nee | Nms | Nmsss| L«
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR i | 1] s fa kerhl | kezun | e | ke Nwmsgs>nk (K] | [Kizrh] % 1 | k= | ke | xe ] QsV| Bemerkung
4 L Ki| 42| 43| 56 | 0430 476 | 13,222} 1,810 | 1989 - 24 855 | 0,557 24,666| 0,785| 10,695| 16,226| 97,356 | B
1 3 . | k1| 42| 43| 58 |0430| 479 | 13,306 | 1,800 | 2000 - 24 860 | 0,557| 24,647| 0,785| 10,758| 16,305| 97,830 | B
2 o~ k2| 23| 24 | 77| 0240] 380 | 10,556 1,854 | 1942 = 13 466 | 0,815 62,710| 3,470| 13,443| 19,644| 117.864| D
1 7 K4 | 28| 29| 72 | 0290 0 0,000 | 1,908 | 1887 - 15 547 | 0,000 25,205 0,000| 0,000 | 0,000 | 0,000 B
2 2 ‘f K4 | 28| 29| 72 |0290| 450 | 12500 1,903 | 1892 - 15 548 | 0,821| 57,703 3,748| 15,396 22,032| 132192| D
3 /=~ K3 | 57| 58| 43 |0580| 295 | 8194 | 1,800 [ 2000 " 32 1160 | 0,254 10,946)| 0,194| 4,230 | 7,708 | 46248 | A
1 —s [ K5| 26| 27| 74 |0270( 448 | 12,444 | 1,800 | 2000 - 15 540 | 0,830| 61,314| 4,046 15,754 22,467 | 134,802| D
3
2 i Ks| 26| 27| 74 | 0270 427 | 11,861 1,889 | 1906 - 14 515 | 0,829| 62,115] 3,975| 15,131} 21,710| 130,260| D
4 2 ~/ K6 | 51| 52 | 49 |0520( 15 0,417 | 1,800 | 2000 = 29 1040 | 0,014] 11,632| 0,008| 0,209 | 0962 | 5892 A
Knotenpunktssummen: 2870 6531
Gewichtete Mittelwerte: 0,677 | 44,020
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
2uf Zufahrt 3]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer H
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit Is]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kiz/U]
8 Mitlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz)
gs Séttigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nwsss>rx  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden H
ne Abflusskapazitit pro Umlauf [Kiz/U]
c Kapazitat des Fahrstreifens [Kiz/h)
X Auslastungsgrad 5!
tw Mittlere Wartezeit Is]
Nee Mittlere Riickstauléinge bei Freigabeende [Kiz)
Nwms Mittlere Riickstaulinge bei Maximalstau [Kiz]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Quaiititsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
Knotenpunkt | 2018 0450 VT GieRen Radkonzept Gabelsberger Str - Gabelsberger Str/ Lahnstr
Auftragsnr. Variante Prognose 2030 Datum | 12.09.2018
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Anlage 1.1: Kapazitatsbetrachtungen HABERMEHL {{§ FOLLMANN

INGENIFURGESELLSCHAFT MBH

LISA+

Zufahrt Lahnstr. Nord: Bauliche Umgestaltung, Morgenspitze

Skmek 0 10 20 30 40 50 60 70 80 o
gruppe | FA VFE | TF |} 00 iyntees e beee bbb b b b s b b b b Deia L SG_|Qsv

Ki ~&| 67 |24 |57 — = B - 0,16
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50 | 73 | 23 % — e 0,69
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e Ml M S| OO OO T - - A T |
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— L= ' s 0,73

o m|oimio >

ke |51 |61]10 : S L7 I 0,07

F21 N\ |79 |24 | 45 —— = " o kb

F22 = 79 | 24 | 45

|
F23 =-.| 82 | 24 | 42 T E T T [ ‘ ; 1 | _5.2 | |
F24 [ | a4 |70 |26 | , e T |
F25 f 52 | 60 | 8 : ' o %0

F26 =l 67 | 24 | 57

QO imi,|

F27 =| 67 | 24 | 57 - # | i T T T
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HBS 20156
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Anlage 1.1: Kapazitatsbetrachtungen

INBENTEU

HABERMEHL {§ FOLLMANN

ROESE

LELSCHAFT M8H

LISA+

MIV - Zufahrt Lahnstr. Nord: Bauliche Umgestaltung, Morgenspitze (TU=100) - Morgenspitze Prog 2030

te ]t | ts q m te qs nc C tw | Nee | Nms | Nmsss Lx
2uf | Fsteir | symbol| SGR| (| i 3 | e b | ke | it | NS e e | X | s || i | ke | o | 9OV| Bemerkn
4 ‘{ Ki| 57| 58| 430580 179 | 4972 | 1,816 | 1983 - 32 1150 | 0,156] 10,023| 0,104| 2,400 | 5020 | 30,120 [ A
1 3 R K1 | 57| 58| 43 |0580( 181 5028 | 1,800 | 2000 - 32 1160 | 0,156 10,020 0,104| 2,426 | 5060 | 30,360 | A
2 o~ K2 | 23| 24| 77 (0240| 320 8,889 | 1,854 | 1942 - 13 466 | 0,687|46,015] 1,480| 9,569 | 14,801 88,806 | C
1 ‘) K4 | 12| 13 | 88 | 0,130 0 0,000 | 1,908 | 1887 - 7 245 | 0,000( 37,845| 0,000| 0,000 | 0,000 | 0,000 C
2 2 'f Ka| 12| 13| 88| 0130 180 5000 | 1,899 | 1896 - 7 246 | 0,732| 68,562 1,827| 6,634 | 10,990| 65940 | D
3 s/~ | K4 42 | 59 |0420| 275 7,639 | 1,800 | 2000 b 23 840 |0,327|20,698| 0,280 5416 | 9,352 | 56112 | B
1 —= | K5| 42| 43| 58 |(0430| 613 | 17,028 1,800 | 2000 - 24 860 | 0,713| 30,795| 1,760| 15,757 | 22,470| 134,820| B
3
2 i Lol K5 | 42 | 43 | 58 | 0430| 572 | 15889 1,930 | 1865 - 22 802 | 0,713| 31,315| 1,757 14,818 21,328 127,968 B
4 2 -/ K6 | 10| 11| 90 |0Q110| 15 0417 | 1,962 | 1835 - 6 202 | 0,074| 40,714| 0,044 0418 | 1,511 | 9,066 =
Knotenpunktssummen: 2335 5971
Gewichtete Mittelwerte: 0,575( 31,591
TU=100s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt M
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer H
Symbol Fahrstreifen-Symbol 8]
SGR Signalgruppe [
t Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfzmh]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U)
ts Mittierer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs S#ttigungsverkehrsstirke [Kfzh]
Nuses>w  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden H
ne Abflusskapazitit pro Umlauf [Kfz/U]
(o] Kapazitit des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittiere Wartezeit s}
Nge Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulinge bei Maximalstau [Kfz]
Nmsgs Riickstau bel Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderiche Stauraumkénge [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs H
Projekt
Knotenpunkt | 2018 0450 VT GieRen Radkonzept Gabelsberger Str - Gabelsberger Str/ Lahnstr
Auftragsnr. Variante Prognose 2030 Datum | 12.09.2018
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Anlage 1.1: Kapazitatsbetrachtungen

HABERMEHL §§ FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCUHAFT MBH
LiSA+
Zufahrt Lahnstr. Nord: Bauliche Umgestaltung, Abendspitze
Sidnal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 pp T o
gruppe | FA | FE | TF [0yt tee it b b e b bbbl Lo b Lo SG_jQsv
Ki w4 02 | 34 | 42 e ; 086 | B
SNES S O I ~ ___i.. — 1 IS, S tns — ——
K2~ 76 | 99 | 23 5 082 | D
K3 |42 |99 | 57 — T T 025 | A
Ka ~/|41 |69 |28 082 | D
K6 ~—»| 8 | 34|26 083 | D
ke ~ |77 |86 | 9 ' L Lpem— 008 | C
it <mmmmmats e . Lol :, T . - - b,
F21 N\ | 5 |34 |20 T P
i e _:____
F22 ~| 5 | 34 | 29 | |
F23 | & | 34 | 26 . ﬂ__ﬁ*
F24 f |69 | 5|26 1 | B N s L F
I T i —-—— i ¥
F5 flve ] — B ——— = |
F26 | 92 | 34 | 42 |—— 7 - ) T e | o
F27 < 92 | 34 | 42 : A ' T o
Re J|76|81|5 ! ; E 7681 |
e e B L s L AR B L L L Masa saaas rorr e
Projekt
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HABERMEHL {§ FOLLMANN

THEBENIEUARGE

Anlage 1.1: Kapazitatsbetrachtungen

SELLSCHAFT MBH

LISA+

MIV - Zufahrt Lahnstr. Nord: Bauliche Umgestaltung, Abendspitze (TU=100) - Abendspitze Prog 2030

tr| ta | ts q m te qs nc C tw | Nee | Nms | Nusss Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR i | e | 18 fa ikezrh | iz | tsrkfa | keml Nwms,g5>nk IKez/U) | kel * s || e | e {m] QSV | Bemerkung
4 "t Ki| 42| 43| 58 [0430| 476 | 13,222 1,810 | 1989 = 24 B55 | 0,557 24,666 0,785| 10,695| 16,226 97,356 | B
1 3 e S K1 | 42| 43| 58 | 0430| 479 | 13,306 | 1,800 | 2000 - 24 860 | 0,557 24,647| 0,785| 10,758| 16,305| 97,830 | B
2 o~ K2 | 23| 24| 77 | 0,240| 380 | 10,556 | 1,854 | 1942 - 13 466 | 0,815]| 62,710 3,470| 13,443 | 19,644| 117,864| D
1 ‘7 K4 | 28| 29 | 72 | 0,290 0 0,000 | 1,908 | 1887 - 15 547 | 0,000 25,205 0,000( 0,000 | 0,000 | 0,000 B
2 2 7’ K4 | 28| 29| 72 |0290| 450 | 12,500 1,903 | 1892 - 15 548 | 0,821| 57,703 | 3,748( 15,396| 22,032| 132,192 D
3 /- K3 | 57 | 58 | 43 | 0,580 295 8194 | 1,800 | 2000 - 32 1160 | 0,254 10,946| 0,194| 4,230 | 7,708 | 46,248 | A
1 ~= | K5| 26| 27| 74 |0270| 448 | 12,444| 1,800 | 2000 - 15 540 | 0,830| 61,314 | 4,046 | 15754 22,467| 134802| D
3
2 i i K5 | 26| 27| 74 | 0,270| 427 | 11,861 1,889 | 1906 - 14 515 |0,829| 62,115( 3,975 15,131| 21,710( 130,260| D
4 2 -~/ K6| 9| 10| 91]0100f 15 0417 | 1,962 | 1835 - 5 184 | 0,082 41,813 0,050| 0428 | 1,534 | 9,204 of
Knotenpunktssummen: 2970 5675
Gewichtete Mittelwerte: 0,678| 44,172
TU=100s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol H
SGR Signalgruppe [
[ Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil ¥l
q Belastung [Kfzm]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kiz]
[ Sattigungsverkehrsstéirke [Kfzm]
Nusss>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden H
ne Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
c Kapazitit des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulinge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulénge bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iiberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderiche Stauraumizinge [m]
Qsv Qualitéitsstufe des Verkehrsablaufs ol
Projekt
Knotenpunkt | 2018 0450 VT GieRen Radkonzept Gabelsberger Str - Gabelsberger Str/ Lahnstr
Auftragsnr. Variante Prognose 2030 Datum | 12.09.2018
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Anlage 1.2: Knotendaten HABERMEHL {§ FOLLMANN
IJNGEKIEURGESELLSCHAFT MoH

LISA+

Projekt

Knotenpunkt | 2018 0450 VT GieRen Radkonzept Gabelsberger Str - Gabelsberger Str./ Westanlage

Auftragsnr. Variante Planung Datum | 12.09.2018
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Anlage 1.2: Kapazitatsbetrachtungen

HABERMEHL {§ FOLLMANN

IHGENIFEURBGESELLECHAFT MBH

LISA+
Zufahrt Gabelsberger Str.: Doppelfurt entspr. Bestand, Morgenspitze
: TU=100
Signal-
gruppe | FA | FE | TF D....q....1!0...,!....2|0........310.,..|....40..,.|...?uo....t....elqu...,.710....|...?go....l...,glo....:u..
} ] | [ ] [l i i i [ H - - -

K~y || 9 |30 :{921.-#- [ |1 79 |

ons STy bR i S e T— — .;, e e
ks < | 22|43 |21 : e —
K4 k 51| 71 | 20 —_i
K5 K 93 | 156 | 22 ;___i% A
K6 =\ |78| 13|35 ]
F21 [} | 49 | 67 | 18 ——
F2 [ |49 |67 |18 ==
F23 | 76 | 93 | 17 T 83
F24 7| 20 | 36 | 16 L
F25 ~={ 71 | 88 | 17 -
Rt ~F |17 |40 23 e

EEREN RS
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Anlage 1.2: Kapazitatsbetrachtungen

HABERMEHL {{§ FOLLMANN

tHOENRIEFEURGESELLSCHAFT MBH

LisA+

MIV - Zufahrt Gabelsberger Str.: Doppelfurt entspr. Bestand, Morgenspitze (TU=100) - Morgenspitze Prog 2030

te | ta | s q m te g5 nc C tw | Noe | Nms | Nnsss Lx
zut | Fstenir| symool | SGR| o o 1 o B | e et | ke | ke | VS e | i | X | 10 | | k) | e | | 9SV| Bemerkung
3 ~f K2 | 24| 25| 76 | 0,250| 320 8,889 | 1,800 | 2000 - 14 500 | 0,640 41,820| 1,158| 9,095 | 14,195} 85170 | C
1 2 j Ki| 30| 31| 70]0310| 403 | 11,194| 1,800 | 2000 = 17 620 | 0,650| 36,925( 1,225| 10,898| 16,481} 98886 | C
1 7 K1| 30| 31| 70|0310| 437 | 12139 1,800 | 2000 - 17 620 | 0,705| 40,096| 1,659| 12,377 18,327 109962| C
1 -l K3 | 21| 22} 79 |0220] 290 8,056 | 1,881 | 1914 - 12 421 | 0,689| 48,596 1,490 8,896 | 13,940( 83640 | C
2 2 "* K4 | 20| 21| 80 (0210| 268 7,444 | 1,800 | 2000 - 12 420 | 0,638| 45,813( 1,141 7,932 | 12695| 76170 | C
2 "-D- K4 | 20 21| 80 | 0210| 247 6,861 | 1,800 | 2000 - 12 420 | 0,588(43,290| 0,897 | 7,081 | 11,581 69,486 | C
3 -\ K6 | 35| 36 | 65| 0360 187 5194 | 1,800 | 2000 - 20 720 | 0,260 23,595| 0,200| 3,868 | 7,194 | 43,164 | B
3 2 ~\ Ké | 35| 36 | 65|0360( 203 5639 | 1,800 | 2000 - 20 720 |0,282]|23914|0224| 4241 | 7,724 | 46344 | B
1 < K5 | 22| 23| 78 0,230 310 8,611 | 1,800 | 2000 - 13 460 | 0,674| 45868( 1,378 9,225 | 14,362| 86,172 | C
Knotenpunktssummen: 2665 4901
Gewichtete Mittelwerte: 0,603 | 39,900
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer H
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe H
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzelt [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kiz/h]
m Mittlere Anzahl elntreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz}
gs Séttigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
ne Abflusskapazitit pro Umlauf [Kfz/U]
c Kapazitat des Fahrstreffens [Kfz/h)
% Auslastungsgrad 13
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauléinge bei Frelgabeende Kfz]
Nwus Mittlere Rilckstaulénge bei Maximalstau Kfz]
Nuses Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht liberschritten [Kfz]
L Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualititsstufe des Verkehrsablaufs [
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Anlage 1.2: Kapazitatsbetrachtungen

HABERMEHL {§ FOLLMANN

INGERIEURGESELLSCHAFT MBH
LISA+
Zufahrt Gabelsberger Str.: Doppelfurt entspr. Bestand, Abendspitze
Sigral- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 I
gruppe | FA | FE | TF |y, T T I PUTY UV FETEY FUUTN FPRUE FUTIN FRUE FEUUY TR FVETY VEUT ot VRO N
KI =8| 5 |22 | ‘ i i
K2 24 | 47 | 23 | i [
k3 </ |24 | 47|23 e '
ke |56 |72 16
ks L|o2|20]|28
K6 =~\|79 |15 |36
F21 f|53|71]18
F2 |83 |71 |18 [ :
F23 ~~| 77 | 94 | 17 ?
.i S P - -

F24 7| 25 | 41 | 16 | | ; |
F25 | 70 | 87 | 17 | ' : !
R1 ~F| 22|46 24 [e— — —— | et

R L s T B B e B Loniy BAsas casas eenss nanns [T
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Anlage 1.2: Kapazitatsbetrachtungen HABERMEHL {§ FOLLMANN

INGEKIEURGESELLSCHAFT MBH

LISA+

MIV - Zufahrt Gabelsberger Str.: Doppelfurt entspr. Bestand, Abendspitze (TU=100) - Abendspitze Prog 2030

P ] ts q m te gs nc C tw | Nee | Nms | Nmsss Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR @lelE fa iizh | ez | s | kv Nms,g5>nk kfz/1 | [Kfzih] X o || we | e | QsV| Bemerkung
3 ~ K2 | 23| 24| 77| 0240 315 | 8750 | 1,800 [ 2000 = 13 480 |0,656|43,689) 1,255| 9,148 | 14,263| 85578 | C
1 2 7 Ki|22] 23| 78 |0230] 343 | 9528 | 1,800 | 2000 - 13 460 | 0,746 52,235| 2,102 | 10,958| 16,556| 99,336 | D
1 7 K1| 22| 23| 78{0230| 372 ‘| 10333 | 1,800 | 2000 - 13 460 | 0,809] 62,2481 3,300( 13,076| 19,192 115152| D
1 -~/ K3 ] 23| 24| 77| 0240 370 | 10278 1,881 | 1914 - 13 459 | 0,806| 61,077| 3,222| 12,906| 18,982| 113,892| D
2 2 L K4 | 16 ] 17 | 84| 0170 234 | 6500 | 1,800 | 2000 - 9 340 | 0,688|54,529| 1,466| 7,576 | 12,231 73,386 | D
3 L K4 | 16| 17| 84 |0170) 216 | 6,000 | 1,800 | 2000 - 9 340 | 0,635|50,429| 1,116| 6,699 | 11,076| 66,456 | D
3 m\ K6 | 36| 37| 64 |0370| 456 | 12,667| 1,800 | 2000 - 21 740 | 0,616] 30,738| 1,035] 11,371| 17,074 | 102444| B
3 2 ~\ K6 | 36 | 37 | 64 | 0370| 494 | 13,722 1,800 | 2000 - 21 740 | 0,668 32,942 1,353| 12,836| 18,895 113,370 B
1 (' Ks| 28| 29| 72| 0290 490 | 13,611| 1,800 | 2000 - 16 580 | 0,845| 62,658| 4,716 17,517| 24,595| 147,570| D
Knotenpunktssummen: 3290 4599
Gewichtete Mittelwerte: 0,725| 49,264
TU=100s T=3600s Instationaritdtsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt M
Fstr.Nr, Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abfiusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abfiusszeitanteil H
q Belastung ’ [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sittigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
o] Kapazitit des Fahrstreifens [Kiz/h)
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit 5]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulinge bel Maximalstau [Kfz]
Nuses Rilckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz)
Ly Erforderiiche Stauraumiange [m]
Qsv Qualititsstufe des Verkehrsablaufs [l
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Anlage 1.2: Kapazitatsbetrachtungen

HABERMEHL {§ FOLLMANN

PN GERITURGESELLSCHART Mok
LiSA+
Zufahrt Gabelsberger Str.: Entfall Fahrbahnteiler, Morgenspitze
s 0 10 20 30 0 50 60 70 80 g %
gruppe L A T B o B T e
k2 ~f| 20|43 23 o e
k3 ~ |23 |43 |20
ka |51 |71 |20
ks t|93|16]23
K6 =\ | 83| 14| 31
F21 [ |40 |67 18
F23 —=| 76 | 93 | 17
F24 7| 21| 37 | 16
F25 <—=| 71 | 88 | 17
R1 ~F| 18| 41|23
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Anlage 1.2: Kapazitatsbetrachtungen HABERMEHL {§ FOLLMANN

INGENIEURGESELLSEHATT MR

LISA+

MIV - Zufahrt Gabelsberger Str.: Entfall Fahrbahnteiler, Morgenspitze (TU=100) - Morgenspitze Prog 2030

| ta| ts q m 6 qs nc C tw MNee | Nums | Nwsss Lx
zuf | Fstenie| symbol | S6R | @ | 2 | 01 8 | el e | ot | e | M| | it | ¥ | 1 | ke | e | e | gy | @) Bemetkens
3 -4 K2 | 23| 24| 77 | 0,240| 320 8,882 | 1,800 | 2000 - 13 480 | 0,667| 44,359 | 1,330( 9,373 | 14,551| 87,306 | C
1 2 7 Ki| 23| 24| 77 | 0,240] 403 | 11,194 | 1,800 | 2000 - 13 480 |0,840| 68,550 | 4,317| 14973| 21,517| 129,102| D
1 ‘? K1 | 23| 24| 77 |0240( 437 | 12139 1,800 | 2000 - 13 480 |0,910( 100,078 8,417| 20,220| 27,825| 166,950| E
1 -/ K3 | 20| 21| 80 |0210| 290 8,056 | 1,881 [ 1914 - 1" 402 | 0,721| 52,758 | 1,785| 9,284 | 14,437| 86622 | D
2 2 Li- K4 | 20| 21| 80| 0210 268 7444 | 1,800 | 2000 - 12 420 | 0,638| 45813 | 1,141] 7,932 [ 12,695| 76170 | C
3 L K4 | 20| 21| 80 | 0210| 247 6,861 | 1,800 | 2000 - 12 420 | 0,588| 43,290 | 0,897| 7,081 | 11,581| 69,486 | C
3 o\ K6 | 31| 32| 69 | 0320 187 5194 | 1,800 | 2000 - 18 640 |0,292] 26,831 | 0,236] 4,132 | 7,570 | 45420 | B
3 2 ”n\ K6 | 31| 32| 69 |0320 203 5639 | 1,800 | 2000 = 18 640 |0,317| 27,232 | 0,267| 4,534 | 8135 | 48810 | B
1 ( K5 | 23| 24| 77 [ 02400 310 8611 | 1,800 | 2000 = 13 480 | 0,646| 43,119 | 1,192| 8,937 | 13993| 83,958 | C
Knotenpunktssummen: 2665 4442
Gewichtete Mittelwerte: 0,673| 55436
TU=100s T =3600s Instationaritatsfaktor =1,1
2uf Zufahrt [l
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [1
SGR Signalgruppe [
t Freigabezeit . [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/J]
ta Mittlerer Zeilbedarfswert [s/Kfz}
Qs Séttigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nuses>k  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden H
ne Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U
Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/m]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauléinge bei Maximalstau [Kiz]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mi einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kiz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs H
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Anlage 1.2: Kapazitatsbetrachtungen HABERMEHL {§ FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MBEH

LISA+
Zufahrt Gabelsberger Str.: Entfall Fahrbahnteiler, Abendspitze
Sigral- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 oy L
gruppe | FA | FE | TF [i 00 uiisitiien et b boeeitenaabeenabenabenecbianabanns brnna bonnn b benve e bennibenes b s
T i t | i i | i } i i | i ,,‘——'—
KIS 90 | 5 | 15 [ e , ; 1] [

k2 ~f|24|a7]|23

ks <) | 24 | 47 | 23
ke | 55|71 |16
ks | o120 29
K6 =\ |87 15|28
F21 Jf |53 |71 |18
F23 | 76 | 93 | 17
F24 7| 25| 41| 16

F25 == 69 | 86 | 17 | ] ]

Ri 224624 P 2 1 1 T 1T T | | || | !
TTTT [T I T T[T T e[ TT1T |'|“lc|l L LA L L L L LB B L L L AL UL L LR LI N R MR
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Anlage 1.2: Kapazitatsbetrachtungen HABERMEHL {§ FOLLMANN

INGENKIEURGESELLSUCHAFT MBH

LISA+

MIV - Zufahrt Gabelsberger Str.: Entfall Fahrbahnteiler, Abendspitze (TU=100) - Abendspitze Prog 2030

Pt ts q m te qs nc C tw Nee | Nwms | Nmsss Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR s | s | i fa ks | ke |tk | ikezrny Nus95>nk Kizu | kehy | 5] Kfz | [(Kf | [Kf2 [m] QSv| Bemerkung
3 ~ K2 | 23| 24| 77|0240| 315 8,750 | 1,800 | 2000 - 13 480 | 0,656| 43,689 | 1,255 | 9,148 | 14,263 | 85578 | C
1 2 7 Ki| 15| 16| B5|0,160| 343 9,528 | 1,800 | 2000 - 9 320 |1,072| 260,745| 19,444 | 28,972| 38,075| 228450| F
1 7 K1| 15] 16 | 85 [0160| 372 | 10,333 | 1,800 | 2000 2 9 320 |1,163| 371,175 29,260| 39,593| 50,235| 301,410 F
1 -/ K3 | 23| 24 | 77 |0240| 370 | 10,278| 1,881 | 1914 - 13 459 | 0,806| 61,077 | 3,222 | 12906 18962| 113,892] D
2 2 b |ka| 16| 17| 8 0170| 234 | 6500 | 1,800 | 2000 - 9 340 |0,688| 54,529 | 1,466 | 7,576 | 12,231| 73,386 | D
3 L- K4 | 16| 17 | 8410170 216 6,000 | 1,800 | 2000 - 9 340 | 0,635( 50429 | 1,116 | 6,699 | 11,076| 66456 | D
3 -\ K6 | 28| 29 | 72 10,290 456 | 12,667 1,800 | 2000 - 16 580 |0,786| 50,267 | 2,839 | 14,487 20,924| 125544 D
3 2 "\ K6 | 28| 29 | 72 | 0,290| 494 | 13,722| 1,800 | 2000 = 16 580 |0,852| 64,815 | 5049 | 17,989| 25,162 150972| D
1 (' Ks| 29| 30| 71 | 0300| 490 | 13,611 1,800 | 2000 - 17 600 |0,817| 54,481 3,671 | 16,292| 23,118 138,708| D
Knotenpunktssummen: 3290 4019
Gewichtete Mittelwerte: 0,846 | 112,207
TU=100s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
2uf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
t Abflusszeit [s]
ts Sperrzsit [s]
fa Abflusszeitanteil H
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kiz pro Umlauf [Kfz/U]
te Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nuses>ng  Kurzer Aufstelsireifen vorhanden H
ne Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Cc Kapazitit des Fahrstreifens |Kfz/n]
X Auslastungsgrad [
tw Mitllere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulénge bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht {iberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumidnge [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
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