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Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in Gielten Bericht

Verkehrstechnische Untersuchung

1 Ausgangssituation und Vorgehensweise

Die derzeit mit nur einem Fahrstreifen je Richtung ausgestattete Konrad-
Adenauer-Brucke bildet bereits seit Jahren einen Engpass im hochausgelasteten
Strallennetz der Stadt GielRen (siehe Bild 1). Wahrend der morgendlichen
Hauptverkehrszeit kommt es zu Stau auf dem Streckenzug Heuchelheimer Str. —
Gabelsberger Str. stadteinwarts. Wahrend der abendlichen Hauptverkehrszeit ist
der Abfluss vom Anlagenring zur Gabelsberger Str. in Richtung Konrad-Adenauer-
Briicke kapazitatsbedingt beeintrachtigt, sodass es zu Uberlastungs-
erscheinungen im betroffenen Netzabschnitt kommt.

Bild 1: Ubersichtsplan Untersuchungsraum

Durch den geplanten vierspurigen Ausbau der Konrad-Adenauer-Brlicke soll diese
Engpasssituation nun beseitigt werden. Eine verkehrstechnische Untersuchung
zur Beurteilung der verkehrlichen Machbarkeit sowie der Leistungsfahigkeit der
einzelnen Knotenpunkte im betrachteten Netzabschnitt wurde bereits im Jahre
2009 durch unser Buro durchgefuhrt. Auf Grundlage aktueller Verkehrszahlungen
sowie Modellberechnungen ist das bereits vorliegende Gutachten fortzuschreiben
bzw. zu aktualisieren. Ziel der Verkehrsuntersuchung ist die Beurteilung der
verkehrlichen Auswirkungen eines 4-spurigen Brickenausbaues der Konrad-
Adenauer-Briicke sowie die daraus resultierende Verkehrsverlagerungen.
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Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in Gielten Bericht

Verkehrstechnische Untersuchung

Das Arbeitsprogramm der Untersuchung beinhaltet eine umfangreiche
Zustandserfassung inkl. Verkehrserhebung im betrachteten Netzabschnitt. Dabei
ist eine systematische Bestandsaufnahme der relevanten ortlichen Rand-
bedingungen durchzufihren.

Ein weiterer wichtiger Bestandteil der Verkehrsuntersuchung ist die Beurteilung
der Verkehrsverlagerung im umliegenden (klassifizierten) Strallennetz der Stadt
GieRRen. Auf Grundlage von Verkehrsmodellberechungen kann die Verkehrs-
situation im Status Quo (Modelleichung) sowie im Prognose-Nullfall und Planfall
berechnet und dargestellt werden. Die sich aus den Modellberechnungen
ergebenden Differenzen vom Analyse-Nullfall (Status Quo) zum Prognose-Nullifall/
Planfall sind prozentual auf die tatsachlichen Erhebungsergebnisse umzulegen.
Fur die jeweiligen Szenarien (Prognose-Nullfall und Planfall) sind die
Dimensionierungsbelastungen fur die Hauptverkehrszeiten (Morgen- und
Abendspitze) abzuleiten.

Abschlieend ist auf Grundlage der Dimensionierungsbelastungen ein sicherer
und leistungsfahiger Verkehrsablauf nachzuweisen. Die Leistungsfahigkeits-
bewertungen erfolgen gemall dem Handbuch fur die Bemessung von
StralRenverkehrsanlagen (HBS 2015).

Die Bewertung der Verkehrsqualitat wird fur 3 relevante Szenarien vorgenommen:
o Status Quo-Belastungen mit bestehenden Signalprogrammen,

o Prognose-Nullfall 2030 ohne Ausbau Konrad-Adenauer-Bricke mit
Berucksichtigung lokaler und regionaler Siedlungsentwicklungen,

o Prognose-Planfall 2030 mit 4-streifigem Ausbau Konrad-Adenauer-Bricke
mit Berucksichtigung lokaler und regionaler Siedlungsentwicklungen.

Die Kapazitatsberechnungen werden jeweils fur die morgendliche und die
abendliche Hauptverkehrszeit durchgefuhrt, da beide Hauptverkehrszeiten
hochausgelastet sind und jeweils unterschiedliche Hauptlastrichtungen aufweisen.
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Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in GieRen Bericht

Verkehrstechnische Untersuchung

2 Verkehrserhebungen

Als verkehrliche Datengrundlage sind die heutigen Kfz-Verkehrsstrome nach
Starke und Verteilung im Grundnetz zu ermitteln. An den folgenden
Knotenpunkten wurden im Oktober 2015 wahrend der morgendlichen und
abendlichen Hauptverkehrszeiten (Stundengruppen 6.00 — 9.00 Uhr bzw. 15.00 -
19.00 Uhr) Verkehrszahlungen durchgeflhrt.

e KPO1 Heuchelheimer Str./ Gottlieb-Daimler-Str./ Rampe B429 (4-armig)
e KPO02 Heuchelheimer Str./ Rodheimer Str. (4-armig)

e KPO03 Heuchelheimer Str./ Gabelsberger Str./ Lahnstr. (4-armig)

e KPO04 Gabelsberger Str./ Westanlage (3-armig)

e KPO05 Westanlage/ Bahnhofstr. (4-armig)

e KP06 Westanlage/ Reichensand (3-armig)

e KPO7 Westanlage/ Sudanlage/ Frankfurter Str. (3-armig)

e KPO8 Rodheimer Str./ An der Hessenhalle (4-armig)

e KPO09 Rodheimer Str./ Hardtallee (3-armig)

e KP10 Rodheimer Str./ Mohrunger Weg/ August-Bebel Weg (4-armig)
e KP11 Rodheimer Str./ Krofdorfer Str. (3-armig)

e KP12 Rodheimer Str./ Schutzenstr./ Schlachthofstr. (4-armig)

e KP13 Rodheimer Str./ Westanlage/ Nordanlage/ Neustadt (4-armig)

.
P,

Bild 2: Ubersichtsplan Verkehrserhebungen
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Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in Gielten Bericht

Verkehrstechnische Untersuchung

Die Verkehrsbelastungen wurden strombezogen nach Fahrzeugarten differenziert
in  15-Minuten-Intervallen erhoben. Die Auswertung der malgebenden
Spitzenstundenbelastungen erfolgt in der fur Kapazitatsbetrachtungen
maldgebenden Messgrolie ,Pkw-Einheiten® [Pkw-E]. Diese Messgrof3e gewichtet
den unterschiedlichen Zeitbedarf der Fahrzeugarten Krad, Pkw, Lkw, Bus.

Die malRgebenden Dimensionierungsbelastungen fur die Morgen- und
Abendspitze kénnen Bild 3 und Bild 4 entnommen werden. Die detaillierten
Erhebungsergebnisse wurden im separaten Anlagenband ‘Dokumentation der
Verkehrserhebung'dokumentiert.
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Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in Gielten Bericht

Verkehrstechnische Untersuchung

3 Verkehrsprognose 2030

Die Dimensionierung der Knotenpunkte ist fur einen angemessenen Prognose-
horizont vorzunehmen, um bzgl. der Leistungsfahigkeit des Netzes flr einen
ausreichend langen Zeitraum abgesichert zu sein. Vor dem Hintergrund geplanter
Netzerganzungen und Gebietsentwicklungen im betrachteten Untersuchungs-
gebiet kann die Herleitung von Prognosebelastungen mit einem lokalen
Untersuchungsansatz nicht abschlieRend bewertet werden, sondern erfordert eine
netzweite Betrachtung im relevanten Grundnetz (Heuchelheimer Str. — Rodheimer
Str. — Innenstadtring) der Stadt Giel3en auf Basis von Verkehrsmodellrechnungen
(DV-gestutzte Verkehrsumlegung der Nachfragematrix). Nach Abstimmung mit
Hessen Mobil wurde hierfur das vorliegende Verkehrsmodell des Landes Hessen
(Hessen-Modell, Stand 2014 ) genutzt.

Grundlage der Verkehrsprognose 2030 stellt das Hessen Modell 2014 dar,
welches die gesamte allgemeine Entwicklung der Kommunen bzw. des regionalen
Straldennetzes in Hessen abbildet. Die Prognose des Verkehrsmodells wurde im
Rahmen der hier vorliegenden Verkehrsuntersuchung um die maligeblichen
lokalen Entwicklungen (Guterbahnhofareal) erganzt bzw. verfeinert. Hierdurch ist
eine Gesamtbewertung der verkehrlichen Wirkungen im Untersuchungsgebiet
moglich.
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Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in Gielten Bericht

Verkehrstechnische Untersuchung

3.1 Modellrechnungen

3.1.1 Analyse-Nulifall

Der Analyse-Nullfall stellt die Umlegung der Verkehrsnachfrage am bestehenden
Strallennetz zum Zeitpunkt der Bestandanalyse dar. Schwerpunkt beim Aufbau
des Analyse-Nullfalls ist die Kalibrierung des Verkehrsmodells. Hierfur sind die
Ergebnisse der durchgefuhrten und vorhandenen Verkehrszahlungen im Unter-
suchungsgebiet heranzuziehen. Die Ubereinstimmung zwischen Strecken-
belastungen, die aus der Verkehrsumlegung resultieren, und den tatsachlichen
(erhobenen) Streckenbelastungen liefert ein Mall der Qualitat des
Verkehrsmodells. Eine Ubersicht des Analyse-Nullfalls inkl. einem Vergleich der
tatsachlichen Streckenbelastungen mit denen aus dem Verkehrsmodell kann Bild
5 und Anlage 1.1 entnommen werden.
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Bild 5: Analyse-Nullfall - Status Quo-Situation
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Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in Gielten Bericht

Verkehrstechnische Untersuchung

3.1.2 Prognose-Nullfall

Im Prognose-Nullfall 2030 (siehe Bild 6 bzw. Anlage 1.2) wurden alle lokalen und
regionalen Siedlungsentwicklungen bertcksichtigt, far  die bereits
Planungssicherheit bzw. Baurecht besteht und/ oder von deren Realisierung bis
zum Prognosehorizont ausgegangen werden kann.
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Bild 6: Prognose-Nullfall 2030

Durch die Umlegung der vorhandenen Verkehrsnachfrage auf das Prognosenetz,
erhalt man die Verteilung der Verkehre, wodurch die Verkehrsbelastungen
einzelner Streckenabschnitte ermittelt werden kdnnen. Im Belastungsunterschiede
zwischen Analyse-Nullfall und Prognose-Nullfall kénnen dem Differenznetz (vgl.
Bild 7 sowie Anlage 1.3) entnommen werden.

Differenzbelastung [Kfz/24h]
(Prognose-Nullfall - Analyse-Nullfall)

Bild 7: Differenzbelastung PO — AO [Kfz/ 24h]

- Der Prognose-Nullfall zeigt trotz der regionale/ lokalen Entwicklungen
kaum spiirbare Belastungsunterschiede zum Status Quo.
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Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in Gielten Bericht

Verkehrstechnische Untersuchung

3.1.3 Planfall '4-spuriger Ausbau’

Auf Grundlage des Prognose-Nullfalls wird der Planfall '4-spuriger Ausbau' erstellt.
Im Vergleich zum Prognose-Nullfall wird der Planfall um den 4-streifigen Ausbau
der Konrad-Adenauer-Bricke erganzt, alle anderen EingangsgroRen bleiben
unverandert. Die Umlegung der Nachfrage im Planfall '4-spuriger Ausbau' zeigt
die Verteilung des durch den Ausbau veranderten Verkehrsaufkommens auf.
Bild 8 und Bild 9 zeigen die zu erwartende Verkehrszunahme bzw. -abnahme im
relevanten Straliennetz der Stadt Gielden (vgl. Anlage 1.4 und Anlage 1.5).

Planfall ,,4-spuriger Ausbau* [Kfz/24h] |

y ~ oy

Bild 8: Planfall '4-spuriger Ausbau'

Differenzbelastung [Kfz/24h]
(Planfall ,,4-spuriger Ausbau“ - Prognose-Nullfall)

Bild 9: Differenzbelastung Planfall — Prognose-Nullifall

> Die Planfallbetrachtung '4-spuriger Ausbau' zeigt eine Verkehrs-
zunahme von ca. 20% im Zuge der Konrad-Adenauer-Briicke. Dagegen
ist im Bereich der Rodheimer StraRe eine Reduzierung der Verkehrs-
belastung von ca. 10% zu erwarten.
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Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in Gielten Bericht

Verkehrstechnische Untersuchung

3.2 Dimensionierungsbelastungen

FUr die Kapazitatsbetrachtungen an den relevanten Knotenpunkten ist die
Herleitung der Knotenstrombelastungen fur die maRgebende Spitzenverkehrszeit
(Morgen- bzw. Abendspitze) wesentlich. Die ermittelten Knotenstrombelastungen
des Verkehrsmodells unterliegen dabei naturgemall Modellschwankungen und
spiegeln als Tageswert nicht die spezifischen Anteilswerte einzelner Verkehrs-
beziehungen in den Spitzenstunden wider. Sie sind somit nicht isoliert fur die
Berechnung der Knotenstrombelastungen verwendbar. Daher ist ein Abgleich der
Daten des Verkehrsmodells mit den erhobenen Belastungen durchzufuhren.

Stehen fur den Status Quo die erhobenen Zahldaten als Dimensionierungs-
verkehrsstarke der Einzelknoten direkt zur Verfligung, mussen fur die Prognose-
Modelle (Prognose-Nullfall 2030 sowie Planfall '4-spuriger Ausbau') die
Spitzenstundenbelastungen der Knotenpunkte ermittelt werden. Dabei werden die
erhobenen Knotenstrombelastungen mit den prozentualen Differenzen der
Verkehrsmodellrechnungen (Prognose-Modell <-> Analyse-Nullfall bzw. Planfall
'4-spuriger Ausbau' <> Analyse-Nullfall) beaufschlagt.

Die Dimensionierungsbelastungen fur den Planfall '4-spuriger Ausbau' kénnen fur
die Morgenspitze Bild 10 und fur die Abendspitze Bild 11 enthommen werden.

Bild 10: Dimensionierungsbelastung Planfall '4-spuriger Ausbau'
Morgenspitze [Pkw-E/h]
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Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in Giellen Bericht
Verkehrstechnische Untersuchung

Bild 11: Dimensionierungsbelastung Planfall '4-spuriger Ausbau'
Abendspitze [Pkw-E/h]
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Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in Gielten Bericht

Verkehrstechnische Untersuchung

4 Bewertung der Verkehrsqualitat

Zu Beurteilung des 4-streifigen Ausbaus der Konrad-Adenauer-Bricke erfolgt die
Bewertung der Verkehrsqualitat im betrachteten Netzabschnitt fur folgende
Verkehrsszenarien:

e Status Quo 2015
- Bestandsnetz/ Bestandsknotenpunkte
- bestehende Lichtsignalanlagen-Steuerungen
- Verkehrsbelastungen 2015

e Prognose-Nulifall 2030
Bestandsnetz/ Bestandsknotenpunkte

Berucksichtigung lokaler und regionaler Entwicklungsmalinahmen

bestehende LSA-Steuerungen
- Verkehrsbelastungen 2030 inkl. lokaler und regionaler Entwicklungen

e Planfall '4-spuriger Ausbau’
- Beriucksichtigung aktueller Planung im Zuge der Konrad-Adenauer-Bricke
- Berucksichtigung lokaler und regionaler Entwicklungsmaflinahmen
- bestehende/ optimierte LSA-Steuerungen
- Verkehrsbelastungen 2030 inkl. lokaler und regionaler Entwicklungen

Die Kapazitatsbewertungen der Einzelknotenpunkte erfolgen rechnerisch gemafi
HBS (Handbuch zur Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen).

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt fur alle Knotenpunkte im Zuge der
Heuchelheimer Strale und der Westanlage. Dabei sind folgende Knotenpunkte
betroffen:

e KPO1 Heuchelheimer Str./ Gottlieb-Daimler-Str./ Rampe B429
e KPO02 Heuchelheimer Str./ Rodheimer Str.

e KPO3 Heuchelheimer Str./ Gabelsberger Str./ Lahnstr.

e KPO04 Gabelsberger Str./ Westanlage

e KPO05 Westanlage/ Bahnhofstr.

e KPO06 Westanlage/ Reichensand

e KPO7 Westanlage/ Sudanlage/ Frankfurter Str.
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Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in Gielten Bericht

Verkehrstechnische Untersuchung

4.1 Methodik

Die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten orientiert sich gemal HBS (Handbuch zur
Bemessung von StralBenverkehrsanlagen) an der mittleren Wartezeit von
Verkehrsstromen. Als Beurteilungskategorien sind hierzu Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs (QSV) von A bis F entsprechend den Schulnoten von ,sehr gut*
bis ,ungentigend” definiert. Als noch ausreichend (QSV = D) wird die
Verkehrsqualitat an Lichtsignalanlagen bei einer mittleren Wartezeit von bis zu 70
sec angesehen. Die Qualitatsstufen QSV in Abhangigkeit der mittleren Wartezeit
sind in Tabelle 1 aufgefuhrt.

zulassige mittl. Wartezeit [s]
Kfz-Verkehr
<20
<35
<50
<70
<100
F >100

QsVv

mooOw>

Tabelle 1: HBS-Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Lichtsignalanlagen

Fir Lichtsignalanlagen lasst das HBS offen, ob die Einstufung der
Verkehrsqualitdt anhand der hdchsten mittleren Wartezeit eines Verkehrsstroms
oder anhand der Wartezeitenmittels fur den Gesamtknoten vorgenommen wird.
Es ist aber plausibel, an Lichtsignalanlagen die Strome auf dem kritischen Pfad
(héchste Konfliktsumme der fahrstreifenbezogenen Verkehrsbelastungen bzw.
hdchster Sattigungsgrad) zu betrachten und auch hier den Strom mit der héchsten
mittleren Wartezeit als maligebend fur die Verkehrsqualitat anzusehen, da somit
die Vergleichbarkeit mit der Methodik an unsignalisierten Knotenpunkten gegeben
ist.

Die Bewertung der Qualitdt des Verkehrsablaufs nach HBS erfolgt
softwaregestutzt mit dem DV-Programm P2 (PTV AG).

Alle Kapazitatsberechnungen sind in den Anlagen 2.1 bis 2.7 dokumentiert.
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Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in Gielten Bericht

Verkehrstechnische Untersuchung

4.2 Status Quo 2010

Bei den Kapazitatsbetrachtungen im Status Quo werden alle Knotenpunkte im
Zuge der Heuchelheimer Strale (Konrad-Adenauer-Bricke) mit ihrer jeweilig
bestehenden Knotenpunktsform auf ihre Leistungsfahigkeit untersucht. Die
Kapazitatsbetrachtungen erfolgen auf Grundlage der ermittelten
Verkehrsbelastungen 2015. Die Ergebnisse der Kapazitatsberechnungen im

Status Quo zeigt Tabelle 2.

Knotenpunkt Qualitatsstufe (QSV)
Status Quo 2015 Morg en Abgnd- Gesamt
spitze spitze
KP 1  Heuchelh. Str./ Gottlieb-D.-Str./ Rampe B29 C D D
(75%) (77%)
KP2 Heuchelh. Str./ Rodheimer Str. D D D
(65%) (83%)
KP 3  Heuchelh. Str./ Gabelsberger Str./ Lahnstr. E F F
(101%) (102%)
KP 4  Gabelsberger Str./ Westanlage C C C
(72%) (91%)
KP 5 Westanlage/ Bahnhofstr. C D D
(67%) (64%)
KP 6 Westanlage/ Reichensand C D C
(36%) (43%)
KP 7 Westanlage/ Sidanlage/ Frankfurter Str. C D D
(61%) (70%)

Tabelle 2: Leistungsfahigkeitsbewertung Einzelknotenpunkte, Status Quo 2015

= Der Knotenpunkt Heuchelheimer Str./ Gabelsberger Str./ Lahnstr. ist

sowohl in der Morgenspitze, wie auch in der Abendspitze im Status Quo
lberlastet.

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH
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Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in Gielten

Bericht

Verkehrstechnische Untersuchung

4.3 Prognose-Nulifall 2030

Fir den Prognose-Nullfall wurden lokale und regionale Siedlungsentwicklungen
beriicksichtigt; bauliche Anderungen an den Knotenpunkten wurden allerdings
nicht vorgenommen. Die Ergebnisse der Kapazitatsberechnungen im Prognose-

Nullfall 2030 zeigt Tabelle 3.

Knotenpunkt Qualitatsstufe (QSV)
Prognose Nullfall 2030 Morg en Abgnd- Gesamt
spitze spitze
KP 1  Heuchelh. Str./ Gottlieb-D.-Str./ Rampe B29 C D D
(75%) (83%)
KP2 Heuchelh. Str./ Rodheimer Str. D D D
(67%) (83%)
KP 3  Heuchelh. Str./ Gabelsberger Str./ Lahnstr. E F F
(93%) (99%)
C D
KP 4  Gabelsberger Str./ Westanlage D
(81%) (93%)
KP 5 Westanlage/ Bahnhofstr. C E E
(68%) (70%)
, C C
KP 6 Westanlage/ Reichensand C
(38%) (48%)
KP 7 Westanlage/ Siidanlage/ Frankfurter Str. C E E
(66%) (78%)

Tabelle 3: Leistungsfahigkeitsbewertung Einzelknotenpunkte,
Prognose-Nullfall ohne bauliche MalRnahmen

= Im Jahr 2030 verschlechtert sich die Verkehrssituation - ohne einen 4-
spurigen Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke - weiter. Der Knotenpunkt
bleibt weiterhin

Heuchelheimer Str./ Gabelsberger Str./ Lahnstr.

liberlastet, die Knotenpunkte Westanlage/ Bahnhofstr. und Westanlage/

Siidanlage/ Frankfurter Str. haben ihre Kapazitédtsgrenze erreicht.

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH

14



Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in Gielten Bericht

Verkehrstechnische Untersuchung

4.4 Planfall ‘4-spuriger Ausbau’

Die Planfallbetrachtung bertcksichtigt neben den lokalen und regionalen
Entwicklungen einen 4-spurigen Ausbau der Konrad-Adenauer-Bricke. Flr den
Ausbau der Konrad-Adenauer-Bricke wurde der Ostliche Anschlussbereich
(Gabelsberger Str. zwischen Lahnstr. und Westanlage) gemald vorliegender
Entwurfsplanung aus dem Jahre 2010 (Ingenieurplanung Rudolf Dieckmann)
umgestaltet. Die Ergebnisse der Kapazitatsberechnungen im Planfall '4-spuriger

Ausbau' zeigt Tabelle 4.

Knotenpunkt Qualitatsstufe (QSV)
Planfall '4-spuriger Ausbau' Morg en Abgnd- Gesamt
spitze spitze
KP 1  Heuchelh. Str./ Gottlieb-D.-Str./ Rampe B29 C D D
(77%) (84%)
KP2 Heuchelh. Str./ Rodheimer Str. D D D
(75%) (89%)
KP 3  Heuchelh. Str./ Gabelsberger Str./ Lahnstr. C C C
(77%) (82%)
KP 4  Gabelsberger Str./ Westanlage C C C
(72%) (79%)
KP5 Westanlage/ Bahnhofstr. C C Cc
(71%) (77%)
KP 6 Westanlage/ Reichensand C C C
(39%) (50%)
KP 7 Westanlage/ Siidanlage/ Frankfurter Str. C C C
(68%) (82%)

Tabelle 4: Leistungsfahigkeitsbewertung Einzelknotenpunkte,

= Die Planfallbetrachtung inkil.

Planfall '4-spuriger Ausbau’

dem 4-spurigen Ausbau der Konrad-

Adenauer-Briicke zeigt fiir alle Knotenpunkte einen leistungsfahigen
Verkehrsablauf.

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH
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Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in Gielten Bericht

Verkehrstechnische Untersuchung

5 Zusammenfassung und Empfehlungen

Die Ergebnisse der Kapazitatsbetrachtungen sind fur alle Knotenpunkte in Bild 12
dargestellt. Die resultierenden Aussagen lassen sich wie folgt zusammenfassen:

e Mit der Baumalinahme '4-streifiger Ausbau der Konrad-Adenauer-Bruicke' wird
die Engpasssituation stadteinwarts sowie stadtauswarts im westlichen
Ortseingangsbereich der Stadt GieRen zu beiden Hauptverkehrszeiten gelost.

e Gleichzeitig kommt es zu einer Entlastung in angrenzenden Netzabschnitten
(Rodheimer Str./ Sachsenhauser Brucke, Anlagenring nordlich Einmundung
Gabelsberger Str.).

e Am Knotenpunkt Gabelsberger Str./ Lahnstr. wird die zuvor bestehende
Uberlastung (QSV = F) beseitigt. Mit der AusbaumaBnahme wird eine
befriedigende Verkehrsqualitat (QSV = C) erzielt.

e Am Knotenpunkt Gabelsberger Str./ Westanlage kommt es durch den
Knotenpunktsausbau im Kontext mit der AusbaumalRnahme am
Nachbarknotenpunkt Lahnstr. zu einer Verbesserung der Verkehrsqualitat von
zuvor ausreichendem Niveau (QSV = D in der Morgenspitze) zu nunmehr
befriedigender Verkehrsqualitat (QSV = C) zu beiden Hauptverkehrszeiten.

Status Quo Prognose Nullfall Planfall ,4-spuriger Ausbau*“

(Mo.-Sp. / Ab.-Sp.) (Mo.-Sp. / Ab.-Sp.) (Mo.-Sp. / Ab.-Sp.)
QSVv QSsv QSv QSv QSV QSV

(2) (2) (2) (2) (2) (2)

@ C D C D C D
(75%) (77%) (75%) (83%) (77%) (84%)

@ D D D D D D
(65%) (83%) (67%) (83%) (75%) (89%)

@ E F E E C C
(101% (102% (98% (99% (77%) (82%)

@ D C D D C C
(72%) (91%) (81%) (93%) (72%) (79%)

C D C E C C
@ (67%) (64%) (68%) M (71%) (77%)

@ C C C C C C
(36%) (43%) (38%) (48%) (39%) (50%)

C D C E C C
@ (61%) (70%) (66%) M (68%) (82%)

Bild 12: Ubersicht der rechnerischen Leistungsfahigkeitsbetrachtungen

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH

16



Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in Gielten Bericht

Verkehrstechnische Untersuchung

6 Anlagenverzeichnis

Anlage 1 Modellrechnungen

1.1
1.2
1.3
1.4
1.5

Analyse-Nullfall (AO)
Prognose-Nullfall (PO)
Differenznetz A0 — PO
Planfall '4-spuriger Ausbau'
Differenznetz PO - P

Anlage 2 Kapazitatsbetrachtungen

2.1
2.2
2.3
2.4
2.5
2.6
2.7

KP01 Heuchelheimer Str./ Gottlieb-Daimler-Str./ Rampe B429
KP02 Heuchelheimer Str./ Rodheimer Str.

KP03 Heuchelheimer Str./ Gabelsberger Str./ Lahnstr.

KP04 Gabelsberger Str./ Westanlage

KP05 Westanlage/ Bahnhofstr.

KP06 Westanlage/ Reichensand

KPO7 Westanlage/ Sudanlage/ Frankfurter Str.

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 17
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Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in GieRRen

Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 2.1 - Blatt1

Signalprogramm:

Signalgruppe

K1

K2

K3

K4

K5

K6

K7

K8

K9

FR21

FR22

FR23

FR24

523

524

=] = Rotcelb

Knotenpunkt

Kapazitatsbetrachtungen

: Heuchelheimer Str./ Gottlieb-Daimler-Str./ Rampe B429

Status Quo 2015 - Morgenspitze

(4] 10 2|0 &0 70 80 a0 100
[oreed i e : et e B |
o S e S 1l -t R L e e S S e HHllll- -t +—
1 KL S1-100 1
|'i}||'|[ +—+ +—+ |||-I-'v\|[ \I'I}'r'}-" 'I{-I'I\I -t + \|'|||'| +—
80-11 J+ B80-11
=] [ L e e o o ety T
[ 53-91
||||}'l‘--4'4|||| | \ll[i} ‘-'I‘II\I---"-‘II\Ill ----- I B B |
Al 53-74 M
|4ttt} i L R At T I
| T e e et o B O e e — |+ A e e o S e e el B e e o e B s |
Al 11
PR RS PSPPI oo o s s st e P O P P U WP e e b e ]
—_ Y 532 L1 .
A S B S e e P o I I B e S e et B B L e I o M S eI E e
B 4 | 10-3. 11
b e f—+ e ot I e o I B I e e B o ST SR I I S St A I T S |
So-11 ! T
‘|||[.;---<||||>'[- A Attt i b+ B S |
9515 [55=
| = | I |-ttt 1 T I S |ttt dfede b= =4ttt} I [ S e R |
I 58-74 }
[ 4 L S B B I T e e o e o e o e o S T e e e B e SO T o T S
I S8 84
fti— e i i e e P e ot o ] e e . .
I ]
| Err—— ||||||||| T o i |||\|| ----- |‘||\| ||\||| T N . |
| ]
TS S e | B ——— e T I P B | I .J‘-,-‘,-:,-,--‘.-‘-,I. I .
o 10 20 30 40 50 60 70 a0 20 100
[1-=crin — = ROt L—"1=cen [==I = punkel

TFA1|TFE1|TFD1|RES| L X
39 | 46 7 2 1399]0,35
81 [100| 19 | 8 | 760 |0,59
80 | 11 31 | 15 [1240]0,50
53 | 91 38 | 21 | 760 |0,43
53 | 74 | 21 5 | 840 |0,74
26 | 36 | 10 | 5 | 240|046
16 | 33 | 17 | 6 | 340 |0,66
9 32 | 23 | 6 |920|0,75
10 | 32 | 22 | 17 | 440 |0,16
99 | 11 12 | 7 0 ]0,00
95 [ 15 | 20 | 15| O |0,00
58 | 74 | 16 | 11| 0 |0,00
38 | 84 | 46 | 38| 0 |0,00
0 0 0
0 0 0
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Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in GieRRen

Verkehrstechnische Untersuchung Kapazitatsbetrachtungen

Anlage 2.1 - Blatt 2 Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Gottlieb-Daimler-Str./ Rampe B429
Status Quo 2015 - Morgenspitze

Qualitatsnachweis HBS:

Nr | Name tFerf [s]| tF [s]|f[1 |tS [s]| q [Fz/h] | m [Fz] | gs [Fz/h] | B [s/Fz] | nC [Fz] | C [Fz/h] | g [] | nGE [Fz] | nH [Fz] | h [%] | S [%] | nRE [Fz] | LStau [m] | w [s] | @SV | SG|2.5G
1 | Daimler G 25 70 |oo07|930 |70 194 |2850 1,26 554 | 200 0,35 0.00 185 |95 |95 |4,08 24 4433|c |K1
2 | Daimler L 07 70 |007|930 |20 0,56 |2850 1,26 554 | 200 0,10|0,00 052 |94 |95 |[173 10 4355|C | K1
3 |L30200stL1 |11,3 19,0 (019|810 |225 |625 |2000 1,80 10,56 |380 0,59 | 0,00 570 |91 |95 |887 53 3696 |C |kz
4 |L30200stl2 |93 19,0 |0,19|81,0 |185 514 |2000 1,80 10,56 |380 0,49 0,00 450 |88 |95 |761 46 36,15|C |k2
5 |L30200stG1 | 155 31,0 (031|690 |310 |861 |[2000 1,80 1722 620 0,50 | 0,00 703 |82 |95 |[1008 |60 2817|B  |K3
6 |L30200stG2 |105 31,0 (031|690 |210 583 |2000 1,80 17,22 |620 0,34 | 0,00 450 |77 |95 |7.42 45 2660|B  |K3
7 |L30200stR | 16,5 380 (038|62,0 |330 |97 |[2000 1,80 21,11 | 760 0,43 0,00 681 |74 |95 |972 58 2302|B K4
8 |B429 GL 15,5 21,0 (021|790 |310 |861 |[2000 1,80 11,67 |420 074|111 825 (96 |95 |1267 |78 aa4|C |K5
9 |B429L 12,3 210 (021|790 |245 |681 |2000 1,80 11,67 |420 0,58 | 0,00 613 |90 |95 |830 56 3556|C  |K5
10| B429R 46 10,0 |0,10|90,0 |110 3,06 |2400 1,50 667 |240 0,46 | 0,00 288 |94 |95 |555 33 4245|C |Ke
11| L3020 WestL | 11,3 17,0 017|830 |225 |625 |2000 1,80 944 |340 0,66 0,16 586 |94 |95 |925 56 a046|C |K7
12 | L3020 West G1| 17,3 230 (023|770 |345 |958 |[2000 1,80 12,78 |460 075]1.23 917 |96 |95 |[1358 |81 4549|C |Ks
13 | L3020 West G2 | 14,3 230 (023|770 |285 |7.92 |2000 1,80 12,78 |460 0,62 0,00 711 |90 |95 |1027 |e2 3457|B  |Ks
14| L3020 WestR | 3.5 220 (022|780 |70 194 |2000 1,80 1222 |440 0,16 0,00 157 |81 |95 |380 22 3152|B  |Ka
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Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in GieRRen

Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 2.1 - Blatt 3

Signalprogramm:

K1

Signalgruppe | o 0 . 20

Kapazitatsbetrachtungen

Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Gottlieb-Daimler-Str./ Rampe B429

Status Quo 2015 - Abendspitze

K2

K3

K4
K5

K6
K7

K8
K9

FR21

FR22

FR23 3

FR24 —

S23 I

100 [TFA1[TFE1[TFD1[RES] L | x
63 | 81 | 18 | 8 | 720 (0,54
: 4 |28 | 24 [ 12960 (0,49
— 5 | 38 | 33 [ 7 [1320[0,77
M__e=s 88 | 18 | 30 | 8 |600][0,72
‘_:I/I 88 | 97 | 9 | 2 [459]0,76
53 | 60 | 7 | 2 [200]0,35
43 | 57 | 14 | 6 | 280055
37 | 56 | 19 | 5 | 760 0,72
: 38 | 56 | 18 | 13 | 360 |0,29
——[26 [ 38 | 12| 7 | 0 |00
— (22 [ 42 [ 20 [15] 0 |0,00
r=—93| 1] 8 | 3| 0 |000
—— [ 62| 13| 51 [43] 0 [0,00

""" [ o] o 0

ifo] o] o

54 |

[—==] = RotGelb [——1=crin
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Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in GieRRen

Verkehrstechnische Untersuchung Kapazitatsbetrachtungen

Anlage 2.1 - Blatt 4 Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Gottlieb-Daimler-Str./ Rampe B429
Status Quo 2015 - Abendspitze

Qualitatsnachweis HBS:

Nr | Name tFerf [s]|tF [s]|f[] |tS [s]| q [Fz/h] | m [Fz] | gs [Fz/h] | tB [s/Fz] | nC [Fz] | C [Fz/h] | g [-] | nGE [Fz] | nH [Fz] | h [%] | S [%] | nRE [Fz] | LStau [m] | w [s] | @SV | SG | 2.5G
1 | Daimler G 7.8 18,0 |0,18|820 [155 |4.31 |2000 1,80 10,00 | 360 0,43 | 0,00 383 |89 |95 |B.71 40 3644|C  [Ki
2 |DaimlerL 9.8 18,0 |0,18|820 [195 |542 |2000 1,80 10,00 |380 0,54 | 0,00 492 |91 |95 |[8,01 48 3725|c  |K1
3 (L30200stL1 |118 240 (024|760 |235 |[653 |2000 1,80 13,33 |480 0,49 0,00 562 |86 |95 [873 52 3273|B  |K2
4 |L30200stl2 |98 240 (024|760 |195 [542 |2000 1,80 13,33 |480 0,41|0,00 456 |84 |95 |[755 45 3200/B |K2
5 [L30200stG1 [255 |330 |033|670 [510 14,17 | 2000 1,80 18,33 | 660 0,77]1,39 1321 |93 |95 |1645 |99 3768|C  |K3
6 [L30200stG2 [17,3 |330 |0.33|670 [345 |958 |2000 1,80 18,33 | 680 0,52 | 0,00 776 |81 |95 [1071 |64 2712|B  |K3
7 |L30200stR  [218 |30, |0,30|700 [435 12,08 | 2000 1,80 16,67 | 600 0,72|0,88 1105 |91 |95 |1451 |87 3660|C |Ka
8 |B429GL 6,9 90 |o0o09|910 [175 [488 |[2550 1,41 6,38 |230 0,76 1,54 486 [100 |95 [10,00 |81 6860|D |K5
9 (B429L 35 90 |009]|91,0 |90 250 |2550 1,41 6,38 |230 0,39 0,00 236 |94 |95 |4.83 29 4292(Cc |K5
10 | B429 R 25 70 |007]930 |70 194 |2850 1,26 554 |200 0,35 | 0,00 185 |95 |95 |4.08 24 4433|C  |K6
1113020 WestL |78 140 |0,14[860 [155 |4,31 |2000 1,80 778 |280 0,55 | 0,00 401 |93 |95 |[e98 42 4009|C |K7
12| L3020 West G1[ 13,8 190 |0,19(810 (275 |7.64 |2000 1,80 10,56 | 380 0,72|0,95 733 |96 |95 [1165 |70 4702|C |K8
13| L3020 West G2 | 11,3 190 |0,19(810 (225 |625 |2000 1,80 10,56 |380 0,59 | 0,00 570 |91 |o5 [sa87 53 369 |C |Ks
1413020 WestR |53 180 |0,18(820 [105 |292 |2000 1,80 10,00 | 360 0,29| 0,00 252 |87 |95 |[5.01 30 3548|C |Ko
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Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in GieRRen

Verkehrstechnische Untersuchung Kapazitatsbetrachtungen

Anlage 2.1 - Blatt5 Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Gottlieb-Daimler-Str./ Rampe B429
Prognose Nullfall 2030 - Morgenspitze

Signalprogramm:

Signalgruppe o 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 TFA1 TFE1 TFD1 RES L X
K1 e ———— R g L E—————— T A A
K2 L B B — 5. B 81 100 19 7 760 061
K3 e — D & : : [ ] : : : : : : [ —— Bl — 80 | 11 31 14 1240054
K e e e e e |20 | 91 ] 98 |23 [ 760 1040
K5 }.u.|....|...||HH|....L.... - .u.|....|....|..I".=||....|..53;_.77.,..[....\.'...|....|HH|....|....| 53 L 21 6 | 840 /0,70
K6 1 : : : . — . : : : : : : ‘ : : : : - 26 | 36 10 5 | 240 0,24
K7 —_— e —————— 16 | 33 | 17 | 6 [340/0,66
k8 ———, — — ——————————————— 9 | 32 23 | 6 920075
K9 T — — — 1032 22 17 440018
FR21 —e {9 11 12 7 0 000
FR2  —— o -_———— —————— ————————————Jww 95 | 15 20 15| 0 0,00
FRZ ——/— [ =m _} ——————————— 58 74 16 11 0 000
FR4 —— ———  sses —}—————— 38 84 46 38 0 000
88 errep,ere—— 0 oo
S24  — — : = : ‘ — —1/ 0| o0 0

=] = RotGelb = Griin ——— = Rot = Gelb == - punkel
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Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in GieRRen

Verkehrstechnische Untersuchung Kapazitatsbetrachtungen

Anlage 2.1 - Blatt 6 Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Gottlieb-Daimler-Str./ Rampe B429
Prognose Nullfall 2030 - Morgenspitze

Qualitatsnachweis HBS:

Nr‘Name tF.erf [s] | tF [s] | f[-] | tS [s]| g [Fz/h] | m [FZ] | s [Fz/h] | tB [s/Fz] | nC [Fz] | C [Fz/h] | g [-] | nGE [Fz] | nH [FZ] | h [%] | S [%] | nRE [FZ] | LStau [m] | w [s] | QSV | SG | 2.SG
1 | Daimler G 3,0 7,0 |0,07|93,0 |86 2,39 | 2850 1,26 5,54 200 0,43 0,00 2,29 96 95 4,74 28 4459 | C K1
2 .DaimlerL 0,7 70 |0,07|930 |19 0,53 .2850 1,26 5,54 200 0,10 0,00 0,49 94 95 .1,68 10 43,54 | C K1
3 | L3020 Ost L1 11,5 19,0 |0,19 /81,0 |230 6,39 |2000 1,80 10,56 | 380 0,610,00 5,85 92 95 9,02 54 37,07 |C K2
4 |L30200stL2 |95 19,0 [0,19 /81,0 | 190 5,28 |2000 1,80 10,56 | 380 0,50 | 0,00 4,72 90 95 7,77 47 36,25 |C K2
5 L3020 OstG1 |16,8 31,0 |0,31|69,0 |335 9,31 | 2000 1,80 17,22 620 0,54 0,00 7,71 83 95 10,71 64 28,59 B K3
6 |L30200stG2 | 11,0 31,0 [0,31 /69,0 |220 6,11 2000 1,80 17,22 | 620 0,35|0,00 4,74 78 95 7,69 46 26,75 | B K3
7 L3020 OstR 15,2 38,0 |0,38|62,0 |305 8,47 | 2000 1,80 21,11 | 760 0,40 | 0,00 6,20 73 95 9,13 55 22,68 B K4
8 | B429 GL 14,7 21,0 |0,21]79,0 |294 8,17 | 2000 1,80 11,67 | 420 0,70 | 0,64 7,67 94 95 11,59 70 42,03|C K5
9 B429L 10,8 21,0 |0,21]79,0 |215 5,97 |2000 1,80 11,67 420 0,51 0,00 5,29 89 95 8,39 50 34,96 B K5
10 B429R 25 10,0 |0,10 90,0 |59 1,64 | 2400 1,50 6,67 240 0,25 | 0,00 1,51 92 95 3,53 21 41,52 |C K6
11 | L3020 WestL | 11,2 17,0 [0,17 /83,0 |223 6,19 | 2000 1,80 9,44 340 0,66 | 0,08 5,80 94 95 9,08 54 39,59 |C K7
12 | L3020 West G1| 17,3 23,0 |0,23|77,0 |345 9,568 | 2000 1,80 12,78 | 460 0,75 1,23 9,17 96 95 13,58 81 4549 |C K8
13 | L3020 West G2 | 14,0 23,0 |0,23|77,0 |280 7,78 | 2000 1,80 12,78 | 460 0,610,00 6,96 90 95 10,13 61 34,47 B K8
14 | L3020 WestR |4,0 22,0 |0,22 /78,0 |79 2,19 | 2000 1,80 12,22 | 440 0,18 0,00 1,78 81 95 3,92 24 31,67 | B K9

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in GieRRen

Verkehrstechnische Untersuchung Kapazitatsbetrachtungen

Anlage 2.1 - Blatt7 Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Gottlieb-Daimler-Str./ Rampe B429
Prognose Nullfall 2030 - Abendspitze

Signalprogramm:

Signalgruppe | o 10 20 30 40 50 60 70 80 90 10 TFA1/TFE1 TFD1 RES| L X

K1 — f - o« L+ 63 81 | 18 | 8 | 720 058
K2 o S— — — ——————— 4 | 28 24 | 12 960 050
K3 l I L 5 38 33 6 1320083
K4 ""|"8'8:1;8"" ’Hlﬁl'lli HH;HH H..;...,;,,,,;H,|;HH;”” Y TTEETT TS TRTE : 88=18

[

E

K5
K6 |
K7 :
[

|

[

|

[

|

[

|

¥ 88 18 30 | 10 600 0,67
53 60 7 2 | 200 0,19
43 57 14 6 | 280 |0,54

A

A s360 | 1

A+

+———+ ————————+

t———t—f—+ b ———]

43-57

T
|
I
|
I
T
I
f
R e B e e
f
|
I
]
I
|

h |
1 1 1 I
T T T T
I I I I
| | | |
I I I I
| | I |
I I I I
f - f f

e s B L e e I o
f = f f
| | | |
I I I I
| | ] |
1 T T T
| | | |
1 T T T
| | I |
I I T I
| | I |
I I I I
| | | |

T T
I I
P2
I I
I f
| |
| f
o

I I
f f
| |
| |
a a
| |
I

i

I

I

K8 —— - [  — - — ——————— 37 | 56 19 | 5 760 0,71
K9 — : e L, B a—— D —————— 38 56 18 13 360 0,26
FR21 —— : o8 }—————————————— ———— 26 38 12 | 7 0 0,00
FR22 — —1 o — SRR EEEEL LR — 22 | 42 20 15 0 0,00
FR23 — - — —{ 7 93 1 8 3 0 000
PR e e e 02 | 19 ] ST 1451 0 000
529 e o 0 | 0
824 [lllll\ll T TESS! IS TSI TSRS [N T EN SIS e ST SRS il PR ST T SIS A TS S S T T I 1 TS EETPREET R 0 0 0
=] = RotGelb [—J-=crun = Rot = Gelb =<1 =punkel
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Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in GieRRen

Verkehrstechnische Untersuchung Kapazitatsbetrachtungen

Anlage 2.1 - Blatt 8 Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Gottlieb-Daimler-Str./ Rampe B429
Prognose Nullfall 2030 - Abendspitze

Qualitatsnachweis HBS:

Nr Name tFerf [s]| tF [s]| f[] |tS[s]| q[Fz/h] | m[Fz] gs [Fz/h]|tB [s/Fz] |nC [Fz] C [Fz/h]|g[-] nGE [Fz] nH [Fz] h[%]|S [%] nRE [Fz] | LStau[m] w[s] QSV|SG|2.8G
1 | Daimler G 9,7 18,0 /0,18 82,0 |194 539 | 2000 1,80 10,00 | 360 0,54 | 0,00 489 |91 |95 7,97 48 3723 C |K1
2 DaimlerL 10,4 18,0 /0,18 82,0 |208 578 | 2000 1,80 10,00 | 360 0,58 (0,00 529 |92 |95 842 51 3752 C |K1
3 L30200stL1 | 12,0 240 |0,24 76,0 |240 6,67 | 2000 1,80 13,33 | 480 0,50 | 0,00 576 |86 |95 887 53 3282/ B |K2
4 130200stL2 |10,0 24,0 |0,24/76,0 |200 556 | 2000 1,80 13,33 | 480 0,42 0,00 469 |84 |95 7,70 46 3209 B |K2
5 | L30200stG1 |27,4 33,0 |0,33 67,0 |548 15,22 | 2000 1,80 18,33 | 660 0,83 2,00 1480 |97 |95 18,10 |109 4180/ C |K3
6 L30200stG2 |18,3 33,0 0,33 67,0 |366 10,17 | 2000 1,80 18,33 | 660 0,55 | 0,00 834 (82 |95 1123 |67 2747 B |K3
7 |L30200stR  |20,0 30,0 |0,30|70,0 |400 11,11 | 2000 1,80 16,67 | 600 0,67 0,20 977 |88 |95 12,75 |77 31,82 B |K4
8 B429GL 6,6 9,0 |0,09 91,0 |168 467 2550 1,41 6,38 | 230 0,73]1,13 463 |99 |95 929 56 62,00 D |K5
9 B429L 3.1 9,0 (009910 |78 217 | 2550 1,41 6,38 | 230 0,34 (0,00 203 |94 |95 435 26 4271/C  |K5
10 B429R 13 7.0 (007930 |38 1,06 | 2850 1,26 554 | 200 0,19 0,00 099 |94 |95 266 16 4383/C | K6
11 | L3020 WestL |7,6 14,0 (0,14 86,0 [151 419 2000 1,80 7,78 | 280 0,54 | 0,00 390 |93 |95 6,82 41 40,00 C |K7
12| L3020 West G1| 13,5 19,0 |0,19 81,0 [270 7,50 | 2000 1,80 10,56 | 380 0,71/0,78 715 |95 |95 |11,28 |68 4532/ C |K8
13| L3020 West G2 | 11,3 19,0 0,19 81,0 [225 6,25 | 2000 1,80 10,56 | 380 0,59 (0,00 570 |91 |95 887 53 369 C |K8
14 L3020 WestR | 4,8 18,0 (0,18 82,0 |95 2,64 | 2000 1,80 10,00 | 360 0,26 | 0,00 227 |86 |95 465 28 3530 C |K9
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Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in GieRRen

Verkehrstechnische Untersuchung Kapazitatsbetrachtungen

Anlage 2.1 - Blatt9 Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Gottlieb-Daimler-Str./ Rampe B429

Planfall ‘4-spuriger Ausbau‘ - Morgenspitze

Signalprogramm:

TFD1 RES| L X

Signalgruppe 20 B a0 50 %0 70 80 % 100 TFA1 TFE1
T f L L A L LA L L B B B f f L L B L
K1 I.ﬁl/ 1 39 | 46 7 2 | 399 0,38
f f f f |3946| f f f f f f + f i f ’
K2 —— W —_waw__ 81 100 19 6 760 066
K3 o »o|||v;»|||»||l'»:||I»|»8|0|£1|1»||;»|||[ 80 11 31 14 12400'55
K4 | | | | | | | | | | | I"= | | | 2391 | | | | | 53 91 38 22 760 0'43
S e Y B 74 21 6 840 o7
K6 #I/I 26 @ 36 10 5 | 240 0,24
’||rrc}|||¢|||¢+ e ] ||r»|2?|3~76r| I o B L o ot S o et B L B B T B B o e e o B
K7 i A 1633 11 16 | 33 17 6 | 340 0,63
s Ry e L B R e RS Sas RARRE BAS s RReaa Ratas | B S BT B u oy e
'Il!! T e T o o et et o B e ot S e ot B e o L S B e e T o o ot | !
K9 e —— g e mE—————— T ————————T— AL L IUAL
FR21 So-TT ] 99 11 12 7 0 0,00
mﬁlol e B L o L e o o o B B L e e o o B S !
FR22 |l|||[|95|_:ﬁ{||»o I001}4!40|I|0|{I¢—I|{|It0'{0IOJl—IOI!}—IL!O'»||bI—|Irli{bli—l{libl'lO!{}O&!l}I!ﬁI'IO—!!% 95 15 20 15 0 O’OO
R et bbb e e e e e e e e e e e e e e e oo 4 £ 16 111 0 10,00
FR24 '|||‘]|||»|||»o |»v‘||l;»|||»|||»)|||||:»|||»|||»v(||:‘»|||»|3|B:8»4|||»9|||:‘»|||»|||»:|:||)|»|||» o 38 84 46 38 0 O’OO
. T b b b b b b e e b b b e e e e 01019
S24 - — T ] T I [ T s S I - e e L ] L 0 0 0
o 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
== = RotGelb [—1-=crin — = ROt L—1=cemb = Dunkel
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Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in GieRRen

Verkehrstechnische Untersuchung Kapazitatsbetrachtungen

Anlage 2.1 - Blatt 10 Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Gottlieb-Daimler-Str./ Rampe B429
Planfall ‘4-spuriger Ausbau‘ - Morgenspitze

Qualitatsnachweis HBS:

Nr Name tFerf [s]| tF [s]|f[] |tS[s]| q[Fz/h]| m [Fz] qs [Fz/h] |tB [s/Fz] | nC [Fz] C [Fz/h] g[-] | nGE [Fz] nH [Fz] h[%] S [%] nRE [Fz]|LStau[m]|w[s] QSV|SG|2.SG
1 | Daimler G 2T 7,0 0,07 930 |77 2,14 | 2850 1,26 554 200 0,39 | 0,00 204 |96 |95 437 26 4445 C |K1
2  DaimlerL 0,7 7,0 0,07 930 |19 0,53 | 2850 1,26 554 200 0,10 | 0,00 049 |94 |95 168 10 4354 C |K1
3 |L30200stL1 |12,5 19,0 (0,19 81,0 |250 6,94 | 2000 1,80 10,56 | 380 0,66 | 0,10 644 |93 |95 978 59 3847/ C |K2
4 L30200stL2 |85 19,0 |0,19 81,0 |170 4,72 | 2000 1,80 10,56 380 0,45 | 0,00 418 |89 |95 7,13 43 3585 C |K2
5 | L30200stG1 |17,0 31,0 [0,31 69,0 |340 9,44 | 2000 1,80 17,22 | 620 0,55 | 0,00 785 |83 |95 1083 |65 2868 B |K3
6 L30200stG2 | 11,3 31,0 0,31 69,0 |225 6,25 | 2000 1,80 17,22 620 0,36 | 0,00 486 |78 |95 7,82 47 26,82 B |K3
7 L30200stR |163 38,0 (0,38 62,0 |325 9,03 | 2000 1,80 21,11 760 0,43 (0,00 6,68 |74 |95 9,60 58 2295/B |K4
8 B429GL 15,2 21,0 (0,21 /79,0 |304 8,44 | 2000 1,80 11,67 | 420 0,72 /0,93 803 |95 |95 1227 |74 4480 C |K5
9 B429L 11,9 21,0 |0,21/79,0 |237 6,58 | 2000 1,80 11,67 | 420 0,56 | 0,00 590 |90 |95 9,06 54 3540 C |K5
10 B429R 2.4 10,0 0,10 90,0 |58 1,61 | 2400 1,50 6,67 240 0,24 0,00 149 |92 |95 349 21 4150 C |K6
11| L3020 WestL | 10,7 17,0 (0,17 83,0 |214 594 | 2000 1,80 944 340 0,63 | 0,00 553 |93 |95 869 52 3857 C  |K7
12| L3020 West G1| 17,8 230 (0,23/77,0 |355 9,86 | 2000 1,80 12,78 | 460 0,77 | 1,49 955 |97 |95 1419 |85 4774/C  |K8
13| L3020 West G2 | 14,5 23,0 (0,23 77,0 |290 8,06 | 2000 1,80 12,78 | 460 0,63 0,00 725 |90 |95 1041 |62 3467 B |K8
14 13020 WestR | 4,0 22,0 [0,22/78,0 |79 2,19 | 2000 1,80 12,22 440 0,18 (0,00 1,78 |81 |95 3,92 24 3167 B |K9
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Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in GieRRen

Verkehrstechnische Untersuchung Kapazitatsbetrachtungen

Anlage 2.1 - Blatt 11 Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Gottlieb-Daimler-Str./ Rampe B429
Planfall ‘4-spuriger Ausbau‘ - Abendspitze

Signalprogramm:

Signalgruppe o 10 20 30 40 50 60 70 80 % 100 TFA1 TFE1 TFD1 RES L X
e s 18 8 720 05
@ A 4 % 26 12 %000
S 5 m ® 5 12008
G me == @ 18 % 8 600m
6 W= o 5 2 407
6w s w0 7 2 200019
@ @ & % 1 w008
6 e w5 19 5 760074
K9 ; - ==Y 38 5 18 13 360026
FR21 : ‘ , , , e — , , , . , , , , , J , - 26 | 38 12 7 0 0,00
FR2 =~ ———————— e} ———————————————— 22 | 42 20 15 0 000
FR23 H|||]._|_"—'93; 93 | 1 8 3 0 000
FR24 L;'—-___. : : : : : : : : . ; S— - ; ; 62 13 51 43| 0 0,00
8 e e e | O | O O |
S24 —— ————————————1| 0 0 0 \

o | I0 ' 2‘0 ' 3‘0 ' 4|0 ' 5| 0 ' (-‘.\l 0 ' 7|0 ' 8‘0 ' 9‘0 ' 100
=] = Rotcelb 1= crin ——=rRot L—"1=cemn [=="]=Dunkel
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Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in GieRRen

Verkehrstechnische Untersuchung Kapazitatsbetrachtungen

Anlage 2.1 - Blatt 12 Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Gottlieb-Daimler-Str./ Rampe B429
Planfall ‘4-spuriger Ausbau‘ - Abendspitze

Qualitatsnachweis HBS:

Nr‘Name tFerf[s] | tF [s] | f[-] tS[s]|q[Fz/h] | m[Fz] gs [Fz/h] |tB [s/Fz] | nC [Fz] C [Fz/h] | g[-] | nGE [Fz] nH [Fz]|h[%]|S [%] nRE [Fz] |LStau[m]|w[s] QSV|SG|2.SG
1 | Daimler G 8,7 18,0 (0,18 82,0 |173 4,81 | 2000 1,80 10,00 | 360 0,48 | 0,00 431 |90 |95 7,30 44 36,80 C |Ki1
2  DaimlerL 10,4 18,0 /0,18 82,0 |208 578 | 2000 1,80 10,00 | 360 0,58 | 0,00 529 |92 |95 842 51 3752 C |K1
3 | L30200stL1 | 12,0 24,0 (0,24 76,0 |240 6,67 | 2000 1,80 13,33 | 480 0,50 | 0,00 576 |86 |95 887 53 32,82|B K2
4 130200stL2 [10,0 24,0 0,24 76,0 |200 556 | 2000 1,80 13,33 | 480 0,42 | 0,00 469 |84 |95 7,70 46 3209/B K2
5 L3020 OstG1 |27,9 33,0 (0,33 67,0 |557 15,47 | 2000 1,80 18,33 | 660 0,84 2,14 1519 |98 |95 1848 |11 4276/ C |K3
6 L30200stG2 |18,6 33,0 0,33 67,0 |371 10,31 | 2000 1,80 18,33 | 660 0,56 | 0,00 848 (82 |95 11,35 |68 2756 B | K3
7 L30200stR | 21,5 30,0 0,30 70,0 |430 11,94 2000 1,80 16,67 | 600 0,72 /0,79 1087 |91 |95 1426 |86 3592 C |K4
8 B429GL 6,7 9,0 [0,09 91,0 172 4,78 | 2550 1,41 6,38 | 230 0,75 1,36 476 100 |95 975 59 6578 D |K5
9 B429L 3.4 9,0 |0,09 91,0 |86 2,39 | 2550 1,41 6,38 | 230 0,37 | 0,00 225 |94 |95 467 28 4285/ C |K5
10 B429R 13 70 1007 930 |38 1,06 | 2850 1,26 554 | 200 0,19 /0,00 099 |94 |95 266 16 4383/ C |K6
11 L3020 WestL |7,3 14,0 |0,14 86,0 |145 4,03 | 2000 1,80 7,78 | 280 0,52 | 0,00 373 |93 |95 6,61 40 39,87/ C K7
12| L3020 West G1 | 14,0 19,0 (0,19 81,0 |280 7,78 | 2000 1,80 10,56 | 380 0,74 | 1,11 751 |97 |95 1202 |72 4870 C |K8
13| L3020 West G2 | 11,5 19,0 (0,19 81,0 |230 6,39 | 2000 1,80 10,56 | 380 0,61 0,00 585 |92 |95 9,02 54 3707/ C K8
14| 13020 WestR | 4,8 18,0 /0,18 82,0 |95 2,64 | 2000 1,80 10,00 | 360 0,26 | 0,00 227 |86 |95 465 28 3530/ C | K9

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in GieRen

Verkehrstechnische Untersuchung Kapazitatsbetrachtungen

Anlage 2.2 - Blatt1 Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Rodheimer Str.
Status Quo 2015 - Morgenspitze
Signalprogramm:

Signalgruppe Bl 10 = 30 ) a0 _ 50 e I ) s 80 oo TFA1|TFE1|TFD1|RES| L X
K1 — 2 — e P — === | 92 | 23 [ 31 | 5 [1240]/0,82
K2 -_— Mo+ 66 | 73 | 7 | 2 | 200|037
K3 T — RS EEE SN E T E———— L E— B 60 | 73 | 13 | 4 | 520|065
K4 — A==t +———— 79085 ] 6 | 1]360]028
K5 |~ _________ L — L ——— 30 | 53 | 23 | 4 [460]0,84
Ke S ——— ¢ S— N — S TR T T T T T TP SR I T W 29 | 61 [ 32 [ 14 |1280| 0,56
o 10 20 30 40 50 60 70 a0 a0 100
M = RotGelb = Griin — = ROL = Gelb

Qualitatsnachweis HBS:

Nr | Name tFerf [s] | tF [s]| f[] | 1S [s]| q [Fz/h] | m [Fz] | gs [Fz/h] | tB [s/Fz] | nC [Fz] | C [Fz/h] | g [-] | nGE [Fz] | nH [Fz] | h [%] | S [%] | nRE [Fz] | LStau [m] | w [s] | @SV |SG|2.5G
1 |B429 GL 25,5 31,0 |0,31|69,0 [510 14,17 | 2000 1,80 1722 |e20 |o082[195 1379 |97 [95 |17.51 |105 4326|C  |K1
2 |Ba2oL 20,8 31,0 |0,31]69,0 |415 11,53 | 2000 1,80 1722 |20 |o067|023 1010 |88 |95 |[1302 |78 3137|B  |K1
3 [L30200stL |26 70 |007|930 |75 208 | 2850 126 |554 |20 |038|0,00 199 |96 (95 |4.29 26 4441|Cc  |K2
4 |L30200stG1 |85 13,0 |0,13(87,0 [170 |472 |2000 180 |722 |280 |065|005 449 |95 |95 |7.61 46 4209|C |K3
5 [L30200stG2 [7.0 13,0 |013(87,0 |140 |3.89 |2000 180 |722 |260 |o054|0,00 364 |04 |95 |[B49 39 4069|C |K3
6 |RodheimerG |17 6,0 |006|940 |50 1,39 | 3000 120 |500 |180 |0.28|0,00 133 |96 [95 |3.24 19 4493|C | K4
7 |RodheimerL |10 60 |[006|940 |30 0,83 | 3000 120 |s00 |180 |o017|000 079 |95 |95 |228 14 4483|C |Ka
8 L3020 WestL [193 [230 [023|77.0 |385 10,69 | 2000 1,80 1278 [460 [084226 1069 |100 95 |1597 |98 5438|D |K5
9 | L3020 West G1 18,0 32,0 |0,32]68,0 |360 10,00 | 2000 1,80 1778 |e40 |056(0,00 829 |83 |95 |[1121 |67 2820|B | K6
10| L3020 West G2 [ 14,5 32,0 |032(680 200 [806 |2000 1,80 1778 |e40  |045(0,00 641 |80 |95 |[0.44 57 2704[B  |Ks
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Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in GieRen

Verkehrstechnische Untersuchung Kapazitatsbetrachtungen
Anlage 2.2 - Blatt 2 Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Rodheimer Str.
Status Quo 2015 - Abendspitze
Signalprogramm:
Signalgmppe o ) 10 ) 20 ) a0 _ 40 50 . 80 . 7‘0 . alo ) 20 ‘ mol TFA1|TFE1|TFD1|RES L X
K1 T T A R TR T IS . SRS [ b o e W R R N TR TR T TINTTCY R 31 | 52 | 21| 3 |840]0.86
K2 |t —— = o3 | 11| 18 | 65 [360[069
K3 o—T= s — P , f , : ‘ ; : ‘, | ‘ | | |L, 5ot 86 | 11 | 25 | 4 [1000[0,83
| S o e e o o e e e e O O e B e e e e i e o B e e B e B B e e e e s s s i s
K4 I ,,,,,,,,,,,,,,, 1 .".E'/l PRI FE PR | 431 PRI R T } | ‘ } | | | 4 i } } = | 17 24 7 2 399 0‘52
K5 _____ PRIV SB[ Ve BT PP PIPI l F P j R SR PRRPARPR | : 2 : P I".: | 59—7‘9 | l|/1 | | ‘ | 59 79 20 3 400 0‘84
KG - : | N I M . I L . s " : . Y : I": I PO O ,S,STa,E| PRV ST LTy B LR Rt PO | 58 88 30 15 1200 0'51
o ‘Ib éD 30 4‘0 5‘0 . SICI I 7‘0 I EIO I QID ‘ ‘IDOI
=] = Rotceib [ 1-crin = Rot L—"1=cemn
Qualitatsnachweis HBS:
Nr | Name tF,erf [s]| tF [s]| f[-] | tS [s]| q [Fz/h] | m [Fz] | gs [Fz/h] | tB [s/Fz] | nC [Fz] | C [Fz/h] | g [-] | nGE [Fz] | nH [Fz] | h [%] | S [%] | nRE [Fz] | LStau [m] | w [s] | QSV | SG | 2.5G
1 |B429GL 18,0 21,0 (0.21|79,0 |360 10,00 | 2000 1,80 1167 |420 0,86 (2,54 1000 [100 |95 |[1590 |95 5980|D |Ki1
2 |B429L 14,8 21,0 (0,21|79,0 |295 8,19 |2000 1,80 1167 |420 0.70|0,67 771 |94 |95 |11e6 |70 4231|c  |K1
3 |L30200stL  |125 18,0 [0,18|82,0 |250 694 |2000 1,80 10,00 |360 0,69 0,58 659 |95 |95 |1051 |63 4423|Cc |K2
4 |L30200stG1 |208 250 (025|750 |415 11,53 | 2000 1,80 13,89 |500 083|214 1147 |99 |95 |[1634 |98 50,88|D |K3
5 |L3020 0st G2 |16.8 250 (025|750 |335 931 |2000 1,80 13,89 |500 0,67|0.25 843 |91 |95 |1177 |71 3557|C  |K3
6 |RodheimerG |37 70 (007|930 |105 292 |2850 1,26 554 |200 0,53 (0,00 282 |97 |95 |550 33 4490|C |K4
7 | Rodheimer L 25 7.0 0071930 |70 1,94 2850 1,26 5,54 200 0,35| 0,00 1,85 95 a5 4,08 24 44 33| C K4
8 |L3020 WestL |16.8 20,0 (0,20/80,0 |335 931 |2000 1,80 11,11 | 400 0,84 (2,33 931 |[100 |95 |1506 |90 5840|D |K5
9 |L3020 West G1| 15,2 30,0 |0,30|70,0 |305 847 |2000 1,80 16,67 |600 0.51|0,00 700 |83 |95 [1005 |60 2891|B |K6
10| L3020 West G2 | 12,5 30,0 (030]70,0 |250 6,94 2000 1,80 16,67 | 600 0421000 5,56 80 a5 8,59 52 2800(B K6
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Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in GieRen

Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 2.2 - Blatt 3

Signalprogramm:

Kapazitatsbetrachtungen

Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Rodheimer Str.
Prognose Nullfall 2030 - Morgenspitze

TFA1|TFE1|TFD1|RES| L X

Slg nalgrup pe o ) 10 20 ) 30 ) 40 50 ) 60 ) 7‘0 . alo . Qlo ‘ 100
K1 : L ’ f ' f — | ' | | ||ﬁ_l 25— | 92 | 23 | 31 | 6 [1240]0,82
i+ s I e o e o B o T o o o o B o B e e e I B s e, A A B e,y s e S B S
K2 | —— e r‘.I::I/l‘ : | { } 1 66 | 73| 7 | 2 [200]042
K3 — — A== 1 : ————— | 60 [ 73[ 13[4 [520][067
e S W W W P T TN T T P U PP W T W Ty ow e Wmwrwawr .. £ sod srweorwoworrl| I .0 LB W LA
Kt | — — S— 11— | — — ——| 3053 ]23[3 [460]085
KG | BN N NI N BN 1 P I"=l PRI ; PR . I n 2.9‘?6.1 n : PEEFEF I PRSI :I/:.: NEPEPEPL ST SPHTNETS. P EFCITIPES JESEPEPEE S VTSP LLNE SN, RS, 29 61 32 14 1280 0'56
o ' 10 20 3‘0 . 4‘0 ' 5‘0 ' 6‘0 ' 7‘0 ' EIO ' QID ‘ ‘IDOI
=] = RotGeib = Griin — = ROL = Gelb
Qualitatsnachweis HBS:
Nr | Name tFerf [s] | tF [s]| f[] | tS [s]| q [Fz/h] | m [Fz] | gs [Fz/h] | tB [s/Fz] | nC [Fz] | C [Fzh] | g [] | nGE [Fz] | nH [Fz] | h [%] | S [%] | nRE [Fz] | LStau [m] | w [s] | @SV |sG|2.56
1 |B429 GL 25,5 310 |0,31|69,0 |509 14,14 | 2000 1.80 17,22 620 0,821,983 13.75 |97 a5 17.47 108 43,14 | C K1
2 |BazoL 20,9 31,0 (031|690 |417 11,58 | 2000 1,80 17,22 |20 0,67|0,27 10,17 |88 (95 |1312 |79 363(B  |K1
3 [L30200stL |20 70 |o07|930 |84 233 | 2850 1,26 554 |200 0,42|0,00 224 |98 |95 |4a66 28 aas6|c |k
4 |L30200stG1 |88 13,0 |0,13|87.0 |175 486 | 2000 1,80 722 |260 0,67|0,32 466 |9 |95 |815 49 a584|c  |k3
5 [L30z00stG2 7.0 13,0 |0.13]87,0 [140 380 | 2000 1,80 722 |280 0,54 0,00 3e4 |94 |95 |[6a49 39 a0go|c |[k3
6 | Rodheimer G 1.0 6,0 D.06 94,0 |29 0,81 3000 1,20 5,00 180 0,16 0,00 0,76 a5 95 2,23 13 4461 |C K4
7 |RodheimerL |11 60 |006|040 |33 0,02 | 3000 1,20 500 |180 0,18|0,00 087 |95 |5 |243 15 a467|C  |kKa
8 |L3020 WestL |197 230 |0.23]|77.0 [3903 10,02 | 2000 1,80 12,78 |480 0,852,486 10,02 |100 (95 |1844 o9 5612|D |K5
9 | L3020 West G1|18,0 32,0 (0,32|68,0 |360 10,00 | 2000 1,80 17.78 |s40 0,56 0,00 820 |83 |95 |1121 |e7 2820|B |Ke
10| L3020 West G2 | 14,5 32,0 [0,32|68,0 |290 8,06 |2000 1,80 17,78 |B40 0,45|0,00 641 |80 |[o5 |944 57 2704|B  |K6

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in GieRen

Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 2.2 - Blatt 4

Signalprogramm:

Kapazitatsbetrachtungen

Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Rodheimer Str.
Prognose Nullfall 2030 - Abendspitze

Signalgruppe | o 10 20 30 a0 50 s‘u 70 80 90 100 TFA1|TFE1|TFD1|RES| L X
] L | l L I B | LI 0, L R, . ] L L IR I i B L e L LA SR LB
K1 e 31 | 52 | 21 | 3 |840]0,86
------------------------- =ttt | L} =t LA B B § LA B B 4+t =+ L e B & L s —— =ttt ——— | s L -t
K2 EESE] 1 { I I I I I I ‘ ‘ I I I I M= | 93 11 18 4 1360|077
rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr 44 1 i [ L S B X 44—+ 4+ 4 Lo L -t -t g4t -t | .
K3 | — ‘.3‘-.3_.11. ...... AWy W | =y iy e S Tl I . -+ S S bt |Ir-'% 86 11 25 4 1000 0’83
Ka e [17 | 2| 7 | 23905
K5 11|11||‘l{|¢||||||i"?\||||\|5|9_?|9|||lll|l ] 59 79 20 3 400 0’85
K6 ; — . ————— —A__ ‘””“5?'-5"8'””:. : . IIIIIIII : 58 88 30 | 1511200} 0,51
.Cl ; T-O ) ; 2-0 - 3i0 4'0 ' 5'0 ' 5‘0 7ID ' EID ' 9'0 ' ‘I‘:")I
=] = RotGelb [—1-=crin — = ROt =Gelb
Qualitatsnachweis HBS:
Nr | Name tFerf [s]|tF [s]| £ [4 | tS [s]]| q [Fzh] | m [Fz] | gs [Fz/h] | B [siFz] | nC [F21 | € [Fim] | g [ | nGE [Fz1 | nH [F2] | h 1261 | S [%] | nRE [F2] | LStau [m] | w[s] [ @sv|sG|2.56
1 |B429 GL 18,0 21,0 (0,21]|79,0 | 360 10,00 | 2000 1,80 11,67 420 0,86 | 2,54 10,00 100 |95 15,90 a5 59.80|D K1
2 |B429L 14,7 21,0 1021|790 | 294 817 | 2000 1,80 11,67 | 420 0,70 0,64 7.67 a4 a5 11,59 70 4203|C K1
3 | L3020 Ost L 14,0 18,0 (0,18]82,0 | 279 775 2000 1.80 10,00 | 360 0,781,680 7.65 99 95 12,73 76 55,11 |D K2
4 |L30200stG1 | 20,8 250 1025|750 [415 11,53 | 2000 1,80 13,80 | 500 083214 1147 |99 a5 16,34 98 5088 (D K3
5 | L3020 0st G2 |17.0 250 1025|750 |339 942 | 2000 1,80 13,89 | 500 068|035 8,57 91 a5 12,01 T2 36,36 |C K3
6 | Rodheimer G 20 7.0 0,07]930 |58 1,61 2850 1,26 5,54 200 0,2910,00 1,53 95 a5 3,57 21 4414 | C K4
7 | Rodheimer L 26 7.0 0,07]930 |73 203 |2850 1,26 5,54 200 0,37 | 0,00 1,94 95 a5 4,21 25 44 38|C K4
8 | L3020 WestL |17,0 20,0 |10,20]80,0 |340 944 | 2000 1,80 11,1 400 0,85)248 9,44 100 |95 15,39 92 60,85(D K5
9 | L3020 West G1|15,2 30,0 |0,30]|70,0 |305 847 |2000 1,80 16,67 | 600 0,51 10,00 7,00 83 a5 10,05 60 2891|B K6
10 | L3020 West G2 [ 12,5 30,0 10,30 70,0 | 250 6,94 | 2000 1,80 16,67 | 600 0,42)0,00 5,96 80 a5 8,59 52 28,00|B K6
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Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in GieRen

Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 2.2 - Blatt5

Signalprogramm:

Kapazitatsbetrachtungen

Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Rodheimer Str.
Planfall ‘4-spuriger Ausbau‘ - Morgenspitze

Signa!gruppe IU ‘ 10 ) 2|o alo ) 4|o . slo . elo 70 G 20 ) wo |TFA1|TFE1|TFD1|RES L X
K1 | ‘ |9| | 1/:' | : | } | : i == || & | & | B [Eanlu
Kz 1 ‘ | | | . | | 1 \ | | | 1 : ;‘EEA 7777777777777777777777 66 73 2 200 0’52
K3 ' ‘ | | ' | | | | ' | | . 60 | 73 | 13 | 3 [520]0,75
s W TR Y TN TN T TN N TN TR T U WU N WU T L e o s B 3 | ao0i i
K5 ¥ — S— | | ___________________ 30 | 53 | 23 | 3 [460][0,85
K6 - ——— e 29 | 61 | 32 | 12 [1280] 0,61
IO IID ' 2‘0 ' SID 4IO ' SIO ﬁIO J0 80 20 100

H = RotGelb :[ = Griin — = RO L/1= Gelb

Qualitatsnachweis HBS:

Nr | Name tF.erf [s]|tF [s]| f[] |tS [s]| q [FzZh]| m [Fz] | gs [Fz/h] | tB [s/Fz] | nC [Fz] | C [Fz/h] | g [] | nGE [Fz] | nH [Fz] | h [%] | S [%] | nRE [Fz] | LStau [m] | w [s] | @SV | SG | 2.5G

1 |B429 GL 252 310 |031|69.0 |504 14,00 | 2000 1,80 1722 |620 0,81 1,84 1354 |97 |95 [1724 [103 4253|C  |k1

2 |Ba29L 20,7 310 |031|69.0 |413 11,47 | 2000 1,80 1722 |620 0,67 0,19 1003 |87 |95 |[1202 |78 3111|B K1

3 |L30200stL |37 70 |o0o7|930 [105 |282 |2850 1,26 554 |200 0,53 0,00 282 |97 |95 |550 33 4a90(c |k2

4 | L3020 Ost G1 9.8 13,0 |0,13| 87,0 | 195 542 2000 1.80 7,22 260 0,751 1,35 5,37 g9 a5 10,23 61 6064 (D K3

5 |L30200st G2 | 8.0 13,0 |0,13| 87,0 | 160 4.44 2000 1.80 7,22 260 0,62 | 0,00 4,20 a5 a5 7.19 43 41,14 | C K3

6 |RodheimerG (09 60 |006|940 |26 0,72 |3000 1,20 500 | 180 0,14 | 0,00 068 |95 |95 |207 12 4457|C  |Ka

7 |RodheimerL |24 60 |006|o40 [73 203 |3000 1,20 500 |180 0.41|0,00 195 |98 |95 |[a.24 25 4528|C | Ka

8 |L3020WestL |[196 230 (023|770 (391 10,86 | 2000 1.80 12,78 460 0,85] 2,41 10,86 100 |95 16,32 98 5568 | D KS

9 | L3020 West G1[195 32,0 (032|680 (390 10,83 | 2000 1.80 17,78 640 0,61 10,00 915 84 a5 11,96 T2 2872|B KB

10 | L3020 West G2| 18,0 32,0 |0,32|68,0 |320 8,89 |2000 1,80 17,78 |640 0,50 | 0,00 720 |81 |e5 |1020 |e1 2752|B | K6

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in GieRen

Verkehrstechnische Untersuchung Kapazitatsbetrachtungen

Anlage 2.2 - Blatt 6 Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Rodheimer Str.
Planfall ‘4-spuriger Ausbau‘ - Abendspitze
Signalprogramm:

Signa!gruppe e ) 1|0 ‘ 20 ) 30 ) 40 ) 50 ) 8o . 7|o . 20 ‘ 90 ) 100 TFA1|TFE1|TFD1|RES| L X
K1 I---I-|\|||;||||;---;--w;I'JI:------3-2-75-2------;-!.4----1“|;\|||||||;| ;\ ‘l'- 32 52 20 2 800 [},89
K2 RS l - ¢ s sy I 11 20 | 3 | 400|087
e T T S e B B I B S B e S B e e T B S S e e o T S O S o S S B I I T -
K3 |85_11 T " e - i f " f ; Es-ﬂ‘l _____ 85 1 26 3 10400’89
K4 |{|||:|-|w|| ¥ ‘|I'|||17:2-5-|l{:>;|w|| .............. |.:||.;:|.|;J‘| \||\| ||||||| |I\||\ ‘I ..;.;..;....l 17 25 8 2 456 0’?1
KS e -,:,‘::::,l",=,|-‘-|\|Sg|-|78{--||||||.\/|1|>||‘|- ,,,,,,, 59 78 19 2 380 0’89
K6 R N F N ¥ TR R PR TR Y e TR — A== 1———— | 58 [ 86 | 28 | 11]1120[050
=] = RotGen [1-=crin — = ROt L—1=cen

Qualitatsnachweis HBS:

Nr | Name tFerf [s] | tF [s]| f[1 | tS [s]| q [Fz/h] | m [Fz] | gs [Fz/h] | tB [s/Fz] | nC [Fz] | C [Fz/h] | g [-] | nGE [Fz] | nH [Fz] | h [%] | S [%] | nRE [Fz] | LStau [m] | w [s] | QSV | SG | 2.5G
1 |B429GL 17,8 20,0 |0,20|80,0 |356 9.89 |2000 1,80 1,11 |400 0,89 (295 989 (100 [95 [1643 |99 6544 |D [K1
2 |B429L 146 20,0 |0,20|80,0 |292 811 |2000 1,80 1,11 |400 0,73]1,02 777 |96 |95 [1214 |73 4664|C |[K1
3 |L30200stL  |17.5 20,0 |0,20|80,0 |349 969 |2000 1,80 11,11 | 400 0,87 2,74 969 (100 |95 [1598 |96 6344|D [K2
4 [L30200stG1 |232 26,0 |0.26|74,0 |464 12,89 | 2000 1,80 1444 |520 0,89 (2,80 1289 |100 |95 |1828 [110 5505|D |K3
5 |L30200stG2 | 19,0 26,0 |0,26|74,0 |380 10,56 | 2000 1,80 14,44 |520 0,73|0,98 087 |94 |95 [1380 |83 4057|C |k3
6 |RodheimerG |18 80 |0,08|920 |51 142 |2850 1.26 633 |228 0,22|0,00 133 |94 |95 [323 19 4309|C |[ke
7 |RodheimerL |57 80 |008|920 |162 450 |2850 1.26 633 |228 0,71|0,83 444 (99 |95 |[875 52 5805|D |K4
8 |L3020WestL |16,9 19,0 |0,19|81,0 |338 9,39 |2000 1,80 10,56 | 380 0,89 (2,97 939 (100 |95 [1607 |96 67.61|D [K5
9 [L3020 West G1|16,5 28,0 |0,28|72,0 |330 917 |2000 1,80 15,56 | 560 0,59 | 0,00 790 (86 |95 [1094 |66 3104|B  |K6
10 | L3020 West G2| 13,8 28,0 |0:28|72,0 |275 7,64 |2000 1,80 15,56 | 560 0,49 | 0,00 638 (83 |95 |947 57 3005|B |K6
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Ausbau Konrad-Adenauer-Briicke in Giellen

Verkehrstechnische Untersuchung Kapazitatsbetrachtungen

Anlage 2.3 - Blatt1 Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Gabelsberger Str./ Lahnstr.
Status Quo 2015 - Morgenspitze
Signalprogramm:

Signalgruppe 0 ) 10 ) 20 30 ) 40 . S0 ) &0 ) 70 ) a0 ) 20 ) 100 | TFA1|TFE1|TFD1|RES L X

K1 ' - - 62 9 47 | 32 | 940 (0,32
K2 16 34 18 4 | 360 0,78
K3 87 45 58 | 44 |1160|0,25
K4 40 56 16 9 | 320 (0,41
K5 61 10 49 0 |[980 (1,01
K6 65 9 44 | 39 | 880 )0,02
F21 51 81 30 | 25| 0 |0,00
F22 61 76 15 | 10| 0 |0,00
F23 56 76 20 | 14| O |0,00
F24 16 2F 14 3 0 (0,00
F25 63 36 73 | 68| 0 |0,00
F26 14 56 42 | 37| 0 |0,00

=] = RotGeIb [—1-crin — = ROt = Gelb [== - punkel

Qualitatsnachweis HBS:

Nr | Name tFerf [s]| tF [s]| f[-] |tS [s]| q [Fz/h] | m [Fz]| gs [Fz/h] | tB [siFz] | nC [Fz] | € [Fz/h] | @ [] | nGE [Fz] | nH [Fz] | h [%]| S [%] | nRE [Fz] | LStau [m] | w[s] | @SV |sG |2.56

1 | Gabelsberger G 15,0 470 (047|530 | 300 8,33 2000 1,80 26,11 940 0,32 0,00 5,20 62 95 7,97 48 16,592 | A K1

2 | Gabelsberger L 14,0 18,0 |0,18]182,0 | 280 7,78 | 2000 1,80 10,00 | 360 0,78 | 1,64 7.68 99 95 12,81 77 5548 |D K2

6 | Lahnstrale R 14,3 58,0 |058|42,0 | 285 7,92 |2000 1,80 32,22 | 1160 0,25|0,00 3,88 49 95 6,41 38 10,29 | A K3

5 |Lahnstrale LG 6,5 16,0 (016|840 | 130 3,61 2000 1,80 8,89 320 0,4110,00 3,24 90 95 5,98 36 37 73|C K4

7 | Heuchelheimer GR | 49,3 490 |0,49|51,0 | 985 27,36 | 2000 1,80 27,22 | 980 1,01 115,90 27,36 | 100 8403 |E K3

3 | Gabelsberger R 0,8 440 |044)1560 |15 0,42 2000 1,80 24.44 880 0,02 0,00 0,24 56 95 1,05 6 15,80 | A K&

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Ausbau Konrad-Adenauer-Briicke in Giellen

Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 2.3 - Blatt 2

Signalprogramm:

Kapazitatsbetrachtungen

Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Gabelsberger Str./ Lahnstr.

Status Quo 2015 - Abendspitze

Signalgruppe o . 10 20 30 a0 so slo 70 80 90 100| TFA1|TFE1|TFD1|RES| L X
K1 ' s [70] 8 |3 [-1]760[1,02
K2 . 13 | 33 | 20 | 3 [400]0,82
T+ +——+ + 1 +—+—+—+

K3 v ) - E 95 | 53 | 58 | 42 |1160|0,27
K4 WUTHTNET SHTERTY| 39 | 64 25 9 | 500|063
K5 = 6?:7....\ — 69 T 38 1 | 760 |0,96
K6 — 7.3]8..\.=..J--||| 73 8 35 | 30 | 700 [0,04
F21 | . — j | — | — n—"‘:”j"" 1 59 | 89 | 30 [25] 0 0,00
F22 I ot - | I ;I l :n R e B L S | e ] |:|- |169-_?4||I :- 1 } ; o] 69 84 15 10 0 0‘00
F23 — - — PR EG Ty M—s— ————— 64 [84[20[14[ 0 fo00
F24 \;u e e ..‘;, ‘;uu‘:;r..|...\ [ ...|..,;:....;. bttt it 15 26 11 3 0 10,00
F25 R R — » II rw———. - = — | 71| 35|64 |5 ]| 0 |000
I oo s ——— ——— e ———— [ 13|64 |51 [46] 0 [0.00

=] = RotGeIb | — =T = Rot = Gelb [==] = punke

Qualitatsnachweis HBS:

Nr | Name tFerf [s] | tF [s] | f[-] | tS [s]| q [Fz/h] | m [FZ] | gs [Fz/h] | tB [s/Fz] | nC [Fz] | C [Fz/h] | g [-] | nGE [Fz] | nH [Fz] | h [%:] | S [%] | nRE [Fz] | LStau [m] |w [s] |QSV|SG | 2.5G

1 | Gabelsberger G 38,8 38,0 |0,38|62,0 | 775 21,53 | 2000 1,80 21,11 760 1,02|18.45 21,53 100 118,78 | F K1

2 | Gabelsberger L 16,5 20,0 |0,20(80,0 | 330 917 2000 1,80 11,11 400 082|218 917 100 |95 14,73 88 57,94 (D K2

6 | Lahnstralle R 15,5 58,0 |0.58142,0 |310 8,61 2000 1,80 32,22 1160 0,27 0,00 4,28 50 a5 6,83 41 10,44 | A K3

5 | Lahnstralle LG 15,8 25,0 |0,25|75,0 | 315 8,75 2000 1,80 13,89 | 500 0,63|0,00 7,79 89 95 10,89 65 33,38 |B K4

7 | Heuchelheimer GR | 36,5 380 |0,38|620 |730 20,28 | 2000 1,80 21,1 760 096|832 20,28 |100 6968 (D K5

3 | Gabelsberger R 1,3 350 |035|650 |25 0,69 2000 1,80 19,44 700 0,04 | 0,00 0,46 66 a5 1,59 10 21,39 (B KB

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Ausbau Konrad-Adenauer-Briicke in Giellen

Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 2.3 - Blatt 3

Signalprogramm:

Kapazitatsbetrachtungen

Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Gabelsberger Str./ Lahnstr.
Prognose Nullfall 2030 - Morgenspitze

Signalgruppe ‘o. e .1_0 _____ 2}0 3:0.. _4|0__ s 50_ . _650_ _ju__ B_D_ o _9_0 1_uu| TFA1|TFE1| TFD1|RES i X

K1 e 4 ' [ 62] 9 | 47 [33[940]030

K2 s — . S—L ] o oo o e ————— [ 16[34] 18] 1]360[093

K3 I ————————— — [—===—1| 87 | 45 | 58 | 43 [1160]0,25

K4 — _ — : — —a0:56 11— - - -1 40 | 56 | 16 | 7 |320]054

KE__ | oo 34— — ——————+T === [61]| 1049 ] 1 o8008

K6 —=— P S S R T ——— 555 1 65| 9 | 44 | 30 |880]0,02

F21 ' ' : : : : : . ERE I - 51 ] 81 | 30 | 25| 0 |0,00

F22 e e e s B35 | i

F23 T ——_= = | 56| 76 | 20 | 14| 0 |0,00

F24 T e T Y S T : (16 ]27 ] 11 ]3]0 [0o00

F25 —cry : ; —— : — = — | 63 ] 36 [ 73 [68] 0 [000

F26 e e o S S " s " e e v e e e = — | 14| 56 | 42 [37] 0 [000

(4] 10 : 2‘0 7 3‘0 ‘ 4‘0 ¥ 5‘0 BID s} 80 20 1DOI
=] =RotGelb = Griin =Rot L—1=&=ib = Dunkel
Qualitatsnachweis HBS:

Nr| Name tF.erf [s] [ tF [s]| f [ |tS [s]| q [Fzh]| m [FZ] | gs [Fz/h] | tB [siFz] | nC [F2] | C [Fz/h] | g [] | nGE [Fz] | nH [Fz] | h [%] | S [%] | nRE [Fz] | LStau [m] | w [s] | QSV | SG | 2.5G
1 |Gabelsberger G | 14,0 47.0 |0,47(53.0 |279 7.75 | 2000 1,80 26,11 | 940 0,30 0,00 477 |62 |95 |754 45 16,32|A | K1
2 |Gabelsberger L | 16,7 18,0 10,18 (82,0 |334 9,28 |2000 1,80 10,00 | 360 0,93 4,56 028 |100 |95 |1806 |108 8593|E |K2
6 |Lahnstralte R 14,6 58.0 |0,58|42.0 |292 8,11 |2000 1,80 3222 |1160 |0.25|0,00 399 |49 |95 |653 39 1033|A |K3
5 |Lahnstrafe LG 8.7 16,0 |0,16|84.0 |174 483 |2000 1,80 8.89 [320 0,54|0,00 445 |92 |95 |7.47 45 3864|C |K4
7 | Heuchelheimer GR | 48,2 490 |0,49(51,0 |964 26,78 | 2000 1,80 27,22 | 980 098(11,87 (2678 |100 68,69(D |K5
3 |GabelsbergerR | 0,8 440 |0,44 (56,0 |15 0,42 |2000 1,80 24,44 | 880 0,02 0,00 024 |56 |95 |1,05 6 1580|A |K6

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Ausbau Konrad-Adenauer-Briicke in Giellen

Verkehrstechnische Untersuchung Kapazitatsbetrachtungen

Anlage 2.3 - Blatt 4 Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Gabelsberger Str./ Lahnstr.
Prognose Nullfall 2030 - Abendspitze
Signalprogramm:

Signalgruppe o 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 | TFA1|TFE1 TFD1|RES| L X
K1 e ———s —————— 70 8 38 0 760 099
K2 I T 1 I mmm— 1 l/l} T f 1 T f T f T 1 f T 1 13 33 20 0 400 0,99
Lrnoa]c||»|++|||0»¢||i|o|¢|f|]ro||}l¢»»]||)o0»0{{»;&1||¢0»|¢0|a)¢0||}|¢|»¢|¢e&al»}»ona|i++a\oq|o
i T T b b o b e P e e b e ] oo | o0 | ot L on | PDO
K4 | | | | | | | LI:I T 7ot T I\/E | | | | | | | 39 64 25 4 500 0,85
K5 — =~ 69 7 38 3 760092
K6 s — g s ———— 73 8 35 30 700 0,04
F21 —_— . =+ 59 89 30 25 0 000
F2.  —— s }—————— 69 84 15 10 0 000
oy T T w s 0 14 0 o
It i i
FA e e e ————————— | 15 [ %6 [ 11 | 3 | 0 |0,00
7S T e— - — —  ——————=—————— 71 3% 64 5 0 000
I f 1 I I I 1 I 1 1 I I iy 1 f T 1 T f 1
F26 Y B E— - E—————— ey p e a———— LI I AR
o 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
=] = RotGelb = Griin = Rot = Gelb [==] = punkel
Qualitatsnachweis HBS:
Nr‘ Name tF.erf [s] | tF [s] | f[-] [tS [s] | g [FzZh] | m [FZ] | gs [Fz/h] | tB [s/Fz] | nC [Fz] | C [Fz/h] | g [-] | nGE [FZ] | nH [FZ] | h [%] | S [%] | nRE [Fz] | LStau [m] |w [s] | QSV |SG |2.SG
1 | Gabelsberger G 37,5 38,0 /0,38 (62,0 |750 20,83 |2000 1,80 21,11 760 0,99 10,83 20,83 100 82,07 |E K1
2 | Gabelsberger L 19,9 20,0 |0,20|80,0 |398 11,06 | 2000 1,80 11,11 400 1,00 | 8,49 11,06 | 100 116,33 | F K2
6 |Lahnstralle R 15,8 58,0 [0,58 42,0 |315 8,75 2000 1,80 32,22 1160 0,27 /0,00 4,36 50 95 6,92 42 10,47 |A K3
5 | Lahnstrale LG 21,2 25,0 10,25|75,0 |424 11,78 | 2000 1,80 13,89 500 0,85(2,34 11,78 100 |95 16,83 101 52,54 |D K4
7 | Heuchelheimer GR | 35,0 38,0 [0,38|62,0 |700 19,44 | 2000 1,80 21,11 760 0,92 | 4,57 19,44 |100 |95 23,52 141 51,23 |D K5
3 | Gabelsberger R 1,3 35,0 |0,35(65,0 |25 0,69 2000 1,80 19,44 700 0,04 | 0,00 0,46 66 95 1,59 10 21,39 |B K6

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Ausbau Konrad-Adenauer-Briicke in Giellen

Verkehrstechnische Untersuchung Kapazitatsbetrachtungen
Anlage 2.3 - Blatt5 Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Gabelsberger Str./ Lahnstr.
Planfall ‘4-spuriger Ausbau‘ - Morgenspitze
Signalprogramm:
Signalgruppe | o . S e »_ . so. | . 70 e g 0o | TFA1TFE1[TFDTJRES| L X
K1 1'—71/' | : TR e : g, : : = S—— 62 | 8 | 46 | 36 |1840(0,22
K2 :—Hl _____ — m— T Tevee——— | | ‘ .8 |32 2| 8 [480]066
K3 T———— = R e reeeerve - e T—— o ———— & 192 ] 24 | 10 [48010.5¢
K4 —— | |,,,,,:. T S—— — e T 38 | 56 | 18 | 12| 720 |0,34
K5 |w||1|| ‘‘‘‘‘ |||‘||,...|‘||[|| \||;w| -;||||--:'-I;‘||||\ ||||Eﬂ_|2 ||;| 61 2 41 9 18400’79
F21 om——— " T T T— [. — e — —— ——— 40 | 80 | 40 | 35| 0 |0,00
F22 _ei'_g__, | P | it | Jeagliglly it | | ...... } | i 5;43 | — 61 9 48 43 0 0’00
F23 ——— e T =— — G — — 1] 56 [ 100 | 44 | 38 | 0 0,00
F24 T R SR FT AT, NI TR T W 15125 [10[2] 0 [000
F25 ~§—|—||| ETE ST TTTE RO T T S R e mim e e | B3 (5] %6 |21 )] B (00
F26 ———— | .|,,,.,f--|. 777777 e — e e e oy e m—— 40 | 55 | 15 | 10| 0 |0,00
F27 . —— a0 }—— — — 40 [ 53| 13 | 8 | 0 |o00
== = Rotcelb [1-crin — = ROt L—"1=sceib =] = Dunkel
Qualitatsnachweis HBS:
Nr | Name tFerf [s] | tF [s]| f[] |tS [s]| q [Fz/h] | m [Fz] | gs [Fz/h] | tB [s/Fz] | nC [Fz] | C [Fz/h] | g [-] | nGE [Fz] | nH [Fz] | h [%] | S [%] | nRE [Fz] | LStau [m] | w [s] | QSV | SG | 2.5G
3 | Gabelsberger GR | 10,0 460 |046|540 |199 |553 |2000 1,80 2556 |920 0,22|0,00 331 |60 |95 |5.01 35 16,19(A |K1
1 |Gabelsberger G | 8,1 46,0 |046|540 |162 |450 |2000 1,80 2556 |920 0,18|0,00 264 |59 |95 |507 30 1587|A  |K1
2 |GabelsbergerL | 15,9 240 |0,24|76,0 |317 881 |2000 1,80 13,33 |480 0,66 (0,13 798 |91 |95 |11,24 |67 3530|C  |K2
6 |LahnstraRe R 137 240 |0.24|76,0 |274 761 |2000 1,80 13,33 | 480 0,57 | 0,00 670 |88 |95 [985 50 3346|B |K3
5 |LahnstraRe LG 6.2 18,0 |0,18|82,0 | 124 344 |2000 1,80 10,00 |360 0,34 0,00 301 |87 |95 |567 34 3584|C |Ka
13 | LahnstraBe L 27 18,0 |0,18|82,0 |53 147 | 2000 1,80 10,00 |360 0,15|0,00 124 |84 |95 |[307 18 3454|B |Ka
7 | Heuchelheimer GR | 32,5 410 [041]|590 |649 18,03 | 2000 1,80 2278 |820 0,79 1,49 1646 |91 |95 [1801 |108 3230(B |K5
14 | Heuchelheimer G | 26,6 41,0 041|590 |531 14,75 | 2000 1,80 2278 |820 0,65|0,00 185 |80 |95 |1369 (B2 2370|B  |K5

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Ausbau Konrad-Adenauer-Briicke in Giellen

Verkehrstechnische Untersuchung Kapazitatsbetrachtungen

Anlage 2.3 - Blatt 6 Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Gabelsberger Str./ Lahnstr.
Planfall ‘4-spuriger Ausbau‘ - Abendspitze
Signalprogramm:

Signalgruppe ] |...‘1}D. o - 3|o””‘ 450..‘.i.. 50 --‘i----SIO ;...‘710... . ”a‘o””_ ”950””‘” 100 TFA1|TFE1|TFD1|RES| L X
LS —— ——————+ == 74| 6 | 32 [ 6 1280082
K2 et T = o e 10 | 34 | 24 | 5 [480]0,79
K3 A T W T TR T TR E R R e 10 | 34 [ 24 | 9 [ 480062
K4 —— 1 — S — -1 — = i 40 [ 65 | 25 | 9 |1000/0,63
a 70 | 4 [ 34 [ 10]13e0[ori
F21 — —— gy M———— F———— 59 [ 89| 30 [25] 0 [000
F22 —— — e e — 70 | 5 [ 35 [30] o [o00
F23 — — o e T S ——— e 64 | 2 | 38 [32] o [o00
F24 — — 1323 [ 10] 2] o [000
F25 T R e e e T ——— = [72[ 5 | 33 [28] 0 [000
F26 T A— o — o ‘ = 40 | 66 | 26 | 21| 0 |0,00
F27 — - — 1 — — 30 | 59 | 29 [ 24 | o [o0,00
40 50 60 70 80 Q0 100
===} = RotGeib [—1-crin = Rot L—1=cen =] = Dunkel
Qualitatsnachweis HBS:

Nr | Name tFerf[s]|tF [s]| f[] | tS [s]1]|  [Fzh] | m[Fz] | gs [Fz/h] | tB [s/Fz] | nC [Fz] | C [Fz/h] | g [] | nGE [Fz] | nH [Fz] | h [%] | S [%] | nRE [Fz] | LStau [m] | w [s] | QSV | SG |2.5G

3 | Gabelsberger GR | 26,3 320 |0,32|68,0 |525 14,58 | 2000 1,80 17,78 |640 082119 14,13 |97 95 17,64 106 4208 |C K1

1 | Gabelsberger G 215 32,0 |0,32|68,0 |430 11,94 | 2000 1,80 17,78 | 640 0.67|0.26 10,42 87 95 13,28 80 3090 B K1

2 | Gabelsberger L 18,9 240 (0,24)76,0 | 378 10,50 | 2000 1,80 13,33 |480 0,791,667 10,23 |97 95 14,90 89 4811 | C K2

6 | Lahnstralle R 14,8 240 (024)76,0 |296 8,22 2000 1.80 13,33 |480 0.62 | 0,00 7.33 89 95 10.48 63 3390 (| B K3

5 | Lahnstralie LG 157 250 |025]|75,0 | 314 8,72 2000 1,80 13,89 500 0,63 0,00 7,76 89 95 10,87 65 33,36 (B K4

13 | Lahnstralle L 6.7 250 (025)75,0 |134 3,72 2000 1,80 13,80 | 500 0,27 | 0,00 299 80 95 5,62 34 30,14 B K4

7 | Heuchelheimer GR | 24,1 34,0 |0,34|66,0 |482 13.39 | 2000 1,80 18,89 680 0,710,867 11,86 89 95 14,73 88 3226 B K5

14 | Heuchelheimer G | 19,8 34,0 |0,34|66,0 |395 10,97 | 2000 1,80 18,89 |680 0,58 | 0,00 9,02 82 95 11,79 71 27,14 (B K5
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Ausbau Konrad-Adenauer-Briicke in Giellen

Verkehrstechnische Untersuchung Kapazitatsbetrachtungen

Anlage 2.4 - Blatt 1 Knotenpunkt: Gabelsberger Str./ Westanlage
Status Quo 2015 - Morgenspitze
Signalprogramm:

Srdgnppe o e e e e » e » e [TEAITFENTFOT[RES] L [ x
L T e T e WA IR T T : 77| 9 32 | 13 |1280(0,59
K2 L= c— - — _ -[T19 | 45 | 26 | 17 |1040[0,33
K3 R S e D2 B Ko 39 | 75 | 36 | 24 | 720 [0.33
z e e[S [ [ s Tejor
K5 = — o B— e —— ~ 752 | 13 | 61 | 48 [1220[0.21
K6 : b 78 | 13 | 35 | 21 |1400[0,41
F21 = — e ey e s (62| 12 | 6 | 0 [0.00
F22 — - ey i [ s [ 10 5] o foo0
F24 - ey [%8[3s[ 18[9 0 o0

; s 55 - pe 5 s 5 e - =

== - rotceib  — T —_— - rot L—1= cein

Qualitatsnachweis HBS:

Nr | Name tE.erf [s]| tF [s1]|f[1 |tS [s]| g [Fzh]| m [Fz] | as [F2/h] | tB [s/Fz] [ nc [Fz] | € [Fz/h] | g [1 | nGE [Fz] | nH [Fz] | h [%] | S [%] | nRE [Fz] | LStau [m] [ w [s] | SV | 5G| 2.5G6

1 | G1 Gabelsberger 18,8 320 |0,32|68.0 | 375 10,42 | 2000 1,80 17,78 640 0,59 | 0,00 8,72 a4 a5 11,58 7O 28,46 | B K1

2 | G2 Gabelsberger 15,2 32,0 |0,32| 68,0 | 305 8.47 2000 1,80 17,78 640 0,48 | 0,00 6,80 a0 a5 9,82 59 2728 |B K1

3 | L1 Gabelsberger 8.5 26,0 |026|74.0 | 170 4,72 2000 1,80 14,44 520 0,33 0,00 382 81 a5 6.66 40 2002 | B K2

4 | L2 Gabelsberger 6.8 26,0 |0,26|74.0 | 135 3.75 2000 1,80 14,44 520 0,26 | 0,00 2,98 79 a5 5,59 34 29.36 | B K2

5 | R Westanlage Nord | 12,0 36.0 |0,36|64.0 |240 6.67 2000 1,80 20,00 720 0,33 | 0,00 4,85 73 a5 7,76 47 2327 |B K3

6 | G1 Westanlage MNord | 14,5 20,0 |0,20| 80,0 |290 8.06 2000 1,80 1M1.11 400 0,72 (0,96 7,70 a6 a5 12,00 72 46,03 | C K4

7 | G2 Westanlage Nord | 11,8 20,0 |0,20| 80,0 |235 6,53 2000 1,80 11,71 400 0,59 | 0,00 5,92 91 a5 9.09 55 36,26 | C K4

8 | R Westanlage Sid 12.8 61.0 |0.61|39.0 | 255 7.08 2000 1,80 33.89 1220 0,21 0,00 iy 45 a5 5,57 33 872 |A K5

9 |L1Westarlage Sid | 14,3 350 (035|650 |285 792 |2000 1,80 1944 |700 0,41 0,00 600 |76 |95 |B98 54 2464|(B |K6

10 | L2 Westanlage Sud | 3,5 350 |0,35|65,0 |70 1,94 2000 1,80 19,44 700 0,10 | 0,00 1,31 67 a5 317 19 21.89|B K6

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Ausbau Konrad-Adenauer-Briicke in Giellen

Verkehrstechnische Untersuchung Kapazitatsbetrachtungen

Anlage 2.4 - Blatt 2 Knotenpunkt: Gabelsberger Str./ Westanlage
Status Quo 2015 - Abendspitze
Signalprogramm:

Signalgppe | e s s e s e s e oo [TFAM[TFET[TFDI[RES] L | x

K1 e EE WS S SR E—E—————————— —————+a =5 78] 3 | 25 [ 9 |1000[0,65

K2 e T— e S m— o UL SR — e 23 | 43 | 20 | 12 | 800 |0,41

K3 — ARAAL b — = — 11 : 43 | 76 | 33 | 18 | 660 |0,46

4 | ————== 1+ [49 [ 72 | 2 [10]o20]055

K5 EEEETE === il Bu—— e o — == | 52 | 17 | 65 [ 44 [1300]0,32

K6 — S S N P Y T S L S g gy, Ee— L — 79 | 17 | 38 | 3 |1520/0,91

F21 TS TS W TR e T e T e n B L ea L 12 1 6 | 8 a0

(a2 T P —— o e e — S R TP P WS WL —— |25 |3 |10]5] 0 000

F24 o e P e T e g = | e M e | B j0

? & 5 & o 3 5 2 5 %a
=] - Rotcelb [—]-crin ——— = Rot L—"1-ceb
Qualitatsnachweis HBS:

Nr | Name tFerf[s] | tF [s1]| £[1 |tS [s]| g [Fzh] | m [Fz1 | gs [Fzh] | tB [s/Fz] | nC [Fz1| € [Fz/h] | g [] | nGE [Fz] | nH [Fz] | h [%] | S [%] | nRE [Fz] | LStau [m] | w[s] | asV | sG | 2.s6
1 | G1 Gabelsberger 16,3 250 |025|750 |325 9,03 2000 1,80 13,89 500 0,65 | 0,00 8,08 g0 95 1,17 67 3358|B K1
2 | G2 Gabelsberger 13,3 250 |025|750 |265 7,36 2000 1.80 13.89 500 0,53 | 0,00 6,36 86 95 9.49 57 3242 |B K1
3 | L1 Gabelsberger 8.3 20,0 |0,20 (80,0 |165 4.58 2000 1,80 11,11 400 0.41| 0,00 4,00 a7 a5 6,91 41 34858 |B K2
4 | L2 Gabelsberger 6.8 20,0 |0,20(80,0 |135 3.75 2000 1,80 11,11 400 0,34 | 0,00 3,22 86 95 5,93 36 34.32|B K2
5 | R Westanlage Nord | 15,2 33,0 |0,33|67,0 |305 8,47 2000 1,80 18,33 860 0,46 | 0,00 6,70 79 95 9.1 58 2648 | B K3
6 | G1 Westanlage Nord | 12,8 230 |023|77.0 | 255 7.08 2000 1,80 12,78 | 460 0,55 | 0,00 6,25 88 a5 9,40 56 3398 |B K4
7 | G2 Westanlage Nord | 10,5 230 |023(77.0 |210 5,83 2000 1.80 12,78 | 460 046 | 0,00 5,02 86 95 8.08 48 33.12|B K4
8 | R Westanlage Sid 21,0 65,0 |0,65|35,0 [420 11,67 | 2000 1,80 36,11 1300 0,32 | 0,00 5. 1F 44 95 7.50 45 779 |A K5
9 | L1 Westanlage Stid | 34,5 38,0 |0,38|62.0 |690 19,17 | 2000 1.80 211 760 0,911 3,33 19,17 100 |85 21,81 131 45,12 |C K&
10 | L2 Westanlage Sud | 8.5 380 |038|620 |70 472 2000 1.80 211 760 0,22 | 0,00 3.20 68 95 5,82 35 2101 |B K&
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Ausbau Konrad-Adenauer-Briicke in Giellen

Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 2.4 - Blatt 3

Signalprogramm:

Kapazitatsbetrachtungen

Knotenpunkt: Gabelsberger Str./ Westanlage
Prognose Nullfall 2030 - Morgenspitze

Signalgruppe | o w0 [TFA1[TFE1[TFD1[RES[ L [ x
K1 11 — : : . S— 77 | 9 | 32 | 14 [1280/0,56
K2 — 19 | 45 | 26 | 18 [1040[0,31
K3 ————[39 [ 75 | 36 [24[720]0;32
K4 —— 51 | 71 [ 20 | 4 [800]081
K5 —— 52 | 13 | 61 | 45 [1220[0,26
K6 78 | 13 | 35 | 20 [1400[0.41
F21 — 50 | 62 [ 12 [ 6 [ 0 [000
F22 — e 21 [ 31 [ 10 [ 5[ 0 [000
F24 ——— [ 18 [3 [ 18] 9] 0 Jooo
b—=] - Rotcaib = Griin ———-Rot = calb
Qualitatsnachweis HBS:
Nr‘Name tFerf [s] |tF [s] f[-] |tS [s]|q [Fz/h] | m [Fz] | gs [Fz/h] | tB [s/Fz] | nC [FZ] | C [Fz/h] | g [-] nGE [Fz] | nH [Fz] | h [%] S [%] | nRE [FZz] | LStau [m] | w [s] | QSV | SG |2.SG
1 | G1 Gabelsberger 17,9 32,0 10,32|68,0 |358 9,94 | 2000 1,80 17,78 | 640 0,56 | 0,00 8,24 83 95 11,16 67 28,16 | B K1
2 | G2 Gabelsberger 14,6 32,0 10,32(68,0 |292 8,11 | 2000 1,80 17,78 | 640 0,46 | 0,00 6,46 80 95 9,49 57 27,07 | B K1
3 | L1 Gabelsberger 8,1 26,0 1 0,26|74,0 |162 4,50 | 2000 1,80 14,44 | 520 0,31/0,00 3,62 81 95 6,42 38 29,79 | B K2
4 | L2 Gabelsberger 6,6 26,0 1 0,26|74,0 |132 3,67 | 2000 1,80 14,44 | 520 0,25/ 0,00 2,91 79 95 5,50 33 29,31 B K2
5 |R Westanlage Nord | 11,7 36,0 10,36 (64,0 |233 6,47 | 2000 1,80 20,00 |720 0,32|0,00 4,69 72 95 7,58 46 23,18 | B K3
6 | G1 Westanlage Nord | 16,3 20,0 /0,20|80,0 |325 9,03 |2000 1,80 11,11 | 400 0,8112,03 9,02 100 |95 14,40 86 56,48 D K4
7 >G2 Westanlage Nord | 13,3 20,0 0,207 80,0 |265 7,36 72000 1,80 711,11 7400 0,66 | 0,16 6,81 93 95 10,21 61 738,34 C 7K4 7
8 | R Westanlage Sid | 15,9 61,0 0,61]39,0 |317 8,81 | 2000 1,80 33,89 | 1220 0,26 | 0,00 4,08 46 95 6,57 39 9,04 A KS
9 | L1 Westanlage Sid | 14,5 35,0 10,35]65,0 |290 8,06 | 2000 1,80 19,44 | 700 0,4110,00 6,12 76 95 9,11 55 24,71 | B K6
10 | L2 Westanlage Sid | 3,7 35,0 0,35(650 |73 2,03 | 2000 1,80 19,44 | 700 0,10 0,00 1,37 67 95 3,26 20 21,93 | B K6

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Ausbau Konrad-Adenauer-Briicke in Giellen

Verkehrstechnische Untersuchung Kapazitatsbetrachtungen

Anlage 2.4 - Blatt 4 Knotenpunkt: Gabelsberger Str./ Westanlage
Prognose Nullfall 2030 - Abendspitze
Signalprogramm:

Signalgruppe | o o om0 3 I BT e e B TFA1|TFE1|TFD1|RES| L X

K1 : 78 3 25 | 10 |1000/0,61
K2 23 | 43 | 20 | 12 | 800 |0,40
K3 43 | 76 | 33 | 18 | 660 |0,45
K4 49 | 72 | 23 | 9 | 920062
K5 52 | 17 | 65 | 40 [1300|0,39
K6 79 | 17 | 38 | 3 [1520]0,92
F21 48 | 60 | 12 | 6 0 |[0,00
F22 2513 | 10] 5 0 |[0,00
F24 22 136 | 14 ] 5 0 (0,00

=] = RotGeIb [—J-=crin — = Rot = Geib

Qualitatsnachweis HBS:

Nr | Name tFerf [s]|tF [s]|f[] | tS [s]1| q [Fz/h] | m [Fz] | gs [Fz/h] | tB [s/Fz] | nC [Fz] | G [Fz/h] | g [-] | nGE [Fz] | nH [Fz] | h [%] | S [%] | nRE [Fz] | LStau [m] | w [s] | @SV |SG|2.5G

1 | G1 Gabelsberger 15,2 250 |0,25(75,0 |305 8,47 | 2000 1,80 13,89 | 500 0,61 (0,00 7.50 88 95 10,62 64 33,19|B K1

2 | G2 Gabelsberger 12,5 250 |10,25(75.0 |250 6,94 | 2000 1,80 13,89 | 500 0,50 0,00 5,95 86 95 9,07 54 32,14 |B K1

3 | L1 Gabelsberger 8.0 20,0 10,20(80,0 |160 4,44 |2000 1,80 11,11 400 0,40 (0,00 3,86 87 95 6,74 40 34,78 | B K2

4 | L2 Gabelsberger 8.5 20,0 |0,20)|80,0 130 3,61 2000 1,80 11,1 400 0,33 (0,00 3,09 86 95 5,76 35 34,22 |1B K2

5 | R Westanlage Nord | 15,0 33,0 |0,33|67,0 |300 8.33 | 2000 1.80 18,33 | 660 0.45|0,00 6,57 79 95 9,58 57 2641 |B K3

6 | G1 Westanlage Nord | 14,3 230 |1023(77.0 286 7.94 | 2000 1,80 12,78 | 460 0,62 (0,00 714 a0 95 10,30 62 34,59 | B K4

7 | G2 Westanlage Nord | 11,7 230 |1023(77.0 |234 6,50 | 2000 1,80 12,78 | 460 0,51 (0,00 5,67 87 95 8.79 53 33,57 |B K4

8 | RWestanlage Sad | 25,1 65,0 |065(35,0 |502 13,94 | 2000 1,80 36,11 1300 0,39 (0,00 6,52 47 95 8,62 52 8,18 |A K5

9 (L1 Westanlage Sid | 35,2 38,0 |038]620 |703 18,53 | 2000 1,80 211 760 0,93 (4,95 19,53 (100 |95 24,04 144 53,07 |D K&

10 | L2 Westanlage Sid | 8,8 38,0 |0,38|62,0 |176 4,89 | 2000 1,80 21,1 760 0,23 (0,00 3,32 68 95 5,98 36 21,07 |B KB

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Ausbau Konrad-Adenauer-Briicke in Giellen

Verkehrstechnische Untersuchung Kapazitatsbetrachtungen

Anlage 2.4 - Blatt 5 Knotenpunkt: Gabelsberger Str./ Westanlage
Planfall ‘4-spuriger Ausbau‘ - Morgenspitze
Signalprogramm:

Signalgruppe 100 TFA1|TFE1|TFD1|RES| L X

K1 = 77 | 9 | 32 | 9 [1280]0,72

K2 19 | 45 | 26 | 17 [1040[0,34

K3 39 [ 75 | 36 | 22 [ 720|040

K4 51 [ 71 ] 20 | 6 [800]o0,71

K5 52 | 13 | 61 | 45 [1220]0,25

K6 = 78 | 13 | 35 | 23 [1400]0,34

F21 j 50 | 62 ] 12 | 6 [ 0 [0,00

F22 A 21 [ 3 [ 10| 5] o |ooo

F24 ——[ 18] 36 | 18 [ 9 [ 0 Jo00

=] - RotGeib = Griin = Rot = Geib
Qualitatsnachweis HBS:

Nr | Name tFerf [s]|tF [s]| £ [ | tS [s] | q [Fz/h] | m [Fz] | gs [Fz/h] | tB [s/Fz] | nC [Fz] | C [Fz/h]| g [] | nGE [Fz] | nH [Fz] | h [%] | S [%] | nRE [Fz] | LStau [m] | w [s] | @SV | SG | 2.5G
1 | G1 Gabelsberger 231 320 |0,32|68,0 |461 12,81 | 2000 1,80 17,78 | 640 0,72)0,81 11,56 |90 a5 14,74 88 3463|B K1
2 | GZ Gabelsberger 18,9 32,0 |0.32 (68,0 |378 10,50 |2000 1,80 17,78 | 640 0,59| 0,00 8,80 84 a5 11,66 70 2851|B K1
3 | L1 Gabelsberger 89 26,0 |0,26 (74,0 | 177 4,92 |2000 1,80 14,44 | 520 0,34 | 0,00 399 81 95 6,86 41 30,04 | B K2
4 |L2 Gabelsberger  |7.3 260 [026]740 [145 [403 [2000 [180 [1444 |520 [o028[000 [321 |eo o5 [590 |35 2052(B  [k2
5 | R Westanlage Nord | 14,5 36,0 |0,36|64,0 |289 8,03 |2000 1,80 20,00 |720 0,40 0,00 6,01 75 95 8,97 54 2394|B K3
6 | G1 Westanlage Nord | 14,3 20,0 |0,20 (80,0 |285 7.92 |2000 1,80 11,11 400 0,71|0,80 7.52 a5 95 11,65 70 4451 |C K4
T | G2 Westanlage Nord | 11,5 20,0 |0,20|80,0 (230 6,39 |2000 1,80 11,11 400 0,57 | 0,00 5,78 a0 95 8,93 54 38,16 | C K4
8 | R Westanlage Sud 15,6 61,0 |0,61|39,0 |31 8,64 |2000 1,80 33,88 | 1220 0,25| 0,00 3,99 46 95 6,47 39 9.01 |A K5
9 |L1WestanlageSiid [118  |350 [035|650 |235 [653 [2000 [1.80 [1944 [700 [034|0p0 [481 |74 [o5 [773 |46 2394|B |k
10 | L2 Westanlage Sid | 7.9 350 (035|650 (157 |436 [2000 ([180 [1944 [700 |o022{000 [308 |71 [95 [588 |34 292(8 |ks

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Ausbau Konrad-Adenauer-Briicke in Giellen

Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 2.4 - Blatt 6

Signalprogramm:

Kapazitatsbetrachtungen

Knotenpunkt: Gabelsberger Str./ Westanlage
Planfall ‘4-spuriger Ausbau’ - Abendspitze

Signalgruppe |o 10 20 = T " " w00 [TFA1[TFE1[TFD1[RES] L | x

o e e [l o [ [ oo

K2 — S LA ERSSEN F o S e e e S e ——— = 23 | 43 | 20 [ 11| 800044

K3 e — — s S— 1t 43 | 76 | 33 | 14 | 660 0,56

K4 SN R E——————————— oy, S— — — —— 49 | 72 | 23 [ 11920054

K5 E— e e T — Em—— e = 52 | 17 | 65 | 40 [1300]0,38

Ll — A T S p— T g g E— L — 79 | 17 | 38 | 10 [1520[0,75

F21 — — —— — : — — — 48 | 60 | 12 | 6 | 0 [0,00

F22 — N e p— L — e o B e —25 |35 [ 10 | 5 [ 0 [000

F24 — e - —[22 (36 | 14 | 5| 0 |0,00

2 = g 5 5 = = 2 & &
[ F— — — = kot L—1=cein
Qualitatsnachweis HBS:

Nr | Name tFerf [s] | tF [s]| f[] |tS [s]| q [Fz/h]| m[Fz] | gs [Fz/h] | 1B [siFz] [ nC [Fz] | € [Fz/h] | g [-] | nGE [Fz] | nH [F2] | h [%] | S [%] | nRE [Fz] | LStau [m] | w [s] | @SV |sG | 2.56
1 | G1 Gabelsberger 19,7 250 |0,25|750 |394 10,94 | 2000 1,80 13,89 | 500 0,791,666 10,63 |97 a5 15,18 o 4696 C K1
2 | G2 Gabelsberger 16,1 250 10,25]|750 |322 894 | 2000 1,80 13,89 | 500 0,64 10,00 8,00 89 a5 11,09 &7 3352|B K1
3 | L1 Gabelsberger 88 20,0 10,20180,0 |175 486 | 2000 1,80 1.1 400 0.4410,.00 4,26 88 95 7,22 43 3507|C K2
4 | L2 Gabelsberger 7.0 20,0 10,20180,0 |140 3,89 | 2000 1,80 11,11 400 0,3510,00 3,35 86 a5 6,09 37 J441|B K2
5 | R Westanlage Nord | 18,5 33,0 |10,33|67,0 |370 10,28 | 2000 1,80 18,33 | 680 0,56 0,00 845 82 a5 11,32 &8 27541 B K3
6 | G1Westanlage Nord [ 12,5 230 1023|77,0 |249 6,92 | 2000 1,80 12,78 | 460 0,54 | 0,00 6,08 88 95 923 55 3385|B K4
7 | G2 Westanlage Nord | 10,2 230 10,23|77,0 |203 564 | 2000 1,80 12,78 | 460 0.4410,00 4,83 86 a5 787 47 3299 |B K4
8 | R Westanlage Sud 2486 65,0 |0,65]|35,0 |492 13,67 | 2000 1,80 36,11 1300 0,38 0,00 6,34 46 95 848 51 812 |A K35
9 |L1 Westanlage Sid | 28.5 38,0 1038|620 |569 15,81 | 2000 1,80 211 760 0,75]1,08 14,13 |89 95 16,46 99 3198|B K6
10 | L2 Westanlage Sud | 19.0 38,0 |0,38|62,0 |380 10,56 | 2000 1,80 2.1 760 0,501 0,00 8,08 T 95 10,87 85 2373|B K&

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Ausbau Konrad-Adenauer-Briicke in Giellen

Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 2.5 - Blatt1

Signalprogramm:

Kapazitatsbetrachtungen

Knotenpunkt: Westanlage/ Bahnhofstr.
Status Quo 2015 - Morgenspitze

Signalgruppe | o R T © - oo [TFA1[TFE1[TFD1|RES] L | x
K1 mvcesy ||"'| - im—— | 63 | 11 | 48 | 32 [1920(0,32
K3 e -t e e e -1 40 | 56 | 16 | 8 [312]051
Kd a p T T T e e -t — S ————— [ 64 | 13 | 49 [ 10 [1960[0.79
K6 — e — — — — — |19 ] 34 [ 15 [ 10 [600]0.15
F21 e - — e +————————— 161 76|15 [10] 0 [000
F2 | e Ty ey vy ey vy 18 28 | 10 [ 3 | 0 Jo00
F23 T —— — ————— —— — |62 [ 11]49[44] 0 [000
Bl 1 e — Ijﬁf—ljﬁmu IIIIIIIIHI‘HIIIIIIIIIIII_I]!I“I‘I_—T—T:_—:—_—___‘:_I' 61 | 84 | 23 | 18] 0 Jo,00
BIi52 — —_—————— = i IIIIIIllﬁlﬂllIIIII_II_I_II_I_I;T_.____II— ———1| 61 | 84 [ 23 [ 18] 0 0,00
2 ia = A i 5 i i e i e s
=] = ROtGeID [—1-crin — = ROt L—"1=ceib 11111]= seibBiinken 1Hz [S="]-ounkei
Qualitatsnachweis HBS:
Nr | Name tF.erf [s] |tF [s] | T[] |tS [s]| q [Fz/h] | m [Fz] | gs [Fz/h] | tB [s/Fz] | nC [Fz] | C [Fz/h] | g [ | nGE [Fz] | nH [Fz] | h [%] | S [%] | nRE [Fz] | LStau [m] | w [s] | QSV | SG | 2.5G
1 | Westanlage Std G1 13,3 48,0 |048|52,0 |265 7,36 2000 1,80 26,67 |960 0,28 0,00 4.41 60 95 7.14 43 1559 A K1
2 | Westanlage Sid G2 1.0 48,0 |048|52,0 |220 6,11 2000 1,80 26,67 |[960 0,23 0,00 3,57 58 95 6,19 a7 1519 A K1
3 | Bahnhof West LR 74 16,0 |0,16| 84,0 | 145 4,03 1952 1,84 8,68 312 0,46 | 0,00 3,65 91 95 6,49 39 3811 |C K3
4 | Westanlage Nord GR1| 33,0 490 |049|51.0 |660 18,33 | 2000 1,80 27,22 [ 980 0,67 (0,25 14,08 |77 a5 14,83 89 2031 |B K4
5 |Westanlage Nord G2 | 27,3 490 |049|51,0 |545 15,14 | 2000 1,80 27,22 | 980 0,56 | 0,00 10,61 70 a5 12,42 75 1788 | A K4
6 | Bahnhof Ost GL1 2,0 15,0 |0,15| 850 |40 1,11 2000 1,80 8,33 300 0,13 0.,00 0,96 87 95 2,59 16 3686|C K6
7 | Bahnhof Ost L2 1,8 15,0 |10,15]850 |35 0,97 2000 1,80 8,33 300 0,12} 0,00 0,84 a7 a5 2,36 14 36,77 |C K&

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Ausbau Konrad-Adenauer-Briicke in Giellen

Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 2.5 - Blatt 2

Signalprogramm:

Kapazitatsbetrachtungen

Knotenpunkt: Westanlage/ Bahnhofstr.
Status Quo 2015 - Abendspitze

Signalgruppe [0 o 2 e CN wo [TFA1[TFE1[TFD1[RES] L [ x
K1 — —i— — |61 | 5 [ 44 | 16 [1760/0.64
K3 — —————— ————| 34 | 54|20 [2[385]088
Ka ‘ ________ | _____ = [ 62 [ 7 [ 45 [ 16 [1800[0.64
- S T T O TR e, 1. 13 | 28 | 15 | 10 [ 600 (0,28
F21 = p—————————— [ 50 [74 [ 15 [ 10] 0 [000
F22 ——— ——— 12| 2]|10]3] o [000
P = = 60| 5 [45]40] 0 J0.00
Bli51 B — e H‘l!!___II_I__II:_I‘_II!_I_E!‘Illllljifi_‘_tfl_ll__l_:lI!I!I_III!II!IF!____ ——— 1| 5018 ]23[18] 0 [000
Bli52 — _—— — __lII!I_I!III&Illlllllﬂi{ﬁlllllglIIIIIIIIIIIII]I ————— 159 [8[23]18] 0 000
b o 2 » “o 0 o 70 8 % 100

=] - RotGein = Griin — = Rot L—"1-=cen L1111l = cetbsiinken 11z [=="] - Dunket

Qualitatsnachweis HBS:

Nr | Name tFerf [s] | tF [s] | f[-] |tS [s]| q [Fz/h] | m[Fz] | qs [Fz/h] | tB [s/Fz] | nC [Fz] | C [Fz/h] | g [] | nGE [Fz] | nH [Fz] | h [%] | S [%] | nRE [Fz] | LStau [m] | w [s] | QSV | SG | 2.5G

1 | Westanlage Sid G1 280 44,0 |0,44156,0 |580 15,56 | 2000 1,80 2444 | 880 0,64 0,00 1210 |78 a5 13,70 82 21,78 | B K1

2 | Westanlage Sud G2 228 440 |044]|56,0 |455 12,64 | 2000 1,80 2444 | 880 0,521 0,00 9,16 72 95 11,58 69 20,30|B K1

3 | Bahnhof West LR 177 20,0 |0,20180,0 |340 9.44 1925 1,87 10,69 |385 0,88) 2,89 9,44 100 |95 15,91 95 6586 |D K3

4 |Westanlage Nord GR1[29.0 (450 [045|550 |580 [16,41 2000 [180 [2500 [900 [064|000 [1248 [77 |95 [1300 |83 2130(B K4

5 | Westanlage Nord G2 (23,8 450 | 045|550 |475 13,19 | 2000 1,80 25,00 |900 0,53 0,00 9,52 T2 95 11,81 7 19,84 | A K4

6 | Bahnhof Ost GL1 4.3 150 | 015|850 |85 236 | 2000 1,80 8,33 300 0,28 0,00 210 89 a5 4,40 26 37.73|C K6

7 | Bahnhof Ost L2 3.5 15,0 |0,15(850 |70 1,94 | 2000 1,80 8,33 300 0,23 0,00 1,71 88 a5 3,83 23 3744|C K&

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Ausbau Konrad-Adenauer-Briicke in Giellen

Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 2.5 - Blatt 3

Signalprogramm:

Kapazitatsbetrachtungen

Knotenpunkt: Westanlage/ Bahnhofstr.
Prognose Nullfall 2030 - Morgenspitze

Signalgruppe | o 1o o e o w s oo [TFAU[TFE1[TFD1[RES] L [ x
il ——————— B — 63 | 11 | 48 | 31 |19200.36
K3 = W — s —— 40 [ 56 | 16 | 7 [312]054
K4 —— e T o E == —— ——— 64 | 13 | 49 | 10 [1960]0,80
K6 — — —— —— 19 | 34 | 15 | 10 [ 600 [0,19
F21 R R S o e . e e 61 | 76 | 15 [ 10| o [o0,00
F22 —— P o e —— | 18 [28[10]3][0 [000
F23 —— — ——— — — — — 62 | 11 ] 49 [44] o [o00
BIiS1 L— m———— — - NI ——=———=—_]| 61 | 84 | 23 | 18] 0 10,00
BIi52 —— = — ————nimnsmne ————1[ 61 [ 84 | 23 [18] 0 |0.00
5 % 5 " p s " ;s % 8 -
—=] = rotceln - crin = Rot L—"1=ceis 1 111]= selbBlinken 11z [==] = ounke
Qualitatsnachweis HBS:
Nr | Name tF,erf [s] | tF [s] | f[] |tS [s]| q [Fz/h] | m [Fz] | gs [Fz/h] | tB [siFz] | nC [Fz] | C [Fz/h] | @ [-] | nGE [Fz] | nH [Fz] | h [%] | S [%] | nRE [Fz] | LStau [m] | w [s] | @SV | SG | 2.5G
1 | Westanlage Sitd G1 14,7 480 |048]52,0 |283 8,14 2000 1,80 2667 | 960 0,31 0,00 4,96 61 85 A | 46 1584 | A K1
2 | Westanlage Siid G2 12,0 480 (048520 |239 6,64 2000 1,80 2667 |960 0,25]0,00 3,92 59 85 6,59 40 1535 A KA1
3 | Bahnhof West LR 7.8 16,0 |0,16| 84,0 |[152 4,22 1952 1,84 8,68 312 0,49 0,00 3,85 91 95 6,73 40 3826(C K3
4 | Westanlage Nord GR1 | 33,5 490 (049510 |670 18,61 | 2000 1,80 2722 | 980 0,68 0,35 1445 |78 95 15,15 9 20841B K4
5 |Woestanlage Nord G2 | 27,3 490 (049510 |545 15,14 | 2000 1,80 2722 | 980 0,56 | 0,00 10,61 70 85 12,42 fub 17,88 A K4
6 | Bahnhof Ost GL1 25 15,0 |0,15|85,0 |50 1,39 2000 1,80 8,33 300 0,17 0,00 1,21 87 95 3,02 18 37.05|C K&
7 | Bahnhof Ost L2 19 150 |0,15|850 |38 1.06 2000 1,80 8,33 300 0,13 0,00 0,91 87 95 2,50 15 3682|C K6

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Ausbau Konrad-Adenauer-Briicke in Giellen

Verkehrstechnische Untersuchung Kapazitatsbetrachtungen
Anlage 2.5 - Blatt 4 Knotenpunkt: Westanlage/ Bahnhofstr.
Prognose Nullfall 2030 - Abendspitze
Signalprogramm:
Signalgruppe o ) 0 ) 20 ) 30 ) a0 . so . so _ 70 ) 80 ) 90 100 TFA1|TFE1|TFD1|RES - X
K1 : - || l,lq | ______ L — | 61| 5 | 44 | 13 |1760[0,70
B | ""| ______ 11 - - —— | 34 | 54 | 20 | 2 | 386090
Kdé e — — | ::/- = } ey 62| 7 | 45 | 15 [1800|0,66
K6 R e s —— B e e E———— — 13 | 28 [ 15 | 10 [ 600 [0,35
Pl T——r | _____ e .?Q."“.w..’.-..‘..|...‘..“,'...x. 59 | 74 | 15 | 10| 0 |0,00
F22  |——————— ==z 1———— | —— ——— | |~:‘- [ 1 == 12 [ 22| 10 | 3 | 0 |0,00
F23 —so= — — — _ eo-s' | ——— | 60| 5 | 45 [40| 0 [0,00
Bli51 1—*—|—-—_|7 —— T | —lf———“—1 — ||||||||i|||||~+ ¢#||||||||||||||r—** T—T:;:‘,—." 50 | 82 | 23 | 18| 0 [0,00
Bi52 E— "_'_"_'_"_'!_'_'.".'*ﬂ‘?*;'_"_'_"_'_“__'.“'_.'_lf_—_—_f_ ——— 59 18 | 23 | 18) 0 0,00
o ' ‘IIEI 2|D 3‘0 ' 4‘0 ' 50 ' BG ?D BD 9‘0 ‘ 100
=== = RotGein = Griin — = ROL L—"1=cen 1111 1]=cetpBiinken 11z [==1=opunke
Qualitatsnachweis HBS:
Nr | Name tFerf [s] | tF [s]| f[-] | tS [s]1]| q [Fz/h] | m[Fz] | gs [Fz/h] | tB [s/Fz] | nC [Fz]| C [Fz/h] | g [] | nGE [Fz] | nH [Fz] | h [%] | S [%] | nRE [Fz] | LStau [m] | w[s] | QSV|SG [2.8G
1 | Westanlage Sud G1 30,8 440 (044|560 |615 17,08 | 2000 1,80 24 44 | 880 0,70(0,52 14,05 |82 95 15,46 93 2478|B K1
2 | Westanlage Sid G2 252 440 (044]|56,0 |503 13,97 | 2000 1,80 24 44 | B8O 0,57 | 0,00 1045 |75 95 12,56 75 2095|B K1
3 | Bahnhof West LR 18,1 20,0 |0,20| 80,0 |349 969 1829 1,87 10,72 | 386 0,90( 3,34 9,69 100 |85 16,72 100 70,20 | E K3
4 | Westanlage Mord GR1 | 29,8 45,0 (045|550 |595 16,53 | 2000 1,80 25,00 | 900 0,66|0,12 1299 |79 95 14,34 86 2201(B K4
5 | Westanlage Nord G2 | 24,3 45,0 | 045|550 |486 13,50 | 2000 1,80 25,00 | 900 0,54 | 0,00 9,81 73 95 12,03 72 19.98 | A K4
6 | Bahnhof Ost GL1 52 15,0 |0,15|85,0 | 104 2,89 2000 1,80 8,33 300 0,35( 0,00 2,59 a0 95 5,11 31 aBn|c K6
7 | Bahnhof Ost L2 4.3 15,0 (0,15|85,0 |85 2,36 | 2000 1,80 8,33 300 0,28 0,00 2,10 89 95 4,40 26 773 C KB

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Ausbau Konrad-Adenauer-Briicke in Giellen

Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 2.5 - Blatt 5

Kapazitatsbetrachtungen

Knotenpunkt: Westanlage/ Bahnhofstr.
Planfall ‘4-spuriger Ausbau‘ - Morgenspitze

Signalprogramm:
Signalgruppe | o o e m e w oo [TFA1|TFE1|TFD1|RES| L | x
K1 ' ras —_— MR < S— . emen—— |63 | 11 [ 48 [ 30 [1920]0,37
K3 N B H.:’ mn 40.__5?1'.‘..;I[.-,l;/."..,.‘-{.... I S T TN B | 40 56 16 7 | 313]0,55
K4 - e y—— s e v T T——— s, E—— == |64 13|49 | 8 [1960/0.83
K6 et —— — —— |19 ] 34 [ 15 [ 10 | 600019
e e e s e [l b o
R e e e
Bli51 e = — ..F',','.'.'*.'.'..“.'.'.'.'.‘.”.".”.',"..'.'!'.”H.“.'.'!.g e 61 | 84 | 23 | 18] 0 Jo,00
Bli52 e — = = N e —————1] 61 [ 84 | 23 [ 18] 0 [0.00
. 10 20 o P s0 o0 70 e %0 100
=] = rotceib [—1=crin = Rot L—1=ceib 11111]= cetbBiinken 11z == = ounkei
Qualitatsnachweis HBS:
Nr | Name tFerf [s] | tF [s]| T[] | tS [s]| g [Fz’h] | m [Fz] | gs [Fz/h] | tB [s/Fz] | nC [Fz] | C [Fz/h] | g [-] | nGE [Fz] | nH [Fz] | h [%] | S [%] | nRE [Fz] | LStau [m] | w [s] | QSV | SG | 2.8G
1 | Westanlage Sid G1 15,2 480 |048|52,0 |303 842 |2000 1,80 26,67 | 960 0,32 0,00 5,16 61 95 7.91 47 1583 A KA1
2 | Westanlage Sud G2 124 48,0 |048|52,0 (248 6,89 | 2000 1,80 28,67 | 960 0,26 0,00 4,09 59 95 8,78 41 1543 | A K1
3 | Bahnhof West LR 7.8 16,0 |0,16|84,0 | 154 4,28 |1955 1,84 8,69 313 0,49 0,00 3,90 91 95 6,80 41 3830|C K3
4 | Westanlage Nord GR1| 34,8 49,0 (049|510 [695 19,31 | 2000 1,80 2722 | 980 0,71]0,61 1541 |80 95 15,92 96 2217 |B K4
5 | Westanlage Nord G2 | 28,6 490 (049|510 |572 15,89 | 2000 1,80 27,22 | 980 0,58 | 0,00 11,35 |71 a5 12,92 78 1821 A K4
6 | Bahnhof Ost GL1 25 150 |0,15)|85,0 |50 1,39 | 2000 1,80 8,33 300 0,17 0,00 121 87 95 3,02 18 3705|C K&
7 | Bahnhof Ost L2 1.8 150 [0,15)|85,0 |38 1,06 | 2000 1,80 8,33 300 0,13 0,00 0,91 87 95 2,50 15 3682|C K&

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH




Ausbau Konrad-Adenauer-Briicke in Giellen

Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 2.5 - Blatt 6

Signalprogramm:

Kapazitatsbetrachtungen

Knotenpunkt: Westanlage/ Bahnhofstr.

Planfall ‘4-spuriger Ausbau‘ - Abendspitze

Signalgruppe | o ” - TP w00 [TFA1[TFE1[TFD1[RES] L | x
K1 S Dl MRS Sl LR L N L. e i R ,/-; — - — 162 | 3 | 41 | 9 |1640[0,77
K3 Lr e v s 32 | 55 | 23 | 5 | 445]0,79
K4 >, = 63 | 5 | 42 | 11 |1680]0,74
K6 — 11 | 26 | 15 | 10 | 600 |0,35
F21 — 60 | 74 | 14 | 9 | 0 |0,00
F22 - 10 | 20 | 10 | 3 | 0 |0,00
F23 . ‘ _____ — 61 | 4 | 43 | 38| 0 [0.00
BI5 —— = IO T — 60 | 82 | 22 | 17 | 0 |0,00
Bli52 = ——— — - T anT I 60 | 82 | 22 | 17| 0 |0,00
; 3 5 & P A5 i % o
<] = Rotcelb = Grin = Rot L—1=ceib 111111 = GetbBlinken 1Hz == - ounkel
Qualitatsnachweis HBS:
Nr | Name tFerf [s] | tF [s]|f [ |tS [s]1| q [Fz/h] | m [Fz] | gs [Fz/h] |tB [s/Fz] | nC [Fz] | C [Fz/h] | g [] | nGE [Fz] | nH [Fz] | h [%] | S [%] | nRE [Fz] | LStau [m] | w [s] | asV | SG | 2.5G
1 | Westanlage Sud G1 31,8 41,0 (041]59.0 |635 17,64 | 2000 1,80 22,78 820 0,77 1,32 1586 |90 95 17,52 105 31,29|B K1
2 | Westanlage Siid G2 26,2 41,0 |0,41]59.0 |523 14,53 | 2000 1,80 2278 820 0,64 | 0,00 11,61 80 85 13,52 81 2357|B K1
3 | Bahnhof West LR 181 230 |023|77.0 | 350 9.72 1934 1,86 12,36 445 0,7911,69 9,51 a8 95 14,29 86 4983|1C K3
4 |Westanlage Nord GR1 | 31,0 420 (042]58.0 |620 17,22 | 2000 1,80 23,33 840 0,74 10,94 14,90 |87 95 16,52 99 2841|B K4
5 |Westanlage Nord G2 | 254 420 |042]58,0 |508 14,11 | 2000 1,80 23.33 840 0,60 0,00 1097 |78 95 13,02 78 2255|B K4
6 | Bahnhof Ost GL1 5,2 150 |0,15|85.0 |[104 2,89 2000 1,80 8,33 300 0,35 0,00 2,59 90 95 5,11 31 3B11|C K6
7 | Bahnhof Ost L2 4.3 150 |0,15|850 |85 2,36 2000 1,80 8,33 300 0,28 0,00 2,10 89 95 4.40 26 713 C K6

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH




Ausbau Konrad-Adenauer-Briicke in Giellen

Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 2.6 - Blatt1

Signalprogramm:

Kapazitatsbetrachtungen

Knotenpunkt: Westanlage/ Reichensand
Status Quo 2015 - Morgenspitze

Signalgruppe - - wo [TFA1[TFE1|TFD1|TFA2[TFE2|TFD2|RES| L | x
i t - i ma
K1 E— e — —————|. 5228 [ 7 41 [2840(0,42
K2 | — 20 [ 37 | 17 12 [ 289 [0,27
Ka e— —— | 62] 6 | 44 39 | 880 (0,12
K5 S— 2 — 7 ) T 46 |2440(0,25
K7 . .|.—_T_f7?*?*;’%f—._.f = |/|1— 17 | 42 | 25 | 67 | 92 | 25 | 45 [1000]0,03
F21 — - —[ 28 [ 45 [ 17 12| o 0,00
F22 e e e —— 1845 ] 22| o [0,00
F23 = = | 11 | 57 | 46 41| o |o,00
F24 |4413 ‘ i ¥ | —— 44 13 69 64 0 0’00
F25 ———1 | 98| 13 [ 15[ 48] 63| 15 [25] 0 [0,00
70 80 a0 100
H=Rotcelh E=Dunkel
Qualitatsnachweis HBS:
Nr | Name tFerf [s] [tF [s] | f[] | S [s]| q [Fz/h] | m [Fz] | gs [Fz/h] | tB [s/Fz] | nC [Fz] | C [Fz/h] | g [-] | nGE [Fz] | nH [Fz] | h [%] | S [%] | nRE [Fz] | LStau [m] | w [s] | @SV | SG | 2.5G
1 | Westanlage Nord G1| 25,3 71,0 |0.71|29.0 |505 14,03 | 2000 1.80 3944 |1420 |0,36]0.,00 544 |39 |95 |[748 45 563 |A K1
2 | Westanlage Nord G2 | 20,8 71,0 |0,71(28,0 |415 11,53 | 2000 1.80 39,44 1420 0,29 0,00 4,22 av a5 6,44 39 531 |A K1
3 |Westanlage Nord L [ 4,1 17,0 |0,17| 83,0 |70 1,94 1700 212 8,03 289 0,24 0,00 1,68 a7 a5 376 23 3592 C K2
8 | Westanlage Sud R 4.5 44,0 1044 (56,0 |90 2,50 2000 1.80 24 .44 | 880 0,10 0,00 1.47 59 a5 3,40 20 1642 | A K4
9 | Westanlage Sid G1 [ 12,8 61,0 |061(30,0 | 255 7.08 2000 1.80 33,80 1220 0,21 0,00 3.7 45 a5 LT 33 872 |A K5
10 | Westanlage Sid G2 | 10,3 61,0 |061(30,0 | 205 5,69 2000 1,80 33,89 1220 0,17 0,00 247 43 a5 4,74 28 B47 |A K5
6 | Reichensand R 13 50,0 |050(50,0 |25 0,69 2000 1.80 27,78 1000 0,03 0,00 0.35 a1 a5 1,34 a8 12,66 | A KT

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH




Ausbau Konrad-Adenauer-Briicke in Giellen

Verkehrstechnische Untersuchung Kapazitatsbetrachtungen

Anlage 2.6 - Blatt 2 Knotenpunkt: Westanlage/ Reichensand

Status Quo 2015 - Abendspitze
Signalprogramm:

Signalgruppe @ R w0 [TEA1[TFE1[TFD1[TFA2[TFE2[ TFD2[RES] L [ x
K1 :rnlliw: 50 | 17 | 67 40 |2680/0,40
K2 N e 4 gl g g g 1 Popop gl p [P 14 31 17 11 289 0’34
K4 == 1| 60 [100] 40 29 [ 800 [0,26
K5 + I|II}’I}=\I|I{|\I I|{EIO-7I EE T = rmrare S0 7 57 32 22800’43
K e —————{ ———=e 1 —+———[ 11 [ 36 [ 25 | 61 [ 86 | 25 [ 44 [1000[0.12
F21 - e Y Sy Y Y RS EREE —[22 [ 43| 21 16 | 0 [0,00
F22 » ' _ | ; ‘ ; 12 | 43 | 31 26 | 0 [0,00
F23 + —+ + +} \|1||:|.—|| t -+ + —+ |||.|| 5 55 50 45 O 0’00
F24 : 3&|7 ‘ 38 7 69 64 | 0 |0,00
F25 e SALASAAARASAL RARAL RARALY | 92 | 7 | 15 | 42 | 57 | 15 | 25| 0 [0,00
60 7 & o0 100
=] = RotGelb [—1-crin — = ROL L—1=cen =11 = punkei
Qualitatsnachweis HBS:
Nr | Name tF.erf [s] | tF [s] [ [1 | tS [s]| q [Fz/h] | m [Fz] | gs [Fz/h] | tB [s/Fz] | nC [Fz] | € [Fz/h] | g [ | nGE [Fz] | nH [F2] | h [%] | S [%] | nRE [F2] | LStau [m] | w [s] | sV |sG | 2.6
1 | Westanlage Nord G1| 26,5 67,0 (067|330 |530 14,72 | 2000 1,80 37,22 | 1340 0,40 0,00 6,61 45 95 8,59 52 741 |A K1
2 | Westanlage Nord G2 | 21,5 67,0 [0,67]33,0 |430 11,94 | 2000 1,80 37,22 | 1340 0,32| 0,00 5,02 42 95 7,30 44 694 |A K1
3 |Westanlage NordL |59 17,0 |0,17|83,0 |100 278 (1700 212 8,03 289 0,35)0,00 245 88 95 4,87 29 36,60|C K2
8 | Westanlage Sid R 10,5 40,0 (0,40|60,0 |210 5,83 |[2000 1,80 2222 | 800 0,26 | 0,00 3,91 67 95 6,66 40 20,11 |B K4
9 | Westanlage Sud G1 | 24,5 57,0 |0,57|43,0 |490 13,61 | 2000 1,80 31,67 | 1140 0.43|0,00 7,79 a7 95 9,94 &0 1225 | A K5
10 | Westanlage Sid G2 | 20,3 57,0 [0,57|43,0 |405 1,25 | 2000 1,80 31,67 | 1140 0,36 | 0,00 6,07 54 95 8,56 51 11,59 | A K5
6 | Reichensand R 6,0 50,0 (0,50]50,0 |120 3,33 | 2000 1,80 27,78 | 1000 0,12 0,00 1,77 53 95 3.85 23 13,30 | A K7

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Ausbau Konrad-Adenauer-Briicke in Giellen

Verkehrstechnische Untersuchung Kapazitatsbetrachtungen

Anlage 2.6 - Blatt 3 Knotenpunkt: Westanlage/ Reichensand
Prognose Nullfall 2030 - Morgenspitze
Signalprogramm:

Signalgruppe 00 |TFA1|TFE1|TFD1|TFA2|TFE2| TFD2|RES| L X
K1 : — 52 23 71 39 12840|0,45
K2 20 37 17 12 | 289 (0,25
K4 — 62 6 44 38 | 880 |0,13
K5 — 52 13 61 45 |2440(0,27
K7 =] 4F | %2 25 67 | 92 25 | 45 [1000/0,03
F21 [ 28 [ 45 17 12| 0 |0,00
F22 : 18 | 45 27 221 0 |0,00
F23 - 11 57 46 41 0 |0,00
F24 — 44 | 13 | 69 64 | 0 (0,00
F25 E 98 13 15 48 | 63 15 125 0 |0,00
100
=] = Rotceb —1-srin —_— = Rot L—1=g= [==1] = punkei
Qualitadtsnachweis HBS:

Nr | Name tFerf [s] | tF [s]|f[-] |tS [s]| q [Fz/h] | m [Fz] | gs [Fz/h] | tB [s/Fz] | nC [Fz] | C [Fz/h] | g [-] | nGE [Fz] | nH [Fz] | h [%] | S [%] | nRE [Fz] | LStau [m] | w [s] | QSV | SG | 2.5G

1 | Westanlage Nord G1 | 27,0 710 |0,71(29,0 | 540 15,00 | 2000 1,80 3944 | 1420 0,38 0,00 5,96 40 95 7,88 47 576 |A K1

2 | Westanlage Nord G2 | 22,3 710 [071[290,0 |445 12,36 | 2000 1,80 3944 | 1420 0,310,00 4,61 37 a5 6,79 41 541 |A K1

3 | Westanlage Nord L | 3,8 170 |017|830 |65 1,81 1700 212 8,03 289 0,22 0,00 1,56 86 a5 357 21 3581|C K2

8 |Westanlage SidR 4.9 440 [044[560 |98 272 |2000 |180 |2444 [8s0 [o11fooo [160 [s9 [e5 [se1 |22 1649 |A |K4

9 | Westanlage Sid G1 | 14,0 61,0 (061|390 |280 7,78 | 2000 1,80 33,89 | 1220 0,230,00 3,93 45 95 5,98 36 884 |A K5

10 | Westanlage Sud G2 | 11,5 61,0 (061|390 |230 6,39 |2000 1,80 33,89 | 1220 0,191 0,00 2,82 44 95 5,16 3 859 |A K5

6 | Reichensand R 1.4 50,0 |0,50(50,0 |28 0,78 | 2000 1,80 27,78 | 1000 0,03]0,00 0,39 | 95 1,44 9 1268 | A K7

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Ausbau Konrad-Adenauer-Briicke in Giellen

Verkehrstechnische Untersuchung Kapazitatsbetrachtungen

Anlage 2.6 - Blatt 4 Knotenpunkt: Westanlage/ Reichensand
Prognose Nullfall 2030 - Abendspitze
Signalprogramm:

Slgna!gruppe o ) 10 ) 20 ) 30 . 0 . 50 . 60 70 ) 20 o0 ) 100 TFA1|TFE1|TFD1|TFA2|TFE2| TFD2|RES i X
K1 e e 2 R e — ——[50 [ 17 | &7 39 [2680[0.42
K2 — e ——— — | — | 14 | 31 | 17 10 | 289 [0,42
K4 . 4 e JI| ‘.Il..” } ot .:'. — T -.,..ft.*f.‘?ct._.‘ i T e ! 60 100 40 28 | 800 0’29
K5 s — T g, S— —— —=| 50| 7 |5 29 |2280|0,48
K7 #] + I___i_-.“-ge_‘\_l__:—l ++ ; l{j 44 ; + + + + ; + ; ! + I_\:;iil_-“-?g-_‘\___l_ ++ 4t -+ + | 4+ 11 36 25 61 86 25 45 1000 0,09
F21 |_ { - _I - —+ |._ : - I 22_43_1. I _-_| - - | —+ | + — _-_}_. - ..._|_ -+ e S _}_..... 22 43 21 16 0 0’00
F23 };‘l“..n = - 5*:5? \; } [ ] |;-|| ittt o T T 5 55 50 45 0 U,OU
F24 - = T T R —— x - — (3] 7|69 64 | 0 [0,00
F25 'ﬁi_' | i)a - W | I'—I—dz§7—l_'| .| P -'—?27—‘ 92 7 15 42 57 15 25 0 0’00
:O I 1‘0 2‘0 3‘0 I 4:0 I 50 I SID 7!0 SIO a0 I 100
=== = RotGeib [1-crin = Rot L—"1=genn [==1] = bunkei
Qualitatsnachweis HBS:

Nr | Name tF.erf [s] | tF [s] | f[-] |tS [s]| q [Fz/h] | m [Fz] | gs [Fz/h] | tB [s/Fz] | nC [Fz] | C [Fz/h] | g [-] | nGE [Fz] | nH [Fz] | h [%] | S [%] | nRE [Fz] | LStau [m] | w [s] | QSV | SG | 2.5G

1 | Westanlage Nord G1| 28,3 67,0 |0,67|33.0 |565 15,69 | 2000 1,80 37,22 1340 0,42|0,00 T.22 46 95 9,03 54 759 |A K1

2 | Westanlage Nord G2 | 23,0 67,0 |0,67|33.0 |460 12,78 | 2000 1,80 37,22 1340 0,34 | 0,00 548 43 95 7.69 46 707 |A K1

3 |Westanlage NordL | 7,1 17,0 |017 (83,0 | 120 3,33 1700 2,12 8,03 288 0,42 | 0,00 2,98 89 95 5,58 33 37.06|C K2

8 | Westanlage Sud R 1,5 40,0 |040]60,0 |230 6,39 2000 1,80 2222 800 0,29 0,00 4,33 68 95 7,14 43 20,34 |B K4

9 | Westanlage Sid G1 | 27,5 57,0 |0,57 43,0 |550 15,28 | 2000 1,80 31,67 1140 0,48 | 0,00 9,06 59 g5 10,90 65 1275 A K5

10 | Westanlage Sid G2 | 22,3 570 |057|43.0 |445 12,36 | 2000 1,80 31,67 |1140 |0,39|0,00 684 |55 |95 |[9.21 55 1189 [A |K5

6 | Reichensand R 43 50,0 |0,50]|50,0 |86 2,39 2000 1,80 27,78 1000 0,09 | 0,00 1,25 52 95 3,04 18 13,06 | A K7

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Ausbau Konrad-Adenauer-Briicke in Giellen

Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 2.6 - Blatt5

Signalprogramm:

Kapazitatsbetrachtungen

Knotenpunkt: Westanlage/ Reichensand
Planfall ‘4-spuriger Ausbau‘ - Morgenspitze

Signalgruppe |0 ) 0 20 30 40 50 alo 70 80 90 wo |[TFAT|TFE1|TFD1|TFA2|TFE2| TFD2|RES| L X

K1 : b eem S— — [ 52| 23 [ 71 38 |2840[0.46

K2 S —— —— 20 | 37 [ 17 12 | 289 |0,27

K4 |L' S S— ‘ 62 | 6 [ 44 39 | 880 0,12

K5 — —e=m | 52| 13 | 61 44 |2440]0,28

K7 — l_—_—#—_ — 1 —+— [ 17 |42 [ 25 | 67 | 92 | 25 | 45 [1000/0,03

F21 | & | 12| 0 [o0,00

F22 — 1 — 18 | 45 | 27 22| 0 [0,00

s rrrrrerE—re i 2 I A 41| o [o.00

F24 , 44 | 13 | 69 64 | 0 0,00

F25 : — —1 |98 | 13| 15| 48| 63| 15 [25] 0 |o0,00

7‘0 SIO 20 ‘ 100
=] = rRotGeib [—1-=crin — = ROT L—"1=cein [==1] = punkei
Qualitatsnachweis HBS:

Nr | Name tFerf [s]|tF [s]| f[-] |tS [s]|q[Fz/h]| m[Fz]| gs [Fz/h] | tB [s/Fz] | nC [Fz] | C [Fz/h] | g [-] | nGE [Fz] | nH [Fz] | h [%] | § [%] | nRE [Fz] | LStau [m] | w [s] | QSV | SG | 2.5G
1 | Westanlage Nord G1 | 28,0 71,0 10,71|29,0 |560 15,56 | 2000 1,80 39,44 | 1420 0.3910.00 6,27 40 95 8,10 49 584 (A K1
2 | Westanlage Nord G2 | 22,8 71,0 |0,71|29,0 |455 12,64 | 2000 1.80 3944 1420 0,3210.,00 4,74 38 95 6,90 41 5,44 (A K1
3 |Westanlage Nord L | 4,1 17,0 1017|830 |70 1,94 | 1700 212 8,03 289 0.24 10,00 1.68 a7 95 2,76 23 3592(C K2
8 |Westanlage SidR |46 440 1044|560 |92 256 | 2000 1,80 24,44 | 880 0,101 0.00 1,50 59 95 345 21 16,44 | A K4
9 | Westarlage Sid G1 | 14,5 61,0 |0,61|39,0 |290 8,06 |2000 1,80 3389 |1220 0,24 10.00 3,67 46 a5 6,14 37 889 (A K5
10 | Westanlage Sid G2 | 12,0 61,0 |0,61|38,0 |240 6,67 | 2000 1,80 3389 1220 0,201 0.00 295 44 95 5,33 32 864 (A K5
6 |Reichensand R 14 50,0 |0,50)|50,0 |28 0,78 | 2000 1,80 27,78 | 1000 0,0310.00 0.39 51 25 1,44 2] 12,68 | A K7

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH




Ausbau Konrad-Adenauer-Briicke in Giellen

Verkehrstechnische Untersuchung Kapazitatsbetrachtungen

Anlage 2.6 - Blatt 6 Knotenpunkt: Westanlage/ Reichensand
Planfall ‘4-spuriger Ausbau‘ - Abendspitze
Signalprogramm:

Signalgruppe &0 TFA1|TFE1|TFD1|TFA2|TFE2|TFD2|RES| L ¥
K1 : 50 q7s 67 38 |2680|043
K2 — : 14 | 31 17 11 | 289 |0,34
K4 L — 60 | 100 | 40 29 | 800 |0,27
K5 : 50 7 57 29 |2280(0,50
K7 — ; { | 11 36 25 61 86 25 | 43 |1000|0,14
F21 — 22 | 43 | 21 16 0 [0,00
F22 — 12 | 43 | 31 26 | 0 0,00
F23 e 5 55 50 45 | 0 |0,00
F24 — 38 7 69 64 | 0 |0,00
F25 : : - 92 7 15 | 42 | 57 15 1 25| 0 |0,00
60
=] = Rotceib = Griin = Rot = celb [==1] = bunkel
Qualitadtsnachweis HBS:
Nr | Name tFerf [s] | tF [s]| £ [ |tS [s]| q [Fzn) | m [F2]| gs [Fzim] [ B [s/F2] | nC [F21 | € [Fz/h) | g [ | nGE [F2] | nH [F2] | b [2%] | S [%] | nRE [F2) | LStau (m] | ws] | asv]sG|2.sG
1 | Westanlage Nord G1 | 29,0 67,0 |0,67|33,0 (580 16,11 | 2000 1,80 37,22 | 1340 0,43|0,00 7,49 46 95 9,22 55 767 |A K1
2 | Westanlage Nord G2 | 23,8 67,0 |0,67)|33,0 |475 13,19 | 2000 1.80 37,22 | 1340 0,35 (0,00 5,71 43 95 7.88 47 714 |A K1
3 | Westanlage NordL | 5,8 17,0 |0,17 | 83,0 |99 275 | 1700 2,12 8,03 289 0,34 | 0,00 242 88 95 4,84 29 36,57 | C K2
8 | Westanlage Siid R 10,8 40,0 |040 (60,0 |215 597 2000 1,80 2222 | 800 0,27 | 0,00 4,01 67 95 6,78 41 20,17 |B K4
9 |Westanlage Std G1 | 28,3 57,0 |0,57 43,0 | 565 15,69 | 2000 1,80 31,67 | 1140 0,50 | 0,00 9,41 60 a5 11,14 67 12,89 | A K5
10 | Westanlage Siid G2 | 23,3 57,0 |0,57 43,0 | 465 12,92 | 2000 1,80 3167 | 1140 0,41 |0,00 724 56 95 9,54 57 12,05 | A K5
6 | Reichensand R 6.8 50,0 |0,50|50,0 (135 3,75 |2000 1,80 2778 | 1000 0,14 | 0,00 201 54 95 419 25 13,40 | A K7

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Ausbau Konrad-Adenauer-Briicke in Giellen

Verkehrstechnische Untersuchung Kapazitatsbetrachtungen
Anlage 2.7 - Blatt1 Knotenpunkt: Westanlage/ Sudanlage/ Frankfurter Str.
Status Quo 2015 - Morgenspitze
Signalprogramm:
Signa!gruppe o ) 10 ) 20 ) 30 ) 40 50 ‘ so ‘ 70 sla slo ) 100 TFA1|TFE1|TFD1|RES L X
K1 : - e —————+1| 9 | 61| 63 | 51[2520[0,19
K2 I : | il + : + | :'JT 1 4+ ..4.0?:60 I S l/= { —— | 4+ | | E——. | 40 60 20 12 BOO 0’39
K3 T | e | g g E— ; Q»‘ 777777 — 4 +—————————— 139 | 71 | 32 | 27 [1280]0.16
@ — 4 —w= 14+ [76 [ %2 [ 16 [ 6 [a0]oed
K6 : QTm:: :M 1 : | e S PSP EPEPEMIS | :’JE 98 31 33 9 13200’?1
R31 | — | | —+ sz — —— —— | 37 [ 60 | 23 [18] 0 0,00
B41 | 1 . |+ 11 | 1 .I 1 . .56_71.....5..‘ T 66 71 S 0 0 0’00
R81 e e eree ¥ ——1| 67 | 90 | 23 | 18 | 414 ]0,00
BIi51 i IIJIIIIIII_III]IIIII_II:I_IIIIIIIIIIII_IIIIIII_II_I_IIIIIIIIIIIIIIIIIIHd_ﬂilﬂlllllIjI_IIIIIIIIIIII_IIII‘IIIIII!IIIlIIII_IIIjI][II‘IIII&III_III_II[I]I][II’IIIIIIIIIIjIIIIIlII 100 | 100 | 100
RELELiss S R R ]
=] = rRotGen —J-=crin — = ROL L—"1=cemn [1111] = cetpBlinken 11z [==1] = punkei
Qualitatsnachweis HBS:
Nr | Name tF.erf [s] | tF [s]| f[-] [tS [s]| q [Fz/h] | m [F2] | gs [Fz/h] | tB [s/Fz] | nC [Fz] | C [Fz/h] | g [-] | nGE [Fz] | nH [Fz] | h [%] | S [%] | nRE [Fz] | LStau [m] | w [s] | QSV | SG| 2.5G
1 | G1 Sidanlage 10,0 63,0 |063|37,0 | 200 5,56 |2000 1,80 35,00 |[1260 0,16 0,00 228 41 95 4,48 27 7.61 [A K1
2 | G2 Sidanlage 8.3 63,0 |063|37.0 | 165 4,58 | 2000 1,80 35,00 |12860 0,130,00 1,85 40 95 3,90 23 746 (A K1
3 |L1Kfz Sidanlage | 7.0 200 |020(800 (140 |389 |2000 (1,80 |11,11 |400 |[0,35|0,00 335 |86 |95 6,09 37 3441|B  |K2
4 | L2 Kz Stidanlage | 5.5 200 |o020(800 [110 |306 |2000 (1,80 |11,11 |400 |[0,28|0,00 259 |85 |95 |500 31 3386|B |k2
6 |R1Frankfuter [4.8 32,0 [032]|680 |95 264 |2000 |180 |17.78 |e40  |0,15(0.00 188 |71 |95 |406 |24 2427|B  |K3
7 |R2Frankfuter [3.8 320 (032|680 |75 208 [2000 |180 |17.78 |e40  |0,12(0,00 147 |71 |95 [343 |21 2402|B |K3
8 | L Frankfurter 9,3 16,0 [0,16]| 84,0 | 185 514 | 2000 1,80 8,89 320 0,58 10,00 4,76 a3 95 7.83 47 3888|C K4
10 | G1 Westanlage | 20,0 33,0 |0,33|67,0 |400 11,11 | 2000 1,80 18,33 | 660 0,6110,00 9,31 84 95 12,06 72 28,06 B K&
11| G2 Westanlage |16,3 |330 |033[67.0 [325 |903 |2000 [180 [18,33 |e60  |049|0,00 722 |80 |95 |1021 |61 26,80|B |Ke6

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Ausbau Konrad-Adenauer-Briicke in Giellen

Verkehrstechnische Untersuchung Kapazitatsbetrachtungen
Anlage 2.7 - Blatt 2 Knotenpunkt: Westanlage/ Sudanlage/ Frankfurter Str.
Status Quo 2015 - Abendspitze
Signalprogramm:
Signa]gmppe !0. . s . i.c . | —r 2'.0 — . .3I0 + .4!0 . + . 5.0 —r . 6.0. S — .7.0 - —r .al‘:| - " .Qlo . + . IOO-: TFA1 TFE1 TFD1 RES L x
K1 e 2 e +/ — ————— ——+4__ | 9 [ 55 [ 59 | 38 [2360[0.35
K2 ||||Il=---- | | =||||;l’.’?..--|||3'4_5-4---=;'\|'l"/'=---‘--||\| ------ T S O |||| 34 54 20 11 8000,45
kG| e e 65 [ 32 [ 23 1280027
K4 :|||| -------- i ; I|||: A :;Hl\u ------ |\||\:r|’;----‘||\7|0|_g|0.--‘--\||;------- 70 90 20 2 4000’89
L e 'Qe:_?SW"‘|""'Illlil‘---‘-l|l I----:lwll\ll---- L o e e B S e \|||||-L...... 96 25 29 9 11600’?0
R31 b Il ...... S P i(1,= |31_54 l‘/l P R T | 31 o4 23 18 0 0’00
B41 | | || —— e | 60 | 65 ] 5 [0] 0 [000
R81 E— | — == r——————[ 61| 88 | 27 | 22 | 486 0,00
\SHEAE SIS LA S S [ A S B e S (e S R e e A L S s B s e e e e s S s e [ S M S e s e e e e S e R s e e S D e s e e e o e o |
Bli51 I‘IIIIIIII[VI:IIVIVIIVIVIIVI:II‘IIIIIIIIIII_IIVIIIIVIVIIVIVII;I‘IIIIIIIII!II_I‘IIVIVIIVI‘IIVI:IIII III]III_IIVIVIIVHEIJlIﬁ'IfIIIII CELLRCER R LR TR LT EE TR LR | 100 | 100 | 100
IO ' 10 ' 2‘0 ' 3‘0 4‘0 5‘0 ‘ 60 ‘ 70 &ID QID ' 100
=] = Rotcelb [1-crin — = Rot L—"1=cemn [1111]=c=tbBlinken 1HZ [==] - ounkei
Qualitatsnachweis HBS:
Nr | Name tF.erf [s] | tF [s] | f[-] | tS [s]| g [Fz/h] | m [Fz] | gs [Fz/h] | tB [s/Fz] | nC [Fz] | C [Fz/h] | g [-] | nGE [Fz] | nH [Fz] | h [%] | S [%] | nRE [Fz] | LStau [m] | w [s] | QSV | SG | 2.5G
1 | G1 Siidanlage 205 59.0 (0,59|41,0 |410 11,39 | 2000 1,80 32,78 | 1180 0,35 0,00 5,87 52 95 B,32 50 10,57 | A K1
2 | G2 Sidanlage 17,0 590 |0,59141,0 | 340 9,44 2000 1,80 32,78 | 1180 0,29 0,00 467 49 95 7,20 43 10,13 | A K1
3 | L1 Kfz Siidanlage | 9,0 20,0 (0,20|80,0 | 180 5,00 |2000 1,80 11,11 | 400 0.45) 0,00 4,40 88 95 7.38 44 35,16 | C K2
4 | L2 Kfz Siidanlage | 7,5 20,0 (0,20]|80,0 [150 417 | 2000 1,80 11,1 400 0,38 0,00 3,60 86 95 6,42 39 3450 B K2
6 | R1 Frankfurter 8.8 320 |0,32|68,0 |175 4,86 | 2000 1,80 17,78 | 640 0,27 0,00 3,62 75 95 6,38 38 2534 (B K3
7 | R2 Frankfurter 7.0 320 (0,32|68,0 |140 3,89 |2000 1,80 17,78 | 640 0,22 0,00 2,84 73 95 5,30 32 2486 B K3
8 | L Frankfurter 17.8 20,0 |0,20|80,0 |355 9,86 | 2000 1,80 11,11 | 400 0.89]292 9,86 100 (95 16,36 98 65,15|D K4
10| G1 Westanlage |20,3 290 (0,29|71,0 |405 11,25 | 2000 1,80 16,11 | 580 0,70] 0,58 10,16 |90 95 13,51 81 35,18 |C KB
11 | G2 Westanlage | 16,8 290 (0,29|71,0 |335 9,31 | 2000 1,80 16,11 | 580 0,58 0,00 7,94 85 a5 10,95 66 30,28 | B KB

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Ausbau Konrad-Adenauer-Briicke in Giellen

Verkehrstechnische Untersuchung Kapazitatsbetrachtungen
Anlage 2.7 - Blatt 3 Knotenpunkt: Westanlage/ Sudanlage/ Frankfurter Str.
Prognose Nullfall 2030 - Morgenspitze
Signalprogramm:
Signalgruppe e . 1|0: o _gio 30 40 e B s]{: 77777 ?lo ; 50 ' TFA1|TFE1|TFD1|RES| L X

K1 J| PR e e———— ; #:_61 " : rererae J| pErm—— " l',/" I it | —— 98 61 63 50 12520 0'21
K2 | T T Fati e e .|...{',af,.‘.|. 40[‘5'0”7;”" — TN o 40 60 20 | 12 | 800 (0,41
K3 ;- -|\||||-“‘AII|III\|I---: ) |:’|’: bt 3wgf71|||\|| |||l|||l AR nEe 39 71 32 26 12800‘18
K6 | : Bt | : . e I ; — - v - : 98 31 33 7 11320(0,78
R31 I T —T 'I |‘y’:|3760‘ — e : I | 37 60 23 | 18 0 (0,00
R81 e ¥ ———1| 67| 90 | 23 [18]414]0,00
Bli51 ;lIIIII_III;I]IIIIIIII IIIII[IIIIIII!IIIFIIIIIIII]I:IIIIIIIILIII]IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII‘III IIIIﬂdﬁﬂﬂ_llI:I_IIIIIIII L IIIIIIIIIIQI[IIIIIIIIIIIIIIIJIIIII]IIIIIIIIIIIIIIIIIIIII]III 100 | 100 | 100

=] = Rotceib [—1=crin — = RO L—1=ce 11111l = cetbBlinken 11z [===DpDunkel

Qualitatsnachweis HBS:

Nr | Name tFerf [s] | tF [s] | f[] |tS [s]| q [Fz/h] | m[Fz] | s [Fz/h] | tB [s/Fz] | nC [Fz] | C [Fz/h] | g [-] | nGE [Fz] | nH [Fz] | h [%] | S [%] | nRE [Fz] | LStau [m] | w [s] | @SV |SG|2.5G
1 |G1Sidanlage | 11,3 630 |063|370 |226 |6,28 |[2000 1,80 3500 |1260 |0,18|0,00 262 |42 |95 |490 29 772 |A |K1
2 | G2 Siidanlage |92 63,0 |0,63|37.0 |184 511 |2000 1,80 3500 |1260 |0,15(0,00 208 |41 |95 |422 25 754 [A |K1
3 | L1Kfz Siidanlage | 7.4 20,0 020|800 [148  [4,11 [2000 1,80 11,11 |400 0,37 0,00 355 |8 |95 |6,36 38 3456|B |K2
4 | L2 Kfz Siidanlage | 6,1 20,0 |0,20|80,0 [121 3,36 |2000 1,80 11,11 [400 0,30|0,00 286 |85 |95 |548 33 3406(B |K2
6 |R1Frankfurter |52 320 032|680 [103 |2:86 |2000 1,80 17,78 | 640 0,160,00 205 |72 |95 |430 26 2438|B |K3
7 |R2Frankfurter |42 320 032|680 |84 2,33 |2000 1,80 17,78 |640 0,13 0,00 186 |71 |95 |[372 22 2413|B  |K3
8 | L Frankfurter 9.8 16,0 |0.16|84,0 196  [544 |[2000 1,80 889 |320 0,61/0,00 507 |93 |95 |819 49 3911|C  |Ka
10 [ G1 Westanlage | 21,8 330 033|670 |435 12,08 | 2000 1,80 1833 660 0,66 0,11 1038 |86 (95 |[1305 |78 2027|B |[Ks
11 | G2 Westanlage | 18,0 330 |0,33|67,0 |360 10,00 | 2000 1,80 1833 660 0,55|0,00 817 |82 |95 |11,08 |66 2737|B  |K8
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Anlage 2.7 - Blatt 4 Knotenpunkt: Westanlage/ Sudanlage/ Frankfurter Str.
Prognose Nullfall 2030 - Abendspitze
Signalprogramm:

Signalgruppe | o 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 | TFA1| TFE1 TFD1 RES| L X
K1 - s ——————————— —— — A4 L:H._I 96 55 59 | 36 2360 0,39
K2 ; : | | { { ";5=; ; 54-5;4"' ; 1 | — { { — | "’{ 34 54 20 | 10 | 800 049
K3 IO D e S i — - E— b—————————————————— 33 | 65 32 22 1280 0,30
K4 TS ———————— b B — ——— 70 90 20 | 1 | 400 0,94
K6 [ T T 2878 T T A | | | ] | | | | ] | ] | l'l bracromrara | 96 25 29 6 1160 0‘78
RO e g 5 oz 18 0 00
o T T ey @ e 5 0 0 o
R81 ———————————  —— T ——— 61 | 88 | 27 | 22 486 0,00
BIi51 EEEEE TR O T T T T g i 100 | 100 100
‘O ‘ 10 ' 2‘0 ‘ 3‘0 ' 40 ' 5‘0 ‘ 60 ' 70 ‘ 8‘0 ‘ 90 ' 100

== = RotGelb [—1-=crin — = ROt L—1=ceb 11111l = celbBlinken 1HZ =<1 =punkel

Qualitatsnachweis HBS:

Nr’Name tF,erf [s] | tF [s] | f[-] | S [s]|q [Fzh] | m [Fz] | gs [Fz/h] | tB [s/Fz] | nC [Fz] | C [Fz/h] | g [] | nGE [Fz] nH [Fz] | h [%] | S [%] nRE [Fz] | LStau [m] |w [s] | QSV | SG |2.SG

1  G1Sidanlage |233 |59,0 |0,59|41,0 |465 |1292 {2000 |1,80  |3278 1180 |0,39/000 690 |53 |95 919 |55 1095 /A K1

2 | G2 Sudanlage 19,3 59,0 |0,59 41,0 | 385 10,69 |2000 1,80 32,78 | 1180 0,33 (0,00 5,43 51 95 7,93 48 10,41 | A K1

3 | L1Kfz Sidanlage | 9,8 200 |0,20(80,0 (196 (544 |2000 |1,80 11,11 400  |049 /000 483 (89 |95 7,89 |47 3548 |C K2

4 | L2Kiz Siidanlage | 8,0 200 (020800 (160  [444 2000 |1,80  |11,11 400  |040 /000 386 |87 |95 674 |40 3478(B K2

6 | R1 Frankfurter 9,6 32,0 |10,32/68,0 |192 5,33 | 2000 1,80 17,78 | 640 0,30 | 0,00 4,01 75 95 6,85 41 25,58 | B K3

7 | R2 Frankfurter 7,9 32,0 |10,32/68,0 |157 4,36 | 2000 1,80 17,78 | 640 0,25 (0,00 3,22 74 95 5,88 35 25,09 | B K3

8 LFrankfuter  |188  [20,0 (020|800 |375  |1042 |2000 (180  |11,11 400  |094(519 1042 [100 |95 | 19,74 |118 86,08 [E | K4

10 G1Westanlage |225 |29,0 |0,29(71,0 (450  |1250 {2000  |1,80  |16,1 580  |0,78(1,47 11,88 |95 |95 1578 |95 41,62|C K6

11 | G2 Westanlage |18,3 29,0 (0,29|71,0 |365 10,14 | 2000 1,80 16,11 580 0,63 | 0,00 8,81 87 95 11,74 70 30,83 | B K6
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Anlage 2.7 - Blatt5 Knotenpunkt: Westanlage/ Sudanlage/ Frankfurter Str.
Planfall ‘4-spuriger Ausbau‘ - Morgenspitze
Signalprogramm:
Signalgruppe o 10 20 30 4|o 50 &0 70 20 r_a‘o 100 | TFA1|TFE1|TFD1|RES L X
mmmm | B B B S | B e frT
K1 . | : E— = — '| —— oA e | ‘.,'::" 98 | 61 | 63 | 50 [2520]0,21
<2 . — e -[40 760 [ 20 | 12 [ 800 [040
K3 — | e o P — ———— [ 39 [ 71 [ 32 [27 [1280[0.17
Ka — | — —————— T == 1+— 76 [92]| 16 | 5 [320/070
6 | — e — I — — ——— 4 [Tes [ 31 [ 33 | 7 [1z20[0a0
R31 : ' | | - ' o - el 11 T — " ' —— |37 | 60|23 ]18] 0 000
B41 | 4 | +——1 4 | —— JI I | ...... | o} 4 m: 1A i - | —— 1+ 66 71 5 0 0 0100
R81 — | = = E— | | —— 1| 67 | 90 | 23 [ 18 [414 0,00
Bli51 i “““'““'"".”.'.“.'."”'"”“.'.".'.".”““'.“.'.“.' IIIIIIIIIIIvlidfl;hl‘lflllIIIIIIIIIIlllllIII] uunnun||||||11|||||n||||||||||||||n|||n|||| 100 | 100 | 100
0 10 20 ..... 30 . 40 5‘0 ) .G-O 70 80 QCI 100
=] = RotGeIn C—1=srin — = ROT L—"1=ce 1111l = setoBilinken 11z [==1] = punkei
Qualitatsnachweis HBS:
Nr | Name tFerf [s] | tF [s] | f[-] [tS [s]| q [F2/h] | m [Fz] | gs [Fz/h] | tB [s/Fz] | nC [F2] | C [Fz/h] | g [-] | nGE [Fz] | nH [F2] | h [%] | S [%] | nRE [Fz] | LStau [m] | w [s] | QSV | SG |2.5G
1 |G1Sldaniage |11,5 |63,0 |063|370 (220 |636 |2000 [180 |3500 [1260 |0,180.00 266 |42 |95 |4.95 30 773 |A | K1
2 | G2Sidanlage | 9.4 63,0 |063|37,0 |187 |519 |2000 (180 |3500 (1260 |0,15|0.00 212 |41 |95 |427 26 755 |A | K1
3 | L1 Kfz Sudanlage | 7,3 20,0 (0,20(80,0 |145 4,03 |2000 1,80 11,11 400 0,36 | 0,00 3,47 86 95 6,26 38 3450 | B K2
4 |L2 Kz Siidanlage | 6.0 200 020|800 |119 |331 |2000 (180 |11,11 [400 |0,30|0.00 281 |85 |95 |539 32 3402|B  |K2
6 | R1 Frankfurter 4,8 32,0 |0,32|68,0 |96 2,67 | 2000 1,80 17,78 [ 640 0,1510,00 1,90 71 a5 4,09 25 2429 B K3
7 | R2 Frankfurter 4,0 320 (032|680 |79 2,19 | 2000 1,80 17,78 | 640 0,1210,00 1,55 71 95 3,56 21 2407 | B K3
8 |L Frankfurter 101 16,0 |0,16|84,0 | 202 5,61 2000 1,80 8,89 320 0,63 10,00 5,24 93 95 8,39 50 3024 (C K4
10| G1 Westanlage | 22,5 33,0 |0,33|67,0 |450 12,50 | 2000 1,80 18,33 [ 660 0,6810,37 10,91 |87 a5 13,75 82 3098 (B K6
11| G2 Westanlage | 18,5 33,0 |0,33|67,0 | 370 10,28 | 2000 1,80 18,33 |[660 0,56 10,00 8,45 82 95 11,32 68 27154 | B K6
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Anlage 2.7 - Blatt 6 Knotenpunkt: Westanlage/ Sudanlage/ Frankfurter Str.
Planfall ‘4-spuriger Ausbau‘ - Abendspitze
Signalprogramm:
Signalgruppe o ‘ 10 ) 20 ) 20 _ a0 ) 50 . so . 70 ) 20 90 ) 100 TFA1|TFE1|TFD1|RES L X
K1 ‘ ...... | |9 | l/l' | l./-—._ 97 | 53 | 56 | 32 [2240/042
K2 Trer—— | T - R— | T T— o | —— | 34 | 51 | 17 | 7 |680 (056
KS I ] | S SRS B |IV’= | —t 33_65 .| {."--‘. ..... H\|\.|. ..... 33 65 32 23 12800’28
K4 — |;-|-----\.-.|--------|-; ....... ;..|. ........ g E— — —— | 67 | 91 | 24 | 5 |4800.80
K6 --\II; ---9_‘?_?5||\| |---=-I/‘.|||| L R I R S N S o S = -} R S e . :'._ o7 25 28 S 11200’82
R31 » . S — r—— g Se— A R— L — r— — 31 | 51 | 20 | 15| 0 [0,00
B41 = " ..... | — | ?vfégl —— |. rrrrr | ——| 57|62 ]| 5 [ 0] 0 [000
R81 o= : = : = ' ' ' 586 ———— || 59 | 86 | 27 | 22 | 486 0,00
BIi51 |||||||f||||i|||||||||||||||||i|||||||||l||l|p|||||||||||||ﬁ|||I||‘1|[|_|_||_h_|1;¢11|m||1|||||||||||||||||1||||||||||||||1||1|| IIIIIIIIIIIIII IIIIiIlIIIIIIII 100 | 100 | 100
=] = RotGeIb C—1=srin — = RO L—"1=gce 11111]=cetpBlinken 11z [==] = punke:

Qualitatsnachweis HBS:

Nr | Name tFerf [s] | tF [s] | T[-] |S [s] | q [Fz/h] | m [Fz] | gs [Fz/h] | tB [s/Fz] | nC [Fz] | C [Fz/h]| g [] | nGE [Fz] | nH [Fz] | h [%] | S [%] | nRE [Fz] | LStau [m] | w [s] | QSV | SG | 2.5G
1 |G1Sidanlage |238 56,0 |0,56|44,0 |475 13,19 | 2000 1,80 31,11 |1120 042|000 761 |58 |95 |088 59 1270|A |K1
2 |G2Siidanlage [ 19,5 56,0 |056|440 (390 |1083 |2000 1,80 31,11 |120 |035|0,00 592 |55 |95 |[846 51 1202|A |K1
3 |L1Kfz Siidanlage | 9.6 17,0 |0,17|830 |192 [533 |2000 1,80 944 |340 0,56 0,00 490 |92 (95 |7.98 48 8 10(C |K2
4 |L2Kfz Siidanlage | 7,9 17,0 |0.17|830 |157  [436 |2000 1,80 944 |340 0,46 0,00 393 |90 |95 |684 41 a738|Cc  |K2
6 |R1Frankfuter |90 320 (032|680 [179 |497 |2000 1,80 17,78 |40 0,28 0,00 371 |75 |95 |6.49 39 2539(B  |K3
7 |R2Frankfurter | 7.4 320 (032|680 (147 |408 |2000 1,80 17,78 |640 0,230,00 300 |73 |95 |559 34 2495(B |K3
8 | L Frankfurter 193 |24,0 |024|760 |386 10,72 | 2000 1,80 1333 |[480 080|186 1054 |98 (95 |1536 |92 4974C | K4
10 | G1 Westanlage |230  |280 |028|72,0 |460 12,78 | 2000 1,80 1556 |560 082|199 1254 |98 |95 |1884 |10 4643|C | K6
11 G2 Westanlage |19,0  |280 |028|72,0 |380 10,56 | 2000 1,80 1556 |560 068 0,35 946 |90 |95 [1271 |78 3422|B  |K6
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