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1. AUSGANGSSITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Hessen Mobil plant derzeit den Ersatzneubau fur die Vorlandbrigke im Zuge
der Bundesautobahn A 671 bei Hochheim am Main
Anschlussstellen Gustavsburg und Hochheim-Siid. Uber die
750 m lange Vorlandbriicke fuhren derzeit, wie Uber die geg@mte A 671, zwei
Fahrstreifen je Fahrtrichtung.

erkehrsuntersuchung
fkommen prognostiziert
atzneubau ist hierfur zu-
ahrtrichtung auszugehen.

Zur Dimensionierung des Ersatzneubaus soll eine
durchgefuhrt werden, die das zukinftige Verkehrs
und die Leistungsfahigkeit nachweist. Fir den
nachst wie im Bestand von je zwei Fahrstreifen |

Fur die Prognose des Verkehrsaufkomme
Verkehrsuntersuchung zum Ausbau d
zuruckgegriffen. Diese untersuchte im
den Ausbau von A 643 und A 60 auf dgfm Mainzer Ring. Hierfir kam das Ver-
kehrsmodell ,Verkehrsdatenbasis RR£€in-Main* (VDRM) des Landes Hessen
zum Einsatz, welches eine Verkehggprognose fir das Jahr 2030 anhand von
Strukturdatenprognosen ermaglic

wird auf die Ergebnisse der
Mainzer Autobahnrings / 1/
ftrag des Landes Rheinland-Pfalz

Die mit der VDRM berechn Prognose-Verkehrsbelastung auf der A 671
dient als Eingangsgrof3e fif die Untersuchung der Leistungsfahigkeit des
Verkehrsablaufs nach gdem Handbuch fur die Bemessung von
Stral3enverkehrsanlagepf/2/.

terungsbericht werden das methodische Vorgehen und
erkehrsuntersuchung beschrieben.

Im vorliegenden Erl3
die Ergebnisse de

11/ EINZ + FEIER GmbH; Verkehrsuntersuchung Mainzer Ring; im Auftrag vom
Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz; Wiesbaden, Juni 2017.

Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen, Kommission Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen; Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrs-

anlagen, HBS, Teil A Autobahnen; Koéln, 2015.
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2. VERKEHRSBELASTUNG IM BESTAND

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung Mainzer Ring wyfde eine
umfangreiche Datenbasis angelegt, die das Verkehrsgeschehegfim Bestand
im Autobahnnetz im GrofRraum Mainz/Wiesbaden detaillight beschreibt.
Aufgrund des Bauunfalls auf der Vorlandbriicke der A 643/im Bereich der
Anschlussstelle Mainz-Mombach im Februar 2015 und anschlieRenden
Vollsperrung bzw. eingeschrénkten Befahrbarkeit der A#643, die zu einem
veranderten Verkehrsaufkommen durch Umleitungsvgfkehre im gesamten
GroRraum Mainz/Wiesbaden gefuhrt hat, wurde fir gfe rheinland-pféalzischen
Abschnitte von A 60, A 63 und A 643 auf Erge}hisse der elektronischen
Verkehrszdhlung des Landes Rheinland-Pf aus dem Jahr 2014
zuruckgegriffen. Fur die hessischen Abschnittgfvon A 60, A 66, A 643 und
A 671 wurden die bereits im Verkehrsmogfell versorgten Zahldaten der
Stral3enverkehrszahlung 2010 genutzt.// Im Rahmen der aktuellen
Untersuchung wurden Zahldaten aus de arz 2014 von der A 643 und der
A 671 ausgewertet.

Die so zusammengestellten Verkghrsbelastungen im Autobahnnetz zum
Analysezeitpunkt 2014 sind als chschnittliche tagliche Verkehrsstarke an
Werktagen Montag-Freitag (DT\(fs) in Abbildung 1.1 fur relevante Abschnitte
der A 60, A 643 und A 671 dargestellt. Die Mainbrticke Hochheim ist demnach
der am starksten belastete JAbschnitt der A 671 mit ca. 64.500 Kfz/24h im
Querschnitt. Suadlich ansghlieBend in Richtung Mainspitz-Dreieck liegt die
Belastung bei ca. 58.990 Kfz/24h, wahrend nordlich der Briicke zwischen
Hochheim-Sud und Hg€hheim-Nord ca. 59.950 Kfz/24h gez&hlt wurden. Der
Schwerverkehrsantefliegt dabei je nach Abschnitt zwischen 8,4 % und 8,9 %.
Die Rheinbriicke Sghierstein im Zuge der A 643 ist im Vergleich zur A 671 mit
ca. 86.800 Kfz/24# deutlich starker belastet.

Zwischen FrigAjahr 2015 und November 2017 kam es durch den Bauunfall an
der Vorlangbricke bei Mainz-Mombach zu starken Einschrankungen im
Verkehrsghlauf auf der A 643, insbesondere durch Sperrung eines Fahr-
streifeng’ in Fahrtrichtung Wiesbaden. Zur Ermittlung der Wirkungen dieser

Tghelle 1 den Zahlwerten aus dem Jahr 2014 gegenubergestellit.

Demnach fihrten die Einschrankungen auf der A 643 insbesondere in
Fahrtrichtung Wiesbaden zu einem Rickgang der Verkehrsbelastung um bis
zu -11.450 Kfz/24h im Vergleich zum Jahr 2014. Ein groRRer Teil dieser
Fahrten wahlte als Umleitungsstrecke die A 671, wo in Fahrtrichtung
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Wiesbaden Belastungszuwachse von bis zu +7.200 Kfz/24 festzfistellen

waren.
' Zahlwert | Zahlwgft Differenz
Abschnitt 2014 2
Kfz/24h /24h Kfz/24h
Mainspitz-Dreieck — AS Gustavsburg 28.300 35.500 +7.200
AS Gustavsburg — AS Hochheim-Sid 32.350 38.900 +6.550
A 671 AS Hochheim-Siid — AS Hochheim-Nord 29.6 35.900 +6.300
AS Hochheim-Nord — AS Hochheim-Siid 30450 32.400 +2.050
AS Hochheim-Sid — AS Gustavsburg .150 34.400 +2.250
AS Gustavsburg — Mainspitz-Dreieck 30.650 32.450 +1.800
AS MZ-Mombach — AS WI-Appelallee 41.850 38.850 -3.000
A 643 AS WI-Appelallee — Kreuz Schierstein 46.700 35.250 -11.450
Kreuz Schierstein — AS WI-Appelall 46.000 41.800 -4.200
AS WI-Appelallee — AS MZ-Mompfich 44,950 38.300 -6.650

Tabelle 1: Vergleich der Verkeffrsbelastungen auf A 643 und A 671 in den Jahren
2014 und 2017 (Q#Vws)

auf der A 643 korreliergf, ist davon auszugehen, dass sich nach Beseitigung
der Einschrankungenf auf der A 643 im November 2017 auf beiden
Autobahnen wiedergin &hnliches Belastungsbild wie vor dem Bauunfall auf
der A 643 einstellyf Das im Rahmen der Verkehrsuntersuchung Mainzer Ring
an den Verkehggbelastungen aus dem Jahr 2014 kalibrierte Verkehrsmodell
ist daher als fAusgangsbasis fir die Verkehrsprognose fir das Jahr 2030
geeignet.

HEINZ + FEIER GmbH



MaLehSim
Linien


Verkehrsuntersuchung A 671 — Vorlandbriicke Hochheim

Hessen Mobil — Straen- und Verkehrsmanagement Seite 4
3. MODELLRECHNUNG
3.1 Modellaufbau

Die Verkehrsuntersuchung Mainzer Ring erfolgte mit dem irgfJahr 2016 neu
erstellten Verkehrsmodell ,Verkehrsdatenbasis Rhein-Mgh“ (VDRM) /3/.
Mittels der VDRM kann die Nachfragestruktur im tersuchungsgebiet
wiedergegeben und zukiinftige Entwicklungen aufgrunggter Veranderung von
Rahmenbedingungen (geanderte Strukturdaten, Vegfinderungen im IV/OV-
Angebot) ermittelt werden. Die VDRM gliederyf sich raumlich in das
Untersuchungsgebiet VDRM, das erweiterte g0ntersuchungsgebiet, den
Kordon um das erweiterte Untersuchungsggbiet sowie das Restgebiet
Fernverkehr (vgl. Bild 1).
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Bild 1: Gliederung des Modellraums

3/

ptv AG; Verkehrsdatenbasis Rhein-Main; im Auftrag von Hessen Mobil — Strafl3en-
und Verkehrsmanagement; August 2016; Karlsruhe.
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3.2

der Kordon bilden zusammen den Modellraum, innerhalb dgfsen die
Nachfrageberechnung erfolgt. Die Detaillierung des Netzes rallennetz,
Einteilung der Verkehrsbezirke) nimmt dabei von innen nach gfiien ab. Das
Restgebiet dient zur Einspeisung des Fernverkehrs. Digfer wird nicht
modellmalig erzeugt, sondern aus den Fernverkehrsmatrizgfh der Bundesver-
kehrswegeplanung  Ubernommen. Insgesamt umfgfst die VDRM
2.243 Verkehrsbezirke und ca. 194.000 km Stra3ennejf. Im Analyse-Modell
fur das Jahr 2014 werden insgesamt ca. 13,8 Mio.g#Pkw-Fahrten (inklusive
Binnenverkehre der Verkehrsbezirke) erzeugt.

Eingangsdaten

Grundlagen des Modells sind das Netzmgfiell fir IV und OV, Strukturdaten
des Untersuchungsgebiets sowie Verkehg8verhaltensdaten der Einwohner.

Das Verkehrsnetz der VDRM wurde #uf Basis von NavTeq-Daten erstellt. Es
umfasst das MIV- und OV-StregRennetz im Analysejahr 2014. Fir das
Prognosejahr 2030 sind zusétzligh alle MaRnahmen im Bundesland Hessen
enthalten, die im Bundesvgfkehrswegeplan als vordringlicher Bedarf
ausgewiesen sind.

Zur Berechnung des Vgfkehrsaufkommens und der Zielwahl sind in der
VDRM Strukturdaten zyfVerkehrserzeugern (insbesondere Einwohnerzahlen)
als auch zu Zielorter(Attraktion, insbesondere Arbeitsplatze, Einkaufs- und
Freizeitmoglichkeiteyfl) fur jeden Verkehrsbezirk hinterlegt. Diese liegen fur das
Analysejahr 201440nd auch fir das Prognosejahr 2030 vor. Die Prognose-
daten bauen ayf den aktuellen, landesplanerisch abgestimmten Daten und
Informationengur Strukturentwicklung auf.

Die im Mggfell angewendeten Verkehrsverhaltensdaten der Einwohner werden
zum eigen fur die Nachfragemodellierung und zum anderen fir die
Kalibrigfung des Nachfragemodells benétigt. Die aus der Studie ,Mobilitat in
Deupgchland 2008“ (MiD 2008) /4/ stammenden Daten umfassen z.B. die An-
z der Wege je Tag, Personengruppe und Aktivitat, durchschnittliche
hrtweiten und Fahrtweitenverteilung je Personengruppe und Aktivitat sowie
ennwerte zum Modal Split je Personengruppe und Aktivitat.

infas GmbH/Deutsches Zentrum fir Luft- und Raumfahrt e.V.; Mobilitdt in
Deutschland 2008; im Auftrag des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung; Bonn/Berlin; Februar 2010.
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3.3

Ablauf der Modellrechnung

kommt ein
rteilung (Ziel-
)) zur Anwen-
fig die ersten drei
fen, wahrend die
nung berechnet und

Bei der Verkehrserzeugung und -verteilung des Personenverke
klassisches Vier-Stufen-Modell (Verkehrserzeugung, Verkehrs
wahl), Verkehrsmittelwahl, Routenwahl (Umlegungsrechnu
dung /5/. Bei herkdbmmlichen Verkehrsmodellen werden h§
Stufen nur einmalig bei der Modellerstellung durch
Untersuchungsfalle lediglich mittels einer Umlegungsr
damit nur Verlagerungen zwischen einzelnen Strec abgebildet werden. In
der VDRM hingegen werden alle vier Stufen f(f alle Untersuchungsfalle
vollstadndig durchlaufen. Hierdurch wird gewahriglstet, dass die durch Mal3-
nahmen im Verkehrsangebot (Stralenneu-/-gffsbau, Angebotsverbesserun-
gen im QOV) induzierten Veranderungen im Modal Split und in der Zielwahl
modellmalig abgebildet werden kdnnen.

Anhand der Strukturdaten (Anzahl
Arbeitsplatze etc.) und der Verkehrsv
Personengruppe je Tag) wird
Verkehrsaufkommen im Quell- un
wird im Schritt Verkehrsverteil
lung des Aufkommens ist ein
dend (Arbeitsplatze, Einka

inwohner nach Personengruppen,
altensdaten (z.B. Anzahl der Wege je
nachst fur alle Verkehrsbezirke das
ielverkehr ermittelt. Das Quellaufkommen
auf die Zielbezirke verteilt. Fur die Vertei-
eits die Attraktivitat eines Zielbezirks entschei-
maoglichkeiten etc. bzw. das daraus berechnete
Zielaufkommen des Bgfirks), andererseits der Widerstand fur die
Ortsveranderung vom ell- zum Zielbezirk, der im Wesentlichen durch die
Reisezeit abgebildet#/wird. Die Gesamtnachfrage wird dann anhand
modusspezifischer Yiderstandskenngrof3en auf die einzelnen Verkehrsmodi
(FuR, Pkw-Mitfahrgf, Pkw-Selbstfahrer, P+R, Fahrrad, OV) aufgeteilt. Das an-
hand dieses Vogehens berechnete Fahrtenautfkommen im MIV wird mittels

Routenwabhl
einzelnen

reckenabschnitte. Da die in die Verkehrserzeugung einflieBenden
skenngréB3en sich durch die Umlegungsrechnung verdndern

Fur die Berechnung des Wirtschaftsverkehrs (Pkw und Lkw) kommt abweichend das
tourenbasierte Verfahren VISEM zum Einsatz, auf dessen detaillierte Erlauterung hier
verzichtet wird.
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3.4

3.5

Analyse 2014

Aufbauend auf den vorhandenen Fahrtenmatrizen und dem NetzrgOdell wurde
zunachst die mittels der Zahldaten zusammengestellte Bestangssituation fr
das Jahr 2014 im Verkehrsmodell abgebildet. Dazu wurdengVerfeinerungen
und Erganzungen des Netzes vorgenommen, die insbesong€re die Einteilung
der Verkehrsbezirke betraf. Die Verkehrsbezirke und gle fir die Bezirke
hinterlegten Strukturdaten wurden gesplittet und gdie neuen Bezirke
entsprechend ihrer jeweiligen raumlichen Lage im Ngtzmodell angebunden.
Die Kalibrierung des so verfeinerten Verkehrsmgfells wurde anhand der
Zahlwerte durchgefuhrt.

Das Ergebnis der Modellkalibrierung fur g€ Analyse 2014 ist fur den
relevanten Bereich der A 671 in Abbildungl2.1 fuir den Kfz-Verkehr und in
Abbildung 2.2 fur den Schwerverkehr darglestellt. Ein Vergleich zwischen den
Zahlwerten und den Streckenbelastyfigen im Modell zeigt eine gute
Ubereinstimmung. Somit kann dav ausgegangen werden, dass das
Analyse-Netzmodell den Netz-Zusta@l 2014 hinreichend genau beschreibt.

Prognose-Nullfall 2030

Im Prognose-Nullfall werdegf die bis zum Prognosehorizont 2030 zu erwarten-
den Veranderungen im Vgrkehrsangebot bertcksichtigt (indisponible MalRnah-
men). Samtliche indisgghiblen Mallnahmen im klassifizierten Straf3ennetz in
Hessen sind bereitsffm Prognosenetz der Verkehrsdatenbasis Rhein-Main
enthalten. Die indigfoniblen Mal3Bnhahmen auf rheinland-pfalzischer Seite wur-
den in Absprac mit dem Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz im
Prognosenetz anzt. Im Umfeld der A 671 sind als wichtigste Malinhahmen
Zu nennen:

- BAB 64#3: sechsstreifiger Ausbau zwischen Autobahnkreuz Wiesbaden-
Schigfrstein und Anschlussstelle Mainz-Mombach (inklusive Ausbau AK
Wigsbaden-Schierstein und Neubau Rheinbrlicke),

- B 60: sechsstreifiger Ausbau zwischen Autobahndreieck Mainz und

Autobahnkreuz Mainz-Sid

BAB 60/67: sechsstreifiger Ausbau Mainspitz-Dreieck — Mdnchhof-Dreieck

— Anschlussstelle Lorsch

BAB 66: sechsstreifiger Ausbau zwischen Autobahnkreuz Wiesbaden-

Schierstein und Anschlussstelle Wiesbaden-Erbenheim

BAB 66: achtstreifiger Ausbau zwischen Anschlussstelle Wiesbaden-

Erbenheim und Autobahnkreuz Wiesbaden.
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- L 3040: Bahniibergangsbeseitigung Ginsheimer Stral3e in Gustavsirg

Die Veranderungen der Verkehrsnachfrage werden anhand der igf der VDRM
hinterlegten Prognose-Strukturdaten fur das Jahr 2030 errgfttelt. Da die
Prognose-Strukturdaten nur fur die hessischen Verkehrsbegfftke der VDRM
vorliegen, wurden fir die Verkehrsuntersuchung Mainzey Ring zusatzlich
Einwohner-Prognosedaten des Statistischen Landesamteg/Rheinland-Pfalz /6/
fur das Jahr 2030 fur die kreisfreien Stadte Mainz und rms sowie die Land-
kreise Mainz-Bingen, Alzey-Worms und Bad Kregznach in die VDRM
eingearbeitet. Hierbei kam die ,mittlere Variantgf der Bevdlkerungsent-
wicklung zur Anwendung. Bei der Stadt Mainz Wlrde zudem die Lage der
geplanten Neubaugebiete im Stadtgebiet bei ger Prognose beriicksichtigt.
Den Prognosen nach wird insbesondereg im Rhein-Main-Gebiet das
Einwohnerwachstum der vergangenen Jahrgfweiter anhalten. So wird fur die
Stadt Frankfurt/Main fir das Jahr 203Qfeine Einwohnerzahl von knapp
810.000 (+15,5 %) erwartet. Weiter anhgflende Bevdlkerungszuwéachse erge-
ben sich auch fur die Grol3- und Mittelg#adte im rheinland-pfalzischen Teil des
Untersuchungsgebietes, wobei die Zuwachse mit zunehmendem Abstand
zum Rhein-Main-Gebiet geringer g#fsfallen. In landlicheren Gebieten (Rhein-
Nahe, Hunsrick) lassen sich g zum Jahr 2030 leichte Ruckgange der
Einwohnerzahlen erwarten.

Neben den Einwohner- ungfArbeitsplatzprognosen sind in der VDRM zudem
die Prognose-Fahrtenmapizen des Fernverkehrs aus der Bundesverkehrs-
wegeplanung enthalten

Zur Ermittlung des Jerkehrsgeschehens im Prognose-Nullfall 2030 wird ein
vollstandiger Mogfelllauf durchgefihrt, der neben einem geénderten
Verkehrsaufkomgfien auch Veranderungen in der Zielwahl und im Modal Split
bertcksichtigt,

Das Ergebffis der Verkehrsmodellrechnung fir den Prognose-Nullfall 2030 ist
in den Abildungen 3.1 und 3.2 fur Kfz- und Schwerverkehr dargestellt. Aus

Analyfe und dem Prognose-Nullfall ersichtlich. Fur die relevanten Strecken-
nitte ist dieser Vergleich zudem in Tabelle 2 aufgefihrt.

abei ist zu erkennen, dass es auf der A 60 Ostlich des Mainspitz-Dreiecks in
Folge des Ausbaus auf sechs Fahrstreifen zu einem Belastungszuwachs um

Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz; Vierte regionalisierte Bevilkerungs-
vorausberechnung (Basisjahr 2013); Bad Ems; 2015.
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ca. +13.900 Kfz/24h je Fahrtrichtung kommt. Die Wirkung dieser Aushflumal-
nahme ist auch im weiteren Verlauf der A 60 auf der Rheinbriicke Jeisenau
mit ca. +6.100 Kfz/24h bzw. +6.400 Kfz/24h je Fahrtrichtung sihtbar. Die
A 671 erfahrt im Prognose-Nullfall ebenfalls einen Belastungsgluwachs, der
allerdings niedriger als auf der A 60 ausféllt. Die Mehrbelastugfen liegen hier
im Querschnitt bei +2.300 Kfz/24h ndrdlich der Mainbrticke Bbchheim und bei
ca. +4.850 Kfz/24h sudlich davon. Die Mainbrticke selbst wist eine Belastung
von insgesamt 70.250 Kfz/24h und damit +4.100 [24h mehr als im
Analysejahr 2014 auf.

. An Prognose Differenz
Abschnitt 14 2017

fz/24h Kfz/24h Kfz/24h

Mainspitz-Dreieck — AS Gustavsburg 30.400 32.600 +2.200

AS Gustavsburg — AS Hochheim-Siid 33.450 35.600 +2.150

A 671 AS Hochheim-Siid — AS Hochheim-Ngrd 32.200 33.200 +1.000

AS Hochheim-Nord — AS HochheigfSiid 30.500 31.800 +1.300

AS Hochheim-Siid — AS Gustayfburg 32.700 34.650 +1.950

AS Gustavsburg — Mainspitzgreieck 31.700 34.350 +2.650

Rheinbriicke — AS Gins.-@ustavsburg 51.600 57.700 +6.100

A 60 | Mainspitz-Dreieck — AgBischofsheim 47.900 61.800 +13.900

AS Bischofsheim — Mffainspitz-Dreieck 46.950 60.850 +13.900

A 643 | AS Gins.-Gustavgburg — Rheinbriicke 51.800 58.200 +6.400
Tabelle 2: Progflose-Nullfall 2030, Streckenbelastungen im Autobahnnetz im

leich zur Analyse 2014 (DTVws)
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4.1

LEISTUNGSFAHIGKEIT DER MAINBRUCKE HOCHHEIM
Mal3gebende Verkehrsstarken

Die Bewertung der Verkehrsqualitat nach dem Handbuch fligflie Bemessung
von Stral3enverkehrsanlagen /7/ (HBS) erfordert Kenntnissg/ Giber die mal3ge-
bende Verkehrsnachfrage, die allgemein als Bemesglingsverkehrsstarke
bezeichnet wird. Sie beschreibt die Verkehrsnachfrage gie in der als maflige-
bend erachteten Bemessungsstunde auf der Verkghrsanlage auftritt. Als
Bemessungsverkehrsstarke ist nach HBS die #malRgebende stindliche
Verkehrsstarke (MSV) anzusetzen, die in der amflichen Verkehrsstatistik die
50. Stunde der Dauerlinie eines Jahres (d.h. dieg0. Stunde aller nach stundli-
cher Verkehrsstéarke sortierten 8.760 Stunden glnes Jahres) bezeichnet.

Die mal3gebende stundliche Verkehrsspirke fir Streckenabschnitte von
Autobahnen wird getrennt nach RichtungBfahrbahnen in den Ergebnistabellen
der StralRenverkehrszahlungen (SVZ)f#ausgewiesen. Fur die Ermittlung der
MSV auf der Mainbriicke Hochheimgm Zuge der A 671 wird auf die Ergeb-
nisse der SVZ 2015 zuriickgegriffeg, die in Tabelle 3 aufgefiihrt sind.

DTVws SVZ MSV SvZ Anteil der MSV
2015 2015 am DTVys

Abschnitt

Pkw/ SV-
24h SV/24h | Kifz/h Anteil Pkw SV

35.129 | 3.669 [ 2.969 | 6,2% 7,9 % 50%

A 671
35.129 | 3.669 | 3.508 | 6,1% 9,4 % 58 %

agesverkehr und mafgebende stiindliche Verkehrsstarke auf der
A 671/Mainbriicke Hochheim nach Straenverkehrsz&hlung 2015

ittlung der Bemessungsverkehrsstarke fur den Prognose-Nullfall wird
rt getrennt nach Pkw und Schwerverkehr ermittelte Anteil der MSV an
Tagesverkehrsstarke DTVws in Tabelle 4 auf die Ergebnisse der
odellrechnung fir 2030 Ubertragen. Demnach ergibt sich in Fahrtrichtung
ochheim eine MSV von 2.611 Pkw/h und 128 SV/h und in Fahrtrichtung
Gustavsburg von 3.046 Pkw/h und 131 SV/h.

Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen, Kommission Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen; Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrs-
anlagen, HBS, Teil A Autobahnen; Kdln, 2015.
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DTVws Anteil der MSV
Abschnitt Prognose am DTVys 2030
2030
Pkw/ SV-
SV/24h Kfz/h Pkw/h SV/h
24h An

AS Gustavsburg —

. . 33.050 2.550 7.9 %
AS Hochheim-Sid

0% | 2.611 128

A 671

AS Hochheim-Sid

32.400 | 2.250 58% | 3.046 131

— AS Gustavsburg

Tabelle 4: Tagesverkehr und mafigebende syindliche Verkehrsstarke auf der
A 671/Mainbriicke Hochheim im Pghgnose-Nullfall

Beurteilungskriterien fir Autobahnsjfecken

Das Handbuch fur die Bemessunggon Stral3enverkehrsanlagen bewertet die
Verkehrsqualitat auf Strecken vgff Autobahnen im Wesentlichen anhand der
Maoglichkeit der Kraftfahrer, Fabfstreifen und Geschwindigkeit im Rahmen der
Streckencharakteristik und degf/verkehrsrechtlichen Regelungen frei wéahlen zu
kénnen. Als Kriterium hierzg dient der auf eine Richtungsfahrbahn bezogene
Auslastungsgrad, der vogfder Verkehrsstarke und den streckencharakteris-
tischen und betrieblicheyl Einflussgréf3en abhangt. Hierzu gehéren Schwerver-
kehrsanteil, Steigunggferhaltnisse, Geschwindigkeitsbegrenzungen und die
Lage der betrachtgfen Streckenabschnitte innerhalb oder auf3erhalb von
Ballungsrdumen. gDer Auslastungsgrad ergibt sich als Verhéaltnis von
Verkehrsstarke yhd Kapazitat.

Die Kapaazi
Hochheim
Vorland

fur die Richtungsfahrbahnen zwischen Gustavsburg und
uf der A 671 wurde fur den Bereich der Strom- und der
icke entsprechend der ortlichen Gegebenheiten gemafll HBS fur
ken mit 2 Fahrstreifen innerhalb von Ballungsrdumen mit einem SV-
Antejfvon unter 5 % ohne Geschwindigkeitsbegrenzung mit 3.900 Kfz/h ange-

ngsabschnitt wird die Kapazitat gemafld HBS auf 3.800 Kfz/h abgemindert.

Die Qualitatsstufen sind in Abhangigkeit vom Auslastungsgrad einer
Richtungsfahrbahn in Tabelle 5 angegeben. Danach sind Richtungsfahr-
bahnen mit einem Auslastungsgrad von bis zu 0,9 (= Qualitatsstufe D) als
ausreichend leistungsfahig anzusehen.
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Qualitats-
stufe

Aus-
lastungs-
grad

Definition

<0,30

Die Kraftfahrer werden auf3erst selten von andgfen beeinflusst.
Der Auslastungsgrad ist sehr gering. Die Fahyer kdnnen

Fahrstreifen und Geschwindigkeit in dem men frei wahlen,
den die streckencharakteristischen Randjedingungen und die
verkehrsrechtlichen Vorgaben zulasse

<0,55

fahrer auf, die das

r unwesentlich bestimmen.
ie Fahrer kdnnen den

len. Die Geschwindigkeiten

s von den Fahrern angestrebte

Es treten Einfliisse durch andere Kr,
individuelle Fahrverhalten jedoch
Der Auslastungsgrad ist gering.
Fahrstreifen weitgehend frei
erreichen naherungsweise
Niveau.

<0,75

Die Anwesenheit der Ujgfigen Kraftfahrer macht sich deutlich
bemerkbar. Der AuslgBtungsgrad liegt im mittleren Bereich. Die
individuelle Bewegyhgsfreiheit ist eingeschrankt. Die

<0,90

#dige Interaktionen zwischen den Kraftfahrern auf,
genseitigen Behinderungen. Der Auslastungsgrad
ie Mdglichkeiten der individuellen Geschwindigkeits-
rstreifenwahl sind erheblich eingeschrankt. Der
rszustand ist noch stabil.

<1,00

Kraftfahrzeuge bewegen sich weitgehend in Kolonnen. Der
uslastungsgrad ist sehr hoch. Bereits geringe oder kurzfristige
Zunahmen der Verkehrsstarke kénnen zu Staubildung und Still-
stand fuhren. Es besteht die Gefahr eines
Verkehrszusammenbruchs bei kleinen Unregelmafigkeiten
innerhalb des Verkehrsstroms. Der Verkehrszustand ist instabil.
Die Kapazitat der Richtungsfahrbahn wird erreicht.

Das der Strecke zuflielRende Verkehrsaufkommen ist groR3er als
die Kapazitat. Der Verkehr bricht zusammen, d.h. es kommt
stromaufwarts zu Stillstand und Stau im Wechsel mit Stop-and-
go-Verkehr. Dese Situation I6st sich erst nach einem deutlichen
Ruckgang der Verkehrsnachfrage wieder auf. Die
Richtungsfahrbahn ist Uberlastet.

belle 5:

Grenzwerte
Autobahnen

des Auslastungsgrades auf Richtungsfahrbahnen von
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4.3

Ergebnis

Das Ergebnis der Leistungsfahigkeitsuntersuchung der A 671 figf die Main-
briicke Hochheim ist fur die Fahrtrichtung Hochheim in der Anlgge 1 und fur
die Fahrtrichtung Gustavsburg in der Anlage 2 dokumentiert.

Demnach wird unter Zugrundelegung der Bemessungsyerkehrsstarke zwi-
schen den Anschlussstellen Gustavsburg und HochheirgfSud ein gewichteter
Auslastungsgrad von 0,72 erreicht und damit Qualitatsgfufe C erreicht.

In  Gegenrichtung zwischen den Anschlussstgflen Hochheim-Sid und
Gustavsburg liegt der Auslastungsgrad bei 0,81 gie Richtungsfahrbahn Rich-
tung Siden ist demnach der Qualitatsstufe D zgzuordnen.

Der Verkehrsablauf auf der A 671 kann glemnach auch zuklnftig auf zwei
Fahrstreifen je Richtung leistungsféahig afewickelt werden.
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5. BELASTUNGSDATEN FUR IMMISSIONSBERECHNUNGEN

Als Grundlage fur Immissionsberechnungen (Larm/Luftschadgfoffe) sind
Informationen uber die ,durchschnittliche tagliche Verkehrsstggke® (DTV) in
den Zeitbereichen Tag (6.00 — 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 — #/00 Uhr) sowie
die Anteile von Schwerverkehr mit einem zulassigen Gesghtgewicht (zGG)
von Uber 2,8t (Larm) bzw. dber 3,5t (Luftschadstof in den beiden

Tag (6.00 — Nacht (22.00 —

. DTV lyse
Abschnitt y 22.00 Uhr) 6.00 Uhr)
Sve35t| Plw |Svs3st| L | Svs3st
24h | 16h | /16h /8h

AS Gustavsburg —
AS Hochheim-Sud

1.862 | 25.797 1.685 1.793 177

A 671
AS Hochheim-Sii
27.145 1.694 | 25.299 1.487 1.846 207
— AS Gustavsb
Tabelle 6: DTV Hfchheimer Briicke, Analyse, SV > 3,5t zGG

Tag (6.00 — Nacht (22.00 —
DTV 2030
22.00 Uhr) 6.00 Uhr)
Pkw/ |SVv>3,5t| Pkw/ [SVv>3,5t SV>3,5t
Pkw/8h
24h [24h 16h / 16h /8h

AS Gustavsburg —
AS Hochheim-Sid
AS Hochheim-Sud
— AS Gustavsburg

29.415 1.938 | 27.503 1.754 1.912 184

28.836 1.733 | 26.875 1.522 1.961 211

Tabelle 7: DTV Hochheimer Briicke, Prognose-Nullfall 2030, SV > 3,5t zGG

Da im Verkehrsmodell Schwerverkehr > 3,5t zGG ausgewiesen wird, ist fir
schalltechnische Untersuchungen eine entsprechende Umrechnung in
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Schwerverkehr > 2,8t zGG erforderlich. Zur Ermittlung des Schwervegehrs >
2,8t zGG wird auf Daten der Zulassungsstatistik des Kraftfahrt-Bu
zuruckgegriffen /8/. Demnach weisen 4,7% aller Kraftfahrzeuge ei
Gesamtgewicht zwischen 2,8t und 3,5t auf. Die Anzahl an F
einem zuladssigen Gesamtgewicht > 2,8t wird dementsprec,
Formel

SVs28t266 = DTVkiz * 0,047 + SVsz 5266
bestimmt. Das Ergebnis fur den Gesamttag u

Zeitbereichen Tag und Nacht ist fur die Analyse-
und fur den Prognose-Nullfall in Tabelle 9 ausge

aufgeteilt nach den
dellrechnung in Tabelle 8

Tag (6.00 — Nacht (22.00 —
. DTV Analys
Abschnitt y 22.00 Uhr) 6.00 Uhr)
Pkw/ | SV>2,8t SV>2,8t
Pkw/8h
16h /16h /8h
AS Gustavsburg —
) . 26. 3.246 | 24.503 2.938 1.703 308
AS Hochheim-Sid
A 671
AS Hochheim-Sud
5.790 3.049 | 24.036 2.677 1.754 371
— AS Gustavsburg
Tabelle 8: DTV Hochhegfmer Briicke, Analyse, SV > 2,8t zGG
Tag (6.00 — Nacht (22.00 —
DTV 2030
22.00 Uhr) 6.00 Uhr)
Pkw/ |SV>28t| Pkw/ |SV>28t Pkwish SV>2,8t
24h [24h 16h /16h /8h
Gustavsburg —
i . 27.941 3.412 | 26.125 3.088 1.816 324
S Hochheim-Sid
A 671
AS Hochheim-Sud
27.399 | 3.170 | 25.536 | 2.783 1.863 387
— AS Gustavsburg

elle 9: DTV Hochheimer Briicke, Prognose-Nullfall 2030, SV > 2,8t zGG

Kraftfahrt-Bundesamt; Bestand an Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhédngern am
1. Januar 2011 nach zulassiger Gesamtmasse und Fahrzeugklassen; in: Statistische
Mitteilungen des Kraftfahrt-Bundesamtes FZ 25; 2011.
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ZUSAMMENFASSUNG

Die Untersuchung zur Prognose des zukinftigen Verkehrsaufkgfhmens und
der Leistungsfahigkeit des Verkehrsablaufs auf der Mainbriickgf/Hochheim im
Zuge der A 671 greift auf eine umfangreiche Datenbasis zurgtk, die im Rah-
men einer Verkehrsuntersuchung zum Ausbau des MainzegAutobahnrings /9/
zusammengetragen wurde. Hierbei wurde zunachst Zg#fldaten der Lander
Hessen und Rheinland-Pfalz aus dem Jahr 2014 gegfitzt. Die Mainbrtcke
Hochheim ist demnach mit ca. 64.500 Kfz/24h an gfiem Werktag (Montag-
Freitag) belastet.

Ein Vergleich mit Zahldaten aus dem Jahr 201 fzeigt Verkehrsverlagerungen
zwischen der A 643 und der A 671 insbesondgfe in Fahrtrichtung Wiesbaden,
die mit den Verkehrseinschrankungen auf g€r A 643 nach dem Bauunfall an
der Vorlandbriicke im Bereich Mainz-Momach zusammenhéngen. Es ist da-
von auszugehen, dass sich diese Fahrtgh nach Beseitigung der Verkehrsein-
schrankungen auf der A 643 wieder zZfriickverlagern und sich auf der A 671
ein dhnliches Verkehrsautfkommen ginstellt, wie im Jahr 2014. Die Untersu-
chung baut daher auf dem Analysgfahr 2014 auf.

Anhand der Bestandsdategf von 2014 wurde das Verkehrsmodell
.verkehrsdatenbasis Rhein-lgfain“ (VDRM) kalibriert und somit der Analysefall
abgebildet. Unter Einbezjghung der indisponiblen Ausbaumal3nahmen im
Stral3ennetz sowie von Jrukturdatenprognosen erfolgte die Berechnung des
Verkehrsaufkommens #fim Prognose-Nullfall 2030. Auf der Hochheimer
Mainbriicke kommt eg/ demnach bis 2030 zu Verkehrszuwéchsen in H6he von
+4.100 Kfz/24h beiginer Gesamtbelastung von dann 70.250 Kfz/24h.

Die Leistungsfghigkeitsuntersuchung nach dem Handbuch zur Bemessung
von StralReny€rkehrsanlagen (HBS) fur den Prognose-Nullfall weist fur die
A 671 / Magibriicke Hochheim flr die Fahrtrichtung Nord die Qualitatsstufe C
und fur dg€¢ Fahrtrichtung Sud die Qualitatsstufe D aus. Der Verkehr auf der
Brickegkann demnach auch zukinftig leistungsfahig auf vier Fahrstreifen
abgeyfickelt werden. Fur weitergehende Berechnungen werden Eingangs-
datgh fur Immissionsberechnungen (Larm/Luftschadstoffe) ausgewiesen.

iesbaden, im Dezember 2017
HEINZ + FEIER GmbH

9/

HEINZ + FEIER GmbH; Verkehrsuntersuchung Mainzer Ring; im Auftrag vom
Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz; Wiesbaden, Juni 2017.
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ANLAGEN

Anlage 1.  Leistungsfahigkeit A 671 / Mainbriicke Hochheim, PrognosgFNullfall
2030, Fahrtrichtung Hochheim

Anlage 2.  Leistungsfahigkeit A 671 / Mainbricke Hochheim, Pgbgnose-Nullfall

2030, Fahrtrichtung Gustavsburg
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Leistungsfahigkeit A 671 / Mainbricke Hochheim
Prognose-Nullfall 2030, Fahrtrichtung Hochheim

Formblatt o i Lo i i
A3: Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf einer Strecke

Strecke: A 671, AS Gustavsburg nach AS Hochheim Siid, Prognose 2030

Teilstrecke i 1 2 3 4 5 7 8 9
1 [Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h]
2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 47
3 |Lage [] ingrhalb Ballungsraum
o
o 4 |Lange der Strecke L [m] 1.630
2
2 5 [Laénge der Teilstrecke L; [m]| 1130
]
6 Fahrstreifenanzahl der [] 2 2
Richtungsfahrbahn
7 |Langsneigung s; (aus Hohenplan) [%] 3
8 |Geschwindigkeitsbegrenzung [km/h]lg - -
9 |angestrebte Qualitatsstufe QSV D
= |10 Kapazitat C; (Tabelle A3-2 und Tabelle kiz/)| 3.900 3.800
= (A3-3)
©
% 11|Auslastungsgrad x; (Gl. (A3-1)) [[1f o,70{ 0,721
5
X [12]Qualitatsstufe QSV, (Tabelle A3-1 (o} C
)
>
g 13|GewichtungsmaR G; (Bild A3, []] 0,261 | 0,279
2
q;) 14|Gewichtungsmafy G (Gl. #&3-2)) [-] 0,27
<
[8]
© ewichteter Auslastu (Bild
> g g 72
15 A3-1) [ 0,
Qualitatsstufe Q
C
16 (Tabelle A3-1)
17 orie (nach RIN, 2008) [-]

18 [%] 0| 08
19 Ive Langsneigung se; (Zeile 7 + (%] 05 38
9 ittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vg kevhy| 141,1| 1076

(Bild A3-3 bis Bild A3-19)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V¢
(Gl. (A3-4))

Pkw-Fahrtgeschwindigkeit

[km/h] 128,82
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Anlage 2

Leistungsfahigkeit A 671 / Mainbricke Hochheim
Prognose-Nullfall 2030, Fahrtrichtung Gustavsburg

Formblatt
A3:

Verkehrsqualitdt und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf einer Strecke

Strecke: A 671, AS Hochheim Siid nach AS Gustavsburg, Prognose 2030

Teilstrecke i

1

2

5

-

Bemessungsverkehrsstarke qg

[Kfz/h]

3.17

bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy

[%]

A

Lage

-]

inn

alb Ballungsraum

Lange der Strecke L

(m]

1.630

Grundlagen

Laénge der Teilstrecke L;

[m]

1630

Fahrstreifenanzahl der
Richtungsfahrbahn

-]

Langsneigung s; (aus Hohenplan)

[%]

Geschwindigkeitsbegrenzung

(km/h]

angestrebte Qualitatsstufe QSV

10

Kapazitat C; (Tabelle A3-2 und Tabelle
(A3-3)

fz/h]

3.900

1"

Auslastungsgrad x; (Gl. (A3-1))

0,81

12

Qualitatsstufe QSV;, (Tabelle A3-1)

13

Gewichtungsmalf G; (Bild A3-

0,397

14

Gewichtungsmal G (Gl. -2))

0,40

Nachweis der Verkehrsqualitat

15

gewichteter AuslastungBgrad x (Bild

A3-1)

0,81

16

Qualitatsstufe Q
(Tabelle A3-1)

17

StralRenkategOrie (nach RIN, 2008)

-]

18

Korrektuglfert der Langsneigung Sy
(Bild AgF2)

[%]

19

effejffve Langsneigung s, (Zeile 7 +
Zoffe 18)

(%]

ittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vg ;
(Bild A3-3 bis Bild A3-19)

(km/h]

105,4

Pkw-Fahrtgeschwindigkeit

21

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V¢
(Gl. (A3-4))

[km/h]

105,4
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ABBILDUNGEN

Abb. 1.1:  Verkehrsbelastung 2014 (DTVws)

Abb. 1.2:  Verkehrsbelastung Marz 2017 (DTVws)

Abb. 2.1: Modellrechnung Analyse 2014, Kfz

Abb. 2.2: Modellrechnung Analyse 2014, Schwerverkehr,

Abb. 3.1: Modellrechnung Prognose-Nullfall 2030,

Abb. 3.2: Modellrechnung Prognose-Nullfall 203§, Schwerverkehr

Abb. 3.3: Differenzbelastung Prognose-Nulljfill 2030 ./. Analyse 2014
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