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1 Kurze Ergebnisdarstellung

Aufgrund des schlechten Erhaltungszustandes wird die Erneuerung der Vorlandbriicke Hochheim
im Zuge der A 671 durch Hessen Mobil, Task Force Brickenerhaltung, geplant.

Gegenstand der vorliegenden Untersuchung ist die Betrachtung der schalltechnischen Auswir-
kungen der Bautatigkeiten im Zusammenhang mit dem geplanten Abriss des Bestandsbauwerkes
und dem anschlieBenden Neubau der Vorlandbricke im Bereich von BAB-km 3,237 bis BAB-km
4,243.

Fir die Berechnung der Baularmbeeintrachtigungen wurden die Bauphasen in einzelne Szena-
rien aufgeteilt. Aufgrund der relativ langen Bauzeit und der sich stdndig andernden Bausituation
wurden einzelne larmintensive Bauarbeiten zur Beurteilung der Larmbeeintrachtigung ausge-
wahlt. Dabei wurden jeweils vier Phasen beim Abriss der Teilbauwerke West und Ost sowie je-
weils drei Situationen fir die Grindung der neuen Brickenbauwerke betrachtet. AuBerdem wur-
den die Bauarbeiten in der Nacht fir das Ausheben der Betonteile Uber die Eisenbahnstrecke mit
einbezogen. Es wurden Immissionsorte in Hochheim, Hochheim-Slidstadt und Gustavsburg be-
ricksichtigt.

Die gréBten Beeintrachtigungen ergeben sich durch die Abrissarbeiten mit einem hydraulischen
SpitzmeiBel. Diese Arbeiten finden im Tagzeitraum statt. Die Immissionsrichtwerte der AVV Bau-
l&rm werden nur an wenigen Gebauden tberschritten. In Richtung des Gebaudes ,Im Mdérsch 1*
sollten die BE-Flachen so eingerichtet werden, dass der Baularm mdglichst abgeschirmt wird.
Aufgrund der sich Gber einen langeren Zeitraum erstreckenden Bauldrmbeeintrachtigungen sollte
der Einsatz mobiler Schallschutzwande bei den Arbeiten mit dem Spitzhammer berlcksichtigt
werden. Der Abbau der Fahrbahn Uber die Eisenbahnstrecke im Nachtzeitraum verursacht die
meisten Betroffenheiten. Durch den Einsatz eines Fugenschneiders mit geringerer Schallleistung
kdénnen die Beeintrachtigungen deutlich vermindert werden.

Eine Uberschreitung der Schwelle der Gesundheitsgefahrdung wurde bei keinem der untersuch-
ten Szenarien festgestellt.

Auf die vorgesehenen Einsatzzeiten der geplanten Baumaschinen sollte geachtet werden.

Als LarmschutzmaBnahmen werden im Wesentlichen organisatorische MaBBnahmen vorgesehen
sowie der Einsatz von Baumaschinen gefordert, die mindestens die Anforderungen der
RL 2000/14/EG erflllen.
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2 Aufgabenstellung

Gegenstand der Untersuchung ist die Ermittlung der Larmbeeintréachtigung durch die Bauarbeiten
fir den Ersatzneubau der Vorlandbricke im Zuge der A 671 bei Hochheim. Die Untersuchung
umfasst sowohl den Abriss als auch den Neubau der Autobahnbriicke. Dabei sind folgende
Hauptbauphasen zu betrachten

» Trennschnitt in Langsrichtung zur Teilung der Fahrbahnen,

» Teilabbruch des Bestandsbauwerks (westlicher Teilbereich, (parallel Herstellung TBW
West in Seitenlage incl. zusatzlicher provisorischer Unterbauten fiir Querverschub sowie
Umbau Anschlussbereich Strecke West,

» Abbruch des Bestandsbauwerks (6stlicher Teilbereich) nach Querverschub, parallel Her-
stellung TBW Ost in Seitenlage incl. zusatzlicher provisorischer Unterbauten fir Querver-
schub sowie Umbau Anschlussbereich Strecke Ost.

Die Vorlandbriicke bei Hochheim im Zuge der A 671 soll durch einen Neubau ersetzt werden. Die
Vorlandbrlcke ist Teil der Mainbrlcke, die aus vier Teilbauwerken besteht. Das Teilbauwerk A
stellt die ca. 316 m lange stahlerne Strombriicke dar, die noch nicht ersetzt wird und somit nicht
Teil der Untersuchung ist. An das Teilbauwerk A schlieB3t bei km 3+238 die ca. 750 m lange
Vorlandbricke (Teilbauwerk B, C und D) an. Diese wurde in Spannbetonbauweise als 4-stegiger
Plattenbalken errichtet. Der Ersatzneubau sieht je Richtungsfahrbahn ein Teilbauwerk vor, wel-
ches sich jeweils aus einem zweistegigen Spannbetonbalken als Uberbau und Stahlbetonunter-
bau zusammensetzt.

Wahrend des Neubaus soll der Verkehr Gber die Vorlandbriicke weiterhin auf vier Fahrspuren
maglich sein.

Auf der Grundlage der AVV Baularm sind die Betroffenheiten zu untersuchen und ggf. erforderli-
che MaBnahmen vorzuschlagen.

3 Grundlagen
Fir die Bearbeitung des Gutachtens wurden die folgenden Grundlagen herangezogen:

* AVV Baularm [1]

» Lageplane fir den Baubereich [2]

» Lageplane fur die Baustelleneinrichtungsflachen [3]

* Rechenprogramm SoundPLAN, SoundPLAN GmbH Version 8.0 [4]

e 32. Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes [5].
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4 Anforderungen an den Schallschutz

4.1 Geltungsbereich und Begriffsdefinition

Rechtsgrundlage fir die Beurteilung von Baularm liefert das Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchQ@) [6]. Baustellen, Baulagerplatze und Baumaschinen sind als nicht genehmigungsbe-
ddrftige Anlagen einzustufen. Beim Betrieb solcher Anlagen hat der Anlagenbetreiber geman § 22
Abs. 1 Nr. 1 und 2 sicherzustellen, dass

» schadliche Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeid-
bar sind und dass

» nach dem Stand der Technik unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindest-
maf beschrankt werden.

Ob bei dem Betrieb einer Baustelle schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche entstehen,
wird hier nach AVV-Baularm [1] beurteilt.

Baustellen sind nach AVV Baularm [1] als Bereiche definiert, auf denen Baumaschinen zur Durch-
fihrung von Bauarbeiten zum Einsatz kommen sowie Platze, auf denen Baumaschinen zur Her-
stellung von Bauteilen oder zur Aufbereitung von Baumaterial zum Einsatz kommen.

4.2 Immissionsrichtwerte

Die durch Baumaschinen auf Baustellen verursachten Schallimmissionen werden durch die 1970
erlassene Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm [1] geregelt. Darin wer-
den Immissionsrichtwerte (IWR) angefiihrt, bei deren Uberschreitung MaBnahmen zur Minderung
eingeleitet werden sollen.

Die nachfolgende Tabelle flhrt diese Richtwerte an:

Zeile  |Gebietseinstufung Tags Nachts
(7:00 —20:00 Uhr) | (20:00 bis 7:00 Uhr)
1 Industriegebiet GI 70 dB(A) 70 dB(A)

Gebiete, in denen nur gewerbliche oder industrielle Anlagen und
Wohnungen fir Inhaber und Leiter der Betriebe sowie fur Auf-
sichts- und Bereitschaftspersonen untergebracht sind

2 Gewerbegebiet GE 65 dB(A) 50 dB(A)
Gebiete, in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen unterge-
bracht sind

3 Mischgebiet MI, MD, MK 60 dB(A) 45 dB(A)

Gebiete, mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen, in denen
weder vorwiegend gewerbliche Anlagen noch vorwiegend Woh-
nungen untergebracht sind

4 Wohngebiet WA, WS 55 dB(A) 40 dB(A)
Gebiete, in denen vorwiegend Wohnungen untergebracht sind
5 Reines Wohngebiet WR 50 dB(A) 35 dB(A)

Gebiete, in denen ausschlieBlich Wohnungen untergebracht
sind

6 Kurgebiete, Krankenhauser, Pflegeanstalten 45 dB(A) 35 dB(A)
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Far die Prifung, ob die Anforderungen eingehalten werden, wird der Immissionsrichtwert mit dem
jeweiligen Beurteilungspegel verglichen. MaBgebliche GréBe ist nach AVV Baularm [1] daflr der
Wirkpegel. Der Wirkpegel entspricht dem energetisch gemittelten Taktmaximalpegel mit einem
Messtakt von 5 Sekunden. Die Impulshaltigkeit eines Gerausches wird durch den Taktmaximal-
pegel bereits erfasst. Bei der Berechnung unter Verwendung des Schallleistungspegels muss die
Impulshaltigkeit gesondert beriicksichtigt werden. Flr die Ermittlung des Beurteilungspegels aus
dem Wirkpegel ist je nach taglicher Betriebsdauer eine Zeitkorrektur zu berlcksichtigen, die nach
AVV Baularm [1] entsprechend nachfolgender Tabelle als Zuschlag einzubeziehen ist.

Durchschnittliche tagliche Betriebsdauer

7:00 bis 20:00 Uhr 20:00 bis 7:00 Uhr Zeitkorrektur in dB(A)
bis 2 2 Stunden bis 2 Stunden -10
Uber 2 2 bis 8 Stunden Uber 2 bis 6 Stunden -5
Uber 8 Stunden Uber 6 Stunden 0

Zusatzlich kann beim Auftreten deutlich hérbarer Téne noch ein Lastigkeitszuschlag von bis zu
5 dB(A) vergeben werden.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf Messpositionen vor Gebauden, genauer auf Mess-
punkte 0,5 m vor dem gedffneten Fenster des am starksten durch Baularm betroffenen Raumes.

4.3 Immissionsrichtwerte fiir Maximalpegel

Da beim Betrieb von Baumaschinen auf Baustellen auch einzelne, kurzzeitige Gerauschspitzen
auftreten kénnen, werden dafir in der AVV-Baularm [1] gesonderte Regeln getroffen. Flir den
Zeitraum von 20:00 bis 7:00 Uhr dirfen einzelne Gerduschspitzen den Immissionsrichtwert um
nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten. Fur den Zeitraum von 7:00 bis 20:00 Uhr werden keine
Anforderungen an den Maximalwert gestellt.

4.4 Gebietszuordnung

Die Gebietseinstufungen wurden der Unterlage 3 der Vorentwurfsplanung [2] enthommen. Er-
ganzend wurden die Flachennutzungsplane [7] der Stadt Hochheim und Bischofsheim mit hinzu-
gezogen. In den Lagepléanen der Anlage 3 sind die entsprechenden Flachen gekennzeichnet.
Kleingartengebiete werden in der AVV Baularm nicht erfasst. Im Bereich Hochheim-Siidstadt liegt
am né&chsten zur A 671 und damit zur Baustelle ein Gewerbegebiet, dem sich ein Mischgebiet
anschlieBt. Die Gebaude weiter ¢stlich sind der Kategorie Allgemeines Wohngebiet zuzuordnen.
Die Altstadt von Hochheim ist als Mischgebiet eingestuft. Das Gebaude im nicht beplanten Au-
Benbereich ,Im Mdrsch 1 wird entsprechend der tatsachlichen Nutzung als Wohngebaude im
AuBenbereich anhand der Richtwerte eines Mischgebietes analog der Verfahrensweise zur Fest-
legung der Schutzbedirftigkeit nach 16. BImSchV [17] und VL&rmSchR 97 [18] beurteilt.

4.5 Zumutbarkeitsschwellen

Grundsatzlich sind zur Beurteilung der Baularmeinwirkungen die Richtwerte der AVV Baularm
anzuwenden. Von der Zuordnung zur jeweiligen Gebietseinstufung kann abgewichen werden,
wenn die tatsachliche Nutzung sich deutlich anders als im Bebauungsplan bzw. Flachennut-
zungsplan darstellt. Bei der Zumutbarkeit ist auch zu berlcksichtigen, dass die prognostizierten
Beurteilungspegel im Allgemeinen nicht Uber die gesamte Bauzeit in gleicher Hohe liegen werden
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und Zeitabschnitte mit geringerer Einwirkung vorhanden sein werden. Im Gegensatz zum Ver-
kehrslarm wird der Baularm zeitlich begrenzt sein.

Nach bisheriger Rechtsauffassung kann den Anwohnern zugemutet werden, Uber einen Uber-
schaubaren Zeitraum durch Geschlossenhalten der Fenster und gelegentliche StoBIiftung den
auftretenden Baularmimmissionen zu begegnen. Die Zumutbarkeitsschwelle wird damit auf einen
hinnehmbaren Innenraumpegel bezogen. In Anlehnung an die 24. BImSchV ist fir die Tagzeit
von einem zumutbaren Innenraumpegel von 40 dB(A) auszugehen. Unter Berlicksichtigung einer
Ublichen Bauweise kann damit auf einen auBen vor dem Wohngeb&ude anliegender Beurtei-
lungspegel in H6he von 70 dB(A) geschlossen werden. Im Nachtzeitraum ist nach gleichem An-
satz fir Schlafzimmer von einem zumutbaren Innenraumpegel von 30 dB(A) auszugehen und die
entsprechende Zumutbarkeitsschwelle liegt dann bei 60 dB(A).

4.6 MaBnahmen zur Minderung von Bauldrm

Werden die Immissionsrichtwerte Uberschritten, sind MaBnahmen zum Schutz der Anwohner zu
ergreifen. Als mégliche MaBnahme kommt insbesondere der Einsatz gerauscharmer Baumaschi-
nen in Betracht. Diese sollten den Bedingungen der 32. BImSchV entsprechen und den Forde-
rungen der RL 2000/14/EG genlgen. Sofern flr die jeweilige Kategorie Baumaschinen mit dem
Umweltzeichen RAL-UZ 53 ,Blauer Engel“ am Markt angeboten werden, sollten diese eingesetzt
werden. Bei ortsfesten Einrichtungen kénnen Schallschirme oder Einhausungen ein wirksames
Mittel zur Minderung der Gerdusche darstellen. Unter Umstanden ist auch eine zeitliche Begren-
zung besonders lauter Baumaschinen in Erwdgung zu ziehen. Es ist auBerdem zu prifen, ob es
gerauscharmere Bauverfahren gibt.

Die in Punkt 4.1 der AVV Baularm [1] angefiihrte Eingriffsschwelle, die bei Uberschreitung des
Richtwertes um mehr als 5 dB als Grundsatz des Handelns angegeben wird, kann nicht als
schutzmindernder Zuschlag zum Richtwert geltend gemacht werden.

Sollte eine ausreichende Minderung nicht méglich sein, kann trotz Uberschreitens der Immissi-
onsrichtwerte nach dem Grundsatz gemaf Punkt 5.2.2 der AVV Baularm [1] von einer Stilllegung
abgesehen werden, wenn "die Bauarbeiten ... im 6ffentlichen Interesse dringend erforderlich sind
und die Bauarbeiten ohne die Uberschreitung der Richtwerte nicht ... durchgefiihrt werden kén-

nen-.

4.7 Beschreibung des Bauvorhabens

Fir den Ersatzneubau der Vorlandbriicke Hochheim sind die folgenden Arbeitsschritte erforder-
lich

Bauphase 1 VorabmaBnahmen
» Baufeldfreimachung, Herstellung der BaustrafBen
» Streckenarbeiten im Mittelstreifen der A 671
Bauphase 2 Entfernen der Mittelkappe
» Entfernen der Mittelkappe mit Belagsergénzung
Ausbau der vorhandenen Fahrbahniibergénge und Einbau temporéarer Ubergénge

« Herstellen der Sichtschutzwand
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Bauphase 3 Abbruch Bestandsiberbau West und Brickenbau West
» Trennschnitt entlang des westlichen Bestandslberbaus
» Teilabbruch des Bestandslberbaus und der aufgehenden Pfeiler
» Herstellung der Unterbauten nachlaufend
» Herstellen der Baugruben und Verbauten
Bauphase 4 Querverschub Neubau und Bestand / Abbruch Bestand Ost
+ Querverschub neuer westlicher Uberbau zusammen mit dstlichen Bestandsiiberbau
Bauphase 5 Abbruch restlicher Bestandstiberbau Ost und Briickenbau Ost
» Abbruch des 6stlichen Bestandsuberbaus incl. vorhandener Baubehelfe
» Herstellen der Unterbauten nachlaufend
« Herstellung des Uberbaus Ost in Seitenlage
Bauphase 6 Querverschub Brickenbau Ost und West
* Querverschub der westlichen und &stlichen Bricke in Endlage
« Einbau der Ubergangskonstruktionen

Die Bauarbeiten werden im Wesentlichen tagsiber ausgefiihrt. Die Bauarbeiten zum Abriss der
Fahrbahn lber der Eisenbahnstrecke werden aufgrund der notwendigen Sperrpausen zur Auf-
rechterhaltung des Zugverkehrs vorrangig nachts durchgefihrt.

5 Baularm-Immissionsprognose

5.1 Arbeitsgrundsétze und Vorgehensweise

Fur die Berechnungen wurde ein Rechenmodell auf der Grundlage der zur Verfiigung gestellten
ALKIS und DGM-Daten [14] sowie der Ubergebenen Lageplane [2] erstellt. Dabei wird ein digita-
les Gelandemodell als Grundlage fir die Berechnung erstellt. Unterschiede bei den Berechnun-
gen ergeben sich jeweils aus der Lage der Emittenten und der Lage der Briicke. Die Berechnun-
gen erfolgten mit dem Programmsystem SoundPLAN [4].

Die Schallemissionen der jeweiligen Baumaschinen bzw. -verfahren wurden im vorliegenden Fall
als Punkt-, Linien- und Flachenquellen simuliert.

Die Schallimmissionen an den nachstliegenden Geb&uden wurden nach DIN ISO 9613-2 [8] be-
rechnet. Arbeitsablaufe, die nicht ununterbrochen oder zeitlich begrenzt stattfinden, wurden mit
einer zeitlichen Bewertung versehen.

5.2 Emissionen

Die Auswahl der Emittenten erfolgte nach Angaben in vergleichbaren Untersuchungen und Lite-
raturangaben. Die Quellenangaben sind in der Anlage 1 enthalten.

Die Schallleistungspegel sowie entsprechende Zuschlage werden in der Anlage 1 aufgefihrt. In
der Anlage 1.2 sind fir die zusammengefassten Schallquellen die Frequenzspektren der als maf3-
geblich angenommenen Baumaschinen angefiihrt. Diese wurden dem Datenpool von Sound-
PLAN entnommen.
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Die Betriebszeit der einzelnen Baumaschinen wurde im Unterschied zur Arbeitszeit auf die wahr-
scheinliche Einsatzzeit reduziert. Neben den Einsatzzeiten wurden erforderlichenfalls auch Im-
pulszuschlage durch Verwendung des mittleren Takimaximalpegels bertcksichtigt.

Die flr die Bauarbeiten vorgesehenen Baugerate sollten mdglichst hinsichtlich der Schallemissi-
onen mit der Marke ,Blauer Engel“ gekennzeichnet sein. Die Baumaschinen, fiir die Angaben von
den Herstellern vorliegen, erfillen aber die Forderungen der Richtlinie 2000/14/EG [11].

5.3 Berechnungsvarianten

Im Rahmen der schalltechnischen Berechnungen wurden die folgenden Bauarbeiten als
Varianten berticksichtigt:

0. Szenario 0 — Bauvorbereitende Arbeiten
Szenario 0 — Asphalt frasen

1. Szenario 1 — Bauphase 3 Abbruch Bestandsiiberbau West
Szenario 1 — Trennschnitt
Szenario 1a — Trennschnitt + Abriss,
Szenario 1b — Trennschnitt + Abbruch Teiliiberbau2 + Abbruch Pfeiler1
Szenario 1¢ — Trennschnitt + Abbruch Teillberbau3 + Abbruch Pfeiler2
Szenario 1d — Trennschnitt + Abbruch Teilliberbau4 + Abbruch Pfeiler3

2. Szenario 2 — Abbruch Teiliiberbau Bahnstrecke West
Trennschnitt + Mobilkran

3. Szenario 3 — Griindung Ersatzneubau West
Szenario 3a — Rammen Baugrube km 3,63
Szenario 3b — Rammen Baugrube km 3,26
Szenario 3c — Rammen Baugrube km 3,97 + Bohrpfahlgriindung km 3,54+km 3,96

4. Szenario 4 — Bauphase 5 Abbruch Bestandstiberbau Ost
Szenario 4a — Abbruch Teillberbau Ost
Szenario 4b — Abbruch Teillberbau Ost+ Abbruch Pfeiler1
Szenario 4c — Abbruch Teillberbau Ost + Abbruch Pfeiler2
Szenario 4d — Abbruch Teiliberbau Ost + Abbruch Pfeiler3

5. Szenario 5 — Griindung Ersatzneubau Ost
Szenario 5a — Rammen Baugrube km 3,63
Szenario 5b — Rammen Baugrube km 3,26
Szenario 5¢ — Rammen Baugrube km 3,97 + Bohrpfahlgriindung km 3,54+km 3,96

6. Szenario 6 - Abbruch Teilliberbau Bahnstrecke Ost
Trennschnitt + Mobilkran

Die mafBgebenden Schallemissionen sind in der Anlage 1 aufgelistet. Fir die jeweilige Bautatig-
keit wurden typische Baugerate ausgewahlt, deren Schallleistung im Allgemeinen den Angaben
aus der Literatur [9, 10] entnommen wurde. Da eine genaue Position der Baugerate nicht vorher-
gesagt werden kann bzw. diese sich mit dem Baufortschritt standig andert, wurde flr die meisten
Emittenten die Schallleistung auf eine im Betrachtungszeitraum aktive Flache bzw. Linie verteilt.

Sich zeitlich Gberlappende Arbeiten wurden entsprechend dem Baufortschritt berlicksichtigt, d.h.
nach dem Trennschnitt folgt nach ca. 1 Woche der Abbruch der Fahrbahnplatte mit dem Zangen-
bagger und nach ca. 2 Wochen nach Beginn des Trennschnitts der Abriss der Pfeiler mit dem
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hydraulischen SpitzmeiB3el. Da die Abrissarbeiten an den Abschnitten neben der Eisenbahnque-
rung in nérdlicher und in stdlicher Richtung beginnen sollen, ergeben sich entsprechende Bau-
bereiche jeweils nérdlich und sudlich der Bahnstrecke. Aus dem Bauablaufplan wurde fir das
Betontrennen ein durchschnittlicher Arbeitsfortschritt von 14 m/d ermittelt. Der Abbruch des Uber-
baus wird etwa 5 m/d vorankommen. Der Abriss der Pfeiler wird ca. einen Monat dauern und
damit einen Baufortschritt von 11 bis 12 m/d aufweisen.

Die Baustellenandienung erfolgt von der NeckarstraBBe aus. Die Baustelleneinrichtungsflachen
befinden sich westlich des geplanten Bauwerks.

Fir die BaustraBen wurden Lkw-Zufahrten mitberlcksichtigt.

5.4 Ergebnisse

Die Berechnungsergebnisse sind ausfihrlich in der Anlage 2 aufgefthrt und in der Anlage 3 gra-
phisch dargestellt. In der nachfolgenden Tabelle sind fir die unterschiedlichen Arbeitsvorgange /
Szenarien die Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen zusammengetragen. Fir jedes
Szenario wurden die Anzahl der betroffenen Geb&ude /Adressen und die maximale Uberschrei-
tung des Immissionsrichtwertes angegeben.

Tabelle 1 Ergebnisse

Szenario Betroffene Gebdude Maximale Uberschreitung des IRW
tags nachts tags nachts
Bauarbeiten Westseite
Szenario 0 0 - 0 -
Szenario 1 0 - 0 -
Szenario 1a 0 - 0 -
Szenario 1b 1 - 5,1 -
Szenario 1c 2 - 2,6 -
Szenario 1d 2 - 1,3 -
Szenario 2 0 1 0 8,1
Szenario 2A Var 0 0 0 0
Szenario 3a 0 - 0 -
Szenario 3b 0 - 0 -
Szenario 3c 0
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Szenario Betroffene Gebdude Maximale Uberschreitung des IRW
tags nachts tags nachts

Bauarbeiten Ostseite

Szenario 4a 0 - 0 -

Szenario 4b 2 - 3 -

Szenario 4c¢ 3 - 1,5 -

Szenario 4d 0 - 0 -

Szenario 5a 0 - 0

Szenario 5b 0 - 0

Szenario 5¢ 0 - 0

Szenario 6 0 6 0 6,1

Szenario 6A Var 0 0 0 0

Insgesamt wurden 16 Gebaude / Adressen in der Untersuchung berlcksichtigt.

Das Kriterium fir den Maximalpegel im Nachtzeitraum wurde an keinem Immissionsort tber-
schritten.

Die Anzahl der Gebaude mit Immissionsrichtwertiiberschreitungen im Tagzeitraum ist im Szena-
rio 4 mit 3 betroffenen Gebauden am gréBten. Der héchste Beurteilungspegel am Tag in Héhe
von 65,1 dB(A) wird im Szenario 1b am Gebaude ,Im Mérsch 1“ durch die Arbeit mit dem hyd-
raulischen SpitzmeiBel verursacht. Da flr die Abbruch- und Abrissarbeiten ein Zeitraum von ca.
4 Monaten vorgesehen ist, wird durch den Baufortschritt Gber einen Zeitraum von 1 bis 2 Monaten
mit Uberschreitung der Immissionsrichtwerte zu rechnen sein.

In der Nacht tritt der héchste Beurteilungspegel im Szenario 2 mit 53,1 dB(A) ebenfalls am Ge-
baude ,Im Mdrsch 1“ auf. Die Anzahl der betroffenen Geb&aude im Nachtzeitraum ist mit 6 be-
troffenen Geb&uden bei Szenario 6 (Abriss der DB-Briicke Ost) am gréBten.

Flr die Szenarien 2 und 6 wurde aufgrund der festgestellten Richtwertliberschreitungen im
Nachtzeitraum jeweils eine Variante mit einer deutlich leiseren Betonsége berechnet. Dabei
wurde als Beispiel die Betonsage der Fa. Hilti DS TS 32/ D-LP 32 mit einem deutlich niedrigeren
Schallleistungspegel von 103 dB(A) berlcksichtigt.

Wird die deutlich leisere Betonsage (z.B. von Hilti) eingesetzt (Szenario 2a Var), liegt der hdchste
Beurteilungspegel mit 44,6 dB(A) bereits unter dem Immissionsrichtwert. Damit sind dann im
Nachtzeitbereich keine Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte zu verzeichnen.

Die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung in Héhe von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts wird
an keinem Gebaude Uberschritten.

AuBenwohnbereiche wurden nicht explizit untersucht. Am Gebaude ,Im Mérsch 1 liegt der Au-
Benwohnbereich auf der von der Baustelle abgewandten Seite und wird damit wirksam abge-
schirmt. Lediglich fir das Gebaude SandstraBe 2 ist wahrend der Abrissarbeiten mit geringflgi-
gen Uberschreitungen von bis zu 0,8 dB(A) im AuBenwohnbereich zu rechnen.
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5.5 MaBnahmen zur Minderung des Bauldrms

Entsprechend der aktuellen Rechtsprechung [19] und wie im Umweltleitfaden des Eisenbahn-
Bundesamtes [13] empfohlen, sollen MaBnahmen zur Minderung des Baularms entgegen Punkt
4.1 der AVV Baulérm [1] bereits gepruft werden, wenn der ermittelte Beurteilungspegel des von
Baumaschinen verursachten Gerdusches den Immissionsrichtwert Uberschreitet.

Dabei kommen insbesondere in Betracht:
a) MaBnahmen bei der Einrichtung der Baustelle,

b) MaBnahmen an den Baumaschinen,

)
c) die Verwendung gerduscharmer Baumaschinen,
d) die Anwendung gerduscharmer Bauverfahren,
e) die Beschréankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen,
f) die Beschrankung der Anzahl parallel eingesetzter gleichartiger Maschinen.

Wenn sich durch den konzentrierten Einsatz mehrerer Baumaschinen die Zeit der erhdhten Larm-
beeintréachtigung deutlich verkirzt, so ist letzterem der Vorzug zu geben.

Geman Gerichtsurteil 10.07.2012 — 7 A 11.11 [19] kbnnen Abweichungen vom Immissionsricht-
wert der AVV Baularm [1] in Betracht kommen, wenn im Einwirkungsbereich der Baustelle eine
tatsachliche Larmvorbelastung vorhanden ist, die Uber dem maBgeblichen Richtwert der AVV
Baularm [1] liegt. Das betrifft im vorliegenden Fall die vorgesehenen Arbeiten im Nachtzeitraum.
Damit wére eine stufenweise Anhebung des Immissionsrichtwertes um bis zu 5 dB(A) insbeson-
dere fUr die Gebaude an der Eisenbahnstrecke mdglich, da hier die Vorbelastung um mehr als
10 dB(A) Uber den Immissionsrichtwerten der AVV Baularm liegt. Es verbleiben dabei aber immer
noch Immissionsorte mit Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte. So &ndert sich bei den Sze-
narien 1b und 2 nichts, bei Szenario 6 verbleiben 3 Betroffenheiten. Bei den Szenarien 1c, 1d 4b
und 4c wirden bei Anrechnung eines Zuschlages zum Immissionsrichtwert von 3 dB(A) die Be-
troffenheiten entfallen. Im vorliegenden Gutachten werden die Immissionsrichtwerte zwar nicht
erhéht, die Ergebnisse der Berechnungen werden damit aber relativiert.

Die Vorgaben der EU-Richtlinie 2000/14/EG [11] sowie der 32. BImSchV [5] fordern z.B. fir seit
2006 eingefuhrte Bagger mit einer Leistung P unter 15 kW eine Begrenzung des Schallleistungs-
pegels auf 93 dB(A). Uber 15 kW ist der zuldssige Schallleistungspegel aus der Formel
80 +11%IgP zu ermitteln. Es ist wahrend der gesamten Bauzeit auf den Einsatz larmarmer, dem
Stand der Technik entsprechenden Baumaschinen zu achten.

In der nachfolgenden Tabelle sind fir die einzelnen Szenarien die jeweils in den Berechnungen
angenommene Anzahl und die geschéatzte Einsatzzeit der maB3geblichen Baumaschinen ange-
geben. Da in einigen Szenarien keine Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte vorliegen,
wurde die mégliche Anzahl Baumaschinen eingeschatzt, bei denen der Immissionsrichtwert ge-
rade noch eingehalten wird. Bei einigen Szenarien wurde die Einsatzzeit, die mit der maximalen
Tageszeit von 13 Stunden angesetzt wurde, auf 8 Stunden begrenzt. Bei Baumaschinen deren
Anteil am Beurteilungspegel 10 dB unter dem Wert der pegelbestimmenden Baumaschinen liegt,
wurde die Anzahl so erhéht, dass der Pegelanteil am Gesamtpegel unerheblich ist.



Schalltechnische Untersuchung Bauldrm — Vorlandbricke Hochheim Seite 13
Hessen Mobil — StraBen- und Verkehrsmanagement

Tabelle 2 mégliche Anzahl und Einsatzzeiten der Baumaschinen

. : Anzahl | Anzahl Einsatz-
Szenario Baumaschine N . Bem.
Rechnung | mdégl. zeit
0 — Vorbereitende Arbeiten Asphaltfrase 1 k.E. k.E.
Baustelleneinrichtungsflache | Radlader 2 3-4 k.E.
1 — Trennschnitt Fugenschneider 2 4 k.E.
1a — Abbruch Trennschnitt Fugenschneider 2 3 k.E.
Zangenbagger 2 2 k.E.
1b, 1c, 1d- Abbruch Fugenschneider 2 2-3 13 h. 8h
Zangenbagger 2 2 k.E.
Spitzmei3el 2 2 13 h 8h
2 — Abbruch Teillberbau DB | Fugenschneider 1 11 Alternativ 2A
Mobilkran 2 2 2h
2A - Abbruch Teiliberbau DB | Betonsage 1 2
Mobilkran 2 2 2h 6 h mogl.
3a, 3b - Grindung Vibrationsramme 1 2 k.E.
3c - Griindung Vibrationsramme 1 1 k.E.
GroBbohrgerét 2 4 13 h 8h
4a - Abbruch Zangenbagger 2 4 k.E.
Radlader 2 6 k.E.
4b, 4c, 4d — Abbruch Zangenbagger 2 4 k.E.
Spitzmei3el 2 2 13 h 8h
Radlader 2 6 k.E.
5a, 5b - Grindung Vibrationsramme 1 2 k.E.
Radlader 2 6 k.E.
5¢ - Grindung Vibrationsramme 1 2 k.E.
GroBbohrgerat 2 4 13 h 8h
Radlader 2 6 k.E.
6 — Abbruch Teillberbau DB | Fugenschneider ] 1] Alternativ 6A
Ost '
Mobilkran 2 2 2h
6A — Abbruch Teiliberbau DB | Betonsége 1 2 k.E.
Mobilkran 2 2 2h 6 h mogl.

k.E. —keine Einschréankung
1! — Der Einsatz eines Fugenschneiders im Nachtzeitbereich fiihrt zur Uberschreitung der Immis-
sionsrichtwerte

Der Maschineneinsatz ist, wenn mdglich, értlich und zeitlich zu konzentrieren, um die Belastun-
gen auf einen moglichst kompakten und kurzen Zeitraum zu minimieren. Das betrifft insbeson-
dere die nachtlichen Bauarbeiten zum Rickbau der Briickenteile Gber der Eisenbahnstrecke. Hier
sollte der Vorrang auf eine méglichst geringe Anzahl von Néchten mit Larmbelastigung gelegt
werden.

Als besonders lastig wird von den Anwohnern im Allgemeinen das Laufenlassen der Motoren in
den Pausen oder wartender Lkw’s empfunden. Entsprechende Leerlaufzeiten sind deshalb auf
ein Minimum zu begrenzen bzw. ganz auszuschlie3en. Ebenso sind durch regelmaiige Wartung
Klappern und Schwingen loser Maschinenteile zu vermeiden.

Ein wesentlicher Ansatzpunkt, baularmbedingtes Konfliktpotenzial zu vermeiden bzw. abzu-
bauen, besteht in der Kommunikation zwischen Baustelle und Larmbetroffenen. Eine frihzeitige
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und umfassende Information der Anrainer Uber den Bauablauf, die Arbeitszeiten und Terminket-
ten sowie Uber getroffene L&rmminderungsmaBnahmen ist erfahrungsgeman akzeptanzférdernd.

Aufgrund der méglichen nachtlichen Beeintréachtigungen durch Baularm sind die Anwohner der
jeweiligen Baubereiche (Abriss Teillberbau Bahnstrecke) rechtzeitig durch geeignete Mafnah-
men Uber die bevorstehenden BaumaBnahmen zu informieren. Dabei ist ein Ansprechpartner vor
Ort und dessen Telefonnummer anzugeben.

Eingehende Beschwerden Uber Larmstérungen sind zeitnah - eventuell unter Hinzuziehung fach-
technischer Unterstitzung - zu beantworten. Vielfach eignet sich zur Klarung auch ein persénli-
ches Gesprach mit den Betroffenen. Gegebenenfalls sind im Beschwerdefall baubegleitende
Messungen der tatséchlich auftretenden Larmbelastungen zu veranlassen.

Die Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte sind tiberwiegend gering und liegen nur in weni-
gen Ausnahmen Uber 5 dB. Die Beurteilungswerte liegen auBerdem etwa in H6he der durch Stra-
Ben und Eisenbahnverkehr verursachten Vorbelastungswerte. Insbesondere liegen die Beurtei-
lungswerte in der Nacht durch den Eisenbahnverkehr mindestens in der Héhe der durch die Bau-
arbeiten verursachten Larmpegel. Fur den Trennschnitt zum Ausheben der Betonteile Uber der
Eisenbahnstrecke wird trotzdem empfohlen, eine leisere Betonsage (LWA< 104 dB(A)) einzuset-
zen.

Aufgrund der langen Bauzeit sollte die Baustelleneinrichtungsflache in der Nahe des Gebaudes
,Im Mdérsch 1“ so eingerichtet werden, dass im westlichsten Teil wenig larmintensive Aktivitaten
zu verzeichnen sein werden. Durch die Arbeit mit dem Spitzmei3el beim Abbruch der Pfeiler wer-
den am Gebaude ,Im Mérsch 1“ Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte verursacht. Es
wurde deshalb eine Berechnung durchgefihrt, bei der vor die beiden als zeitlich parallel ange-
nommenen Abrissarbeiten jeweils eine 20 m lange und 3 m hohe mobile Larmschutzwand in
ca. 10 m Abstand zum Emissionspunkt parallel zur Bricke aufgestellt wird. Aufgrund der weiteren
Emittenten liegt die Pegelminderung nur bei 1 bis 3 dB(A). AuBBerdem werden aufgrund der Re-
flexionen an der La&rmschutzwand an zwei Geb&uden &stlich der Baustelle die Immissionsricht-
werte geringflgig Uberschritten. Der Aufwand zum Aufstellen der Wand wird aus den o.g. Grin-
den als nicht verhaltnismanig eingeschatzt.

Die betroffenen Anwohner sollten rechtzeitig Uber die Arbeiten informiert werden. Im Interesse
der Anwohner ist bei Uber einen langeren Zeitraum wahrenden nachtlichen Bauarbeiten, eine fr
die Erholung der Anwohner angemessene Anzahl von Nachten ohne Bauarbeiten vorzusehen.
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6 Zusammenfassung

Zur Beurteilung der bauzeitlichen Larmbeeintrachtigungen beim Abriss und dem Ersatzneubau
der Vorlandbriicke Hochheim im Zuge der A 671 wurden schalltechnische Untersuchungen
durchgefiihrt. Dabei wurden mehrere Bauphasen des Abbruchs und des Ersatzneubaus betrach-
tet. FUr die einzelnen Bauarbeiten wurden die Emissionen ermittelt und die Beurteilungspegel
ausgewahlter Szenarien berechnet. Die Ergebnisse wurden tabellarisch und grafisch dargestellt.

Insbesondere durch die Arbeit mit dem hydraulischen SpitzmeiBel werden an einigen Gebauden
die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm (iberschritten. Die Uberschreitungen liegen in den
meisten Fallen unter der Schwelle von 5 dB(A). Fir die nachtlichen Bauarbeiten im Bereich der
Querung der Eisenbahnstrecke wird empfohlen, eine Betonsage mit einer Schallleistung unter
104 dB(A) einzusetzen.

Der Larmschutz umfasst bei dem hier zu beurteilenden Vorhaben insbesondere organisatorische
MaBnahmen.

Die BaumaBnahmen sind rechtzeitig geeignet bekanntzugeben und ein Ansprechpartner zu be-
nennen. Auf die vorgesehenen Einsatzzeiten der geplanten Baumaschinen sollte geachtet wer-
den.

In Anbetracht der durch die Bautatigkeiten verursachten, nicht vermeidbaren Larmbel&stigungen,
werden besonders larmgedammte Baumaschinen zum Einsatz kommen, technologische Verfah-
ren, die die Betroffenen am wenigsten beeintrachtigen, angewendet und erforderlichenfalls wei-
tergehende Schutzvorkehrungen getroffen.

Da sich die konkrete Bauablaufplanung aufgrund geanderter Gegebenheiten von der dieser Un-
tersuchung zugrunde gelegten unterscheiden kann, sind Abweichungen aufgrund veranderter
Leistung und Anzahl von Baumaschinen wéhrend der Baudurchfuhrung zu den hier ermittelten
Immissionspegeln nicht auszuschlieBen. In diesem Fall ist deshalb gegebenenfalls eine Anpas-
sung der Baularmuntersuchung erforderlich.

Grundsatzlich ist auf den Einsatz larmarmer Baumaschinen entsprechend den aktuell glltigen
Normativen zu achten, insbesondere bei den erforderlichen Arbeiten im Nachtzeitraum.

Verfasser:
EIBS GmbH, 25.03.2019

(Kersten) (Olbrich)
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Anlage 1.1

Tabelle der Schallemissionen



BAB 671, Ersatzneubau Vorlandbriicke Hochheim
Schalltechnische Untersuchung Baularm

Emissionen der betrachteten Bauzustiande
Szenario 0 - Vorbereitende Arbeiten
Dauer: ca. 1 - 2 Tage , Gesamtriickbau 2 Wochen

Anlage 1.1, Seite 1

Betriebsszenarien Baugerat Lwa Einsatzzeit tags |Einsatzzeit nachts |[Anzahl|Zuschlag|Lwar tag [Lwar nacht [Lnax  |Quelle
dB(A) [Std. |[KdB(A)[Std. [KdB(A) dB(A) |dB(A)  |dB(A) dB(A)
Asphaltfrasen Asphaltfrase 102 13 0 0 1 2,0 104,0 Lit.
Gesamt 104,0
Baustelleneinrichtungsflachen
Betriebsszenarien Baugerat Lwa Einsatzzeit tags |Einsatzzeit nachts |[Anzahl|Zuschlag|Lwar tag [Lwar nacht [Lnax  |Quelle
dB(A) [Std. |[KdB(A)[Std. [KdB(A) dB(A) |dB(A)  |dB(A) dB(A)
Materialandienung Radlader 107 13 1 107,0 110|forum Schall
Gesamt 107,0
Radlader 70 dB(A)/m 16 Fahrten forum Schall
LKW 64 dB(A)/m 6 Fahrten TB Heft 3
Bauphase 3 - Abbruch Bestandsiiberbau und Briickenneubau West
Bauphase 5 - Abbruch Bestandsiiberbau und Briickenneubau Ost
Szenario 1 - Trennschnitt
Arbeitsfortschritt ca. 14 m pro Tag, stdl. + nérdl. Bahnstrecke
Betriebsszenarien Baugerat Lwa Einsatzzeit tags |Einsatzzeit nachts |[Anzahl|Zuschlag|Lwar tag [Lwar nacht [Ln.x  |Quelle
dB(A) [Std. |[KdB(A)[Std. [KdB(A) dB(A) |dB(A)  |dB(A) dB(A)
Trennschnitt Fugenschneider 1121 13 0 0 1 1,1 113,2 114|TB Heft 2 (E97)
Gesamt 113,2

EIBS Entwurfs- und Ingenieurbiro StraBenwesen GmbH




BAB 671, Ersatzneubau Vorlandbriicke Hochheim

Schalltechnische Untersuchung Baularm

Szenario 1a/ 4a - Abbruch
Arbeitsfortschritt: Trennschnitt ca. 14 m/Tag, Abbruch Teillberbau ca. 5 m /Tag, stdl. + nérdl. Bahnstrecke

Anlage 1.1, Seite 2

Betriebsszenarien Baugerat Lwa Einsatzzeit tags |Einsatzzeit nachts |[Anzahl|Zuschlag|Lwar tag [Lwar nacht [Lnax  |Quelle

dB(A) |Std. |K dB(A)|Std. |K dB(A) dB(A) [dB(A) dB(A) dB(A)
Trennschnitt (nur 1a) Fugenschneider 1121 13 0 0 1 1,1 113,2 114|TB Heft 2 (E97)
Abbruch Teilliiberbau Zangenbagger 106,7 13 0 0 1 4,0 110,7 TB Heft 2 (E17)

Szenario 1b, 1c, 1d / 4b,

4c, 4d - Abbruch

Arbeitsfortschritt: Trennschnitt ca. 14 m/Tag, Abbruch Teillberbau ca. 5 m /Tag, Abbruch Pfeiler ca 12 m/Tag, sudl. + nérdl. Bahnstrecke

Betriebsszenarien Baugerat Lwa Einsatzzeit tags |Einsatzzeit nachts |[Anzahl|Zuschlag|Lwar tag [Lwar nacht [Lnax  |Quelle

dB(A) [Std. |K dB(A)|Std. |K dB(A) dB(A) [dB(A) dB(A) dB(A)
Trennschnitt (nur 1b,1c,1d) [Fugenschneider 1121 13 0 0 1 1,1 113,2 114|TB Heft 2 (E97)
Abbruch Teiliiberbau Zangenbagger 106,7 13 0 1 4,0 110,7 115|TB Heft 2 (E17)
Abbruch Pfeiler Bagger SpitzmeiBBel| 113,8 13 0 1 7,7 121,5 TB Heft 2 (E77)
Szenario 2 / 6 - Abbruch Teiliiberbau Bahnstrecke
Dauer:Trennschnitt 1 Tag gesamt 4 Wochen
Betriebsszenarien Baugerat Lwa Einsatzzeit tags |Einsatzzeit nachts |[Anzahl|Zuschlag|Lwar tag [Lwar nacht [Ln.x  |Quelle

dB(A) [Std. |K dB(A)|Std. |K dB(A) dB(A) [dB(A) dB(A) dB(A)
Ausheben Betoniiberbau [Fugenschneider 1121 11 0 1 1,1 113,2| 114|TB Heft 2 (E97)
Betoniiberbau Mobilkran 104,3 0 0 2 -10 94,3 TB Heft 2 (E1)
Szenario 2A / 6A - Abbruch Teiliiberbau Bahnstrecke Alternative
Dauer:Trennschnitt 1 Tag gesamt 4 Wochen
Betriebsszenarien Baugerat Lwa Einsatzzeit tags |Einsatzzeit nachts |[Anzahl|Zuschlag|Lwar tag [Lwar nacht [Ln.x  |Quelle

dB(A) [Std. |K dB(A)|Std. |K dB(A) dB(A) [dB(A) dB(A) dB(A)
Ausheben Betoniiberbau [Betonsage 103 11 0 1 1,1 104,1 110 |Hilti
Betoniiberbau Mobilkran 104,3 0 0 2 -10 94,3 TB Heft 2 (E1)

EIBS Entwurfs- und Ingenieurbiro StraBenwesen GmbH




BAB 671, Ersatzneubau Vorlandbriicke Hochheim
Schalltechnische Untersuchung Baularm

Szenario 3 / 5 - Griindungen Ersatzneubau
Dauer: je Baugrube ca. 3 Wochen

Anlage 1.1, Seite 3

Betriebsszenarien Baugerat Lwa Einsatzzeit tags |Einsatzzeit nachts |[Anzahl|Zuschlag|Lwar tag [Lwar nacht [Ln.e  |Quelle
dB(A) [Std. |K dB(A)|Std. |K dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Baugrube Vibrationsramme 109 13 0 1 7 116,0 120|ABI HRV 45
Summe 116,0

Bohrpfahl GroBbohrgerat 110,4 8 -5 1 105,4 TB Heft 247
Gesamt 105,4

Erlduterungen

Lwa Schallleistungspegel

K Korrekturwert nach AVV Baulédrm flr Betriebszeit

Lwar resultierender Schalleistungspegel inkl. Zuschlage

Lwar Flachenbezogener Schallleistungspegel

Lwa Léangenbezogener Schallleistungspegel

Linax Maximalpegel

Quellenverzeichnis

TB Heft 2 (E1)
/ TB Heft 247

forum schall
VDI 3765
TB Heft 3

Hilti
ABI HRV 45

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Baumaschinen,

Larmschutz in Hessen, Heft 2, Hessisches Landesamt fiir Umwelt und Geologie (Hrsg.), Wiesbaden 2004
Heft 247- 1998

Emissionsdatenkatalog 2006, Ostereichischer Arbeitsring fiir LArmbekampfung

VDI 3765, Kennzeichnende Geraduschemissionen typischer Arbeitsablaufe auf Baustellen, Dezember 2001

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren,
Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauermérkten sowie weiterer Gerdusche insbesondere von Verbrauchermarkten, HLUG 2005

Operating instructions D-LP 32/DS-TS 32
Anbau-Vibrator HVR 45, ABI GmbH

EIBS Entwurfs- und Ingenieurbiro StraBenwesen GmbH



Schalltechnische Untersuchung Bauldrm — Vorlandbriicke Hochheim Anlage 3
Hessen Mobil — StraBen- und Verkehrsmanagement

Anlage 1.2

Oktavspektren der Schallemissionen



A 671 BW Vorlandbriicke Hochheim
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Szenario 0 Asphaltfrasen West

Anlage 1.2

Name Quelltyp (loder S [dH | L'w [ Lw | KI [ LwMax [Tagesgang [Emissionsspektrum 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
m,m2 |m |dB(A)|dB(A) [ dB | dB(A) dB(A) | dB(A) |dB(A)|dB(A)(dB(A)|dB(A)
Asphaltfrasen West |Linie 738,2( 0,5(73,3 (102,01 2,0 AZ tags Ersatzspektrum fir Asphaltfrasen 80,7 | 92,3|192,4|94,6| 98,4 (93,9

EiBS

EIBS GmbH BernhardstraBe 92 01187 Dresden

Szenario 0

SoundPLAN 8.0




EiBS

EIBS GmbH BernhardstraBe 92 01187 Dresden

A 671 BW Vorlandbriicke Hochheim Anlage 1.2
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Szenario 1 Trennschnitt 1
Name Quelltyp| | oder S |dH L'w Lw Ki KT |LwMax|Tagesgan(|Emissionsspektrui|31.5Hz|63Hz [125Hz[250Hz(500Hz| 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz | 16kHz
m,m2 |m dB(A) [ dB(A) | dB dB [ dB(A) dB(A) |dB(A)[dB(A) |dB(A) [dB(A) [dB(A)[dB(A)|dB(A)[dB(A)[ dB(A)
Sz1 TrennschnittiN Linie 15,0 0,5| 100,3 | 112,1 1,1 0,0 AZ tags |Fugenschneider 66,9 (76,3 | 84,6 | 92,2 102,5 (104,2(105,1|108,1|102,7 89,2
Sz1 Trennschnitt 1S |Linie 15,0 0,5| 100,3 | 112,1 0,0 0,0 AZtags [Fugenschneider | 66,9 |76,3 | 84,6 | 92,2 (102,5|104,2|105,1|108,1|102,7| 89,2
Szenario 1

SoundPLAN 8.0




A 671 BW Vorlandbriicke Hochheim
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Szenario 1a Trennschnitt Abriss

Anlage 1.2

Name Quelltyp| loder S | L'w Lw Kl |Tagesgang Emissionsspektrum 31.5Hz | 63Hz | 125Hz [250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz | 16kHz
m,m2 | dB(A) | dB(A) | dB dB(A) |dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
BE-Flache Flache 14186,5( 65,5 107,0 0,0 |AZ tags Radlader ca. 140 kW 88,6 926 96,5| 99,6 (102,6 [100,6 | 95,6 | 90,6
BE-Flache 2 West Flache 4009,5| 71,0 107,0 0,0 |AZ tags Radlader ca. 140 kW 88,6 | 926 96,5| 99,6 (102,6 [100,6 | 95,6 | 90,6
Lkw Zufahrt BE West [Linie 738,8| 64,0 92,7 0,0 |LKw Abriss LKW >7,5 t - auf Schotter <30km/h 742 | 782 822| 852 88,2 86,2| 81,2 76,2
phw-zutanrt BE-Flache |, g 3406| 640| 893| 0,0 |LKw Abriss LKW >7,5 t - auf Schotter <30km/h 709 | 749| 789| 81,9 849 829| 779 72,9
Radlader-Fahrt Linie 318,4| 70,0 95,0 0,0 |Radlader -Fahrt zur BE-Flache |Radlader ca. 140 kW, Fahrbewegung 76,6 | 80,6 | 846 87,6| 90,6 | 88,6 | 83,6 78,6
SE‘_"F"ECGS:‘M Linie 4949 700| 969| 00 |Radiader -Fahrt zur BE-Flache |Radlader ca. 140 kW, Fahrbewegung 785| 825| 865| 895| 925| 905| 855| 80,5
Sz1b Trennschnitt_2N [Linie 15,0 100,3 | 112,1 1,1 |AZ tags Fugenschneider 66,9 | 76,3 | 84,6 92,2] 102,5(104,2 (105,1 |108,1 [102,7 | 89,2
Sz1b Trennschnitt_2S [Linie 15,0 100,3 | 112,1 1,1 |AZ tags Fugenschneider 66,9 | 76,3 | 84,6 92,2] 102,5(104,2 (105,1 |108,1 [102,7 | 89,2
Sz2a Abbruch _UB N |Flache 65,91 88,5 106,7 4,0 |AZ tags Zangenbagger 101,9 (100,4| 97,9 1100,0 92,9| 91,4| 88,2 852 | 79,7 751
Sz2a Abbruch _UB S |Flache 71,4 88,2 106,7 4,0 |AZ tags Zangenbagger 101,9 (100,4| 97,9 1100,0 92,9| 91,4| 88,2 852 | 79,7 751
Szenario 1a

EiBS

EIBS GmbH BernhardstraBe 92 01187 Dresden

SoundPLAN 8.0




A 671 BW Vorlandbriicke Hochheim

Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Szenario 1b Trennschnitt Abriss2 Abbruch Pfeiler1

Anlage 1.2

Name Quelltyp | | oder S [dH L'w Lw KI [Tagesgang Emissionsspektrum 31.5Hz | 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz | 16kHz
mmz |m |dB(A) |dB(A) | dB dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
BE-Flache Flache | 14186,5 65,5 107,0 | 0,0 |AZ tags Radlader ca. 140 kW 88,6| 92,6| 965| 99,6|102,6]100,6| 956| 90,6
BE-Flache 2 West Flache | 4009,5 71,0 | 107,0 | 0,0 |AZ tags Radlader ca. 140 kW 886| 926| 965 99,6|102,6]1006| 956 906
Lkw Zufahrt BE West  |Linie 7388 64,0 | 92,7 | 0,0 |LKw Abriss ';gg:’(;fﬁs"a“f Schotter 742 | 782| 822| s52| ss2| se2]| 82| 762
'ékW'Z“fah” BE-Flache | e 3406 64,0 | 893 0,0 |LKw Abriss ';gg:’q:ff"a“f Schotter 709| 749| 789| si9l| sa9| s29| 779| 729
Radlader-Fahrt Linie 318,4 70,0 | 95,0 | 0,0 |Radlader -Fahrt zur Radlader ca. 140 kW, 76,6| 806| 846| 876| 906| 886| 836| 786
BE-Flache Fahrbewegung
Radladerfahrt - Radlader -Fahrt zur Radlader ca. 140 kW,
B Fache Linie 494.9 70,0 | 969 0,0 |2 Fahrbewegung 785| 825| 85| 895| 925| 905| 855| 805
Sz1b Trennschnitt_ 2N [Linie 15,0 100,3 | 112,1 | 1,1 [AZ tags Fugenschneider 66,9 76,3 84,6 92,2 | 102,51 104,21105,1|108,1 | 102,7 89,2
Sz1b Trennschnitt_2S [Linie 15,0 100,3 | 112,1 | 1,1 [AZ tags Fugenschneider 66,9 76,3 84,6 92,2 | 102,51 104,21105,1|108,1 | 102,7 89,2
Sz2 Abbruch UB'S  |Flache 66,9 88,4 | 106,7 | 4,0 |AZ tags Zangenbagger 101,9 | 100,4| 97,9| 1000] 929 91,4| 882| 852| 79,7| 751
Sz2b Abbruch UBN  |Flache 69,2 88,3 | 106,7 | 4,0 |AZ tags Zangenbagger 101,9 | 100,4| 97,9| 1000] 929]| 91,4| 882| 852| 79,7| 751
Sz2b Abbruch Pfeile Nr [Punkt 2,0[113,8|113,8 | 7,7 |AZ tags AbbruchmeiBel 82,1| 92,0 101,4| 106,8|108,8 |107,4 | 105,8| 99,1
Sz2b-Abbruch Pfeiler S [Punkt 2,0[113,8|113,8 | 7,7 |AZ tags AbbruchmeiBel 82,1| 92,0 101,4| 106,8|108,8 |107,4 | 105,8| 99,1
@ Szenario 1b
EIBS EIBS GmbH BernhardstraBe 92 01187 Dresden

SoundPLAN 8.0




A 671 BW Vorlandbriicke Hochheim

Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Szenario 1c Trennschnitt Abriss3 Abbruch Pfeiler2

Anlage 1.2

Name Quelltyp | loder S |dH | L'w | Lw | KI [Tagesgang Emissionsspektrum 31.5Hz | 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz | 16kHz
m,m2 |m |dB(A)|dB(A)|dB dB(A) |dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A) [dB(A) |dB(A) [dB(A) | dB(A)
BE-Flache Flache | 14186,5 65,5 |107,0 |0,0 |AZ tags Radlader ca. 140 kW 88,6 | 92,6 | 96,5| 99,6|102,6 |100,6 | 95,6 | 90,6
BE-Flache 2 West Flache 4009,5 71,0 |107,0 |0,0 |AZ tags Radlader ca. 140 kW 88,6 | 92,6 | 96,5| 99,6|102,6 |100,6 | 95,6 | 90,6
Lkw Zufahrt BE West Linie 738,8 64,0 | 92,7 10,0 |LKw Abriss LKW >7,5 t - auf Schotter <30km/h 742 | 782| 822| 852 88,2| 86,2 81,2 76,2
Lkw-Zufahrt BE-Flache 2 [Linie 340,6 64,0 | 89,3 0,0 |LKw Abriss LKW >7,5 t - auf Schotter <30km/h 709 | 749 789| 81,9| 84,9| 829 | 77,9 72,9
Radlader-Fahrt Linie 318,4 70,0 | 95,0 (0,0 |Radlader -Fahrt zur BE-Flache |Radlader ca. 140 kW, Fahrbewegung 76,6 | 80,6| 846 | 87,6| 90,6 | 88,6 | 83,6 | 78,6
Radladerfahrt BE-Flache [Linie 494,9 70,0 | 96,9 (0,0 |Radlader -Fahrt zur BE-Flache |Radlader ca. 140 kW, Fahrbewegung 785 825 865 895 92,5| 90,5| 85,5 80,5
Sz1c Trennschnitt 3N Linie 14,8 100,4 |112,1 (1,1 |AZ tags Fugenschneider 66,9 | 76,3| 84,6 92,2| 102,5|104,2 [105,1 (108,1 |102,7 | 89,2
Sz1c Trennschnitt 3S Linie 15,0 100,3 |112,1 (1,1 |AZ tags Fugenschneider 66,9 | 76,3| 84,6 92,2| 102,5|104,2 [105,1 (108,1 |102,7 | 89,2
Sz2c_Abbruch N Flache 69,2 88,3 |106,7 |4,0 |AZ tags Zangenbagger 101,9 [100,4| 97,9| 100,0| 92,9 91,4 88,2| 85,2 | 79,7| 751
Sz2c_Abbruch Pfeiler Punkt 2,0(113,8 [113,8 7,7 |AZ tags AbbruchmeiBel 82,1| 92,0|101,4| 106,8 |108,8 |107,4 [105,8 [ 99,1
Sz2c_Abbruch Pfeiler Punkt 2,0(113,8 [113,8 7,7 |AZ tags AbbruchmeiBel 82,1| 92,0|101,4| 106,8 |108,8 |107,4 [105,8 | 99,1
Sz2c_Abbruch S Flache 78,6 87,7 |106,7 |4,0 |AZ tags Zangenbagger 101,9 [100,4 | 97,9| 100,0| 92,9 91,4 88,2| 85,2 | 79,7| 751
Szenario 1c

EiBS

EIBS GmbH BernhardstraBe 92 01187 Dresden
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A 671 BW Vorlandbriicke Hochheim

Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Szenario 1d Trennschnitt Abriss4 Abbruch Pfeiler3

Anlage 1.2

Name Quelltyp |l oder S |dH | L'w Lw | KI |Tagesgang Emissionsspektrum 31.5Hz | 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz | 16kHz
m,m2 |m |dB(A)|dB(A)|dB dB(A) |dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A) [dB(A) |dB(A) [dB(A) | dB(A)
BE-Flache Flache | 14186,5 65,5 |107,0 |0,0 |AZ tags Radlader ca. 140 kW 88,6 | 92,6 | 96,5| 99,6|102,6 |100,6 | 95,6 | 90,6
BE-Flache 2 West Flache 4009,5 71,0 |107,0 |0,0 |AZ tags Radlader ca. 140 kW 88,6 | 92,6 | 96,5| 99,6|102,6 |100,6 | 95,6 | 90,6
Lkw Zufahrt BE West Linie 738,8 64,0 [ 92,7 |0,0 |LKw Abriss LKW >7,5 t - auf Schotter <30km/h 742 78,2| 822 852]| 88,2| 86,2| 81,2 | 76,2
Lkw-Zufahrt BE-Flache 2 [Linie 340,6 64,0 [ 89,3 0,0 |LKw Abriss LKW >7,5 t - auf Schotter <30km/h 709 | 749 789| 81,9| 84,9| 829 | 77,9 72,9
Radlader-Fahrt Linie 318,4 70,0 | 95,0 (0,0 |Radlader -Fahrt zur BE-Flache |Radlader ca. 140 kW, Fahrbewegung 76,6 | 80,6| 846 | 87,6| 90,6 | 88,6 | 83,6 | 78,6
Radladerfahrt BE-Flache [Linie 494,9 70,0 | 96,9 (0,0 |Radlader -Fahrt zur BE-Flache |Radlader ca. 140 kW, Fahrbewegung 785 825 865 895 92,5| 90,5| 85,5 80,5
Sz1d Trennschnitt 4N Linie 15,0 100,3 |112,1 (1,1 |AZ tags Fugenschneider 66,9 | 76,3| 84,6 92,2| 102,5|104,2 [105,1 (108,1 |102,7 | 89,2
Sz1d Trennschnitt 4S Linie 13,4 100,8 |112,1 (1,1 |AZ tags Fugenschneider 66,9 | 76,3| 84,6 92,2| 102,5|104,2 [105,1 (108,1 |102,7 | 89,2
Sz2d Abbruch Pfeiler S |Punkt 2,0(113,8 [113,8 [0,0 |AZ tags AbbruchmeiBel 82,1| 92,0|101,4| 106,8 |108,8 |107,4 (105,8 [ 99,1
Sz2d_Abbruch_S Flache 78,2 97,4 |1116,3 |4,0 |AZ tags Zangenbagger 111,5 |110,0 | 107,5| 109,6 | 102,5 [101,0 | 97,8 | 94,8 | 89,3 | 84,7
Sz2d_Abruch N Flache 71,2 88,2 (106,7 (4,0 |AZ tags Zangenbagger 101,9 [100,4 | 97,9| 100,0| 92,9 91,4 88,2| 85,2 | 79,7| 751
Sz2d_Pfeiler Punkt 2,0/113,8 |113,8 (0,0 [AZ tags AbbruchmeiBel 82,1| 92,0|101,4| 106,8 |108,8 |107,4 (105,8 | 99,1
Szenario 1d

EiBS

EIBS GmbH BernhardstraBe 92 01187 Dresden
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Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Szenario 2 DB Abbruch

A 671 BW Vorlandbriicke Hochheim

Anlage 1.2

Name Quelltyp [l oder S |dH | L'w | Lw | KI | LwMax [Tagesgang Emissionsspektrum 31.5Hz|63Hz|125Hz|250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz [ 8kHz [ 16kHz
m,m2 [m |1B(A[dB(A)[dB| dB(A) dB(A) |dB(A)| dB(A) [ dB(A) | dB(A) [dB(A)|dB(A)|dB(A)(dB(A)| dB(A)
BE-Flache Flache |14186,5 65,5 [107,0 (0,0 AZ tags Radlader ca. 140 kW 88,6 | 92,6 96,5| 99,6 (102,6(100,6]| 95,6 | 90,6
BE-Flache 2 West Flache 4009,5 71,0 [107,0 (0,0 AZ tags Radlader ca. 140 kW 88,6 | 92,6 96,5| 99,6 (102,6(100,6]| 95,6 | 90,6
Lkw Zufahrt BE West Linie 738,8 64,0 | 92,7 [0,0 LKw Abriss LKW >7,5 t - auf Schotter <30km/h 742 | 782 82,2| 852(88,2(86,2]|81,2]| 76,2
Lkw-Zufahrt BE-Flache 2 [Linie 340,6 64,0 | 89,3 [0,0 LKw Abriss LKW >7,5 t - auf Schotter <30km/h 709 | 749 789 81,9(84,9(82,9]|77,9| 72,9
Mobilkran Punkt 2,0(94,3 | 94,3 [0,0 [ 110,6 |AZ nachts Mobilkran (Autokran) 576 |71,1| 77,2| 84,7| 89,1 (89,9 86,3|81,0(70,3| 57,3
Mobilkran Punkt 2,0(94,3 | 94,3 [0,0 [ 110,6 |AZ nachts Mobilkran (Autokran) 576 |71,1| 77,2| 84,7| 89,1 (89,9 86,3|81,0(70,3| 57,3
Radlader-Fahrt Linie 318,4 70,0 [ 95,0 |0,0 Radlader -Fahrt zur BE-Flache [Radlader ca. 140 kW, Fahrbewegung 76,6 | 80,6 84,6 87,6 90,6 (88,6 83,6| 78,6
Radladerfahrt BE-Flache [Linie 494.,9 70,0 | 96,9 |0,0 Radlader -Fahrt zur BE-Flache [Radlader ca. 140 kW, Fahrbewegung 78,5 825 86,5 89,5]|925(90,5(85,5]| 80,5
Sz Trennschnitt DB Linie 40,0 96,1 (112,1 1,1 | 114,0 |AZ nachts Fugenschneider 66,9 |76,3| 84,6 | 92,2]102,5(104,2|/105,1]108,1(102,7( 89,2
Szenario 2

EiBS

EIBS GmbH BernhardstraBe 92 01187 Dresden
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A 671 BW Vorlandbricke Hochheim
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Szenario 2 DB Abbruch Trenn_Hilti

Anlage 1.2

Name Quelltyp [l oder S |dH | L'w | Lw | KI | LwMax [Tagesgang Emissionsspektrum 31.5Hz 63Hz | 125Hz [250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz |4kHz|8kHz| 16kHz
m,m2 |m |[IB(A[dB(A)|dB | dB(A) dB(A) |dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A) |dB(A)[dB(A)|dB(A)| dB(A)
BE-Flache Flache |14186,5 65,5 [107,0 (0,0 AZ tags Radlader ca. 140 kW 886 | 926 96,5| 99,6 |102,6 |100,6(/95,6 |90,6
BE-Flache 2 West Flache 4009,5 71,0 [107,0 (0,0 AZ tags Radlader ca. 140 kW 886 | 926 96,5| 99,6 |102,6 |100,6(/95,6 |90,6
Lkw Zufahrt BE West Linie 738,8 64,0 | 92,7 [0,0 LKw Abriss LKW >7,5 t - auf Schotter <30km/h 742 | 782 | 82,2| 85,2]| 88,2| 86,2 (81,2]76,2
Lkw-Zufahrt BE-Flache 2 [Linie 340,6 64,0 | 89,3 [0,0 LKw Abriss LKW >7,5 t - auf Schotter <30km/h 709 749 78,9| 81,9| 84,9|82,9(77,9]72,9
Mobilkran Punkt 2,0(94,3 | 94,3 [0,0 [ 110,6 |AZ nachts Mobilkran (Autokran) 576 71,1 77,2 84,7| 89,1 89,9 86,3|81,0(70,3| 57,3
Mobilkran Punkt 2,0(94,3 | 94,3 [0,0 [ 110,6 |AZ nachts Mobilkran (Autokran) 576 71,1 77,2 84,7| 89,1 89,9 86,3|81,0(70,3| 57,3
Radlader-Fahrt Linie 318,4 70,0 [ 95,0 |0,0 Radlader -Fahrt zur BE-Flache [Radlader ca. 140 kW, Fahrbewegung 76,6 | 80,6 | 846 | 87,6 90,6 | 88,6 183,6 |78,6
Radladerfahrt BE-Flache [Linie 494.,9 70,0 | 96,9 |0,0 Radlader -Fahrt zur BE-Flache [Radlader ca. 140 kW, Fahrbewegung 785| 825 86,5| 89,5 92,5]90,5|85,5180,5
Sz Trennschnitt DB Hilti  |Linie 40,0 87,0 [103,0 (1,1 [ 110,0 |AZ nachts Fugenschneider 57,8 |67,2| 755| 83,1 | 93,4 95,1 | 96,0|99,0 (93,6 | 80,1
Szenario 2A

EiBS

EIBS GmbH BernhardstraBe 92 01187 Dresden
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EiBS

EIBS GmbH BernhardstraBe 92 01187 Dresden

A 671 BW Vorlandbriicke Hochheim Anlage 1.2
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Szenario 3a W Grindung km 3,63
Name Quelltyp | I oder S [dH L'w Lw Kl |Tagesgang Emissionsspektrum 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
mm2 [m [dB(A)| dB(A) | dB dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
BE-Flache Flache | 14186,5 65,5 107,0| 0,0 |AZtags Radlader ca. 140 kW 88,6 926| 965| 996| 102,6| 100,6| 956]| 90,6
BE-Flache 2 West Flache 4009,5 71,0| 107,0| 0,0 |AZtags Radlader ca. 140 kW 88,6| 926| 95| 996| 102,6| 1006| 956]| 90,6
Lkw Zufahrt BE West Linie 738,8 64,0 92,7| 0,0 |LKw Abriss LKW >7,5t - auf Schotter <30km/h | 74,2 78,2| s822| 852 882| 862| 81,2] 76,2
Lkw-Zufahrt BE-Flache 2 [Linie 340,6 64,0 89,3| 0,0 |LKw Abriss LKW >7,5t - auf Schotter <30km/h | 70,9 74,9 78,9| 81,9| 849| 829]| 779]| 729
Radlader-Fahrt Linie 318,4 70,0| 950/ o0,0 |Fadader-Fahrtzur Radlader ca. 140 kW, 766| 806| 846| 876| 96| 886| 836| 786
BE-Flache Fahrbewegung
. L Radlader -Fahrt zur Radlader ca. 140 kW,

Radladerfahrt BE-Flache |Linie 4949 700| 969 | 00 |gE 7. Y0 Fahrbewegung 785| 825| 865| 895| 925 905| 855| 805

Sz 3 Griindung Rammen 1 |Flache 266,9 84,7 | 109,0| 7,0|AZtags Hydraulik-Vibrations-Ramme 925 975 1025| 1045| 1025| 985| 92,5
Szenario 3a

SoundPLAN 8.0




Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Szenario 3b W Griindung Baugrube km 3,26

A 671 BW Vorlandbriicke Hochheim

Anlage 1.2

Name Quelltyp [ loder S [dH | L'w | Lw | KI | KT | LwMax [Tagesgang Emissionsspektrum 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz [ 4kHz | 8kHz
m,m2 [m |dB(A)|dB(A)|dB [ dB | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) |dB(A) |dB(A)
BE-Flache Flache | 14186,5 65,5 |107,0 (0,0 |0,0 AZ tags Radlader ca. 140 kW 886 | 926 965| 99,6|102,6 |100,6 | 95,6 | 90,6
BE-Flache 2 West Flache 4009,5 71,0 {107,0 (0,0 |0,0 AZ tags Radlader ca. 140 kW 886 | 926 965| 99,6|102,6 |100,6 | 95,6 | 90,6
Lkw Zufahrt BE West Linie 738,8 64,0 | 92,7 (0,0 (0,0 LKw Abriss LKW >7,5 t - auf Schotter <30km/h 742 | 782 822| 852 88,2| 86,2| 81,2| 76,2
Lkw-Zufahrt BE-Flache 2 Linie 340,6 64,0 | 89,3(0,0(0,0 LKw Abriss LKW >7,5 t - auf Schotter <30km/h 709 | 749 789 819]| 849| 829 779|729
Radlader-Fahrt Linie 318,4 70,0 | 95,0(0,010,0 Radlader -Fahrt zur BE-Flache |Radlader ca. 140 kW, Fahrbewegung | 76,6 | 80,6 | 84,6 | 87,6 90,6 | 88,6 | 83,6 | 78,6
Radladerfahrt BE-Flache Linie 494.,9 70,0 | 96,9 (0,0 (0,0 Radlader -Fahrt zur BE-Flache |Radlader ca. 140 kW, Fahrbewegung | 78,5| 82,5 86,5| 89,5 92,5| 90,5( 85,5| 80,5
Sz 3a Griindung Rammen 2 |Flache 266,9 84,7 1109,0 (7,0 |0,0 AZ tags Hydraulik-Vibrations-Ramme 925| 975 102,5| 104,5(102,5| 98,5] 92,5
Szenario 3b

EiBS

EIBS GmbH BernhardstraBe 92 01187 Dresden

SoundPLAN 8.0




A 671 BW Vorlandbricke Hochheim
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Szenario 3¢ W Griindung km 3,97 + Bohrpfahl km 3,54+3,96

Anlage 1.2

Name Quelltyp [ loder S [dH | L'w [ Lw [ KI |Tagesgang Emissionsspektrum 31.5Hz | 63Hz | 125Hz [ 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz | 16kHz
m,m2 [m [dB(A)|dB(A)|dB dB(A) [dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A) |dB(A) |dB(A)[dB(A)| dB(A)
BE-Flache Flache | 14186,5 65,5 |107,0 |0,0 |AZ tags Radlader ca. 140 kW 886 | 926 96,5| 99,6 |102,6 |100,6 | 95,6 | 90,6
BE-Flache 2 West Flache 4009,5 71,0 |107,0 |0,0 |AZ tags Radlader ca. 140 kW 886 | 926 96,5| 99,6 |102,6 |100,6 | 95,6 | 90,6
Bohrpfahl N Punkt 2,0(104,7 [104,7 |0,0 |AZ tags Bohrgerat mit Greifer und Wippe 258 | 58,3 68,7| 84,6| 96,8|100,8| 99,6 | 95,0|84,1| 67,1
Bohrpfahl S Punkt 2,0(104,7 [104,7 |0,0 |AZ tags Bohrgerat mit Greifer und Wippe 258 | 58,3 68,7| 84,6| 96,8|100,8| 99,6 | 95,0|84,1| 67,1
Lkw Zufahrt BE West Linie 738,8 64,0 | 92,7 10,0 |LKw Abriss LKW >7,5 t - auf Schotter <30km/h 742 | 782 822| 852| 88,2| 86,2|81,2|76,2
Lkw-Zufahrt BE-Flache 2 Linie 340,6 64,0 | 89,3 0,0 |LKw Abriss LKW >7,5 t - auf Schotter <30km/h 709 | 749 789| 81,9| 84,9| 82,9|779|729
Radlader-Fahrt Linie 318,4 70,0 | 95,0 (0,0 |Radlader -Fahrt zur BE-Flache |Radlader ca. 140 kW, Fahrbewegung 766 | 80,6 846 | 87,6| 90,6 88,6|83,6|78,6
Radladerfahrt BE-Flache Linie 494.,9 70,0 | 96,9 (0,0 |Radlader -Fahrt zur BE-Flache |Radlader ca. 140 kW, Fahrbewegung 785 825 86,5| 895 92,5 90,5]85,5]|80,5
Sz 3a Griindung Rammen 3 |Flache 267,4 84,7 |1109,0 |7,0 |AZ tags Hydraulik-Vibrations-Ramme 92,5| 97,5|102,5| 104,5|102,5| 98,5| 92,5
Szenario 3¢

EiBS

EIBS GmbH BernhardstraBe 92 01187 Dresden

SoundPLAN 8.0




A 671 BW Vorlandbriicke Hochheim
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Szenario 4a Abbruch Ost

Anlage 1.2

Name Quelltyp|loder S |dH | L'w [ Lw | KI |Tagesgang Emissionsspektrum 31.5Hz | 63Hz | 125Hz [ 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz [ 8kHz [ 16kHz
m,m2 |m [IB(A)|dB(A)|dB dB(A) |dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) [dB(A) [dB(A) [dB(A)|dB(A)| dB(A)
BE-Flache Flache | 14186,5| 1,0|65,5 [107,0 |0,0 |AZ tags Radlader ca. 140 kW 886 | 926 96,5| 99,6 |102,6 |100,6 | 95,6 | 90,6
BE-Flache 2 West Flache 4009,5| 0,5|71,0 [107,0 |0,0 |AZ tags Radlader ca. 140 kW 886 | 926 96,5| 99,6 |102,6 |100,6 | 95,6 | 90,6
Lkw Zufahrt BE West Linie 738,8| 0,5(64,0 | 92,7 |0,0 |LKw Abriss LKW >7,5 t - auf Schotter <30km/h 742 | 782 822| 852| 88,2| 86,2|81,2|76,2
Lkw-Zufahrt BE-Flache 2 Linie 340,6 64,0 [ 89,3 0,0 |LKw Abriss LKW >7,5 t - auf Schotter <30km/h 709 | 749 789| 81,9| 84,9| 82,9|779|729
Radlader-Fahrt Linie 470,61 1,0170,0 | 96,7 |0,0 |Radlader -Fahrt zur BE-Flache |Radlader ca. 140 kW, Fahrbewegung 78,3 82,3 86,3| 89,3 92,3| 90,3]85,3|80,3
Radladerfahrt Ost BE-Flache [Linie 573,1{ 0,5]|70,0 | 97,6 0,0 [Radlader -Fahrt zur BE-Flache [Radlader ca. 140 kW, Fahrbewegung 79,1 83,1 87,1 90,1 93,1 91,1 86,1 81,1
Sz2a Abbruch _UB_ON Flache 65,9 88,5 [106,7 |4,0 |AZ tags Zangenbagger 101,9 [100,4 | 97,9 100,0| 92,9 | 91,4| 88,2|85,2|79,7| 75,1
Sz2a Abbruch _UB_O S Flache 71,4 88,2 [106,7 |4,0 |AZ tags Zangenbagger 101,9 [100,4 | 97,9 100,0| 92,9 | 91,4| 88,2|85,2|79,7| 75,1
Szenario 4a

EiBS

EIBS GmbH BernhardstraBe 92 01187 Dresden

SoundPLAN 8.0




A 671 BW Vorlandbriicke Hochheim

Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Szenario 4b Abbruch Ost+Pfeiler1 ost

Anlage 1.2

Name Quelltyp |l oder S |dH | L'w Lw | KI [Tagesgang Emissionsspektrum 31.5Hz | 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz |8kHz | 16kHz
m,m2 |m (dB(A)|dB(A)|dB dB(A) |dB(A)| dB(A) | dB(A) [ dB(A) |dB(A) |dB(A) |dB(A) |dB(A)| dB(A)
BE-Flache Flache | 14186,5| 1,0| 65,5|107,0 |0,0 |AZ tags Radlader ca. 140 kW 886 | 926 96,5 99,6 |102,6 |100,6 | 95,6 |90,6
BE-Flache 2 West Flache 4009,5| 0,5| 71,0 |107,0 |0,0 |AZ tags Radlader ca. 140 kW 886 | 926 96,5 99,6 |102,6 |100,6 | 95,6 |90,6
Lkw Zufahrt BE West Linie 738,8| 0,5 64,0 | 92,7 |0,0 |LKw Abriss LKW >7,5 t - auf Schotter <30km/h 742| 782 | 822| 852 88,2| 86,2| 81,2|76,2
Lkw-Zufahrt BE-Flache 2 Linie 340,6 64,0 | 89,3 |0,0 |LKw Abriss LKW >7,5 t - auf Schotter <30km/h 709 749 789 81,9| 84,9| 829 | 77,9 72,9
Radlader-Fahrt Linie 470,6] 1,0]1 70,0 | 96,7 |0,0 [Radlader -Fahrt zur BE-Flache |Radlader ca. 140 kW, Fahrbewegung 78,3| 82,3 86,3| 89,3 92,3 90,3 | 85,3]80,3
Radladerfahrt Ost BE-Flache [Linie 573,1 0,5| 70,0 [ 97,6 |0,0 |Radlader -Fahrt zur BE-Flache [Radlader ca. 140 kW, Fahrbewegung 79,1 | 83,1 87,1 90,1 93,1 91,1 86,1 |81,1
Sz2 Abbruch _UB_O S Flache 66,9 88,4 [106,7 (4,0 |AZ tags Zangenbagger 101,9 [100,4| 97,9|100,0| 92,9| 91,4 | 88,2| 85,2 (79,7| 751
Sz2b Abbruch _UB_ON Flache 69,2 88,3 [106,7 4,0 |AZ tags Zangenbagger 101,9 [100,4| 97,9|100,0| 92,9| 91,4 | 88,2| 85,2 (79,7| 751
Sz2b Abbruch Pfeiler O N Punkt 2,2(113,8 |1113,8 7,7 |AZ tags AbbruchmeiBel 82,1 92,0)|101,4|106,8 |108,8 {107,4 |105,8 | 99,1
Sz2b-Abbruch Pfeiler_O S Punkt 1,7(113,8 [113,8 |7,7 |AZ tags AbbruchmeiBel 82,1 92,0(101,4|106,8 |108,8 [107,4 [105,8 | 99,1
Szenario 4b

EiBS

EIBS GmbH BernhardstraBe 92 01187 Dresden

SoundPLAN 8.0




A 671 BW Vorlandbriicke Hochheim
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Szenario 4c Abbruch Ost+Pfeiler2 ost

Anlage 1.2

Name Quelltyp |l oder S |dH | L'w Lw | KI [Tagesgang Emissionsspektrum 31.5Hz | 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz |8kHz | 16kHz
m,m2 |m (dB(A)|dB(A)|dB dB(A) |dB(A)| dB(A) | dB(A) [ dB(A) |dB(A) |dB(A) |dB(A) |dB(A)| dB(A)
BE-Flache Flache | 14186,5| 1,0| 65,5|107,0 |0,0 |AZ tags Radlader ca. 140 kW 886 | 926 96,5 99,6 |102,6 |100,6 | 95,6 |90,6
BE-Flache 2 West Flache 4009,5| 0,5| 71,0 |107,0 |0,0 |AZ tags Radlader ca. 140 kW 886 | 926 96,5 99,6 |102,6 |100,6 | 95,6 |90,6
Lkw Zufahrt BE West Linie 738,8| 0,5 64,0 | 92,7 |0,0 |LKw Abriss LKW >7,5 t - auf Schotter <30km/h 742| 782 | 822| 852 88,2| 86,2| 81,2|76,2
Lkw-Zufahrt BE-Flache 2 Linie 340,6 64,0 | 89,3 |0,0 |LKw Abriss LKW >7,5 t - auf Schotter <30km/h 709 749 789 81,9| 84,9| 829 | 77,9 72,9
Radlader-Fahrt Linie 470,6] 1,0]1 70,0 | 96,7 |0,0 [Radlader -Fahrt zur BE-Flache |Radlader ca. 140 kW, Fahrbewegung 78,3| 82,3 86,3| 89,3 92,3 90,3 | 85,3]80,3
Radladerfahrt Ost BE-Flache [Linie 573,1 0,5| 70,0 [ 97,6 |0,0 |Radlader -Fahrt zur BE-Flache [Radlader ca. 140 kW, Fahrbewegung 79,1 | 83,1 87,1 90,1 93,1 91,1 86,1 |81,1
Sz2c¢_Abbruch PfeilerN S Punkt 2,3|113,8 |113,8 |7,7 |AZ tags AbbruchmeiBel 82,1 92,0(101,4|106,8 |108,8 [107,4 [105,8 | 99,1
Sz2c¢_Abbruch PfeilerO N Punkt 2,0/113,8 |113,8 |7,7 |AZ tags AbbruchmeiBel 82,1 92,0(101,4|106,8 |108,8 [107,4 [105,8 | 99,1
Sz2c_Abbruch_O N Flache 69,2 88,3 [106,7 4,0 |AZ tags Zangenbagger 101,9 [100,4| 97,9|100,0| 92,9| 91,4 | 88,2| 85,2 (79,7| 751
Sz2c_Abbruch_O S Flache 78,6 87,7 [106,7 (4,0 |AZ tags Zangenbagger 101,9 [100,4| 97,9|100,0| 92,9| 91,4 | 88,2| 85,2 (79,7| 751
Szenario 4c

EiBS

EIBS GmbH BernhardstraBe 92 01187 Dresden

SoundPLAN 8.0




A 671 BW Vorlandbriicke Hochheim

Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Szenario 4d Abbruch Ost+Pfeiler3 ost

Anlage 1.2

Name Quelltyp |l oder S |dH | L'w Lw | KI [Tagesgang Emissionsspektrum 31.5Hz | 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz |8kHz | 16kHz
m,m2 |m (dB(A)|dB(A)|dB dB(A) |dB(A)| dB(A) | dB(A) [ dB(A) |dB(A) |dB(A) |dB(A) |dB(A)| dB(A)
BE-Flache Flache | 14186,5| 1,0| 65,5|107,0 |0,0 |AZ tags Radlader ca. 140 kW 886 | 926 96,5 99,6 |102,6 |100,6 | 95,6 |90,6
BE-Flache 2 West Flache 4009,5| 0,5| 71,0 |107,0 |0,0 |AZ tags Radlader ca. 140 kW 886 | 926 96,5 99,6 |102,6 |100,6 | 95,6 |90,6
Lkw Zufahrt BE West Linie 738,8| 0,5 64,0 | 92,7 |0,0 |LKw Abriss LKW >7,5 t - auf Schotter <30km/h 742| 782 | 822| 852 88,2| 86,2| 81,2|76,2
Lkw-Zufahrt BE-Flache 2 Linie 340,6 64,0 | 89,3 |0,0 |LKw Abriss LKW >7,5 t - auf Schotter <30km/h 709 749 789 81,9| 84,9| 829 | 77,9 72,9
Radlader-Fahrt Linie 470,6] 1,0]1 70,0 | 96,7 |0,0 [Radlader -Fahrt zur BE-Flache |Radlader ca. 140 kW, Fahrbewegung 78,3| 82,3 86,3| 89,3 92,3 90,3 | 85,3]80,3
Radladerfahrt Ost BE-Flache [Linie 573,1 0,5| 70,0 [ 97,6 |0,0 |Radlader -Fahrt zur BE-Flache [Radlader ca. 140 kW, Fahrbewegung 79,1 | 83,1 87,1 90,1 93,1 91,1 86,1 |81,1
Sz2d Abbruch PfeilerO S Punkt 1,9|113,8 |113,8 |0,0 |AZ tags AbbruchmeiBel 82,1 92,0(101,4|106,8 |108,8 [107,4 [105,8 | 99,1
Sz2d_AbbruchO_S Flache 78,2 87,8 [106,7 (4,0 |AZ tags Zangenbagger 101,9 [100,4| 97,9|100,0| 92,9| 91,4 | 88,2| 85,2 (79,7| 751
Sz2d_AbruchO N Flache 71,2 88,2 [106,7 (4,0 |AZ tags Zangenbagger 101,9 [100,4| 97,9|100,0| 92,9| 91,4 | 88,2| 85,2 (79,7| 751
Sz2d_PfeilerO N Punkt 1,8(113,8 [113,8 |0,0 |AZ tags AbbruchmeiBel 82,1 92,0(101,4|106,8 |108,8 [107,4 [105,8 | 99,1
Szenario 4d

EiBS

EIBS GmbH BernhardstraBe 92 01187 Dresden

SoundPLAN 8.0




EiBS

EIBS GmbH BernhardstraBe 92 01187 Dresden

A 671 BW Vorlandbriicke Hochheim Anlage 1.2
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Szenario 5a Griindung Ost km 3,63

Name Quelltyp | loder S [dH | L'w Lw KI [Tagesgang Emissionsspektrum 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
m,m2 |m [dB(A)| dB(A) | dB dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
BE-Flache Flache 14186,5| 1,0( 65,5 | 107,0 | 0,0 |AZ tags Radlader ca. 140 kW 88,6 92,6 96,5 99,6 [ 102,6 | 100,6 | 95,6 | 90,6
BE-Flache 2 West Flache 4009,5| 0,5| 71,0 | 107,0 | 0,0 |AZ tags Radlader ca. 140 kW 88,6 92,6 96,5 99,6 [ 102,6 | 100,6 | 95,6 | 90,6
Lkw Zufahrt BE West Linie 738,8| 0,5 64,0 92,7 | 0,0 |LKw Abriss LKW >7,5 t - auf Schotter <30km/h 74,2 78,2 82,2 852 | 882| 86,2| 81,2| 76,2
Lkw-Zufahrt BE-Flache 2 Linie 340,6 64,0 89,3 | 0,0 |LKw Abriss LKW >7,5 t - auf Schotter <30km/h 70,9 74,9 78,9 819 849 829]| 779 72,9
Radlader-Fahrt Linie 470,6] 1,0] 70,0 [ 96,7 | 0,0 |Radlader -Fahrt zur BE-Flache |Radlader ca. 140 kW, Fahrbewegung 78,3 82,3 86,3 89,3| 92,3| 90,3| 853| 80,3
Radladerfahrt Ost BE-Flache |Linie 573,1] 0,5| 70,0 | 97,6 | 0,0 |Radlader -Fahrt zur BE-Flache |Radlader ca. 140 kW, Fahrbewegung 79,1 83,1 87,1 90,1 93,1 91,1 86,1 | 81,1

Sz 3a GriindungO Rammen 1 |Flache 266,9 84,71 109,0 | 7,0 |AZ tags Hydraulik-Vibrations-Ramme 92,5 97,5 102,5| 104,5( 102,5| 98,5| 92,5
Szenario 5a

SoundPLAN 8.0




EiBS

EIBS GmbH BernhardstraBe 92 01187 Dresden

A 671 BW Vorlandbriicke Hochheim Anlage 1.2
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Szenario 5b Grindung ost km 3,26

Name Quelltyp | loder S [dH | L'w Lw KI [Tagesgang Emissionsspektrum 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
m,m2 |m |dB(A)| dB(A) | dB dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
BE-Flache Flache 14186,5| 1,0( 65,5 | 107,0 | 0,0 |AZ tags Radlader ca. 140 kW 88,6 92,6 96,5 99,6 [ 102,6 | 100,6 | 95,6 | 90,6
BE-Flache 2 West Flache 4009,5| 0,5| 71,0 | 107,0 | 0,0 |AZ tags Radlader ca. 140 kW 88,6 92,6 96,5 99,6 [ 102,6 | 100,6 | 95,6 | 90,6
Lkw Zufahrt BE West Linie 738,8| 0,5 64,0 92,7 | 0,0 |LKw Abriss LKW >7,5 t - auf Schotter <30km/h 74,2 78,2 82,2 852 | 882| 86,2| 81,2| 76,2
Lkw-Zufahrt BE-Flache 2 Linie 340,6 64,0 89,3 | 0,0 |LKw Abriss LKW >7,5 t - auf Schotter <30km/h 70,9 74,9 78,9 819 849 829]| 779 72,9
Radlader-Fahrt Linie 470,6] 1,0] 70,0 [ 96,7 | 0,0 |Radlader -Fahrt zur BE-Flache |Radlader ca. 140 kW, Fahrbewegung 78,3 82,3 86,3 89,3| 92,3| 90,3| 853| 80,3
Radladerfahrt Ost BE-Flache |Linie 573,1] 0,5| 70,0 | 97,6 | 0,0 |Radlader -Fahrt zur BE-Flache |Radlader ca. 140 kW, Fahrbewegung 79,1 83,1 87,1 90,1 93,1 91,1 86,1 | 81,1

Sz 3a GriindungO Rammen 2 |Flache 266,9 84,71 109,0 | 7,0 |AZ tags Hydraulik-Vibrations-Ramme 92,5 97,5 102,5| 104,5( 102,5| 98,5| 92,5
Szenario 5b

SoundPLAN 8.0




A 671 BW Vorlandbricke Hochheim
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Szenario 5¢ Griindung km 3,97 + Bohrpfahl ost km 3,54+3,96

Anlage 1.2

Name Quelltyp|loderS|dH | L'w | Lw [ KI [Tagesgang Emissionsspektrum 31.5Hz | 63Hz | 125Hz [ 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz |8kHz | 16kHz
m,m2 |m (dB(A)|dB(A)|dB dB(A) |dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A) |dB(A) |dB(A)|dB(A)| dB(A)
BE-Flache Flache | 14186,5| 1,0| 65,5|107,0 (0,0 |AZ tags Radlader ca. 140 kW 886 (| 926 96,5| 99,6 |102,6 |100,6 | 95,6 |90,6
BE-Flache 2 West Flache 4009,5| 0,5| 71,0 |107,0 |0,0 |AZ tags Radlader ca. 140 kW 886 (| 926 96,5| 99,6 |102,6 |100,6 | 95,6 |90,6
Bohrpfahl O N Punkt 1,4|104,7 |104,7 |10,0 |AZ tags Bohrgerat mit Greifer und Wippe 25,8 | 58,3 68,7 84,6| 96,8|100,8| 99,6 [95,084,1| 67,1
Bohrpfahl O S Punkt 2,2(104,7 [104,7 |0,0 |AZ tags Bohrgerat mit Greifer und Wippe 25,8 | 58,3 68,7 84,6| 96,8|100,8| 99,6 [95,0]84,1| 67,1
Lkw Zufahrt BE West Linie 738,8| 0,5 64,0 [ 92,7 |0,0 |LKw Abriss LKW >7,5 t - auf Schotter <30km/h 742 | 782 822| 852| 88,2| 86,2|81,2|76,2
Lkw-Zufahrt BE-Flache 2 Linie 340,6 64,0 [ 89,3 0,0 |LKw Abriss LKW >7,5 t - auf Schotter <30km/h 709 749 789 | 81,9|84,9| 82,9 |77,9|72,9
Radlader-Fahrt Linie 470,6] 1,0|1 70,0 | 96,7 (0,0 [Radlader -Fahrt zur BE-Flache |Radlader ca. 140 kW, Fahrbewegung 78,3 82,3 86,3| 89,3 92,3 90,3|85,3]80,3
Radladerfahrt Ost BE-Flache [Linie 573,1 0,5| 70,0 [ 97,6 |0,0 |Radlader -Fahrt zur BE-Flache [Radlader ca. 140 kW, Fahrbewegung 79,1 83,1 87,1 90,1 93,1 91,1]86,1 81,1
Sz 3a GriindungO Rammen 3 |Flache 267,4 84,7 1109,0 |7,0 |AZ tags Hydraulik-Vibrations-Ramme 92,5 97,5(102,5| 104,5(102,5| 98,5]92,5
Szenario 5¢

EiBS
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A 671 BW Vorlandbriicke Hochheim Anlage 1.2
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Szenario 6 DB Abbruch ost

Name Quelltyp|l oder S|dH | L'w [ Lw | KI | LwMax | Tagesgang Emissionsspektrum 31.5Hz|63Hz [125Hz|250Hz |500Hz| 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz | 16kHz
m,m? |m [IB(A|dB(A){dB| dB(A) dB(A) [dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A)|dB(A)[dB(A)|dB(A)| dB(A)
BE-Flache Flache |14186,5/1,0(65,5/107,0(0,0 AZ tags Radlader ca. 140 kW 88,6 | 92,6 96,5| 99,6 [102,6/100,6 95,6 | 90,6
BE-Flache 2 West Flache | 4009,5/0,5(71,0/107,0(0,0 AZ tags Radlader ca. 140 kW 88,6 | 92,6 96,5| 99,6 [102,6/100,6 95,6 | 90,6
Lkw Zufahrt BE West Linie 738,8|0,5(64,0( 92,7 (0,0 LKw Abriss LKW >7,5 t - auf Schotter <30km/h 742 | 782 82,2| 85,2(88,2]|86,2|81,2(76,2
Lkw-Zufahrt BE-Flache 2 Linie 340,6 64,0| 89,3 (0,0 LKw Abriss LKW >7,5 t - auf Schotter <30km/h 709 | 749 789 81,9(84,91829|779(72,9
Mobilkran 1 O Punkt 5,5(94,3| 94,3 (0,0 110,6 [AZ nachts Mobilkran (Autokran) 576 |71,1| 77,2| 84,7 | 89,1(89,9|86,3|81,0|70,3| 57,3
Mobilkran 2 O Punkt 0,1(94,3| 94,3 (0,0 110,6 [AZ nachts Mobilkran (Autokran) 576 |71,1| 77,2| 84,7 | 89,1(89,9|86,3|81,0|70,3| 57,3
Radlader-Fahrt Linie 470,611,0(70,0| 96,7 |0,0 Radlader -Fahrt zur BE-Flache [Radlader ca. 140 kW, Fahrbewegung 78,3 82,3 | 86,3 89,3]92,3|90,3(85,3(80,3
Radladerfahrt Ost BE-Flache [Linie 573,1{0,5|70,0| 97,6 |0,0 Radlader -Fahrt zur BE-Flache [Radlader ca. 140 kW, Fahrbewegung 79,1 83,1 87,1 90,1]93,1(91,1(86,1]81,1
Sz Trennschnitt DB Ost Linie 40,0 96,1|1112,1|1,1| 114,0 [AZ nachts Fugenschneider 66,9 |76,3| 84,6 | 92,2|102,5(104,2(105,1|108,1|102,7| 89,2
@ Szenario 6
EIBS EIBS GmbH BernhardstraBe 92 01187 Dresden
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Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Szenario 6 DB Abbruch ost Hilti

A 671 BW Vorlandbriicke Hochheim

Anlage 1.2

Name Quelltyp|l oder S|dH | L'w [ Lw | KI | LwMax | Tagesgang Emissionsspektrum 31.5Hz(63Hz|125Hz|250HZz|500Hz | 1kHz | 2kHz |4kHz|8kHz| 16kHz
m,m? |m [IB(A|dB(A){dB| dB(A) dB(A) [dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A)|dB(A)[dB(A)|dB(A)| dB(A)
BE-Flache Flache |14186,5 65,5/107,0(0,0 AZ tags Radlader ca. 140 kW 88,6 | 92,6 96,5| 99,6 [102,6/100,6/95,6 |90,6
BE-Flache 2 West Flache | 4009,5 71,0/107,0{0,0 AZ tags 8 Stunden Radlader ca. 140 kW 88,6 | 92,6 96,5| 99,6 [102,6/100,6/95,6 |90,6
Lkw Zufahrt BE West Linie 738,8 64,0| 92,7 |0,0 LKw Abriss LKW >7,5 t - auf Schotter <30km/h 742 | 782| 82,2| 852 88,2 86,2|81,2|76,2
LKw-Zufahrt BE-Flache 2 Linie 340,6 64,0| 89,3 (0,0 LKw Abriss LKW >7,5 t - auf Schotter <30km/h 709 | 749 789 | 81,9(84,9| 829|779 72,9
Mobilkran 1 O Punkt 5,5(94,3| 94,3 (0,0 110,6 [AZ nachts Mobilkran (Autokran) 576 |71,1| 77,2| 84,7 | 89,1 (89,9 86,3|81,0(70,3| 57,3
Mobilkran 2 O Punkt 0,1(94,3| 94,3 (0,0 110,6 [AZ nachts Mobilkran (Autokran) 576 |71,1| 77,2| 84,7 | 89,1 (89,9 86,3|81,0(70,3| 57,3
Radlader-Fahrt Linie 470,5 70,0 96,7 10,0 Radlader -Fahrt zur BE-Flache [Radlader ca. 140 kW, Fahrbewegung 78,3 | 82,3 86,3 89,3| 92,3 90,3(85,3(80,3
Radladerfahrt Ost BE-Flache [Linie 573,1 70,0| 97,6 |0,0 Radlader -Fahrt zur BE-Flache [Radlader ca. 140 kW, Fahrbewegung 79,1 83,1 87,1 90,1] 93,1 (91,1 (86,1 (81,1
Sz Trennschnitt DB Ost Hilti [Linie 40,0 87,0/103,0|1,1| 114,0 |AZ nachts Fugenschneider 57,8 |67,2| 755| 83,1 | 93,4 95,1 | 96,0]99,0 (93,6 | 80,1
Szenario 6A

EiBS
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Schalltechnische Untersuchung Bauldrm — Vorlandbriicke Hochheim Anlage 2
Hessen Mobil — StraBen- und Verkehrsmanagement

Anlage 2

Berechnungsergebnisse der Immissionen



A 671 BW Vorlandbricke Hochheim

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer

1 Nr. Immissionsort-Nummer

2 Stockw. | Stockwerk

3 HR Himmelsrichtung der Geb&udeseite

4 Abstand | Abstand zur StraBenmitte

5 Sz 0 Szenario 0 - Asphaltfrasen
LrT - Beurteilungspegel Tag

6 Sz 1 Szenario 1 - Trennschnitt
LrT - Beurteilungspegel Tag

7 Sz 1a Szenario 1a - Trennschnitt + Abriss
LrT - Beurteilungspegel Tag

8 Sz 1b Szenario 1b,Trennschnitt + Abriss2 + Abbruch Pfeiler 1
LrT - Beurteilungspegel Tag

9 Diff Uberschreitung des Immissionsrichtwertes

10 Sz 1c Szenario 1c, Trennschnitt+ Abriss3 + Abbruch Pfeiler 2
LrT - Beurteilungspegel Tag

11 Diff Uberschreitung des Immissionsrichtwertes

12 Sz 1d Szenario 1d, Trennschnitt + Abriss4 + Abbruch Pfeiler 3
LrT - Beurteilungspegel Tag

13 Diff Uberschreitung des Immissionsrichtwertes

14 Sz 3a Szenario 3a, Griindung Rammen Baugrube km 3,63
LrT - Beurteilungspegel Tag

15 Diff Uberschreitung des Immissionsrichtwertes

16 Sz 3b Szenario 3b Griindung Rammen Baugrube km 3,26
LrR - Beurteilungspegel Tag

17 Diff Uberschreitung des Immissionsrichtwertes

EIBS

EIBS GmbH BernhardstraBe 92 01187 Dresden

Unterlage 17.3.1, Anlage 2
Tabelle 1
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A 671 BW Vorlandbricke Hochheim

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
18 Sz 3¢ Szenario 3¢, Griindung Rammen Baugrube km 3,97 + Bohrpfahl km 3,54 + 3,96
LrT - Beurteilungspegel Tag
19 Diff Uberschreitung des Immissionsrichtwertes
20-22 | Sz2 Szenario 2, Abbruch Uberbau DB
LrT - Beurteilungspegel Tag
LrN - Beurteilungspegel Nacht
23-25 Diff Uberschreitung des Immissionsrichtwertes
26-28 Sz 2A Szenario 2A, Abbruch Uberbau DB Variante leisere Betonsage
LrT - Beurteilungspegel Tag
LrN - Beurteilungspegel Nacht
LNmax - Maximalpegel Nacht
29-31 Diff Uberschreitung des Immissionsrichtwertes

EIBS

EIBS GmbH BernhardstraBe 92 01187 Dresden

Unterlage 17.3.1, Anlage 2
Tabelle 1
Seite 2/ 4
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A 671 BW Vorlandbricke Hochheim

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen

EIBS

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 | 20 21 | 22 |23 |24 25| 26 27 28 |29 |30 | 31
Nr. | Stockw.|HR [Abstand| Sz0 | Sz1 | Sz1a|Sz1b | Diff | Sz1c | Diff | Sz1d | Diff | Sz3a | Diff [ Sz3b | Diff | Sz3c  Diff Sz2 Diff Sz 2A Diff
m | T T |t |t | Tl Tt T || T {uLT] T | LT T |LT ULN|Nmay T|N|[max| T LN (Nmaq T | N |max
dB(A)]{ [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]I [dB(A)]| [dB(A)][ [dB(A)]| [dB(A)]] [dB(A) [dB(A)]f [dB(A)]{[dB(A)] | [dB(A)]I[dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

A.-Durer-StraBe 41 Gebietsnutzung: WA Richtwert tags/nachts/ Maximalwert 55 / 40 / 60 dB(A)

1 EG| N 528 23,2 34,8 43,00 43,7 48,6 -1 51,8 | 39,8 1 43,0 - 39,0 31,1 32,4 333 31,1 24,8 33,6 -
1.0G| N 528 27,9 39,6 44,8 458 51,9 | 535 1 407 | 458 4 420 32,5 37,0 38,0 32,6/ 286 34,1 -
2.0G| N 528 27,91 39,6 45,00 46,2 52,5 -1 55,4 0,4 41,3 1 46,3 - 42,4 32,7 37,1 38,1 32,8 28,7 35,2 -
3.0G| N 528 27,91 39,6| 45,1 46,4 52,5 - 55,9 0,9 41,8 1 46,4 - 42,5 329 37,1 38,1 33,00 28,9 364 -

BahnhofstraBe 2a Gebietsnutzung: WA Richtwert tags/nachts/ Maximalwert 55 / 40 / 60 dB(A)

2 EG| W 597 24,31 36,6/ 455 47,6 51,8 -1 50,9 |1 41,9 1 383 - 43,2 33,2 34,8 37,4 33,3 27,6 37,4 -
1.0G| W 597 24,5 34,8 454 48,0 53,0 4 51,1 4 431 {1 393 -| 444 33,8 335 39,2 33,9 274 392 -
2.0G| W 597 24,7 34,7 45,1] 47,9 53,3 - 51,0 {4 438 4 40,8 -| 452 34,1 33,5 40,2 34,2 28,0 40,2 -

BahnhofstraBe 6 Gebietsnutzung: WA Richtwert tags/nachts/ Maximalwert 55 / 40 / 60 dB(A)

3 EG| W 546 23,5 37,6 46,00 48,3 51,0 4 49,2 {4 420 {1 36,1 -| 443 33,8 36,2 38,6 33,8 289 38,6 -
1.0G| W 546 23,9 37,6 45,9 489 51,6 4 50,0 {4 433 {4 371 -| 454 345 36,4 41,0 34,6/ 29,9 41,0 -
2.0G| W 546 24,4 35,7 45,7 48,9 51,8 - 50,7 4 439 { 38,1 -| 459 35,0 34,8 41,2 35,1| 28,8 41,2 -

BahnhofstraBe 9 Gebietsnutzung: WA Richtwert tags/nachts/ Maximalwert 55 / 40 / 60 dB(A)

4 EG| W 440 25,6 38,2 47,4 494 52,6 -1 52,5 |1 41,3 1 38,7 - 45,5 353 37,5 39,0 35,4 30,1 39,1 -
1.0G| W 440 26,0 38,4 47,2 48,9 53,4 -1 52,8 - 42,5 1 39,7 - 46,7 359 37,5 39,6 36,00 30,3 39,7 -
2.0G| W 440 26,50 37,00 47,21 49,1 53,7 - 53,1 E 43,2 E 41,7 - 47,0 36,7 36,00 41,0 36,7| 29,8 41,0 -

Im Mérsch 1 Gebietsnutzung: AU Richtwert tags/nachts/ Maximalwert 60 / 45 / 65 dB(A)

5 EG|SO 220 38,7 55,1 58,3 58,9 60,2 0,2| 57,4 {1 547 { 50,3 | 52,7 49,0 524 532 7.4 49,1| 43,8 49,8 -
1.0G[SO 220 39,8] 558 59,1 60,3 03[ 62,6 2,6 5838 {1 558 {1 51,5 -| 550 50,0 53,1 53,8 8,1 50,00 446 51,0 -

Mainweg 2 Gebietsnutzung: WA Richtwert tags/nachts/ Maximalwert 55 / 40 / 60 dB(A)

6 EG| W 480 19,5 25,9 41,4 39,1 46,7 -1 50,4 E 33,1 E 44 4 - 43,8 29,3 24,1 30,2 29,4/ 17,6 29,5 -
1.0G| W 480 20,91 27,1 41,6|] 40,6 48,3 1 51,7 E 35,1 E 45,0 - 447 31,3 253 31,4 31,3 19,1 31,4 -
2.0G| W 480 23,00 30,6| 43,4 43,3 49,7, - 52,3 - 37,5 4 45,7 - 45,7 33,5 29,2 36,7 33,6/ 23,3 36,7 -

Mainweg 25a Gebietsnutzung: Ml Richtwert tags/nachts/ Maximalwert 60 / 45 / 65 dB(A)

7 EG| W 312 22,2 26,6 43,2 42,1 47,4 -1 56,0 - 39,6 1 471 - 38,2 29,7 25,0 30,5 29,8 18,7 30,5 -
1.0G| W 312 23,5 28,00 44,1 43,0 48,8 -| 54,6 E 40,9 E 50,2 - 42,2 31,3 26,4 32,1 31,4/ 20,2 32,2 -

Mainweg 27 Gebietsnutzung: Ml Richtwert tags/nachts/ Maximalwert 60 / 45 / 65 dB(A)

8 EG| W 324 26,5 26,4 42,9 41,3 46,8 - 56,2 { 36,1 { 48,6 - 36,2 28,8 24,1 26,6 28,9 17,1 26,8 -
1.0G| W 324 26,5 28,6 44,6 44,3 49,1 - 57,0 1 41,7 41 511 - 42,7 32,8 27,1 34,0 32,8 22,1 34,0 -

EIBS GmbH BernhardstraBe 92 01187 Dresden Unterlage 17.3.1, Anlage 2
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A 671 BW Vorlandbricke Hochheim

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 | 20 21 | 22 |23 |24 25| 26 27 28 |29 |30 | 31
Nr. | Stockw.|HR [Abstand| Sz0 | Sz1 | Sz1a|Sz1b | Diff | Sz1c | Diff | Sz1d | Diff | Sz3a | Diff [ Sz3b | Diff | Sz3c  Diff Sz2 Diff Sz 2A Diff
m | T T |t |t | Tl Tt T || T {uLT] T | LT T |LT ULN|Nmay T|N|[max| T LN (Nmaq T | N |max
dB(A)]{ [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]I [dB(A)]| [dB(A)][ [dB(A)]| [dB(A)]] [dB(A) [dB(A)]f [dB(A)]{[dB(A)] | [dB(A)]I[dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

Mainweg 29 Gebietsnutzung: WA Richtwert tags/nachts/ Maximalwert 55 / 40 / 60 dB(A)

9 EG|NW 352 254 258 42,0 415 48,4 4 558 08 348 1 477 4 40,1 275 233 324 276/ 18,4 324 -
1.0G|NW 352 25,8] 27,6 43,1 42,4 49,3 -1 56,2 1,2 37,1 E 50,2 - 41,4 29,6 25,7 34,3 29,6/ 20,6 344 -
2.0G[NW 352 26,00 29,81 44,6] 45,1 49,9 -1 56,3 1,3 42,6 E 50,4 - 42,4 32,4 28,6 35,8 32,4 23,7 35,8 -

NeckarstraBe 5 Gebietsnutzung: GE Richtwert tags/nachts/ Maximalwert 65 / 50 / 70 dB(A)

10 EG| W 361| 22,5 33,8 442 428 52,6 | 53,1 ] 354 1 39,0 {441 31,6 316 374 31,6| 248 37,4 -
1.0G| W 361 22,5 35,4 46,3 45,7 52,6 -| 53,6 - 38,2 . 40,5] - 449 33,4 33,4 393 33,5 26,7 39,3 -
2.0G| W 361 25,9 39,2 48,0 48,8 53,0 4 54,2 41 454 {1 423 - 450 359 371 41,3 36,0, 30,0 41,3 -

RathausstraBe 22_2 Gebietsnutzung: Ml Richtwert tags/nachts/ Maximalwert 60 / 45 / 65 dB(A)

11|  EG[sw| 387] 256 36,4 455 48,1 | 532 | 50,9 1 423 1 404 | 452 | 352 351 398 353 282 398 -

RathausstraBe 22 Gebietsnutzung: Ml Richtwert tags/nachts/ Maximalwert 60 / 45 / 65 dB(A)

12 | EGlsw| 398] 255 364 455 482 ] 53,0 ] 51,0 ] 424 ] 404 1 454 ] 353 350 40,0 353 283 40,0 -

RathausstraBe 30 Gebietsnutzung: Ml Richtwert tags/nachts/ Maximalwert 60 / 45 / 65 dB(A)

13 EG|SW 379 23,81 349 452 46,5 51,6 4 50,6 {1 40,6 {1 383 -| 439 33,9 334 364 33,8 26,1 364 -
1.0G|SW 379 255 36,4 454 48,2 54,0 4 51,4 41 43,2 4 411 - 46,7 35,3 352 40,1 35,3 28,4 40,1 -
2.0G|SW 379 25,5 36,5 45,2 481 54,1 4 51,2 41 437 {1 41,2 - 47,0 35,4 353 40,2 35,3 28,5 40,2 -

SandstraBe 2 Gebietsnutzung: GE Richtwert tags/nachts/ Maximalwert 65 / 50 / 70 dB(A)

14 EG| W 222 33,6| 46,6] 52,9 55,1 60,0 41 56,8 {1 50,6 {1 487 - 509 40,6 44,6 458 40,6/ 37,1 458 -
1.0G| W 222 33,6| 46,5 53,00 56,8 60,9 -| 56,8 . 52,0 . 49,5] - 51,9 41,3 44,7 49,0 41,4/ 38,0 49,0 -

SandstraBe 11 Gebietsnutzung: WA Richtwert tags/nachts/ Maximalwert 55 / 40 / 60 dB(A)

15 EG| N 445 221| 245 39,3 428 51,1 4 471 1 32,0 1 314 4 458 30,0 21,3 26,2 30,00 142 25,1 -
1.0G| N 445 22,71 26,4 39,3 44,2 52,4 - 47,3 E 33,7 E 33,2 - 46,7 32,1 22,6 33,2 32,2 18,5 33,0 -
2.0G| N 445 23,00 28,71 39,9 449 52,5 -| 47,5 E 35,1 E 34,2 - 47,0 33,3 22,7 33,4 33,3 18,8 334 -

SandstraBe 19 Gebietsnutzung: WA Richtwert tags/nachts/ Maximalwert 55 / 40 / 60 dB(A)

16 EG| W 386 27,9 38,9 50,0 50,0 54,5 4 52,5 {1 432 {1 420 -| 46,7 36,5 383 39,9 36,6 30,6 399 -
1.0G| W 386 28,00 39,3 48,5 50,3 55,1 0,1 52,9 41 453 {1 4385 - 48,2 37,3 38,6 417 37,4 31,7 41,7 -

EIBS
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A 671 BW Vorlandbricke Hochheim

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer

1 Nr. Immissionsort-Nummer

2 Stockw. | Stockwerk

3 HR Himmelsrichtung der Geb&udeseite

4 Abstand | Abstand zur StraBenmitte

5 Sz 0 Szenario 0 - Asphaltfrdsen
LrT - Beurteilungspegel Tag

6 Sz 4a Szenario 4a - Trennschnitt + Abriss
LrT - Beurteilungspegel Tag

7 Diff Uberschreitung des Immissionsrichtwertes

8 Sz 4b Szenario 4b, Trennschnitt + Abriss2 + Abbruch Pfeiler 1
LrT - Beurteilungspegel Tag

9 Diff Uberschreitung des Immissionsrichtwertes

10 Sz 4c Szenario 4c, Trennschnitt+ Abriss3 + Abbruch Pfeiler 2
LrT - Beurteilungspegel Tag

11 Diff Uberschreitung des Immissionsrichtwertes

12 Sz 4d Szenario 4d, Trennschnitt + Abriss4 + Abbruch Pfeiler 3
LrT - Beurteilungspegel Tag

13 Diff Uberschreitung des Immissionsrichtwertes

14 Sz 5a Szenario 5a, Griindung Rammen Baugrube km 3,63
LrT - Beurteilungspegel Tag

15 Diff Uberschreitung des Immissionsrichtwertes

16 Sz 5b Szenario 5b Griindung Rammen Baugrube km 3,26
LrR - Beurteilungspegel Tag

17 Diff Uberschreitung des Immissionsrichtwertes

18 Sz 5¢ Szenario 5c, Griindung Rammen Baugrube km 3,97 + Bohrpfahl km 3,54 + 3,96

LrT - Beurteilungspegel Tag

EiBS

EIBS GmbH BernhardstraBe 92 01187 Dresden

Unterlage 17.3.1, Anlage 2
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A 671 BW Vorlandbricke Hochheim

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
19 Diff Uberschreitung des Immissionsrichtwertes
20-22 Sz6 Szenario 6, Abbruch Uberbau DB, Trennschnitt, Ausheben Betonelemente

LrT - Beurteilungspegel Tag
LrN - Beurteilungspegel Nacht
LNmax - Maximalpegel Nacht

23-25 Diff Uberschreitung des Immissionsrichtwertes

26-28 Sz 6A Szenario 6A, Abbruch Uberbau DB, Trennschnitt, Ausheben Betonelemente Variante leisere Betonsage
LrT - Beurteilungspegel Tag

LrN - Beurteilungspegel Nacht

LNmax - Maximalpegel Nacht

29-31 Diff Uberschreitung des Immissionsrichtwertes

EIBS GmbH BernhardstraBe 92 01187 Dresden Unterlage 17.3.1, Anlage 2
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A 671 BW Vorlandbricke Hochheim

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 | 22 23 24 | 25| 26 27 28 29 | 30 | 3t
Nr. | Stockw. | HR |Abstand| Sz 0 | Sz4a | Diff | Sz4b | Diff | Sz4c | Diff | Sz4d | Diff | Sz5a | Diff | Sz5b  Diff | Sz5c @ Diff Sz 6 Diff Sz 6A Diff
[m] LrT LT T LrT T LrT T LrT T LT T LT T LT T LT LN ‘LN,max T N [max LT LN max | T [ N | max
[dB(A)[[dB(ANI[AB(A)I[dB(ANIAB(A)I[ABANIAB(AI[AB(A)]|[AB(AN[AB(A)I[AB(A)[dB(A)] [dB(A)][dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

A.-Durer-StraBe 41 Gebietsnutzung: WA Richtwert tags/nachts/Maximalwert: 55 / 40 / 60 dB(A)

1 EG| N 528| 23,0 42,6 46,9 48,2 44,6 38,9 - 42,5 -| 38,6 {4 31,1 32,0 333 30,8 24,0 333 - - :
1.0G| N 528| 24,3 42,7 47,8 51,0 46,0 40,1 {1 451 - 41,2 4 32,7 342 350 32,0 259 35,0 - - E
2.0G| N 528 241 425 48,5 51,0 46,0 40,7 4 457 4 414 1 32,7 339 346 32,1 257 34,6 - - .
3.0G[ N 528| 23,9 42,3 49,2 51,0 45,9 41,1 | 457 - 41,5 4 32,9 333 34,1 32,3 253 34,1 - - :

BahnhofstraBe 2a Gebietsnutzung: WA Richtwert tags/nachts/Maximalwert: 55 / 40 / 60 dB(A)

2 EG| W 597 27,9 48,2 52,2 51,2 48,6 411 {1 383 - 43,0 {4 335 39,9 40,7 - 32,6 31,5 40,7 - - :
1.0G| W 597| 29,0 48,3 53,0 52,4 48,8 42,2 {1 394 - 44,3 4 341 409 41,6 0,9 33,3 325 41,6 - - E
2.0G] W 597] 29,1 48,3 53,1 53,0 48,7 42,6 | 39,8 -| 45,0 4 344 41,0 41,7 1,0 33,6 32,7 41,7 - - .

BahnhofstraBe 6 Gebietsnutzung: WA Richtwert tags/nachts/Maximalwert: 55/ 40 / 60 dB(A)

3 EG| W 546 28,0 48,6 52,8 50,3 48,4 40,1 1 36,1 -| 435 {4 34,0 41,9 429 1,9 33,0 334 429 - - E
1.0G| W 546| 28,8 48,8 54,0 51,6 48,6 41,3 1 37,1 - 44,8 4 34,8 425 434 2,5 33,9 34,1 434 - - E
2.0G[ W 546] 29,1 48,8 54,2 52,4 48,7 41,9 - 38,0 -| 45,2 4 352 425 434 2,5 34,4 342 434 - - :

BahnhofstraBe 9 Gebietsnutzung: WA Richtwert tags/nachts/Maximalwert: 55/ 40 / 60 dB(A)

4 EG| W 440| 30,0 47,9 53,8 54,5 49,8 40,4 1 38,1 - 44,8 {4 35,6 43,1 439 3,1 34,8 345 43,9 - - E
1.0G| W 440| 31,00 48,6 53,7 55,1 0,11 50,1 411 {1 39,2 - 459 41 36,2 439 447 3,9 35,4 353 44,7 - - :
2.0G[| W 440] 31,2 49,2 54,5 55,3 0,3| 50,1 41,5 41 41,8 - 46,2 4 36,9 439 448 3,9 36,1 354 4438 - - :

Im Mérsch 1 Gebietsnutzung: AU Richtwert tags/nachts/Maximalwert: 60 / 45 / 65 dB(A)

5 EG| SO 2201 37,9 54,3 61,7 1,71 59,0 53,2 54,2 {1 50,4 - 524 { 49,1 503 51,1 5,3 486 415 51,1 - - E
1.0G] SO 220] 38,5 55,0 62,8 28 61,5 1,50 54,7 55,3 - 51,8 - 545 4 50,1 51,1 52,0 6,1 49,4 423 52,0 - - .

Mainweg 2 Gebietsnutzung: WA Richtwert tags/nachts/Maximalwert: 55 / 40 / 60 dB(A)

6 EGl W 480 245 44,9 44 4 48,6 46,7 32,7 -| 44,6 | 42,8 |1 29,6 29,3 30,1 27,7 17,7 26,8 - - E
1.0G| W 480| 25,9 457 45,6 49,6 47,5 34,3 {1 453 - 44,5 4 31,5 31,0 31,8 29,7 20,6 29,8 - - E
2.0G[ W 480| 27,3 46,6 47,4 50,7 48,0 36,1 4 451 - 44,7 4 33,8 36,8 37,5 31,8 25,0 34,4 - - :

Mainweg 25a Gebietsnutzung: Ml Richtwert tags/nachts/Maximalwert: 60 / 45 / 65 dB(A)

7 EG| W 312 26,3 46,3 45,9 49,1 49,1 39,3 | 47,3 - 378 {4 30,3 29,9 31,3 29,7 21,8 31,3 - - :
1.0G| W 312] 28,0 46,8 46,8 50,0 49,8 40,6 - 50,6 - 415 {4 31,9 32,2 33,6 31,2 24,0 33,6 - - .

Mainweg 27 Gebietsnutzung: Ml Richtwert tags/nachts/Maximalwert: 60 / 45 / 65 dB(A)

8 EG| W 324| 30,5 44,2 43,2 47,0 50,2 36,4 | 48,8 - 36,0 4 29,7 26,1 26,9 29,2 18,2 26,9 - - E
1.0G] W 324| 31,3 46,7 47,4 49,3 52,8 41,6 41 51,2 - 42,0 4 332 352 36,0 32,7 26,6 36,0 - - :
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A 671 BW Vorlandbricke Hochheim

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen

1 2 3 4 ) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 \ 22 23 24 \25 26 27 28 29 \ 30 | 31
Nr. | Stockw. | HR |Abstand| Sz 0 | Sz4a | Diff | Sz4b | Diff | Sz4c | Diff | Sz4d | Diff | Sz5a| Diff | Sz5b | Diff | Sz5c @ Diff Sz 6 Diff Sz 6A Diff
[m] LrT LT T LrT T LrT T LrT T LT T LT T LT T LT LN ‘LN,max T N [max LT LN max | T [ N | max
[dB(A)[[dB(ANI[AB(A)I[dB(ANIAB(A)I[ABANIAB(AI[AB(A)]|[AB(AN[AB(A)I[AB(A)[dB(A)] [dB(A)][dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

Mainweg 29 Gebietsnutzung: WA Richtwert tags/nachts/Maximalwert: 55 / 40 / 60 dB(A)

9 EG| NW 352| 30,0 44,7 45,2 48,2 50,0 34,8 | 48,1 -1 36,4 |1 28,5 32,0 34,8 27,9 23,4 34,8 E
1.0G| NW 352| 30,7 452 45,9 49,0 52,0 36,8 1 505 1 385 1 30,3 339 365 296 252 36,5 1
2.0G| N\W 352 31,1 46,2 48,3 49,7 52,5 41,3 -1 50,7 -| 40,8 |1 329 37,1 37,9 32,1 284 37,9 E

NeckarstraBe 5 Gebietsnutzung: GE Richtwert tags/nachts/Maximalwert: 65 / 50 / 70 dB(A)

10 EGl W 361 25,6 48,1 48,8 52,0 48,9 35,1 -1 38,9 -| 43,6 41 31,8 39,5 425 27,3 254 36,5 E
1.0G| W 361 27,4 49,2 50,7 53,2 49,1 37,4 {1 39,9 - 444 4 33,7 41,0 436 30,3 29,1 394 E
2.0G[ W 361] 29,4 49,5 52,7 53,6 48,5 4 41,6 - 43,0 - 444 4 36,2 42,0 443 35,1 33,5 443 .

RathausstraBe 22_2 Gebietsnutzung: Ml Richtwert tags/nachts/Maximalwert: 60 / 45 / 65 dB(A)

11 | EG sw | 387 296 493 1 53,0 | 531] 1 48,2 1 41,9 | 406 | 46,8 | 356 40,0 40,9 346 31,9 409 ]

RathausstraBe 22 Gebietsnutzung: Ml Richtwert tags/nachts/Maximalwert: 60 / 45 / 65 dB(A)

12 | EGl sw| 398] 298 493 ] 53,2 ] 53,3 ] 48,4 1 421] ] 410 ] 467 ] 357 402 4172 347 321 412 ]

RathausstraBe 30 Gebietsnutzung: Ml Richtwert tags/nachts/Maximalwert: 60 / 45 / 65 dB(A)

13 EG| SW 379 27,1 454 50,1 51,7 47,8 39,9 {1 385 - 459 { 342 371 38,1 33,1 28,9 38,1 E
1.0G| SW 379] 30,2 49,1 53,2 54,5 50,8 42,2 | 40,9 - 49,0 {4 358 403 41,5 34,8 32,3 41,5 E
2.0G[ SW 379] 30,3 49,0 53,2 54,6 50,7 42,5 41 41,2 - 49,2 4 359 404 41,8 349 324 41,8 .

SandstraBe 2 Gebietsnutzung: GE Richtwert tags/nachts/Maximalwert: 65 / 50 / 70 dB(A)

14 EGl W 222 38,3 54,0 61,3 60,7 53,8 48,4 -| 48,0 -1 50,3 |1 40,9 52,0 53,5 2,0 39,9 434 535 E
1.0G] W 222| 38,8 55,4 63,1 62,0 53,8 50,0 -1 495 -1 51,4 | 41,7 522 53,7 2,2 40,8 43,5 53,7 E

SandstraBe 11 Gebietsnutzung: WA Richtwert tags/nachts/Maximalwert: 55 / 40 / 60 dB(A)

15 EG| N 445| 26,01 43,5 46,8 51,5 46,5 33,4 1 31,8 | 44,8 |1 30,5 24,7 28,3 289 17,3 28,3 E
1.0G|] N 445| 27,6 45,3 46,2 53,1 47,7 35,0 -1 33,7 -1 46,0 1 329 29,4 33,9 30,9 22,1 38,9 E
2.0G| N 445| 28,00 47,9 47,7 53,3 48,7 35,8 - 34,7 -| 46,2 41 33,9 34,5 38,7 31,9 26,6 38,7 E

SandstraBe 19 Gebietsnutzung: WA Richtwert tags/nachts/Maximalwert: 55 / 40 / 60 dB(A)

16 EG| W 386| 32,00 50,6 53,6 55,0 50,7 41,9 {1 39,8 - 46,0 {4 36,8 443 454 4.3 35,8 35,7 454 E
1.0G] W 386] 33,1 51,3 54,4 55,8/ 0,8 51,0 43,6 1 42,9 - 47,6 4 376 455 46,5 5,5 36,7 36,9 46,5 :
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Hessen Mobil — StraBen- und Verkehrsmanagement

Anlage 3

Lageplane
Anlage 3.1 9 Plane
Anlage 3.2 2 Plane
Anlage 3.3 8 Plane

Anlage 3.4 2 Plane



