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B 252 OU Vohl Dorfitter Planfeststellung Schadstoffabschitzung nach dem-MEuS der RLuS
5. Planénderung

Anlage 1
Erlauterungen
1 Allgemeines

Bei Verbrennungsprozessen in Kraftfahrzeugen entsteht Abgas,
das zu Luftverunreinigungen fiihrt.

Folgende gas- und partikelféormige Substanzen sind hieran im
Wesentlichen beteiligt:

Kohlenmonoxid (CO)
Benzol (CsHp)
Stickstoffmonoxid (NO)
Stickstoffdioxid (NO2)
Stickstoffoxide (NOx)
Schwefeldioxid (SO2)
Partikel (PM10)
Partikel (PM2,5)
Benzo(a)pyren (BaP)
Rles (PHh)
IVT \1 U}
Partileel (PN

T artrxvuT \1 LVL/

Die Schadstoffabschitzungen wurden nach dem-Merkblatt-itber

Luftverunremnigungen der Richtlinie zur Ermittlung der Luftqua-
litdt an Stralen ohne oder mit lockerer Randbebauung -Aussabe
2002- (RLuS 2012) erstellt.

Hierzu wurde von der Forschungsgesellschaft fiir Straen- und
Verkehrswesen das PC-Berechnungsverfahren zur Abschétzung
von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen herausgegeben.
Die Arbeiten wurden mit diesem Programm durchgefiihrt.
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B 252 OU Vohl Dorfitter Planfeststellung
5. Planénderung

Schadstoffabschitzung nach dem-MEuS der RLuS

2 Grenzwerte
2.1  Immissionsgrenzwerte 39. BImSchV (Fabele41-MEuS)
Schadstoff/ | Mitteilungs- | Grenzwert | Erlaubte Uber- | Toleranz Grenzwert giiltig
Schutzobjekt zeitraum schreitungen ab (Monat Jahr)
pro Jahr (erhdht um Toleranz-
wert teilweise frither)
SOz 1 Stunde 350 pug/m’ 24 ] 01-2005
Gesundheit
SOz 24 Stunden 125 pg/m? 3 Lo 01-2005
Gesundheit
SOz Kalenderjaht/ | 20 pg/m3 keine Lo 07-2001
Gesundheit Winter
NO2 1 Stunde 200 pg/m? 18 e 01-2010
Gesundheit
NO2 Kalenderjahr | 40 pg/m? keine 459 01-2010
Gesundheit
NO«x Kalenderjahr 30 pg/m? keine Lo 07-2001
Vegetation
Partikel (PMi0) | 24 Stunden 50 pg/m? 35 40-%, 01-2005
Gesundheit (Stufe 1)
Partikel (PMyo) | Kalenderjahr | 40 pg/m3 keine et 01-2005
Gesundheit
Benzol Kalenderjahr 5 pug/m? keine S 01-2010
Gesundheit
CcoO 8 Stunden | 10.000 pg/m? keine Ll 01-2005
Gesundheit gleitend
Partikel
(PM2,5) Kalenderjahr | 25 pg/m’ keine 01-2015
Gesundheit
Ben-
zo(a)pyren . 0,001 pg/m? .
BaP Kalenderjahr (Ziclwert) keine 01-2013
Gesundheit

Immissionsgrenzwerte nac

h 39. BImSchV mit zu

o 1 (griechisch) My = Mikrogramm = 10 Gramm
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B 252 OU Vohl Dorfitter Planfeststellung Schadstoffabschitzung nach dem-MEuS der RLuS
5. Planénderung

2.2 Priifwerte (23-BlmSehV) 39. BlImSchV

Schadstoff Priifwert Einheit Zeitraum
NO» 160 200 pg/m? (98-Perzentil 1 Std.
Rub 8 et Jahresmittel)
PM10 50 pg/m? 24h/Mittelwert
CO 10.000 ug/m? 8/h-CO-Mittelwert

Jahresmittelwert (--1): Arithmetisches Mittel aller 1/2 Stun-
den-, Stunden-, Tagesmittel- oder Monatsmittelwerte einer beo-
bachteten Schadstoffkomponente iiber ein Jahr.

2.3 Beurteilungswerte

Schadstoff Mittelwert Perzentibwert |  Zulissige
Uberschreitungen

CcO 10.000 pg/m? 30-000pe/m? -

PMo 40 pg/m? - 35 (50 pg/m’) *1

NO - - -

NO» 40 pg/m? R 18 (200 pg/m?) *2

Py O55-prghm? - -

SO, 20 pg/m? - 24 (350 pg/m?) *1

Rul} 8 o/ , .

Benzol 5 pg/m? - -

PM; s 25 pg/m?

BaP 0,00100 pg/m?

Tabelle Beurteilungswerte nach dem PC-Berechnungsverfahren MEaS-02
RLuS 2012

*1) 1 h-Mittelwert
*2) 24 h-Mittelwert
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B 252 OU Vohl Dorfitter Planfeststellung Schadstoffabschitzung nach dem-MEuS der RLuS
5. Planénderung

3 Gebietstypische Vorbelastungen

Freiland ,,mittel“
Vorbelastung 11 Vorbelastung 12
(Jahresmittelwerte) (98-Perzentihy-
CO 3060200 A2an
HE 30 =0
NO 3 10
Blei 0:04 012
SOz g3 30
Pl 2 5
Benzol 20,8 3
NO: 211 35
PMio 2022 30
PM:5 15

Auszug aus Tabelle A1-MEuS)HRLuS): Vorschlag fiir gebietstypische Vor-
belastungen in pg/m’(Stand1997) Bezugsjahr 2006

p-(griechisch) My = Mikrogramm = 10"® Gramm/m?

Die Gesamtbelastung der Jahresmittelwerte ergibt sich durch Addition der gebiets-
typischen Vorbelastung mit der ermittelten Zusatzbelastung.

Seite 6



B 252 OU Vohl Dorfitter Planfeststellung Schadstoffabschitzung nach dem-MEuS der RLuS
5. Planénderung

4 Reduktionsfaktoren

Schadstoff | Gebiet | 1997 1998 1999 2000 2005 2010 2015 2020 2025

NO, Freiland +00 +.00 +00 +.00 .95 0.9+ 088 .86 0,80
1,00 1,00 0,90 0,80

NO Freiland +00 +.00 +00 +.00 .93 088 084 .81 0,76
1,00 0,95 0,85 0,76

PMy Freiland +00 +.00 +00 +.00 .95 0,90 088 .87 0,90
1,00 1,00 0,95 0,90

SO, Alle Geb. +00 0.72 0:60 .58 047 043 [ERaRS [ERaRS 0,87
1,00 0,91 0,87 0,87

Benzol Alle Geb. +00 6.90 080 0.77 0.64 059 .56 .55 0,84
1,00 0,92 0,88 0,86

CcO Alle Geb. +00 0.96 0,93 6.90 073 [AReAR 0.68 0.66 0,87
1,00 0,97 0,93 0,90

PM, s Freiland 1,00 1,00 0,95 0,90 0,90

Tabelle A2 (MEuSHRLuS): Gebietstypische Schitzwerte der Reduktionsfak-
toren filir die Vorbelastungswerte zwischen 1997 2005 und 2626 2025.

Die Reduktionsfaktoren beriicksichtigen die zukiinftige Abgas-
entwicklung bedingt durch schadstoffirmere Fahrzeuge und
durch Erh6hung des Anteils schadstoffarmerer Fahrzeuge am
Gesamtverkehrsaufkommen.

5 Berechnungsdaten

5.1  Verkehrsdaten
Die Verkehrsmengen wurden der Verkehrsuntersuchung Dorfit-
ter von 1997 2018 entnommen. Fiir die Berechnungen wurden

die Daten entsprechend der allgemeinen Verkehrsentwicklung
auf das Jahr 2616-2615) 2030 prognostiziert.
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B 252 OU Vohl Dorfitter Planfeststellung

5. Planénderung

Schadstoffabschitzung nach dem-MEuS der RLuS

5.2

Eingabedaten fiir die EDV-Berechnung

B 252 Siidabschnitt siidlich des Anschlusses der K 25

Fiir die B252 wurde im Planungsgebiet Ortsumfahrung Vohl /
Dorfitter eine Verkehrsuntersuchung durch das Verkehrspla-
nungsbiiro Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH
fiir den Prognosehorizont 2030 erstellt. Die Ergebnisse der Un-
tersuchung werden in den Eingangsdaten zur vorliegenden Un-
tersuchung beriicksichtigt.

Fiir die Abschitzung wurde entsprechend der Wohnbebauung
der Siidabschnitt stidlich der Einmiindung der K 25 gewdhlt.

DTV 2645 2030 9956 8.403 Kfz/Tag
LKW-Anteil 2019,3 %
StraBenkategorie typ S
loichmaBic kuryi

Regionalstralle 100 km/h
Anzahl der Fahrstreifen 2
Léangsneigung +3 +4 %
Jahresmittelwert der Windge- 5,0 m/s
schwindigkeit
R hiufieke; 30 o

Kleinster Abstand zur Wohnbe-
bauung

19 m (Wohnhaus Alter Bahnhof)

Seite
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B 252 OU Vohl Dorfitter Planfeststellung Schadstoffabschitzung nach dem-MEuS der RLuS
5. Planénderung

dem Anschluss Dorfitter Nord
DTV 2015 9170~ Kiz/Tag
LKW-Anteil 20 Yo
Sopemmbldep Saleea oy 2
cchwindickei
R biufieke: 30 o
Lo — bachNe D

6 Erliauterungen der Ergebnisse

Generell findet eine Verlagerung der Schadstoffimmissionen aus
dem bebauten Ortsbereich in die Ortsrandlagen und in Freiflichen
statt. Dabei wird bereits durch einen konstanteren Verkehrsablauf
eine Verringerung der Immissionen herbeigefiihrt. Ebenso erge-
ben sich aufgrund der Reduktionsfaktoren (Tabelle A2, Ziffer 4,
siche oben) Verringerungen der Vorbelastungen je nach Schad-
stoff biszu-45-%m-Jahr2020. Weiter ist zu bedenken, dass eine
Verringerung der Schadstoffbelastung in Siedlungsgebieten mit
Wohnhéusern und Freiflichen mit Aufenthaltsfunktion groBBer zu
bewerten ist, als Schadstofferh6hungen in Freirdumen mit {iber-
wiegend landwirtschaftlicher Nutzung. Hier ergeben sich auf-
grund der freieren Luftbewegungen auch bessere Verteilungen
und eine giinstigerer Abbau der Schadstoffe.

Den ermittelten Zusatzbelastungen an der geplanten Ortsumge-
hung steht eine enorme Entlastung der vorhandenen Ortdurchfahrt
gegeniiber. Die Verkehrsentlastung in der Ortsdurchfahrt nach
dem Bau der Umgehung betrédgt rd. €7 90 %. Die Schadstoffent-
lastung diirfte in vergleichbarer Gré3enordnung liegen.

Die OU Vohl-Dorfitter kann bereits im Prognose-Nullfall 2030
die Verkehrssituation im Ortsgebiet Dorfitters deutlich verbes-
sern. Der verbleibende Durchgangsverkehr kann durch eine Siid-
anbindung der Ortsumfahrung an das bestehende Strallennetz je-
doch weiter reduziert werden. Dabei ist die Neuplanung der Siid-
anbindung (Stand 2017) als deutlich wirkungsvoller zu bewerten,
als die bisherige Planung (Stand 2003). Wéhrend in Planfall 1
2030 (alte Planung) die Ortsdurchfahrt um maximal weitere 675
Kfz/24h (am Knotenpunkt) entlastet wird, betrdgt die zusétzliche
Abmilderung in Planfall 2 2030 mehr als 1.500 Kfz/24h.

Seite 9



B 252 OU Vohl Dorfitter Planfeststellung
5. Plandnderung

Schadstoffabschitzung nach dem-MEuS der RLuS

6.1 Beurteilung siidlicher Entwurfsabschnitt

Der siidliche Abschnitt ist derzeit bereits durch die vorhandenen
Strallen vorbelastet. Die Neuplanung der B 252 ergibt an den
Wohngebduden Alter Bahnhof, Altes Bahnwérterhaus Korbacher
Stralle 2 und Korbacher Strale 04 groBere Abstinde als im vorhan-
denen Zustand. Das Wohngebdude Am Steinbruch Nr. 1 liegt nach
dem Neubau der B 252 in etwa dem gleichen Abstand zur Stral3e.
Lediglich das Wohngebidude Am Steinbruch Nr. 3 liegt mit einem
Abstand von rd. 60 m im Planungsfall ndher an der B 252 (siche
Grafik siidlicher Bereich).

Die verkehrlichen Belastungen der K 25 und der Anschlussspange
Dorfitter Siid liegen mit DFV-Werten-von1-600-bzw-—2370-Kfz
am-Tag-weit unterhalb der Anwendungsbedingungen der MEuS-02

RLuS von 5.000 Kfz am Tag.

Gegenitiberstellung verschiedener ermittelter Schadstoffe
im Abstand von 19 m zur Strafle (Wohngebiude Alter Bahn-

hof)
Schad- | Ermittelte | Ermittelte Beurtei- Beurtei- | Ermittelte | Erlaubte
stoff Gesamtbe- | Gesamtbe- | lungswerte | lungswerte Uber- Uber-
lastung lastung *1 schrei- schrei-
tungen tungen
Jahres- O Dopmen Jahres- O Popmarn R
mittelwerte tile- mittelwerte tile (200 pg/m
HS) 426) I1'W) 2% bzw
: 3 ; 3 : 3 : 3 50 pg/m’
in pg/m inprelm in pg/m nprelm HE
NO: 16:99,7 398 40,0 et 51 18
co 305178 = Lt 36-000 - -
SO: 8+2,7 Sk 20 - - -
PMio 2257 20,09 3238 40,0 - 1917 35
PMa;s 13,63 - 25 - - -
Benzol 0,69 - 5,0 - - -

Auszug aus Ergebnisprotokoll Anlage 1

*1) Tabelle MEuS-02Ziffer 3 RLuS

Seite 10




B 252 OU Vohl Dorfitter Planfeststellung Schadstoffabschitzung nach dem-MEuS der RLuS
5. Planénderung

Grenzwerte (22-BlmSeh'V) / Priifwerte-(23- BlmSehV) 39. BImSchV

Die Berechnungen zeigen, dass die sich aus der Vorbelastung und der
Zusatzbelastung durch den Kfz Verkehr ergebende Gesamtbelastung bei

keinem Schadstoff die Grenzwerte der 22 BlmSeh V{22 Bundesimmis-
S-kGﬂSSGhH—t—Z—V%FG?d—H—Hﬂg} 39. BImSchV (3}&19%14%4—} Selte 4 siehe oben)

: iude erreicht wer-
den Auch in einem geringeren Abstand von 10 m zur StraBe (Anlage 2
Blatt 1-3) werden die Grenzwerte nicht erreicht. Ebenso wird die in ei-
nem Jahr zulissige Anzahl von Uberschreitungen (Anlage 2, Blatt -4- 3)
nach demMEuS Fabele4-+ 39. BImSchV (siehe Tabelle 2.1) nicht er-
reicht.

Weitere Ergebnisse konnen den als Anlage beiliegenden Tabellen und
Grafiken entnommen werden.

Seite 11



B 252 OU Vohl-Dorfitter Planfeststellung Schadstoffabschitzung nach demMiuS-2002
5. Planinderung der RLus

Anlage 1

Ergebnisprotokoll siidlicher Bereich

Fin Blatt mit

- Eingabeparameter
- Ergebnisse Emissionen

- Ergebnisse Immissionen

B252-Dorfi-MluS-Anlal 2019.doc



MLusPro-Std. txt
B 252 OU Vohl Dorfitter Planfeststellung

PC-Berechnungsverfahren zur Abschatzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissione ach
dem

Merkblatt iiber Luftverunreinigungen an StraRen (MLuS 02) der

Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen, Version 5.0g vom 29.01.2403
Protokoll erstellt am 04.03.03 12:22:45

Vorgang B 252 OU vohl Dorfitter
Aufpunkt Stdabschnitt
StraRBen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
Prognosejahr 2020
Gebiet Deutschland 1994-2020 mit EURO 4/5
StraRenkategorie AO, guter Ausbaugrad, gleichm. kurvig

Langsneigungsklasse
Anzahl Fahrstreifen
DTV

Lkw-Anteil

Mittl. Fzggeschw.

Windgeschwindigkeit
Regenhaufigkeit
Entfernung

Ergebnisse Emissionen

CO

NOx

Pb

S02

RuR

Benzol

PM10

+4%

2

9950 Kfz/24h (Jahreswert)
20 % (>2,8 t)

57,6 km/h
5,0 m/s
30 %
19,0 m
[g/ (km*h) ] (Berechnungsdatum:
: 292,738
318,856
0,000
5,448
4,653
1,425
174,991

.03.03 12:21:17 ):

Ergebnisse Immissionen [pg/m3]:
(I1l=Jdahresmittelwert, I2=98-Perzentilwer
Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)

Komponente Vorbelastung 7 #atzbelastung
I1v 2v 117 127
CO 300 1200 4,5 15,4
NO 3,0 10,0 0,00 1,42
NO2 12,0 35,0 4,94 14,61
NOx - - 4,94 16,80
Pb 0,040 0,12 0,0000 0,0000
S02 8,0 3 0,08 0,29
Rub 2,00 00 0,072 0,245
Benzol 2,00 , 00 0,022 0,075
PM10 20,00 0,00 2,711 9,218
NO2: Der lh-Mittelwer von 200 pg/m?® wird 5 mal Uberschritten. (Zul&dssig sind 18 Ubersc
hreitungen)
PM10: Der 24h-Mitte rte von 50 pg/m?® wird 19 mal iUberschritten. (Zuldssig sind 35 Ubers
chreitungen)
Komponente samtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
I1G 12G I1 W I2 W S I1 W S I2 W
305 1204 10000 30000 3 4
3,0 10,4 - - - -
16,9 39,8 40,0 160,0 42 25
0,040 0,120 0,500 - 8 -
8,1 30,1 20,0 - 40 -
2,07 5,06 8,00 - 26 -
2,02 3,02 5,00 - 40 -
22,71 32,82 40,00 - 57 -

Seite 1
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Plananderung 2019

PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach
den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an Straben
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der
Forschungsgesellschaft flir Stralen- und Verkehrswesen,
Protokoll erstellt am 26.03.2019 08:02:59

Version 1.4

Vorgang B 252 OU Vohl Dorfitter

Aufpunkt Stidabschnitt

StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
Prognosejahr 2030
StraBenkategorie Regionalstrale , Tempolimit 100
Langsneigungsklasse +4 %

Anzahl Fahrstreifen : 2

DTV : 8403 Kfz/24h (Jahreswert)
Schwerverkehr-Anteil: 19.3 % (SV > 3.5 t)
Mittl. PKW-Geschw. 77.7 km/h
Windgeschwindigkeit 5.0 m/s
Entfernung 19.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)] (Berechnungsdatum: 26.03.2019 08:02:59):
CcoO : 165.229
NOx 127.0061
NO2 : 32.245
S02 : 0.962
Benzol : 0.213
PM10 : 18.578
PM2.5 : 8.624
BaP : 0.00032
Ergebnisse Immissionen [pg/m?3]:

(IM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren flir Freiland)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung
JM-V JM-7Z
CO 175 2.6
NO 2.3 0.71
NO2 8.8 0.87
NOx 12.3 1.97
S02 2.7 0.01
Benzol 0.68 0.003
PM10 19.80 0.288
PM2.5 13.50 0.134
BaP 0.00000 0.00000
03 59.0 -
NO2: Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m?® wird 1 mal Uberschritten.

(zuldssig sind 18 Uberschreitungen)

PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m3® wird 17 mal iberschritten.
(zuldssig sind 35 Uberschreitungen)
CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betridgt: 920 pg/m?3
(Bewertung: 9 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?3)
Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JM-G/
JM-B [%]
CO 178 - -
NO 3.0 - -
NO2 9.7 40.0 24
NOx 14.3 - -
S02 2.7 20.0 13
Benzol 0.69 5.00 14
PM10 20.09 40.00 50
PM2.5 13.63 25.00 55
BaP 0.00000 0.00100 0
26.03.2019 08:05:22



B 252 OU Vohl-Dorfitter Planfeststellung Schadstoffabschitzung nach demMuS2002
5. Planinderung der RLus

Anlage 2

Ergebnistabellen siidlicher Bereich

4 Blatter 3 Blatter

- Eingabeparameter

- Ergebnisse Emissionen
- Vorbelastungen

- Zusatzbelastungen

- Gesamtbelastungen

- Uberschreitungshiufigkeiten

B252-Dorfi-MluS-Anla2 2019.doc



B252-Dorfi-Erg-Tab-1.txt
PC-Berechnungsverfahren zur Abschatzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach dem
Merkblatt tber Luftverunreinigungen an StraBen (MLuS 02), Version 5.0m vom 01.10.2002

Schadstofftabelle erstellt am : 03.02.03 10:10:35
Vorgang : B 252 OU Dorfitter
Aufpunkt : Stidabschnitt

StraRen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter Strale:

Prognosejahr . 2020 DTV (Jahreswert) : 9950 Kfz/24h Lkw-Anteil (>2,8 t) : 20% St enkategorie : AO, guter Ausb
augrad, gleichm. kurvig
Anzahl Fahrstreifen : 2 Langsneigungsklasse : +4% Gebiet : Deutschl 1994-2020 mit EURO 4/5
Mittl. Fzggeschw. : 57,6 km/h Windgeschwindigkeit : 5,0 m/s Regenhdufigkeit : 30 %
Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)] (Berechnungsdatum: 03.02.03 10:10:33 ):
CO : 292,738 NOx : 318,856 Pb : 0,000 S02 : 5,448 RuB : 4,653 Benzol: 1,425 PM10 : 174,991
Vorbelastung (I1V, I2V) [pg/m?]
CcO CO NO NO NO2 NO2 Pb Pb 2 502 RuB Rub Benzol Benzol PM10
PM10
I1v 2V I1v 2V I1v 2V IV 12V IV 2V IV 2V I1v 2V I1v
2V
300 1200 3,0 10,0 12,0 35,0 0,040 120 8,0 30,0 2,00 5,00 2,00 3,00 20,00
30,00
Zusatzbelastung (I1Z, I2Z) [pg/m?]
X CcO CO NO NO NO2 NO2 Pb Pb 502 502 RuB Rub Benzol Benzol PM10
PM10
[m] 117 127 117 127 117 Z 117 127 117 127 117 127 117 127 117
127
0,0 9,0 30,7 0,56 9,25 8,9 19,23 0,0000 0,0000 0,17 0,57 0,143 0,488 0,044 0,149 5,393
18,337
10,0 5,4 18,5 0,00 2,88 , 92 15,70 0,0000 0,0000 0,10 0,34 0,086 0,293 0,026 0,090 3,246
14,52 0,0000 0,0000 0,08 0,28 0,071 0,241 0,022 0,074 2,668
13,73 0,0000 0,0000 0,07 0,25 0,062 0,210 0,019 0,064 2,319
12,82 0,0000 0,0000 0,06 0,22 0,055 0,187 0,017 0,057 2,069
11,60 0,0000 0,0000 0,06 0,20 0,050 0,169 0,015 0,052 1,873
10,61 0,0000 0,0000 0,05 0,18 0,040 0,155 0,014 0,047 1,713
9,77 0,0000 0,0000 0,05 0,17 0,042 0,143 0,013 0,044 1,577
9,04 0,0000 0,0000 0,05 0,15 0,039 0,132 0,012 0,040 1,459
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90,0 2,3
4,606
100,0 2,1
4,289
110,0 2,0
4,001
120,0 1,8
3,739
130,0 1,7
3,497
140,0 1,6
3,273
150,0 1,5
3,065
160,0 1,4
2,869
170,0 1,3
2,686
180,0 1,2
2,513
190,0 1,2
2,349
200,0 1,1
2,194
Gesamtbelastung

X CO
PM10

[m] I1G
I2G

0,0 309
37,02

10,0 305
33,52

20,0 304
32,76

30,0 304
32,34

40,0 303
32,05

50,0 303
31,83

60,0 303
31,66

70,0 30

31,51

302

(I1G,

(6]0]

I2G

1208

1205

1204

1203

1203

1203

1202

1202

I2G)

[pg/m?]
NO

I1G

I2G

10,0
10,0
10,0

10,0

NO2

I1G

15,4
15,1
14,9

14,7
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8,39

NO2

42,0
40,3
39,8
39,5
39,1
38,6
38,2
37,9

37,7

0,0000 0,0000
0,0000 0,0000
0,0000 0,0000
0,0000 0,0000
0,0000 0,0000
0,0000 0,0000
0,0000 0,0000
0,0000 0,0000
0,0000 0,0000
0,0000 0,0000
0,0000 0,0000
0,0000

Pb

I1G
0,040 0,
0,040 0,
0,040 0,
0,040 0,
0,040 0,
0,040 0,
0,040 0,
0,040 0,
0,040 0,
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Pb

I2G

120

120

120

120

120

120

120

120

120

sS02

I2G
30,1
30,1
30,1
30,1
30,1
30,1
30,0
30,0

30,0

0,081
0,076
0,071
0,067
0,062

0,058

0,038

0,033
0,030
0,028
0,027
0,025
0,023
0,022
0,020
0,019

0,018

Benzol

;355
1,261
1,177
1,100
1,029
0,963
0,901
0,844
0,790
0,739
0,691

0,645

PM10
I1G
25,39
23,25
22,67
22,32
22,07
21,87
21,71
21,58

21,46



90,0 302 1202
31,28
100,0 302 1202
31,18
110,0 302 1202
31,10
120,0 302 1202
31,02
130,0 302 1201
30,95
140,0 302 1201
30,89
150,0 302 1201
30,83
160,0 301 1201
30,77
170,0 301 1201
30,72
180,0 301 1201
30,67
190,0 301 1201
30,63
200,0 301 1201
30,58
Beurteilungswerte (Il W,
CcO CO
PM10
I1 W I2 W
I2 W

10000 30000

I2 W)

3,0
3,0
3,0
3,0
3,0
3,0
3,0
3,0
3,0
3,0
3,0

3,0

NO

I1 W

10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0

10,0

[pg/m?]

NO

I2 W

14,5
14,3
14,1
14,0
13,9
13,8
13,6
13,5
13,4
13,3
13,3

13,2

NO2
I1 W

40,0

Uberschreitungshdufigkeiten. NO2: 200 ng/m3®-1h-Mit

x NO2 PM10
[m] - -
0,0 6 28
10,0 5 21
20,0 5 19
30,0 4 18
40,0 4 17
50,0 4
60,0 4
70,0 4
80,0 4
90,0 4
100,0 4
110,0

B252-Dorfi-Erg-Tab-1.txt

37,5 0,040 0,120
37,3 0,040 0,120
37,1 0,040 0,120
36,9 0,040 0,120
36,8 0,040 0,120
36,7 0,040 0,120
36,6 0,040 0,120
36,4 0,040 0,120
36,3 0,040 0,120
36,3 0,040 0,120
36,2 0,040 0,120
36,1 0,040 0,120
NO2 Pb Pb
) W I2w
0,5 -

PM10: 50 pg/m*-24h-Mittelwert
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30,0
30,0
30,0
30,0
30,0

30,0

30,0

s02

I2 W

PM10
I1 W

40,0
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120,0 4 15
130,0 4 15
140,0 4 15
150,0 4 15
160,0 4 15
170,0 4 14
180,0 4 14
190,0 4 14
200,0 4 14
Anzahl der zulidssigen Uberschreitungen [-]

NO2 : 200 pg/m3- lh-Mittelwert: 18
PM10: 50 pg/m3*-24h-Mittelwert: 35
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Plananderung 2019

Seite 1
PC-Berechnungsverfahren zur Abschidtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012), Version 1.4
Schadstofftabelle erstellt am : 26.03.2019 08:02:59
Vorgang : B 252 OU Vvéhl Dorfitter
Aufpunkt : Slidabschnitt
Stralen ohne oder mit lockerer Randbebauung
Eingabeparameter StraBe:
Prognosejahr : 2030 DTV (Jahreswert) : 8403 Kfz/24h SV-Anteil (>3.5 t) : 19.3%
Stralenkategorie : Regionalstrabe , Tempolimit 100
Anzahl Fahrstreifen : 2 Langsneigungsklasse : 9 Mittl. PKW-Geschw. : 77.7 km/h
Windgeschwindigkeit : 5.0 m/s
Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)] (Berechnungsdatum: 26.03.2019 08:02:59):
CO : 165.229 NO2 : 32.245 NOx : 127.061 502 : 0.962 Benzol: 0.213 PM10 : 18.578 PM2.5 : 8.624 BaP 0.00032
Vorbelastung (JM-V) [ug/m?3]
CO NO NO2 NOx s02 Benzol PM10 PM2.5 BaP 03
JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V
175 2.3 8.8 12.3 2.7 0.68 19.80 13.50 0.00000 59.0
Zusatzbelastung (JIJM-Z) [pg/m?3]
s CO NO NO2 NOx s02 Benzol PM10 PM2.5 BaP
[m] JM-Z JM-Z JM-Z JM-Z JM-Z JM-Z JM-Z JM-Z JM-Z
0.0 5.1 1.44 1.71 3.92 0.03 0.007 0.573 0.266 0.00001
10.0 3.1 0.86 1.04 2.36 0.02 0.004 0.345 0.160 0.00001
20.0 2.5 0.70 0.86 1.94 0.01 0.003 0.283 0.131 0.00000
30.0 2.2 0.61 0.75 1.68 0.01 0.003 0.246 0.114 0.00000
40.0 2.0 0.54 0.67 1.50 0.01 0.003 0.220 0.102 0.00000
50.0 1.8 0.49 0.61 1.36 0.01 0.002 0.199 0.092 0.00000
60.0 1.6 0.45 0.56 1.24 0.01 0.002 0.182 0.084 0.00000
70.0 1.5 0.41 0.52 1.15 0.01 0.002 0.167 0.078 0.00000
80.0 1.4 0.38 0.48 1.06 0.01 0.002 0.155 0.072 0.00000
90.0 1.3 0.35 0.45 0.98 0.01 0.002 0.144 0.067 0.00000
100.0 1.2 0.32 0.42 0.92 0.01 0.002 0.134 0.062 0.00000
110.0 1.1 0.30 0.39 0.85 0.01 0.001 0.125 0.058 0.00000
120.0 1.0 0.28 0.37 0.80 0.01 0.001 0.117 0.054 0.00000
130.0 1.0 0.26 0.35 0.75 0.01 0.001 0.109 0.051 0.00000
140.0 0.9 0.24 0.33 0.70 0.01 0.001 0.102 0.047 0.00000
150.0 0.9 0.23 0.31 0.65 0.00 0.001 0.096 0.044 0.00000
160.0 0.8 0.21 0.29 0.61 0.00 0.001 0.090 0.042 0.00000
170.0 0.7 0.20 0.27 0.57 0.00 0.001 0.084 0.039 0.00000
180.0 0.7 0.18 0.26 0.54 0.00 0.001 0.078 0.036 0.00000
190.0 0.7 0.17 0.24 0.50 0.00 0.001 0.073 0.034 0.00000
200.0 0.6 0.16 0.23 0.47 0.00 0.001 0.069 0.032 0.00000
26.03.2019 08:06:26
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Gesamtbelastung (JM-G) [pg/m?]
s CO NO NO2 NOx 502 Benzol PM10 PM2.5 BaP
[m] JM-G JM-G JM-G JM-G JM-G JM-G JM-G JM-G JM-G
0.0 180 3.7 10.5 16.2 2.7 0.69 20.37 13.77 0.00001
10.0 178 3.2 9.8 14.7 2.7 0.69 20.14 13.66 0.00001
20.0 178 3.0 9.7 14.3 2.7 0.69 20.08 13.63 0.00000
30.0 177 2.9 9.6 14.0 2.7 0.69 20.05 13.61 0.00000
40.0 177 2.8 9.5 13.8 2.7 0.69 20.02 13.60 0.00000
50.0 177 2.8 9.4 13.7 2.7 0.69 20.00 13.59 0.00000
60.0 177 2.7 9.4 13.6 2.7 0.69 19.98 13.58 0.00000
70.0 177 2.7 9.3 13.5 2.7 0.68 19.97 13.58 0.00000
80.0 176 2.7 9.3 13.4 2.7 0.68 19.95 13.57 0.00000
90.0 176 2.7 9.2 13.3 2.7 0.68 19.94 13.57 0.00000
100.0 176 2.6 9.2 13.2 2.7 0.68 19.93 13.56 0.00000
110.0 176 2.6 9.2 13.2 2.7 0.68 19.92 13.56 0.00000
120.0 176 2.6 9.2 13.1 2.7 0.68 19.92 13.55 0.00000
130.0 176 2.6 9.1 13.1 2.7 0.68 19.91 13.55 0.00000
140.0 176 2.5 9.1 13.0 2.7 0.68 19.90 13.55 0.00000
150.0 176 2.5 9.1 13.0 2.7 0.68 19.90 13.54 0.00000
160.0 176 2.5 9.1 12.9 2.7 0.68 19.89 13.54 0.00000
170.0 176 2.5 9.1 12.9 2.7 0.68 19.88 13.54 0.00000
180.0 176 2.5 9.1 12.9 2.7 0.68 19.88 13.54 0.00000
190.0 176 2.5 9.0 12.8 2.7 0.68 19.87 13.53 0.00000
200.0 176 2.5 9.0 12.8 2.7 0.68 19.87 13.53 0.00000
Beurteilungswerte (JM-B) [pg/m3]
NO2 502 Benzol PM10 PM2.5 BaP
JM-B JM-B JM-B JM-B JM-B JM-B
40.0 20.0 5.0 40.0 25.0 0.0
26.03.2019 08:06:26
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NO2, PM10: Uberschreitungshiufigkeiten. CO: Gleitender 8h-Mittelwert, Beurteilungswert:10000 pg/m?)
NO2: 200 pg/m*-lh-Mittelwert
PM10: 50 pg/m*-24h-Mittelwert

s NO2 PM10 s CO-8h-MW

[m] - - [m] ng/m?
0.0 1 17 0.0 933
10.0 1 17 10.0 923
20.0 1 17 20.0 920
30.0 1 17 30.0 918
40.0 1 16 40.0 917
50.0 1 16 50.0 916
60.0 1 16 60.0 915
70.0 1 16 70.0 914
80.0 1 16 80.0 914
90.0 1 16 90.0 913
100.0 1 16 100.0 913
110.0 1 16 110.0 913
120.0 1 16 120.0 912
130.0 1 16 130.0 912
140.0 1 16 140.0 911
150.0 1 16 150.0 911
160.0 1 16 160.0 911
170.0 1 16 170.0 911
180.0 1 16 180.0 910
190.0 1 16 190.0 910
200.0 1 16 200.0 910

Anzahl der zuldssigen Uberschreitungen [-]
NO2 : 200 pg/m*- lh-Mittelwert: 18
PM10: 50 pg/m®*-24h-Mittelwert: 35
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