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B 252 OU Vöhl Dorfitter Planfeststellung
5. Planänderung

Schadstoffabschätzung nach dem MLuS der RLuS

Anlage 1

Erläuterungen

C

c

Allgemeines

Bei Verbrennungsprozessen in Kraftfahrzeugen entsteht Abgas, 
das zu Luftverunreinigungen führt.

Folgende gas- und partikelförmige Substanzen sind hieran im 
Wesentlichen beteiligt:

Kohlenmonoxid (CO)
Benzol (CeHe)
Stickstoffmonoxid (NO)
Stickstoffdioxid (NO2)
Stickstoffoxide (NOx)
Schwefeldioxid (S02)
Partikel (PMIO)
Partikel (PM2,5)
Benzo(a)pyren (BaP)
Blei-------------------------- (Pb)
P-artikel-
Rttß-

-(PM)
(EG ~ Elementary Carbon).

Die Schadstoffabschätzungen wurden nach dem Merkblatt über 
Luftverunreinigungen der Richtlinie zur Ermittlung der Luftqua­
lität an Straßen ohne oder mit lockerer Randbebauung -Ausgabe- 
2002- (RLuS 2012) erstellt.

Hierzu wurde von der Forschungsgesellschaft für Straßen- und 
Verkehrswesen das PC-Berechnungsverfahren zur Abschätzung 
von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen herausgegeben. 
Die Arbeiten wurden mit diesem Programm durchgeführt.
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B 252 OU Vöhl Dorfitter Planfeststellung
5. Planänderung . 

Schadstoffabschätzung nach < der RLuS

(

Grenzwerte

2.1 Immissionsgrenzwerte 39. BImSchV (Tabelle 4.1 MLuS)

Schadstoff/
Schutzobjekt

Mitteilungs­
zeitraum

Grenzwert Erlaubte Über­
schreitungen 

pro Jahr

l'oier-anz Grenzwert gültig 
ab (Monat Jahr)

(erhöht um Toleranz­
wert teilweise früher)

SO2

Gesundheit
1 Stunde 350 pg/m^ 24 34-44 ■ 01-2005

SO2

Gesundheit
24 Stunden 125 pg/m’ 3 keine 01-2005

SO2

Gesundheit
Kalenderjahr/

Winter
20 |ig/m^ keine kerne 07-2001

,N02
Gesundheit

1 Stunde 200 pg/m^ 18 44-% 01-2010

NO2

Gesundheit
Kalenderjahr 40 pg/m^ keine 44-% 01-2010

NOx
Vegetation

Kalenderjahr 30 pg/m^ keine kerne 07-2001

Partikel (PMio) 
Gesundheit

24 Stunden 50 |ig/m^
(Stufe 1)

35 40-% 01-2005

Partikel (PMio) 
Gesundheit

Kalenderjahr 40 pg/m^ keine 44% 01-2005

ß}g|
Gesundheit

Kalendeijahr 0-,5-pg/m^ kerne 80% 04-2004

Benzol
Gesundheit

Kalenderjahr 5 pg/m^ keine 400% 01-2010

CO
Gesundheit

8 Stunden 
gleitend

10.000 pg/m^ keine 40% 01-2005

Partikel
(PM2,5)

Gesundheit
Kalenderjahr 25 pg/m’ keine 01-2015

Ben-
zo(a)pyren

BaP
Gesundheit

Kalenderjahr 0,001 pg/m^ 
(Zielwert) keine 01-2013

Immissionsgrenzwerte nach 39. BImSchV mit zulässiger Überschreitungshäufigkeit pro Jahr 
2-2rBimSchV, vereinfachte DarsteltuBg. Toleranz - Maximal zulässige Ubersehreitung-bei-
Inkrafttreten-^er-Richtlinie, davon-ausgehend lineare Abnahme der Toleranz-bis-aul-fiyo-bis-
zum-Jahr der Gültigkeit des Grenzwertes

• |Li (griechisch) My = Mikrogramm = 10 ® Gramm

Seite 4



B 252 OU Vöhl Dorfitter Planfeststellung
5. Planänderung

Schadstoffabschätzung nach dem MLuS der RLuS

2,2 Prüfwerte (23. BImSchV) 39. BImSchV

C

Schadstoff Prüfwert Einheit Zeitraum

NO2 440 200 gg/m^ (98Perzentil 1 Std.

1 0 ,
go'LS-

PllßIXLIIJ 0 (Jahresmittel)

PMIO 50 gg/m^ 24h/Mittelwert

GO 10.000 gg/m^ 8/h-CO-Mittelwert

Tabelle Prüfwerte, Ziffer 13.2 MLuS

98 Perzentil (1 2): 98% Wert-der Suminenhäufigkeit;-dierit-def Beurteilung-
der Spitzenbelast-ungr

Jahresmittelwert (1-4): Arithmetisches Mittel aller 1/2 Stun­
den-, Stunden-, Tagesmittel- oder Monatsmittelwerte einer beo­
bachteten Schadstoffkomponente über ein Jahr,

2.3 Beurteilungswerte

Schadstoff Mittelwert Perzentilwer-t Zulässige
Überschreitungen

CO 10.000 gg/m^ 30.000 gg/m^ -

PMio 40 gg/m^ - 35 (50 gg/mfi *1

NO - - -

NO2 40 gg/m^ 160 gg/m^ 18 (200 gg/mü *2

Pb 0,5 gg/in'’ - -

SO2 20 gg/m^ - 24 (350 gg/mO *1
Dl,ft i-vLlJJ - -

Benzol 5 gg/m^ - -

PM2,5 25 gg/m^

BaP 0,00100 gg/m^

Tabelle Beurteilungswerte nach dem PC-Berechnungsverfahren MLuS 02 
RLuS 2012

*1) 1 h-Mittelwert 
*2) 24 h-Mittelwert
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B 252 OU Vöhl Dorfitter Planfeststellung
5. Planänderung

Schadstoffabschätzung nach dem MLuS der RLuS

Gebietstypische Vorbelastungen

Freiland „mittel“

Vorbelastung t-4
(J ahresmittelwerte)

Vorbelastung 1 2
(98 P-ei=zentil)-

CO 300 200 [OQQ

«€ 30 430

NO 3 40
Q 0 /| 0A3

S02 S3 30

R»ß 3- 3

Benzol 2 0,8 3

NO2 . 42 11 33

PMio 20 22 30

PM2,5 15

Auszug aus Tabelle Al (M-LuS)(RLuS): Vorschlag für gebietstypische Vor­
belastungen in pg/m^- (Stand-l-99?-)-Bezugsjahr 2006

p-(griechisch) My = Mikrogramm = 10 ® Gramm/m^

Die Gesamtbelastung der Jahresmittelwerte ergibt sich durch Addition der gebiets­
typischen Vorbelastung mit der ermittelten Zusatzbelastung.

Die Gesamtbetastung der 98 Perzentile wird mit Hilfe des Nomegi'amms aus An
hang D der TA Luft* von 1986 ermittelt, ln dieser Abschätzung wird die Gesamt ■
belastung mittels dem erwähnten PC Verfahi'en durehgefülut.

C * Erste .A.Ilgoineine VerwaltungsvorBchrift-zuin Bundesimmissioiisschutzgesetz
Technische Anleitung zur Reinhaltung derLutt—(TA Luft) vom -27.02.1986
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B 252 OU Vöhl Dorfitter Planfeststellung
5. Planänderung

Schadstoffabschätzung nach dem-M-LuS der RLuS

Reduktionsfaktoren

(

C

Schadstoff Gebiet wn 4990 3000 2005 2010 2015 2020 2025

NOz Freiland J QQ 4-00 1 QQ [ QQ 090 09+ Q gg Q 0,80
1,00 1,00 0,90 0,80

NO Freiland [ QQ [ QQ 1 QQ 4-00 090 Q gg Q g -j 0 g [ 0,76
1.00 0,95 0,85 0,76

PM,o Frei land 1 QQ ^ QQ -boo 4-00 Q 93 0-90 Q gg Q g7 0,90
1,00 1,00 0,95 0,90

SOz Alle Geb. { QQ 0^ Q Q 5g 099 099 09+ 09+ 0,87
1,00 0,91 0,87 0,87 ■

ftttß Alle Geb. 1 QQ 4-00 4-00 1 QO 094 0-84 0 -JQ 099

«€ Alle Geb. \ QQ 0-90 0-80 09? 0 ßy] 099 0-40 09#

Benzol Alle Geb. 1 QQ Q 9Q Q gQ 099 Q ^ 099 Q 095 0,84
1,00 0,92 0,88 0,86

CO Alle Geb. 1 QQ Q 9^ 090 0-90 099 09+ Q (^3 0-00 0,87
1,00 0,97 0.93 0,90

ßlQl Alle Geb. 4-00 04)9 Q 090 0-90 0-90 0-90 0-90

PMz,5 Freiland 1,00 1,00 0,95 0,90 0,90

Tabelle A2 (MLu-S^(RLuS): Gebietstypische Schätzwerte der Reduktionsfak­
toren für die Vorbelastungswerte zwischen 4-99? 2005 und 2020 2025.

Die Reduktionsfaktoren berücksichtigen die zukünftige Abgas­
entwicklung bedingt durch schadstoffarmere Fahrzeuge und 
durch Erhöhung des Anteils schadstoffännerer Fahrzeuge am 
Gesamtverkehrsaufkommen.

5 Berechnungsdaten

5.1 Verkehrsdaten

Die Verkehrsmengen wurden der Verkehrsuntersuchung Dorfit­
ter von 1997 2018 entnommen. Für die Berechnungen wurden 
die Daten entsprechend der allgemeinen Verkehrsentwicklung 
auf das Jahr 2010 (2015) 2030 prognostiziert.

Für die B 252 wurde in 1999-eine -Verkehrsiintersuchung 
j,Korridoi-d3-2^2^zwischen Diemelstadt und Marburg durch das
VeFkehrsplani-mgsbüro Köhler und Taubmann in Frankfurt er­
stellt. Diese Untersuchung beinhaltet einen Prognosehorizont 
über das Jahr 2010 hinaus (2010 Plus):

tn-dieser Prognose ist die zukünftige stmlcturelle Entwicklung
in> P-lanungsgebiet des Verkehrskorridors B 252 für den Zeit

Seite 7



B 252 OU Vöhl Dorfitter Planfeststellung
5, Planänderung

Schadstoffabschätzung nach dem MLuS der RLuS

raum 2010 bis 2015 aiisgevvertet. Durch großräumige Verkehrs-
verlagerungen auf die Bundesstraße 480 und B 236, nach Fertig­
stellung der A 16 bis Olsberg, ergebeit-siel^-auf der B 252 für 
den Raum Dorfitter für das Jahr 2015 keine höheren Verkehrs­
belastungen wie in der oben genannten Verkehrsuntersuchung 
Dorfitter für das Jahr 2010 prognostiziert.

Die Verlcehrsmengen, die zunächst fiir das Jahr 2010 angesetzt
waren, werden daher ohne Zuschlag auch für den Prognosehori­
zont 2015 angesetzt.

Für die B252 wurde im Planungsgebiet Ortsumfahrung Vöhl / 
Dorfitter eine Verkehrsuntersuchung durch das Verkehrspla­
nungsbüro Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 
für den Prognosehorizont 2030 erstellt. Die Ergebnisse der Un­
tersuchung werden in den Eingangsdaten zur vorliegenden Un­
tersuchung berücksichtigt.

5.2 Eingabedaten für die EDV-Berechnung

Für die Abschätzung wurde entsprechend der Wohnbebauung 
der Südabschnitt südlich der Einmündung der K 25 gewählt.

B 252 Sudabschnitt südlich des Anschlusses der K 25

DTV 304A 2030 8.403 Kfz/Tag

LKW-Anteil 20 19,3 %

Straßenkategorie typ AO, guter Ausbaugrad,

Regionalstraße 100 km/h

Anzahl der Fahrstreifen 2

Längsneigung 4^+4 %

Jahresmittelwert der Windge­
schwindigkeit

5,0 m/s

Regenhäufigkeit 20 %

Kleinster Abstand zur Wohnbe­
bauung

19 m (Wohnhaus Alter Bahnhof)

Seite 8



B 252 OU Vöhl Dorfitter Planfeststellung
5. Planänderung

Schadstoffabschätzung nach dem-M-LruS der RLuS

C

B 252 iVlittelabschnitt-zwisch<Hi-d€r Einmiiiiduiig der K 25 »nd- 
dem Anschluss Dorfitter Nord

DT-V-20-14-

LKW Anted

■Straßenkateqorie

Anzahl der Fahrstreifen

Lungsneigung

Jahr-esinitteh'i’ert der Windge
schwindigkeit

Regenhäufigkeit

Kleinster Abstand zur Wohnbe
bauung

20
AO, guter Ausbaugrad,

4=^

20

Kfz/Tag

%

%

115m (Aussiedlerhof ln der-Kuh-
----------- bach Nr. 1)

Erläuterungen der Ergebnisse

Generell findet eine Verlagerung der Schadstoffimmissionen aus 
dem bebauten Ortsbereich in die Ortsrandlagen und in Freiflächen 
statt. Dabei wird bereits durch einen konstanteren Verkehrsablauf 
eine Verringerung der Immissionen herbeigefuhrt. Ebenso erge­
ben sich aufgrund der Reduktionsfaktoren (Tabelle A2, Ziffer 4, 
siehe oben) Verringerungen der Vorbelastungen je nach Schad­
stoff bis zu 45 % im Jahr 2020. Weiter ist zu bedenken, dass eine 
Verringerung der Schadstoffbelastung in Siedlungsgebieten mit 
Wohnhäusern und Freiflächen mit Aufenthaltsfunktion größer zu 
bewerten ist, als Schadstofferhöhungen in Freiräumen mit über­
wiegend landwirtschaftlicher Nutzung. Hier ergeben sich auf­
grund der freieren Luftbewegungen auch bessere Verteilungen 
und eine günstigerer Abbau der Schadstoffe.

Den ermittelten Zusatzbelastungen an der geplanten Ortsumge­
hung steht eine enorme Entlastung der vorhandenen Ortdurchfahrt 
gegenüber. Die Verkehrsentlastung in der Ortsdurchfahrt nach 
dem Bau der Umgehung beträgt rd. ^ 90 %. Die Schadstoffent­
lastung dürfte in vergleichbarer Größenordnung liegen.

Die OU Vöhl-Dorfitter kann bereits im Prognose-Nullfall 2030 
die Verkehrssituation im Ortsgebiet Dorfitters deutlich verbes­
sern. Der verbleibende Durchgangsverkehr kann durch eine Süd­
anbindung der Ortsumfahrung an das bestehende Straßennetz je­
doch weiter reduziert werden. Dabei ist die Neuplanung der Süd­
anbindung (Stand 2017) als deutlich wirkungsvoller zu bewerten, 
als die bisherige Planung (Stand 2003). Während in Plänfall 1 
2030 (alte Planung) die Ortsdurchfahrt um maximal weitere 675 
Kfz/24h (am Knotenpunkt) entlastet wird, beträgt die zusätzliche 
Abmilderung in Planfall 2 2030 mehr als 1.500 Kfz/24h.

Seite 9



B 252 OU Vöhl Dorfitter Planfeststellung
5. Planänderung

Schadstoffabschätzung nach dem MLuS der RLuS

e

6.1 Beurteilung südlicher Entwurfsabschnitt

Der südliche Abschnitt ist derzeit bereits durch die vorhandenen 
Straßen vorbelastet. Die Neuplanung der B 252 ergibt an den 
Wohngebäuden Alter Bahnhof, Altes Bahnwärterhaus Korbacher 
Straße 2 und Korbacher Straße 04 größere Abstände als im vorhan­
denen Zustand. Das Wohngebäude Am Steinbruch Nr. 1 liegt nach 
dem Neubau der B 252 in etwa dem gleichen Abstand zur Straße. 
Lediglich das Wohngebäude Am Steinbruch Nr. 3 hegt mit einem 
Abstand von rd. 60 m im Planungsfall näher an der B 252 (siehe 
Grafik südlicher Bereich).

Die verkehrlichen Belastungen der K 25 und der Anschlussspange 
Dorfitter Süd hegen mit DTV Werten von 1.-600 bzw. 2.370 Kfz- 
am Tag weit unterhalb der Anwendungsbedingungen der MLuS-02- 
RLuS von 5.000 Kfz am Tag.

Gegenüberstellung verschiedener ermittelter Schadstoffe
im Abstand von 19 m zur Straße (Wohngebäude Alter Bahn­
hof)

Schad­
stoff

Ermittelte
Gesamtbe­

lastung

Jahres­
mittelwerte 

(HGJ 
in pg/m^

Ermittelte
Gesamtbc-

lastHHg

, 98 Perzen ■

föG) 
in pg/m^

Beurtei­
lungswerte

*1

Jahres­
mittelwerte 

(11 W) 
in pg/m^

Bcurtci
lungswer-te

98 Perzen

(12 W) 
in pg/m*

Ermittelte
Über­
schrei­
tungen

(200 pg/m^ 
bzw

50 pg/m^

Erlaubte
Über­
schrei­
tungen

NO2 L4^9,7 39 g 40,0 L60;0 4 1 18

CO 505-178 U304 10.000 30.-000 - -

SO2 «4-2,7 3Q 1 20 - - -

PMio 33^ 20,09 TSjS 40,0 - 4P 17 35

PM2,5 13,63 - 25 - - -

Benzol 0,69 - 5,0 - - -

Auszug aus Ergebnisprotokoll Anlage 1 
*1) Tabelle MLuS 02 Ziffer 3 RLuS

Seite 10



B 252 OU Vöhl Dorfitter Planfeststellung
5. Planänderung

Schadstoffabschätzung nach dem MDuS der RLuS

Grenzwerte (22. BImSchV) / Prüfwerte (23. BImSchV) 39. BImSchV

Die Berechnungen zeigen, dass die sich aus der Vorbelastung und der 
Zusatzbelastung durch den Kfz Verkehr ergebende Gesamtbelastung bei 
keinem Schadstoff die Grenzwerte der 22. BImSchV (22. Bundesimmis- 
siensschutzverordnung) 39. BImSchV (Tabelle 4.1 Seite 4 siehe oben) 
und die Prüfwerte (23. BImSchV) an keinem Wohngebäude erreicht wer­
den. Auch in einem geringeren Abstand von 10 m zur Straße (Anlage 2 
Blatt 1-3) werden die Grenzwerte nicht erreicht. Ebenso wird die in ei­
nem Jahr zulässige Anzahl von Überschreitungen (Anlage 2, Blatt -4- 3) 
nach dem-Mfcu-S- Tabelle 4.1 39. BImSchV (siehe Tabelle 2.1) nicht er­
reicht.

C
Weitere Ergebnisse können den als Anlage beiliegenden Tabellen und 
Grafiken entnommen werden. ^

6^ Beurteilung mittlerer Entwurfsabschnitt

Der-mittlere Entwurfsabschnitt zwischen den Anschlüssen Dorfitter
S-Ü4 und-Der-fi-tter-Alei-d-wird hauptsächlich landwirtschaftlich genutzt.
In diesem Bereich werden 3-Aussiedlerhöfe mit Wohnhäuser-n-ven-der-
Planung berührt. Die Abstände der Wohnbebauung zur geplanten
Straße sind mit 115 bis 215 m weit größer als im südlichen Abschnitt
ffl-it-19 m.-Das-VerkehrsauIkommen ist mit 9.170 Kfz/Tag geringer als
im Südabschnittes^'Ht-9.950 Kfz/Tag.-

Da im Südabschnitt keine unzulässigen Grenzwertüberschreitungen
Vorkommen erübrigt sich hier ein Nachweis entsprechend des Südab-
sehnittes.

4^3—Bcurtciluug-RÖr-dlkher-Efltwur-fsabschnltt

Der nördliche Entwurfeabschnitt-zwischen-dem-Anschluss^OF--
fitter-Nord-und Bauende-ist überwiegend landwirtschaftlieh-ge -
nutzt. Die geplante Trasse-veriäuft im Bereich der vorhandenen
B 252. Dadurch findeTnur-eifte-gefinge-f-äumliehe Verlagerung
der-Sehadstoffe statt. Es werden-keine-Wohnhäuser von der-ge -
planten Trasse berührt. Das Verkehrsauflcommen liegt mit rd.
12.700 Kfz/Tag-uffl-id.- 28 -%-heher als im untersuehten-Südab -
schnitt. Da im Südabschnitt ndt-der betfoffenen ti-assennahen-
WohnbebatiuHg-die-Grenzwerte weit untersehr-kten werden, sind
hier auch keine-Grenzw’ertüberschreitungen zu erwarten.

Seite If
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5. Planänderung

Schadstoffabschätzung nach dem MluS 2002
der RLus

Anlage 1

Ergebnisprotokoll südlicher Bereich

c Ein Blatt mit

- Eingabeparameter

- Ergebnisse Emissionen

- Ergebnisse Immissionen
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MLusPro-Süd.txt
B 252 OU Vöhl Dorfitter Planfeststellung

PC-Berechnungsverfahren zur Abschätzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissic 
dem
Merkblatt über Luftverunreinigungen an Straßen (MLuS 02) der
Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen, Version 5.Oq vom 29.01.2J|B3 
Protokoll erstellt am : 04.03.03 12:22:45

lach

Vorgang :' B 252 OU Vöhl Dorfitter
Aufpunkt : Südabschnitt
Straßen ohne oder mit lockerer Randbebauung

C

Eingabeparameter: 
Prognosejahr 
Gebiet
Straßenkategorie 
LängsneigungsKlasse 
Anzahl Fahrstreifen 
DTV
Lkw-Anteil 
Mittl. Fzggeschw.

Windgeschwindigkeit
Regenhäufigkeit
Entfernung

2020
Deutschland 1994-2020 mit EURO 4/5 
AO, guter Ausbaugrad, gleichm. kurvig 
+ 4%
2
9950 Kfz/24h (Jahreswert)
20 % (>2,8 t)
57,6 km/h

5,0 m/s 
30 %
19,0 m

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h) 
CO 
NOx 
Pb 
S02 
Ruß
Benzol 
PMIO

(Berechnungsdatum: 
292,738 
318,856 

0,000 
5, 448 
4,653 
1,425 

174,991

r03.03 12:21:17 )

Ergebnisse Immissionen [pg/m^]:
(11=Jahresmittelwert, 12=98-Perzentilwei 
Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)
Komponente Vorbelastung Zü#atzbelastung

■ IlV I2V XllZ I2Z
CO 300 1200 / 4,5 15,4
NO 3,0 ■ 10, 0 M 0,00 1, 42
N02 12,0 35,0 if 4,94 14, 61
NOx - -W 4, 94 16, 80
Pb 0,040 0, i2jr 0,0000 0,0000
S02 8,0 30^ 0,08 0,29

■ Ruß 2,00 afoo 0,072 0,245
Benzol 2,00 M, 00 0,022 0, 075
PMIO 20, 00 _^0,00 2,711 9, 218

N02: Der Ih-MittelwerJ^ von 200 pg/m^ wird 5 mal überschritten. (Zulässig sind 18 Übersc
hreitungen)
PMIO: Der 24h-Mitte]^^rte von 50 pg/m^ wird 19 mal überschritten. (Zulässig sind 35 Übers 
chreitungen)

Komponente äamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
X IlG I2G 11 W 12 W % 11 w % 12 'W

CO X 305 1204 10000 30000 3 4
NO X 3,0 10, 4 - - - -

N02 X 16,9 39, 8 40,0' 160,0 42 25
Pb y' 0,040 0,120 0,500 - 8 -S02 X 8,1 30, 1 20,0 - 40 -Ruß X 2,07 5,06 8,00 - 26 -

Benz^ 2, 02 3,02 5,00 - 40 _
PM]X 22,71 32, 82 40,00 - 57
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PC-Berechnungsverfahren' zur Abschätzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach 
den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualität an Straßen 
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der 
Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen, Version 1.4 
Protokoll erstellt am : 26.03.2019 08:02:59

Vorgang : B 252 OU Vöhl Dorfitter
Aufpunkt : Südabschnitt
Straßen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter: 
Prognosejahr 
Straßenkategorie 
Längsneigungsklasse 
Anzahl Fahrstreifen : 
DTV :
Schwerverkehr-Anteil; 
Mittl. PKW-Geschw. :

2030
RegionalStraße 
+ 4 %
2
8403 Kfz/24h (Jahreswert) 
19.3 % (SV > 3.5 t)
77.7 km/h

Tempolimit 100

Windgeschwindigkeit : 5.0 m/s 
Entfernung : 19.0 m

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 26.03.2019 08:02:59):
CO
NOx
N02
S02
Benzol 
PMIO 
PM2.5 
BaP

165.229 
127.061 
32.245 
0.962 
0.213 

18.578 
8.624 

0.00032

C

Ergebnisse Immissionen [yg/m^]:
(JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren für Freiland)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung
JM-V JM-Z

CO 175 2.6
NO 2.3 0.71
N02 8.8 0.87
NOx 12.3 1.97
S02 2.7 0.01
Benzol 0.68 0.003
PMIO 19.80 0.288
PM2.5 13.50 0.134
BaP 0.00000 0.00000
03 59.0 -

N02: Der Ih-Mittelwerte von 200 yg/m^ wird 1 mal überschritten.
(Zulässig sind 18 Überschreitungen)

PMIO: Der 24h-Mittelwerte von 50 yg/m^ wird 17 mal überschritten.
(Zulässig sind 35 Überschreitungen)

CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert beträgt: 920 yg/m^
(Bewertung: 9 % vom Beurteilungswert von lOOÖO yg/m^)

Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JM-G/

JM-B [%]
CO 178 - -
NO 3.0 - -
N02 9.7 40.0 ■ 24
NOx 14.3 - -
S02 2.7 20.0 13
Benzol 0.69 5.00 14
PMIO 20.09 40.00 50
PM2.5 13.63 25.00 55
BaP 0.00000 0.00100 0
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PC-Berechnungsverfahren zur Abschätzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualität an Straßen
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012), Version 1.4
Schadstofftabelle erstellt am : 26.03.2019 08:02:59

Vorgang : B 252 OU Vöhl Dorfitter
Äufpunkt : Südabschnitt
Straßen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter Straße:
Prognosejahr : 2030 DTV (Jahreswert) : 8403 Kfz/24h
Straßenkategorie : Regionalstraße , Tempolimit 100
Anzahl Fahrstreifen : 2 Längsneigungsklasse : 9
Windgeschwindigkeit : 5.0 m/s

SV-Anteil (>3.5 t) : 19.3% 

Mittl. PKW-Geschw. : 77.7 km/h

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 26.03.2019 08:02:59): 
CO : 165.229 N02 : 32.245 NOx : 127.061 S02 : 0.962

Vorbelastung (JM-V) [pg/m^]

Benzol: 0.213 PMIO : 18.578 PM2.5 8.624 : 0.00032

CO NO N02 NOx S02 Benzol PMIO PM2.5 BaP 03
JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V
175 2.3 8.8 12.3 2.7 0.68 19.80 . 13.50 0.00000 59.0

Zusatzbelastung (JM-Z) [pg/m=' ]
s CO NO N02 NOx S02 Benzol PMIO PM2.5 BaP

[m] JM-Z JM-Z JM-Z JM-Z JM-Z JM-Z JM-Z JM-Z JM-Z
0.0 5.1 1.44 1.71 3.92 . 0.03 0.007 0.573 0.266 0.00001

10.0 3.1 0.86 1.04 2.. 36 0.02 0.004 0.345 0.160 0.00001
20.0 2.5 0.70 0.86 1.94 0.01 0.003' 0.283 0.131 0.00000
30.0 2.2 0.61 0.75 1.68 0.01 0.003 0,246 0.114 0.00000
40.0 2.0 0.54 0.67 1.50 0.01 0.003 0.220 0.102 0.00000
50.0 1.8 0.49 0.61 1.36 0.01 0.002 0.199 0.092 0.00000
60.0 1.6 0.45 0.56 1.24 0.01 0.002 0.182 0.084 o.ooooo'
70.0 1.5 0.41 0.52 1.15 0.01 0.002 0.167 0.078 0.00000
80.0 1.4 0.38 0.48 1.06 0.01 0.002 0.155 0.072 0.00000
90.0 1.3 0.35 0.45 0.98 0.01 0.002 0.144 0.067 0.00000

100.0 1.2 0.32 0.42 0.92 0.01 0.002 0.134 0.062 0.00000
110.0 1.1 0.30 0.39 0.85 ■ 0.01 0.001 0.125 0.058 0.00000
120.0 1.0 0.28 0.37 0.80 0 .'01 0.001 0.117 0:054 0.00000
130.0 1.0 0.26 0.35 0.75 0.01 0.001 0.109 0.051 0.00000
140.0 0.9 0.24 0.33 0.70 0.01 0.001 0.102 0.047 0.00000
150.0 0.9 0.23 0.31 0.65 0.00 0.001 0.096 0.044 0.00000
160.0 0.8 0.21 0.29 0.61 0.00 0.001 0.090 0.042 0.00000
170.0 0.7 0.20 0.27 0.57 0.00 0.001 0.084 0.039 0.00000
180.0 0.7 0.18 0.26 0.54 0.00 0.001 0.078 0.036 0.00000
190.0 0.7 0.17 0.24 0.50 0.00 0.001 0.073 0.034 0.00000 .
200.0 0.6 0.16 0.23 0.47 0.00 0.001 0.069 0.032 0.00000
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Gesamtbelastung (JM-G) [pg/ra^]

s CO NO N02 NOx S02 Benzol PMIO PM2.5 BaP
[m] JM-G JM-G JM-G JM-G JM-G JM-G JM-G JM-G JM-G
0.0 180 3.7 10.5 16.2 2.7 0.69 20.37 13.77 0.00001

10.0 178 3.2 9.8 14.7 '2.7 0.69 20.14 13.66 0.00001
20.0 178 3.0 9.7 14.3 2.7 0.69 20.08 13.63 0.00000
30.0 177 2.9 9.6 14.0 2.7 0.69 20.05 13.61 0.00000
40.0 177 •2.8 9.5 13.8 2.7 0.69 20.02 13.60 0.00000
50.0 177 2.8 9.4 13.7 2.7 0.69 20.00 13.59 0.00000
60.0 177 2.7 9.4 13.6 2.7 0.69 19.98 13.58 0.00000
70.0 177 2.7 9.3 13.5 2.7 0.68 19.97 13.58 0.00000
80.0 176 2.7 9.3 13.4 2.7 0.68 ' 19.95 13.57 0.00000
90.0 176 2.7 9.2 13.3 2'. 7 0.68 19.94 13.57 0.00000

100.0 176 2.6 9.2 13.2 2.7 0.68 19.93 13.56 0.00000
110.0 176 2.6 9.2 13.2 2.7 0.68 19.92 13.56 0.00000
120.0 176 2.6 9.2 13.1 2.7 0.68 19.92 13.55 0.00000
130.0 176 2.6 9.1 13.1 2.7 0.68 19.91 13.55 0.00000
140.0 176 2.5 9.1 13.0 2.7 0.68 19.90 13.55 0.00000
150.0 176 2.5 9.1 13.0 2.7 0.68 19.90 13.54 0.00000
160.0 176 2.5 9.1 12.9 2.7 0.68 19.89 13.54 0.00000
170.0 176 2.5 9.1 12.9 2.7 0.68 19.88 13.54 0.00000
180.0 176 2.5 9.1 12.9' 2.7 0.68 19.88 13.54 0.00000
190.0 176 2.5 9.0 12.8 2.7 0.68 19.87 13.53 0.00000
200.0 176 2.5 9.0 12.8 2.7 0.68 19.87 13.53 0.00000

Beurteilungswerte (JM-B) [pg/rn^]
N02 S02 Benzol PMIO PM2.5 BaP
JM-B JM-B JM-B JM-B JM-B JM-B
40.0 20.0 5.0 40.0 25.0 0.0
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N02, PMIO : Übers chreitungshäufigkeiten. CO: Gle.itender
N02; 200 Vig/m^ -Ih-Mittelwert
PMIO ;; 50 -24h-Mittelwert

s N02 PMIO . s CO-8h-MW
[m] - - [m] pg/m’
0. 0 1 17 0..0 933

10 .,0 1 17 10.. 0 923
20..0 1 17 20,. 0 . 920
30.,0 1 17 30.. 0 918
40 .,0 1 16 40,.0 917
50 . 0 1 16 50..0 916
60. 0 1 16 60.. 0 915
70. 0 1 16 70. 0 914
80 . 0 1 16 80.,0 914
90 . 0 1 16 90.. 0 913

100. 0 1 16 100.. 0 913
110. 0 1 16 110.. 0 913
120 . 0 1 16 120., 0 912
130 . 0 1 16 130.. 0 912
140 . 0 1 16 140.. 0 911
150. 0 1 16 150., 0 911
160. 0 1 16 160.. 0 911
170. 0 1 16 170..0 911
180. 0 1 16 180..0 910
190.,0 1 16 190..0 910
200 . 0 1 16 200.. 0 910

CO: Gleitender 8h-Mittelwert, Beurteilungswert: 10000 pg/m’)

Anzahl der zulässigen Überschreitungen 
N02 : 200 pg/m^- Ih-Mittelwert: 18
PMIO; 50 pg/m=-24h-Mittelwert; 35

26.03.2019 ■ 08:06:26
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