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Abkurzungsverzeichnis

AVV Baularm Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm

BE-Flache Baustelleneinrichtungsflache

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BImSchV Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
dB(A] Dezibel (A-bewertet)

AL Pegeldifferenz [dB(A]]

h Stunde

IP Immissionspunkt

IRW Immissionsrichtwert [dB(A]]

ldB links der Bahn

Lr Beurteilungspegel [dB(A]]

Lwa Schallleistungspegel [dB(A]]

L"wa flachenbezogener Schallleistungspegel [dB(A]]

L waF max Maximaler Schallleistungspegel (Spitzenpegel) [dB(A]]
nSSW Niedrigschallschutzwand

r Radius um die Baumafinahme

rdB rechts der Bahn

SSW Schallschutzwand

Te Einsatzdauer [h]

T: Beurteilungszeit [h]
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1 Zusammenfassung

Die durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchungen der Bauarbeiten zur Elektrifizierung der

Taunusbahn, Stufe 1, haben zu folgenden Ergebnissen gefiihrt:

Q

Reprasentativ untersucht wurden die voraussichtlich larmintensivsten Bautatigkeiten, die
im Rahmen der Elektrifizierung entlang der Bahnstrecke erfolgen sollen. Gemafl dem
Bauablaufplan sind einzelne, kurzzeitige Uberlagerungen besonders ldrmintensiver Bau-
tatigkeiten einzig in Usingen zu erwarten. In den weiteren Bereichen wurden die larmin-
tensivsten Bautatigkeiten einzeln auf die zu erwartenden Immissionen untersucht.

Von Seiten des Auftraggebers ist geplant die Bauarbeiten im Regelfall im Tagzeitraum
(7:00 - 20:00 Uhr) durchzufiihren. Hier ist bei den besonders larmintensiven Bautatigkei-
ten mit Uberschreitungen im Nahbereich der Bautatigkeiten zu rechnen, die jedoch als
kurzzeitig einzustufen sind. Nach dem gegenwartigen Stand der Technik besteht fir die
geplanten Baumafinahmen jedoch nicht die Moglichkeit, die nach AVV Baularm giiltigen
Immissionsrichtwerte einzuhalten. Dies ist der unguinstigen Lage der Bauflachen im und
am Gleis der Strecke 9374 sowie der innerdrtlichen, dichten Lage der Immissionsorte ge-
schuldet.

Auf Grundlage der Simulation der Immissionen aus den besonders larmintensiven Bau-
tatigkeiten wurde eine Korridorbreite berechnet, in der fiir die untersuchte Bautatigkeit
gebietsspezifisch maximal Immissionskonflikte im jeweiligen Beurteilungszeitraum zu
erwarten sind. AuBerorts konnen nachtliche Bautitigkeiten ab der Uberschreitung der in
Tabelle 5 aufgelisteten Korridorbreite (in Abhdngigkeit der &rtlichen Gebietsnutzungen)
immissionskonfliktfrei durchgeflihrt werden. Der weitergehende Bauablauf ist daher so
zu planen, dass nachtliche Arbeiten nur unter Einhaltung der Korridorbreiten durchge-
fihrt werden.

Im Vorfeld der Arbeiten sollte ein handlungsbefugter Immissionsbeauftragter eingesetzt
werden. Diese Person sollte als Ansprechpartner fir die Anwohner fungieren und im Falle
von Beschwerden unverziglich reagieren konnen. Eine genaue Vorgehensweise ist vor

Baubeginn abzustimmen.
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2 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Die Strecke der Taunusbahn von Friedrichsdorf nach Brandoberndorf ist eine eingleisige, nicht
elektrifizierte Nebenbahn. Die Elektrifizierung soll abschnittsweise in zwei Stufen erfolgen, wobei
die Stufe 1 Gegenstand der vorliegenden Untersuchung ist. Der in Stufe 1 fir die Elektrifizierung
vorgesehene und hier betrachtete Streckenabschnitt von Friedrichsdorf nach Usingen hat eine
Lange von ca. 18 km und liegt vollstandig im Hochtaunuskreis. Er fiihrt Gber die Bahnhofe Kop-

pern, Saalburg, Wehrheim und Neu-Anspach sowie den Haltepunkt Hausen nach Usingen.

Gegenstand der Planung sind neben der eigentlichen Elektrifizierung auch die erforderlichen An-
passungen der Infrastruktur und der Leit- und Sicherungstechnik sowie der Bahniibergange. Mit
der zukinftigen Abwicklung des S-Bahn-Betriebs bis nach Usingen stehen auch Belange der im
weiteren Streckenverlauf verkehrenden Regionalbahn-Ziige in Zusammenhang. Die entspre-
chende Ausgestaltung der Infrastruktur bezieht sich daher nicht ausschlieBlich auf den zu elekt-
rifizierenden Streckenabschnitt zwischen Friedrichsdorf und Usingen, sondern auch auf einige
MafB3nahmen im weiteren Verlauf der Strecke.

Dem zu elektrifizierenden Abschnitt schlieffen sich im weiteren Verlauf der Strecke 9374 der
Bahnhof Wilhelmsdorf, der Haltepunkt Hundstadt, der Bahnhof Gravenwiesbach, der Haltepunkt
Hasselborn und der Bahnhof Brandoberndorf an.

Im Rahmen der Betriebsprogrammstudie wurden u.a. die Umsetzung der folgenden Mafinahmen
zwischen Friedrichdorf und Gravenwiesbach festgelegt:

u Elektrifizierung der Taunusbahn zwischen Friedrichsdorf (einschl. Gl. 401) und Usingen
u Zweigleisiger Begegnungsabschnitt zwischen den Bahnhofen Saalburg und Wehrheim

a Bau von Stutzwanden und Schallschutzwanden

a Erhohung der Streckengeschwindigkeit in einzelnen Abschnitten durch Anderung der

Leit- und Sicherungstechnik und technische Sicherung des Bahniibergangs BU 34 in km
12,232

u Maf3inahme zur Herstellung der fiir die Oberleitung erforderlichen lichten Hohe im Be-
reich der Strafieniberfiihrungen (SU) der L3270 in km 16,510 bzw. 17,332 und des Acht-
zehnmorgenwegs in km 17,390

a Ersatzneubau der SU Achtzehnmorgenweg
a Neubau einer Eisenbahniiberfiihrung (EU) iber den Bizzenbach
a Anderung des Spurplans im Bahnhof Usingen mit zukiinftig 4 Bahnsteigkanten sowie Bau

einer behindertengerechten FuBgéngeriiberfiihrung (FU)
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d Anpassung der Signaltechnik im Bahnhof Friedrichsdorf
a Blockverdichtungen im Streckenverlauf der Strecke

a Ausbau des Haltepunkts Hundstadt zu einem Kreuzungsbahnhof mit AuBenbahnsteig am
Begegnungsabschnitt

d Einrichtung einer Fahrstra3e im Bf Gravenwiesbach
(. Ertlichtigung der Abstellanlage im Bf Brandoberndorf

Da sich im Umfeld der geplanten BaumafBBnahmen schutzbediirftige Nutzungen, insbesondere
Wohngebaude befinden, kann nicht ausgeschlossen werden, dass wahrend des Baubetriebs be-
lastigende Gerauscheinwirkungen in der Umgebung auftreten werden. In der vorliegenden Un-
tersuchung werden daher die Einwirkungen des Baubetriebs auf die vorhandenen schutzwiirdi-
gen Nutzungen quantifiziert und beurteilt. Hierzu werden die aus Sicht des Schallschutzes rele-
vanten Bautatigkeiten hinsichtlich der hierdurch hervorgebrachten Gerauschimmissionen unter-
sucht. Die Beurteilung der zu erwartenden Gerauschimmissionen erfolgt auf Grundlage der
AVV Baularm in Verbindung mit der einschlagigen Rechtsprechung zu deren Anwendung. Sofern
erhebliche Belastigungen durch Baularm nicht ausgeschlossen werden konnen, ist zu klaren,
welche nach dem gegenwartigen Stand der Technik verfligbaren Vorsorgemafinahmen zur Kon-
fliktbewaltigung bzw. zur Konfliktminimierung geeignet sind. Bei der Abwagung der Umsetzbar-
keit moglicher Maflnahmen ist neben der erzielbaren schalltechnischen Wirkung auch der wirt-

schaftliche Angemessenheitsgrundsatz zu bericksichtigen.
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3 Bearbeitungsgrundlagen

Der durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchung liegen die folgenden Gesetze, Verordnun-

gen und Richtlinien zugrunde:

3.1 Rechtsgrundlagen und Regelwerke

/1/

/2/

3/

/4]

/5/

16/

17/

/8/

19/

/10/

11/

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigung, Ge-
rausche, Erschitterungen und &hnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchG) in der aktuell giiltigen Fassung

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm - Gerauschimmissionen -
vom 19. August 1970 (Beilage zum BAnz Nr.160 vom 01. September 1970)

Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung - 32. BImSchV vom 29. August 2002, gean-
dert durch Artikel 83 der Verordnung vom 31.08.2015

DIN I1SO 9613-2 , Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren”, Oktober 1999

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Baumaschinen, Heft
Nr. 247, Hessische Landesanstalt fir Umwelt, Ausgabe Dezember 1997

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Baumaschinen, Heft
Nr. 2, Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie, Ausgabe 2004

Akustik 11 - Schalltechnische Daten Uber Gerdauschemissionen von Baumaschinen fir
den Oberbau, DB AG, Marz 1995

Sicherheitshinweise fir Arbeiten im Gleisbereich von Eisenbahnen BGIGUV-I 781, An-

hang 6 - Storschallpegel von Gleisbaumaschinen, Deutsche Gesetzliche Unfallversiche-
rung e.V., Mai 2013

Datenblatter und Erfahrungswerte aus eigenen Messungen zum Betrieb verschiedener

Baumaschinen

Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung so-
wie fir Magnetschwebebahnen, Teil VI - Schutz vor Schallimmissionen aus Schienenver-
kehr, Eisenbahn-Bundesamt, Fachstelle Umwelt, Stand Dezember 2012

Beschluss des Bundesverwaltungsgerichtes (BVerwG) vom 10. Juli 2012; Aktenzeichen 7
A11.11
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/12/  16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzgesetztes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, gedndert durch Artikel 1 der
Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269)

/13/  Anlage 2 zu §4 der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 18. Dezember 2014

/14/  Verfiigung zum Umgang mit bauzeitlichem Larm in der Planfeststellung mit Anlage , All-
gemeinverfigung zur Verwendung von Warnsignalgebern mit automatischer Pegelanpas-
sung (APA) auf Baustellen der Eisenbahnen des Bundes und im Bereich der Eisenbahnen
des Bundes vom 11. April 2016", Eisenbahnbundesamt, Stand 19. September 2016

3.2 Planunterlagen

Zur Bearbeitung standen nachfolgende Planunterlagen und Schriftsatze zur Verfligung:
/15/  Digitale Geb&dudedaten als LoD1, Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und
Geoinformation (HVBG), Stand 02.09.2019

/16/  Digitales Gelandemodell als DGMb5, Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und
Geoinformation (HVBG), Stand 02.09.2019

/17/  Zugzahlen fir den Zustand 2019 der Strecke 9374, DB Netz AG, Stand 11.09.2019

/18/  Bauablaufplan - Vorabzug, Gbermittelt durch PG Elektrifizierung Taunusbahn, Stand
08.11.2019

/19/  Erlauterungsbericht, Verkehrsverband Hochtaunus (VHT), Stand 22.11.2019

/20/  Bauwerksplane: EU Bizzenbach; FU Bhf Usingen; SU Achtzehnmorgenweg; Stiitzwinde
Saalburg, Wehrheim, Udbermittelt durch PG Elektrifizierung Taunusbahn am
28./29.11.2019

/21/  Lageplane zum Gleisneubau und Weicheneinbau, Gibermittelt durch PG Elektrifizierung
Taunusbahn am 29.11.2019

/22/  Lageplane zur Mastgriindung in Wehrheim, OT Saalburgsiedlung, iibermittelt durch PG
Elektrifizierung Taunusbahn am 06.12.2019

/23/  Umgriff der Planung und BE-Flachen in digitaler Form (dwg-Datei), Gbermittelt durch PG
Elektrifizierung Taunusbahn am 05.12.2019
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/24/  Bebauungspléne im Umfeld der Trasse, Geoportal Hochtaunuskreis, online abgerufen am
06.09.2019

/25/  Flachennutzungsplane im Umfeld der Trasse, RegioMap Region Frankfurt, online abge-
rufen am 09.12.2019

4 Anforderungen an den Schallschutz

4.1 Sachlicher Geltungsbereich und Begriffsdefinition

Die Rechtsgrundlage zur Beurteilung von Baularm stellt das Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG) /1/ dar. Baustellen, Baulagerplatze und Baumaschinen sind im Allgemeinen als nicht
genehmigungsbediirftige Anlagen im Sinne des § 3 (5) BImSchG einzustufen. Beim Betrieb der-
artiger Anlagen muss der Anlagenbetreiber gem&B § 22 (1) Nr. 1 und 2 BImSchG sicherstellen,

dass

d schadliche Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach dem Stand der Technik ver-

meidbar sind und dass

U nach dem Stand der Technik unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Min-

destmaf beschrankt werden.

Ob bei dem Betrieb einer Baustelle schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche entstehen,
wird nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm - Gerauschimmis-
sionen (AVV Bauldrm) /2/ beurteilt.

Hierin sind Baustellen als Bereiche definiert, auf denen Baumaschinen zur Durchfihrung von
Bauarbeiten zum Einsatz kommen, einschlief3lich der Platze, auf denen Baumaschinen zur Her-
stellung von Bauteilen und zur Aufbereitung von Baumaterial fir bestimmte Bauvorhaben be-
trieben werden. Gerduschimmissionen im Sinne der AVV Baularm sind auf Menschen ein-

wirkende Gerausche, die durch Baumaschinen auf einer Baustelle hervorgerufen werden.
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4.2 Immissionsrichtwerte fiir den Beurteilungspegel

Die AVV Baularm nennt unter Ziffer 3 Immissionsrichtwerte in Abhangigkeit von Gebietsnutzun-

gen. Die Immissionsrichtwerte finden sich in Tabelle 1.

Zeile Gebiete

Gebiete, in denen nur gewerbliche oder industrielle
Anlagen und Wohnungen fir Inhaber und Leiter der

1
Betriebe sowie fiir Aufsichts- und Bereitschaftsper-
sonen untergebracht sind

, Gebiete, in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen

untergebracht sind

Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen,
3 indenen weder vorwiegend gewerbliche Anlagen
noch vorwiegend Wohnungen untergebracht sind
Gebiete, in denen vorwiegend Wohnungen unterge-
bracht sind
5 Gebiete, in denen ausschlief3lich Wohnungen unter-

gebracht sind

6  Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten

Tabelle 1 Immissionsrichtwerte gemafl AVV Baularm

Es gelten die Beurteilungszeiten

O tags (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr): Tr=13h,
d nachts (20.00 Uhr bis 07.00 Uhr):  Tr=11h.

Immissionsrichtwerte [dB(A)]

Tag

70

65

60

55

50

45

Nacht

70

50

45

40

35

35

Die angegebenen Immissionsrichtwerte (IRW) sind Richtwerte fir den Beurteilungspegel. Sie be-

ziehen sich auf Messpositionen vor Gebauden, konkret auf Messpositionen 0,5 m vor dem geoff-

neten Fenster des am starksten von Baularm betroffenen Raumes. Fir die Ermittlung der Beur-

teilungspegel ist die tatsachliche Einwirkungsdauer der einzelnen Gerdausche mit den in Ta-

belle 2 angegebenen Abschlagen zu bertcksichtigen.
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Durchschnittliche tdgliche Betriebsdauer Zeitkorrektur
07.00 Uhr bis 20.00 Uhr 20.00 Uhr bis 07.00 Uhr [dB(A]]
bis2 2 h bis 2 h 10
tber 22 h bis8h tber 2 h biséh 5
tber 8 h dber 6 h 0

Tabelle 2 Zeitkorrektur bei Ermittlung des Beurteilungspegels

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels ist die mafigebliche Grofle der sogenannte Wirkpegel.
Der Wirkpegel entspricht dem energetisch gemittelten Taktmaximalpegel mit einem Messtakt
von 5 Sekunden. Im Taktmaximalpegel bzw. Wirkpegel findet die Impulshaltigkeit eines Gerau-
sches besondere Berlcksichtigung.

4.3 Beriicksichtigung der schalltechnischen Vorbelastung

Baustellen sind nach § 22 Bundes-Immissionsschutzgesetz so einzurichten und zu betreiben,
dass von ihnen keine schadlichen Umwelteinwirkungen ausgehen, die nach dem Stand der Tech-
nik vermeidbar sind. Bei der Priifung dieses Sachverhaltes sind die entsprechend der stadtebau-
lichen Nutzung des Einwirkungsbereiches der Baustelle nach AVV Baularm ermittelten Immissi-
onsrichtwerte mafigebend. Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts vom Juli
2012 /11/ kann sich auch eine bestehende Vorbelastung aus dem &ffentlichen Stra3enverkehr
schutzmindernd auswirken. Es sei folglich zulassig, die maf3geblichen Immissionsrichtwerte
nach AVV Bauldrm /2/ wegen der im Einwirkungsbereich einer Baustelle vorhandenen tatsach-
lichen Vorbelastung durch Verkehrslarm zu erhéhen.

Im Fall der vorliegenden Untersuchung gehen die maf3igeblichen Emissionen durch Verkehrslarm
von der Bahnstrecke 9374 aus, fiir die Verkehrsdaten fiir das Jahr 2019 vorliegen /17/. Die Im-
missionen aus Schienenverkehr wurden gemaf der Anlage 2 zur 16. BImSchV /13/ berechnet.
Bei der Beurteilung der Einwirkungen durch Baularm wird fiir jeden Immissionsbereich geprift,
ob eine signifikante Vorbelastung aus Verkehrslarm besteht und ob sich diese hier im Sinne der
aktuellen Rechtsprechung schutzmindernd auswirkt. Fir den Fall, dass die fur einen Immission-
sort ermittelte Vorbelastung durch den Verkehrslarm den gebietsspezifischen Richtwert nach
AVV Baularm lberschreitet, kann demzufolge ein Zuschlag auf den Richtwert erhoben werden.
Die Hohe der im Rahmen der Untersuchung verwendeten Zuschlage wurde in Anlehnung an das
Gerichturteil /11/ auf maximal 5 dB beschrankt und wird geman Tabelle 3 umgesetzt.
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Uberschreitung des IRW durch Verkehr Korrekturwert des IRW nach AVV
unter 5 dB(A) keine Korrektur
5-10dB(A] +2 dB(A)
iiber 10 dB(A) +5 dB(A)
Tabelle 3 Zuschlage zu Immissionsrichtwerten

Die ermittelten Korrekturen fur einzelne Gebiete sind in Anhang 3 flachendeckend dargestellt.

4.4 Immissionsrichtwerte fiir Spitzenpegel

Beim Betrieb von Baumaschinen auf Baustellen werden in der Regel zeitlich schwankende
Schalldruckpegel emittiert. Es konnen also auch einzelne Gerauschspitzen auftreten. Fur den
Tagzeitraum (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr) werden diesbeziiglich gem&n AVV Bauldrm keine Anfor-
derungen gestellt. In der Nacht, das heif3t im Zeitraum zwischen 20.00 Uhr und 07.00 Uhr, dirfen
einzelne Gerauschspitzen, die von Baumaschinen auf Baustellen hervorgerufen werden, die Im-
missionsrichtwerte gemafl Tabelle 1 am Immissionsort (0,5 m vor dem geoffneten Fenster des
schutzbedirftigen Geb&dudes) um nicht mehr als 20 dB(A) tiberschreiten.

In Anbetracht des dargestellten Sachverhaltes, dass erheblich belastigende Gerauschimmissio-
nen in der Nacht auch durch kurzzeitige Pegelspitzen hervorgerufen werden, ist es zielfihrend,
diese Belange auch bei Erstellung von Schallimmissionsprognosen im Rahmen eines Genehmi-
gungsverfahrens zu betrachten. Gleichwohl muss hierbei auch berlcksichtigt werden, dass die
Prognose von Spitzenpegeln hervorgerufen durch Baustellen mit erheblichen Unsicherheiten,
d.h. mit deutlich grof3eren Unsicherheiten als bei der Ermittlung der Beurteilungspegel, behaftet
ist. Daher ist es ausschliefilich in den Fallen als sinnvoll zu erachten, Spitzenpegel zu prognosti-
zieren und zu beurteilen, in denen zu erwarten ist, das potentielle Immissionskonflikte durch die
Ermittlung der Beurteilungspegel nicht identifiziert werden kénnen. Dies ist insbesondere dann
zu erwarten, wenn die spezifischen Gerauschimmissionen lediglich kurzzeitig, allerdings mit ho-

her Intensitat auftreten.

Den klassischen Fall einer solchen kurzzeitigen allerdings intensiven Gerauscheinwirkung stel-
len zum Beispiel Vortriebssprengungen fir die Herstellung von Tunneln dar. In solchen Fallen
ist die Bericksichtigung von Spitzenpegeln zur Beurteilung der Belange des Immissionsschutzes
unerlasslich. Da im vorliegenden Fall, bedingt durch die fur die Bauarbeiten erforderlichen
Sperrpausen im Nachtzeitraum weitgehend dauerhafte, gleichwohl zeitlich schwankende, Ge-
rauschimmissionen zu erwarten sind, kann davon ausgegangen werden, dass potentielle Immis-
sionskonflikte durch die prognostische Ermittlung der Beurteilungspegel zuverlassig identifiziert
werden konnen. Daher ist es im vorliegenden Fall der Bauarbeiten fir die Errichtung der Bau-
mafBnahmen der Elektrifizierung der Taunusbahn nicht erforderlich, die von den Baumaf3inahmen
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ausgehenden Spitzenpegel zu ermitteln. Soweit bei den hier behandelten Bauarbeiten Immissi-
onskonflikte auftreten, werden diese durch die prognostizierten Beurteilungspegel zuverlassig
signalisiert, sodass die erforderlichen Schutzmafinahmen in Betracht gezogen werden kénnen.

4.5 Schutzbediirftige Nutzungen im Umfeld

Bei der Zuordnung der in Tabelle 1 angegebenen Gebietsnutzungen ist zu beachten, dass im All-
gemeinen die in rechtskraftigen Bebauungsplanen ausgewiesenen Flachennutzungen zu Grunde
zu legen sind. Dies bedeutet beispielsweise, dass flir Wohngebiete die Anforderungen gemaf Ta-
belle 1, Zeile 4 gelten.

Gemafl AVV Baularm 3.2.2 ist jedoch dann von der , fatsachlichen baulichen Nutzung des Gebietes
auszugehen”, wenn die tatsachliche bauliche Nutzung im Einwirkungsbereich der Anlage . er-
heblich von der im Bebauungsplan festgesetzten baulichen Nutzung” abweicht. Soweit kein Be-
bauungsplan existiert, ist die tatsachliche bauliche Nutzung fir die Zuordnung von Immissions-
richtwerten zu Grunde zu legen.

Im Umfeld der Baumaf3inahmen und entlang der Bahnstrecke befinden sich mehrere Ortslagen.
Fir weite Bereiche sind Angaben zur Flachennutzung in Form von Bebauungsplanen vorhanden,
die weitestgehend die tatsdchliche Nutzung wiederspiegeln /24/. Der Nahbereich der Schiene
zeichnet sich grofitenteils durch Gebiete, in denen vorwiegend Wohnungen untergebracht sind,
aus. Eine Darstellung der Gebietsnutzungen in den Bereichen des Streckenabschnitts, in denen
BaumafBnahmen im Rahmen des untersuchten Vorhabens geplant sind, kann den Ubersichtspla-
nen in Anhang 1 entnommen werden.

4.6 Warneinrichtungen

Bei Arbeiten im Gleisbereich, auBlerhalb von Sperrpausen, sind Warnsysteme erforderlich. Der
Einsatz automatischer Warnsysteme ohne automatische Pegelanpassung ist ab dem 1.1.2019 (in
Mischgebieten, Wohngebieten und Kurgebieten) untersagt /14/. Das heif3t, dass eine konstante
Warnung mit einem maximalen Pegel von 126 dB(A) nicht vorkommt.

Die automatischen Warnsysteme mussen gewahrleisten, dass ein akustisches Warnsignal die
Gerauschimmissionen aus der Baumaf3inahme sowie die allgemeinen Umgebungsgerausche um
3 dB uberdeckt. Sofern dies erfolgt, ist aufgrund der Tatsache, dass die Warnsignale lediglich bei
.herannahenden Ziigen” erténen, keine dauerhafte Beschallung vorhanden. Eine Prognose die-
ser Baularmimmissionen durch Warnsignale ist aufgrund der schwankenden Intensitat der Sig-
nale und der nicht zuverlassig kalkulierbaren Anzahl der Ereignisse nicht maglich.
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4.7 MaBinahmen zur Minderung von Baularm

Als Mafinahmen im Vorfeld der Bauarbeiten sind bevorzugt gerauscharme Bauverfahren vorzu-
sehen bzw. die Verwendung gerauscharmer Maschinen, die dem Stand der Larmminderungs-
technik entsprechen. Der Bauherr hat die fir die Bauausfihrung beauftragten Firmen hierzu
vertraglich zu verpflichten.

Des Weiteren kommen insbesondere die folgenden Mafinahmen in Betracht:

al] MafBnahmen bei der Einrichtung der Baustelle,

b) MaBnahmen an den Baumaschinen,

c] die Verwendung gerauscharmer Baumaschinen,

d) die Anwendung gerduscharmer Bauverfahren,

e)] die Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen.

Weiter ist anzuraten, vor der Durchfiihrung besonders larmintensiver Tatigkeiten rechtzeitig auf
die bevorstehenden Belastungen hinzuweisen. Die rechtzeitige Information Gber unvermeidbare
Einwirkungen hat sich als Malinahme zur Reduzierung der subjektiven Einwirkungen im Umfeld
von Baustellen als vorteilhaft erwiesen.

5 Arbeitsgrundsatze und Vorgehensweise

Grundlage der schalltechnischen Betrachtungen zum Baubetrieb ist die Erstellung eines digita-
len Schallquellen- und Ausbreitungsmodells. Hierbei werden in einem digitalen Gelandemodell
die mafigeblichen Schallquellen, die die Schallausbreitung beeinflussenden topographischen
Elemente und die fir die Beurteilung mafigebende Bebauung lage- und hohenrichtig aufgenom-
men. Die abschirmende Wirkung der Bebauung wird gemaf3 den Vorgaben der Schall 03-2012 in
der Ausbreitung beriicksichtigt. Dariiber hinaus werden gemaf3 Schall 03-2012 bis zu 3 Reflexi-
onen bericksichtigt. Abschirmung und Reflexion konnen dazu fihren, dass nicht zwingend die
der Schallquelle nachstgelegenen Gebaude die hochsten Beurteilungspegel aufweisen.

Untersucht werden solche Bauaktivitaten, die relevante Gerauscheinwirkungen erwarten lassen.
Die schalltechnisch relevanten Szenarien werden getrennt fir einzelne Bautatigkeiten bzw. Bau-
phasen abgebildet. Konkret wird fir jede Bautatigkeit ein beurteilter Gesamtschallleistungspe-
gel ermittelt. In der tabellarischen Dokumentation der Emissionen in Anhang 2 sind die bertick-
sichtigten Baumaschinen aufgefiihrt. Die Lage der Schallquellen, die fiir die Berechnungen zu-
grunde gelegt werden, sind in den Ubersichtslageplanen in Anhang 1 dargestellt.

Die Abbildung der Emissionsvorgange im Schallquellenmodell erfolgt fiir die relevanten Baufla-
chen durch Punkt-, Linien- oder Flachenschallquellen. Bei der Modellierung der Schallquellen
wird zwischen zwei grundsatzlich unterschiedlichen Schallquellenarten, in Abhangigkeit der
Ausdehnung, unterschieden: ortsfeste Quellen (statische Baustellenbereiche) und rdaumlich

KREBS+KIEFER FRITZ AG | www.kuk.de Seite 15 von 31


http://www.kuk.de/

AZ 20198204-ABS-1, Stand:20.04.2020 W™ KREBS +KIEFER
Projekt: Elektrifizierung Taunusbahn FRITZ AG

fortschreitende Quellen (dynamische Baustellenbereiche). Bei fortschreitenden Quellen (dyna-
mische Baustellenbereiche) findet in der Regel eine geringere Anzahl von Bautatigkeiten statt,
welche entlang einer Strecke ber einen Zeitraum von mehreren Tagen ausgefiihrt werden.

In der vorliegenden Untersuchung wird fur schalltechnisch besonders relevante Bautatigkeiten
in jeweils einem exemplarischen Baubereich eine Simulation durchgefiihrt, wobei die entspre-
chende einzelne Schallemission fiir einen Tag bzw. eine Nacht berechnet und angesetzt werden.
Die Ergebnisdarstellung der Schallemissionen erfolgt in Form einer Rasterlarmkarte in An-
hang 4. Auf Grundlage dieser Simulation wird eine Korridorbreite berechnet, in der fur die un-
tersuchte Bautatigkeit gebietsspezifisch maximale Immissionskonflikte im jeweiligen Beurtei-
lungszeitraum zu erwarten sind. Die Darstellung der Korridore erfolgt exemplarisch fir die in
Gebieten, in denen vorwiegend Wohnungen untergebracht sind, geltenden Immissionsrichtwerte
gemafl AVV Baularm im Tag- sowie im Nachtzeitraum. Die Bestimmung der Korridorbreite er-
folgt im Rahmen einer oberen Abschatzung der zu erwartenden Immissionen bei relativ freier
Schallausbreitung. Demzufolge ist in Abhangigkeit von der ortlichen Bebauung und weiterer Hin-
dernisse an den einzelnen Baustellenstandorten ggf. eine Verringerung des Korridors zu erwar-

ten.

Die Durchfiihrung der Ausbreitungsberechnungen und die Ermittlung der Beurteilungspegel er-
folgt jeweils rechnergestiitzt mit dem Programm SoundPLAN, Version 8.1 (SoundPLAN GmbH,
Backnang].

6 Beschreibung des Baustellenbetriebs

6.1 Art und Umfang der Bauarbeiten

Im Zusammenhang mit der Elektrifizierung sind Baumafinahmen in dem zu elektrifizierenden
Streckenabschnitt zwischen Friedrichsdorf und Usingen, sowie auch im weiteren Verlauf der
Strecke bis Brandoberndorf geplant. Gemafi dem Erlduterungsbericht /19/ werden in der hier
gegenstandigen Stufe 1 des Planvorhabens folgende MaBnahmen entlang der Strecke 9374 ge-
plant:

Zwischen den Bahnhdfen Saalburg und Wehrheim ist der Bau eines zweigleisigen, elektrifizier-
ten Begegnungsabschnitts mit einer Lange von ca. 2,0 km inkl. dem Bau von Stiitz- und Schall-
schutzwianden geplant. Innerhalb dieses Abschnittes wird die Eisenbahniiberfiihrung (EU) Biz-
zenbach durch einen zweigleisigen Neubau ersetzt.

Im Bahnhof Usingen wird fir die Umsetzung des geplanten Betriebsprogramms ein weiterer Mit-
telbahnsteig erforderlich. Dies zieht eine Anderung des Spurplans nach sich. Es wird eine barri-
erefreie FuBgangeruberfihrung mit Zugang zu beiden Bahnsteigen sowie einer Verbindung ins
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studwestlich gelegene Gewerbegebiet gebaut. Der vorhandene Bahnsteig erhalt eine durchge-
hend einheitliche Hohe.

Der Haltepunkt Hundstadt wird durch Neubau eines Begegnungsgleises mit einem neuen Sei-
tenbahnsteig zu einem Kreuzungsbahnhof ausgebaut.

Im Bahnhof Gravenwiesbach wird das Gleisbild durch den Austausch und Einbau von Weichen

verandert, um eine Durchfahrt mit 50 km/h auf einem weiteren Gleis zu ermaglichen.
In Brandoberndorf werden die vorhandene Abstellanlage ertichtigt.

Im Bereich dreier StraBeniiberfiihrungen (SU) wird die Bahnstrecke abgesenkt, da die aktuelle
Durchfahrtshohe nicht fiir die Errichtung der Oberleitung ausreicht. Dies betrifft die SU der L3270
in Bahn-km 16,510 bzw. 17,332 sowie die SU des Achtzehnmorgenwegs in Bahn-km 17,390. Letz-
tere wird in diesem Zusammenhang durch einen Neubau ersetzt.

Die Bahniiberginge (BU) 14 (Bahn-km 3,377), BU 15 (Bahn-km 4,837), BU 31 (Bahn-km 9,107),
BU 33 (Bahn-km 11,074), und BU 34 (Bahn-km 12,232), werden angepasst. Der 34 wird zusatzlich
technisch gesichert. Der BU 22 (Bahn- km 7,480) wird ersatzlos aufgelassen und der BU 51 durch
eine Fuligangeruberfihrung ersetzt.

6.2 Baudurchfiihrung

Eine Ubersicht der Dauer der im Rahmen des Bauvorhabens geplanten Arbeiten liegt in Form
eines Bauablaufplans vor /18/. Aus diesem ergibt sich, dass die Bauarbeiten blockweise durch-
gefiihrt werden sollen. Gemaf Informationen des Auftraggebers sollen die Arbeiten vorrangig im
Tagzeitraum (07:00 Uhr - 20:00 Uhr) durchgefiihrt werden. Nur auBerhalb der Ortslagen sind
stellenweile Bauarbeiten im Mehrschichtbetrieb geplant, die dann zusatzlich zum Tagzeitraum
auch im Nachtzeitraum (20:00 Uhr - 07:00 Uhr) durchgefiihrt werden. Hierzu wird die Taunusbahn
Uber Zeitraume zwischen ca. 2 und ca. 6 Wochen vollgesperrt. Insgesamt sollen alle BaumafB-
nahmen in dem betrachteten Streckenabschnitt Gber einen Gesamtzeitraum von ca. 20 Monaten

umgesetzt werden.

Auf Grundlage der vorhandenen Angaben zu den Baumal3nahmen wurden als besonders larmin-
tensiv erwartete Bautatigkeiten wahrend des gesamten Bauablaufs definiert. Diese sind ortlich
und zeitlich so gewahlt, dass alle larmintensiven Zustande, auch im Hinblick auf die am starksten
vom Baularm betroffene umliegende Bebauung, im Betriebsablauf abgebildet werden.

Da davon auszugehen ist, dass von den brigen Baumaf3inahmen geringere Emissionen ausge-

hen, entspricht dies einer oberen Abschatzung des schalltechnischen Konfliktpotenzials des
Bauvorhabens.
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7 Untersuchungsergebnisse

7.1 Schallemissionen

Alle relevanten Baubereiche werden als Flichenschallquellen definiert und sind im Ubersichts-
lageplan in Anhang 1 dargestellt. Die Baumafinahmen stellen einen Auszug der als besonders
larmintensiv zu erwartenden Bautatigkeiten dar, welche sich aus der Angaben aus dem Erlaute-
rungsbericht, dem Bauablaufplan sowie den vom Auftraggeber tibermittelten Planunterlagen er-
geben. Es gibt dynamische Bauarbeiten, also fortschreitende Quellen, sowie statische Bauarbei-
ten mit ortsfesten Quellen.

Die im Folgenden aufgelisteten . dynamischen Bautatigkeiten” werden als wandernde Baustel-
lenbereiche verstanden, bei denen Emissionen jeweils punktuell entlang der Strecke fir jeweils
einen begrenzten Zeitraum auftreten, der zur Fertigstellung eines einzelnen Abschnittes notwen-
dig ist:

U Grindungsarbeiten an Masten, Stitzwande, Schallschutzwanden, Ingenieurbauwerken
U Herstellung von Sockeln bzw. Elementen von Stiitzwanden und Schallschutzwanden
O Gleisbauarbeiten (Neubau, Umbau)

Dynamische Arbeiten werden anhand von Beispiel-Punktschallquellen an einer reprasentativen
Lokalisation im Untersuchungsabschnitt untersucht, durch den die maximal zu erwartenden Ge-

rauschimmissionen dokumentiert werden konnen.

Die folgenden Arbeiten sind ortsfeste, sogenannte ,statische Bautatigkeiten™:

O Arbeiten an der Oberleitungsanlage und der Leit- und Sicherungstechnik (OLA- / LST-
Arbeiten)

U Umbauarbeiten am Bahnsteig

U Neubau Bahnsteig

O Rickbaumafinahmen

Tabelle 4 zeigt die Emissionen der einzelnen untersuchten Bautatigkeiten (BT) auf, wie sie auch
in Anhang 2 dargestellt sind. Diese sind im Tag- sowie auch im Nachtzeitraum dargestellt.
Exemplarisch wurden beide Zeitraume untersucht, um eine Einschatzung zu ermdglichen, in wel-
cher Distanz zu den Ortslagen Nachtarbeiten durchgefiihrt werden kdnnen, ohne dass hierdurch
nachtliche Immissionskonflikte in den Wohnlagen entstehen.

Die zur weiteren Untersuchung gewahlten Bautatigkeiten, die in Tabelle 4 fett gekennzeichnet
sind, wurden ortlich und zeitlich so gewahlt, dass sie die larmintensivsten Zustande im Baube-
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triebsablauf, auch im Hinblick auf die am starksten vom Baularm betroffene umliegende Bebau-
ung, abbilden. Auch der Ansatz von moglicherweise parallel stattfindenden Arbeiten wird hierbei
bertcksichtigt.

Bautitigkeit SACEEY Anhang
Tag Nacht
1 Rammgriindung 1141 1141 2.1.1
2 Bohrpfahlgriindung 109,3 109,3 2.1.2
3 Herstellung Sockel / Elemente von Stiitzwanden 103,0 103,0 2.1.3
4 Gleisbauarbeiten 112,3 112,3 2.2
5 OLA-/LST-Arbeiten 106,2 106,2 2.3
6 Umbau Bahnsteig 105,2 105,2 2.4
7 Neubau Bahnsteig (ohne Griindung) 105,7 105,7 2.5
8 RickbaumalBnahmen 105,9 105,9 2.6
Tabelle 4 Emissionen der larmintensivsten Bautatigkeiten

Bei einer Rammgriindung (BT 1] sind deutlich hhere Emissionen zu erwarten als bei einer Griin-
dung im Bohrverfahren (BT 2). Um im Rahmen des Baularmgutachtens den larmintensivsten Fall
(.Worst Case”) zu betrachten, wurden auch der Bau von Schallschutzwénden bzw. von Stiitzwan-
den u.a. mit einer Rammrohrgrindung angesetzt. Dies wird jedoch nur dort ausgefuhrt, wo eine
Rammrohrgriindung technisch erforderlich wird. Im Regelfall werden die die Schallschutzwande
und Stiitzwande mit einer Bohrpfahlgriindung errichtet.

Grindungsarbeiten werden im Zuge der Errichtung von Oberleitungsmasten, der Herstellung von
Stitzwanden, Schallschutzwanden sowie ggf. der Herstellung von Straf3en-, Eisenbahn- und Fuf3-
gangeruberfihrungen durchgefihrt. Sie sind schalltechnisch als besonders kritisch einzustufen,
weshalb solche Arbeiten, die in denselben Baubereichen stattfinden, jedoch deutlich geringere
Emissionen hervorrufen, im Rahmen einer oberen Abschatzung der zu erwartenden Baularmbe-
lastung nicht gesondert betrachtet werden. Hierzu zahlen die Bautatigkeiten an den Stitz- und
Schallschutzwanden (BT 3), OLA- und LST-Arbeiten (BT 5}, sowie RiickbaumaB3nahmen (BT 8).

In Usingen und Hundstadt, wo Bahnsteige neu gebaut werden (BT 7), miissen in diesem Zusam-
menhang auch larmintensive Grindungsarbeiten durchgefiihrt werden. Diese Baumafinahmen
rufen deutlich hohere Emissionen hervor, als die sonstigen Um- und Neubauarbeiten am Bahn-
steig. Auch in Baustellenbereichen mit Bahnsteigneubauten stellen demnach Griindungsarbei-
ten die larmintensivste und damit schalltechnisch kritischste Ma3nahme dar.

Beispielhaft werden beide Griindungsarten an reprasentativen Standorten untersucht. BT 1, die
Rammgriindung, wird am Beispiel eines Oberleitungsmasts in der Saalburgsiedlung (Mast 7-34n)
bei ca. Bahn-km 7,680 untersucht /22/. BT 2, die Bohrpfahlgriindung, wird am Beispiel des dst-
lichen Teils der in Wehrheim geplanten Stiitzwand bei ca. km 8,8 untersucht /18/. Die im Umfeld
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der o.g. geplanten Bautatigkeiten maximal zu erwartende Belastung durch Baularm ist demnach
auch auf die jeweiligen Bereiche Ubertragbar.

Im Zusammenhang mit dem Bau neuer Gleisabschnitte werden der Einbau neuer Gleise bzw. der
Einbau von Weichen als allgemeine Gleisbauarbeiten (BT 4) im Sinne einer zweiten reprasentativ
zu betrachtenden Baumafinahme untersucht. Exemplarisch wird hier eine Etappe des Gleisneu-
baus im zukinftig zweigleisigen Abschnitt unweit der Saalburgsiedlung betrachtet.

Gemaf dem Bauablaufplan ist davon auszugehen ist, dass einige der Bautatigkeiten zumindest
zeitweise parallel stattfinden. Im Bahnhof Usingen wird im Zuge der Verlangerung des Glei-
ses Nr. 56 am sidlichen Rand des vorhandenen Bahngrundstiicks eine Stiitzwand gebaut. In ei-
nem Zeitraum von 2 Wochen wird diese Wand hergestellt, werden Gleisarbeiten durchgefiihrt
und Bahnsteigkanten am neuen Mittelbahnsteig erstellt. Da Gleisbauarbeiten nicht parallel mit
Arbeiten am Bahnsteig durchfiihrbar sind, werden hier in einer reprasentativen Bauphase zur
Abschatzung der maximal zu erwartenden Emissionen im Umfeld des Bahnhofs Usingen die
Grindung der Stitzwand und die Gleisarbeiten simultan untersucht. Im Rahmen einer oberen
Abschatzung wird von der Herstellung der Stiitzwand mittels Rammgriindung ausgegangen.

In den erhobenen Emissionskennwerten fur die in der Sperrpausentbersicht aufgelisteten vo-
raussichtlich eingesetzten Maschinen sind samtliche Zuschlage zur Berticksichtigung der Im-
pulshaltigkeit und gegebenenfalls auch der Tonhaltigkeit nach Maflgabe der AVV Baularm ent-
halten. Details zu den Emissionsansatzen in den einzelnen Bauphasen werden in Anhang 2 auf-
gelistet. Die reprasentativ gewahlten Standorte der jeweiligen, exemplarisch betrachteten Bau-
tatigkeit konnen Anhang 1 entnommen werden.

Der Geltungsbereich der AVV Baularm umfasst ausschlieBlich die Baustellen und die hierauf
verwendeten Baumaschinen und -fahrzeuge. Gerausche, die durch Fahrbewegungen von Trans-
portfahrzeugen im offentlichen StrafBenverkehr oder auf 6ffentlichen Schienenwegen hervorge-
rufen werden, sind folglich nicht beurteilungsrelevant. Im vorliegenden Fall erfolgt die Andienung
der Baustelle ausschlief3lich Uber das offentliche Straf3en- sowie Schienennetz, sodass sie nicht

gesondert zu betrachten ist.

Die Emissionen durch Baustelleneinrichtungsflachen (BE-Fliachen) werden auf Grundlage all-
gemeiner Erfahrungswerte angesetzt. Hier werden die Baugerate und das Baumaterial bereit-
gestellt und Arbeitsvorgange vorbereitet. Rangierbewegung, Be- und Entladevorgange sind auf
BE-Flachen pauschal mit einem flachenbezogenen Schallleistungspegel von

L'war = 65 dB(A)/m?

berticksichtigt. Im vorliegenden Fall befinden sich mehrere BE-Flachen innerhalb der Bauberei-
che entlang der Strecke. Sie sind in Anhang 1 in Gelb dargestellt. Die Emissionen der BE-Flachen
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werden lokal parallel zu den angesetzten Baumaschinen in den untersuchten Bautatigkeiten be-
ricksichtigt. Der Transport zwischen den BE-Flache und den Baufeldern ist ausschliefilich Uber
das Gleis moglich.

7.2 Immissionen

7.2.1 Bestehende schalltechnische Vorbelastung

Da sich gemaf der Rechtsprechung /11/ eine gegebenenfalls bestehende Vorbelastung schutz-
mindernd auswirken kann, wurde diese rechnerisch ermittelt. Zur Ermittlung der Vorbelastung
wurde die Taunusbahn, Strecke 9374, herangezogen. In Anhang 3 sind die Gebiete, in denen die
Vorbelastung aus Verkehrslarm die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm Uberschreiten, gra-

fisch gekennzeichnet.

Wie in Anhang 3 zu erkennen ist, lasst die Verkehrsvorbelastung in den vorderen Gebaudereihen
zur Bahnstrecke hin, je nach Gebietsnutzung, Anpassungen der IRW von bis zu 5 dB(A] im Nacht-
zeitraum zu (siehe hierzu Kapitel 4.3). Da die Taunusbahn in dem untersuchten Abschnitt aus-
schliefilich mit Personennahverkehrsziigen befahren wird, ist die Vorbelastung jedoch in den
weiter von der Schiene entfernten Bereichen gering, im Vergleich zu den aus dem Baularm zu
erwartenden Gerauschbelastungen. Weiterhin fallen die maoglichen Minderungen der Immissi-
onsrichtwerte im Tagzeitraum deutlich geringer aus. Gemaf Informationen des Auftraggebers
sollen die Arbeiten jedoch weitest maoglich im Tagzeitraum (07:00 Uhr - 20:00 Uhr) durchgefiihrt
und nurin einigem Abstand zu den Wohnlagen auf den Nachtzeitraum ausgeweitet werden.

In Anhang 4 wird anhand der dort dargestellten blauen Flachen verdeutlicht, in welchen Umkreis
der jeweils untersuchten Bautatigkeit Uberschreitungen der angepassten, projektspezifischen
IRW unter Berlcksichtigung der Vorbelastung zu erwarten sind. Aufgrund der verhaltnismafig
geringen Vorbelastung durch Schienenverkehrslarm, besonders im Tagzeitraum, und der spezi-
fischen Eigenschaften der dynamischen BaumafBBnahmen wird im Weiteren auf Konflikte mit den
IRW gemaf AVV Baularm eingegangen, ohne allgemeine Berlcksichtigung der Vorbelastung.

7.2.2 Immissionen wahrend der Bautatigkeiten

Bei den larmintensivsten Bautatigkeiten handelt es sich um dynamische Bautatigkeiten, dem-
nach wandern die Emissionen entlang der Baustelle, in diesem Fall entlang der Bahnstrecke
9374. Zur Abschatzung der Betroffenheiten, die durch diese Arbeiten entstehen, wurden die in
Tabelle 4 fett gekennzeichneten Bautatigkeiten exemplarisch betrachtet.
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In Tabelle 5 ist dargestellt, in welchem Umkreis um den aktuellen Standort, an dem die jeweilige
Bautatigkeit durchgefihrt wird, die Immissionsrichtwerte gemaf AVV Baularm eingehalten wer-
den. Der Umkreis ist jeweils fiir den Tag- und Nachtzeitraum angegeben, fir Gebiete, in denen
ausschlieflich Wohnen untergebracht ist (50 / 35 dB(A}), Gebiete in denen vorwiegend Wohnen
untergebracht ist (55 / 40 dB(A)) sowie fiir Gebiete, in denen etwa zu gleichen Teilen Wohnnut-

zungen und gewerbliche Anlagen untergebracht sind (60 / 45 dB(A])).

In der Tabelle wird exemplarisch der maximale Umkreis, in dem Richtwertiiberschreitungen im
Bereich der jeweiligen Gebietsnutzung zu erwarten sind, fiir den Tag- sowie auch fir den Nacht-
zeitraum ausgegeben. Gemal Informationen des Auftraggebers sollen die Arbeiten jedoch vor-
rangig im Tagzeitraum (07:00 Uhr - 20:00 Uhr) durchgefiihrt werden. Nur auBerhalb der Ortsla-
gen sind stellenweile Bauarbeiten im Mehrschichtbetrieb geplant, die dann zusatzlich zum Tag-
zeitraum auch im Nachtzeitraum (20:00 Uhr - 07:00 Uhr) durchgefiihrt werden. Die Tabelle zeigt
auf, welche Bautatigkeiten in welchen Abstanden zu schutzwiirdigen Nutzungen nachts durch-

gefihrt werden konnen, ohne Immissionskonflikte zu riskieren.

Zur Orientierung, welche Auswirkungen weniger larmintensive Bauarbeiten auf ihr Umfeld ha-
ben, wurde in der folgenden Tabelle zusatzlich exemplarisch der Umkreis angegeben, in dem
Uberschreitungen wihrend der der Herstellung von Sockeln bzw. Elementen von Stiitz- und
Schallschutzwénden (BT 3), im Umfeld der Bautatigkeit zu erwarten sind. Da die verschiedenen
Bautatigkeiten allesamt an bzw. entlang der Bahnstrecke stattfinden, kann in Abhangigkeit des
Schalleistungspegels (wie in Anhang 2 angegeben) der jeweiligen Bauphasen interpoliert wer-
den, bei welcher Korridorbreite mit Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte gemaBR AVV

Baularm zu rechnen ist.

Betroffene Korridorbreite Abschatzung (m)

Bautatigkeit Tag Nacht
50 dB(A) 55dB(A) 60dB(A) 35dB(A) 40dB(A) 45 dB(A)

1 - Rammgrindung 370 220 130 1.500 960 600
2 - Bohrpfahlgriindung 240 160 90 1.000 630 390
3 - Wandsockel- und Elemente 120 70 50 530 320 190
4 - Gleisbau 300 180 110 1.270 790 490
Tabelle 5: Abstandsbereiche mit Uberschreitung der Immissionsrichtwerte gemafn AVV
Baularm

Die Punkte, an denen die dynamischen Bauarbeiten exemplarisch untersucht wurden, wurden so
gewahlt, dass die Schallausbreitung relativ frei bei nicht zu stark bewegtem Gelande dargestellt
werden kann. Abschirmungen durch Gebaude oder die ortliche Gelandetopographie im Umfeld
der Bautatigkeit sind in den in Tabelle 5 aufgefihrten Korridorbreiten nicht berticksichtigt. Dem-
entsprechend stellen diese Angaben eine obere Abschatzung bei relativ freier Schallausbreitung
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dar. Beim Fortschreiten der Baustelle kann sie sich die reale Ausbreitung in Abhangigkeit von
der Umgebung vor Ort, d.h. von der ortlichen Bebauung und weiterer Hindernisse, mitunter deut-

lich verringern.

Hinsichtlich der BE-Flachen ist davon auszugehen, dass diese parallel zu den ortlichen Bauar-
beiten betrieben werden. Auch solche BE-Flachen, die sich unmittelbar an schutzwiirdig genutz-
ter Bebauung befinden, machen demnach einen geringen Anteil der gesamten Emissionen wah-
rend der zeitgleichen Durchfihrung der deutlich lauteren Bautatigkeiten aus. Die Position der
geplanten BE-Flachen konnen dem Anhang 1 entnommen werden.

8 Schutzmafnahmen

8.1 Vermeidung und Minimierung von Gerauschemissionen

Die Beurteilung der vom Baubetrieb hervorgerufenen Gerauschimmissionen fihrt zu dem Er-
gebnis, dass Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte gemaB AVV Bauldrm aufgrund der
Emissionen aus den Bautatigkeiten zu verzeichnen sind.

GemaB Ziffer 4.1 der AVV Baularm /2/ sind Mainahmen zur Minderung von Baulédrm zu ergreifen,
wenn die Immissionsrichtwerte iiberschritten werden. Aufgrund der absehbaren Uberschreitun-
gen der Richtwerte besteht das Erfordernis fir technische bzw. organisatorische Schutzmafinah-

men.

Um sicherzustellen, dass alle schalltechnischen Emissionsvorgange, die nach dem Stand der
Technik und unter Bericksichtigung des VerhaltnismaBigkeitsgrundsatzes vermeidbar sind,
auch tatsachlich vermieden werden, wird der Vorhabentrager im Rahmen der Ausschreibung der
Bauleistungen zu den vertraglichen Regelungen mit dem AN Bau konkrete Auflagen zum Immis-
sionsschutz formulieren. Die beauftragten Firmen werden verbindlich verpflichtet, dass alle ver-
meidbaren Gerauschimmissionen unterbleiben. Hierzu wird ein hinreichend konkretisierter Ka-
talog typischer vermeidbarer Emissionsvorgange erstellt werden. Hierzu zahlt insbesondere
auch das regelmafige Abstellen der Motoren von Maschinen und Fahrzeugen in Leerlaufphasen.
Weiterhin wird man von den Firmen den Nachweis fordern, dass alle auf der Baustelle eingesetz-
ten Mitarbeiter in die relevanten Belange des Immissionsschutzes unterwiesen werden. Dariiber
hinaus werden die Baufirmen verpflichtet, die Kontrollfunktion des hier voraussichtlich im Plan-

feststellungsbeschluss geforderten Immissionsschutzbeauftragten zu achten.

Als Mafinahmen zur Vermeidung bzw. zur Minderung von erheblich belastigendem Bauldarm sind
im Rahmen der Planung bevorzugt gerduscharme Bauverfahren vorzusehen. Grundsatzlich ist
jede Baustelle so zu planen, dass die zum Einsatz kommenden Verfahren und Maschinen dem
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Stand der Larmminderungstechnik entsprechen. Der Bauherr hat die fir die Bauausfihrung be-
auftragten Firmen zu verpflichten, dass ausschlielich Baugerate eingesetzt werden, die dem
Stand der Larmminderungstechnik entsprechen.

8.1.1 MafBnahmen bei der Einrichtung und beim Betrieb der Baustelle

Durch die Baustelle kann nicht ausgeschlossen werden, dass bei den Bautatigkeiten Belastigun-
gen der Anwohner auftreten. Daher sind nachfolgende Empfehlungen zur Minderung der Immis-
sionen bei den Bautatigkeiten zu beachten:

U Zur Minimierung der von der Baustelle ausgehenden Gerauschimmissionen im Umfeld ist
zunachst durch eine immissionsgerechte Planung sicherzustellen, dass die wahrend der
Bauarbeiten bestehenden stationaren, d.h. zeitlich und raumlich unveranderte Schallquel-
len, in glinstiger Weise gewahlt werden. Dies betrifft insbesondere die BE-Flachen, auf de-
nen Maschinen und Baumaterial zwischengelagert werden.

U Soweitin den Baustellenbereich stationare Schallquellen, wie zum Beispiel Kompressoren,
betrieben werden und diese einen wesentlichen Beitrag zu Immissionskonflikten leisten,
sind diese abzuschirmen.

8.1.2 Larmarme Bauverfahren und Baumaschinen

Dem Minimierungsgebot in § 22 (1) BImSchG zufolge sind grundsatzlich gerduscharme Bauver-
fahren und Baumaschinen nach dem Stand der Larmminderungstechnik zu wahlen, soweit dies
unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten zumutbar ist. Der Vorhabentrager hat die fur die Bau-
ausfihrung beauftragten Firmen hierzu vertraglich zu verpflichten.

Hinsichtlich des Umgangs mit Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte weist die AVV Bau-
l&rm unter Kapitel 5.2.2 darauf hin, dass von der Stilllegung von Baumaschinen trotz Uberschrei-
tung der Immissionsrichtwerte abgesehen werden kann, wenn die Bauarbeiten von offentlichem

Interesse sind.

8.1.3 Beschrdankung der Betriebszeiten

Die durchfiihrenden Arbeitnehmer sind verstarkt darauf hinzuweisen, dass die Betriebszeiten
der einzelnen larmintensiven Maschinen auf ein Minimum zu beschranken sind und Maschinen,
die nicht effektivim Einsatz sind, auszuschalten und nicht im Leerlauf zu belassen sind.

In der Berechnung wurde bereits davon ausgegangen, dass die Maschinen und Gerate in den
seltensten Fallen 100% der Arbeitszeit im Einsatz sind. Dieser Sachverhalt ist bereits bei der
Ermittlung der Emissionen beriicksichtigt. Eine weitere Beschrankung der Maschineneinsatzzeit
bedeutet, dass die larmintensiven Gerate maximal bis 2,5 Stunden am Tag bzw. bis 2 Stunden in
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der Nacht effektiv larmintensiv betrieben werden diirften. Hiermit sind zwar geringere Emissio-
nen zu erreichen, die Arbeitszeit insgesamt und damit die Anzahl der Tage bzw. Nachte, in denen
gebaut wird, erhoht sich damit deutlich.

Aktuell besteht der Bauablaufplan im Rahmen der Entwurfsplanung, Stand November 2019. Der
tatsachliche Bauablauf kann aufgrund einer veranderten Planung der ausfihrenden Firma (Ge-
rateinsatz, Personalkapazitaten u.a.) gegeniiber dem hier erlauterten Bauablauf abweichen. Ge-
maB der vorliegenden Planung sollen die Arbeiten vorrangig im Tagzeitraum (07:00 Uhr - 20:00

Uhr) durchgefiihrt werden.

Im Fall der Grindungsarbeiten wird vom Auftraggeber angestrebt, Gberall dort Rammgriindun-
gen durchzufihren, wo die Beschaffenheit des Untergrunds deren Umsetzung zulasst. Diese Art
der Griindung ist zwar besonders larmintensiv, die Umsetzung geht jedoch schneller als bei den
alternativ geplanten Bohrpfahlgriindungen. So konnen die gesamte Bauzeit sowie Sperrzeiten

der Bahnstrecke moglichst gering gehalten werden.

Nachtliche Grindungsarbeiten auflerhalb der Ortslagen konnen bei Einhaltung der in Tabelle 5
fur die jeweilige Nutzungsart angegebenen Abstanden zur nachstgelegenen schutzwirdigen Be-
bauung immissionskonfliktfrei durchgefihrt werden. Dies bedeutet z.B., dass im Fall der beson-
ders larmintensiven Rammgrindung ein Abstand zu Gebieten, in denen etwa zu gleichen Teilen
Wohnnutzungen und gewerbliche Anlagen untergebracht sind, von mindestens 600 m bzw. zu
Gebieten mit vorwiegender Wohnnutzung von mindestens ca. 960 m einzuhalten ist, um konflikt-
frei zwischen 20:00 Uhr und 07:00 Uhr grinden zu konnen.

8.1.4 Information von Betroffenen

In Anbetracht des Sachverhaltes, dass im vorliegenden Fall eine Konfliktvermeidung mit nach
dem gegenwartigen Stand der Technik verfiigharen Ma3nahmen weder im Nacht- noch im Tag-
zeitraum moglich ist, sind weitere organisatorische Ma3nahmen zur Minimierung der Einwirkun-

gen erforderlich.

Hierzu zahlt insbesondere eine ausfuhrliche Information des vom Baularm betroffenen Perso-
nenkreises Uber Art und Dauer der Baumaflinahmen sowie Uber den Umfang der zu erwartenden
Beeintrachtigungen. Hiermit soll den Betroffenen die Moglichkeit gegeben werden, sich mit ihrer

personlichen Planung fur den Tagesablauf auf die besondere Situation einzustellen.

Des Weiteren sollte ein handlungsbefugter Ansprechpartner eingesetzt werden. Diese Person,
welche moglichst vor Ort sein sollte, sollte als Ansprechpartner fir die Anwohner fungieren und
im Falle von Beschwerden reagieren konnen. Dies kann in Form von Anordnungen von Messun-
gen oder Arbeitspausen bzw. Pausen bei den larmintensivsten BaumaBnahmen erfolgen. Eine
genaue Vorgehensweise ist vor Baubeginn abzustimmen.
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8.2 Aktive SchutzmaBBnahmen

Zur Vermeidung der zu erwartenden Gerauschimmissionen aus den geplanten Bauarbeiten sind
aktive Schallschutzmaflinahmen, d.h. die Errichtung von Schallschirmen an der Quelle oder im
Schallausbreitungsweg, in Betracht zu ziehen. Hierbei ist zu klaren, ob und gegebenenfalls durch
welche Schallschirme der hier vom Bauherrn geschuldete Immissionsschutz erreicht werden
kann. Dabei konnen sowohl fest installierte Schallschutzwande, ebenso wie mobile Wande zum
Einsatz kommen. Abschirmungen an den Geraten selbst sind so weit wie moglich vorzunehmen.

Als aktive SchallschutzmaBBnahmen werden larmmindernde Mafinahmen auf dem Ausbreitungs-
weg zwischen Schallquelle und Immissionsort bezeichnet. Hierbei konnen z.B. die folgenden

Maflnahmen in Frage kommen:

Schallschiirzen

Kapselungen von Baumaschinen
Schallschirme
Schallschutzzelte

O00OO0D

Einhausungen

8.2.1 Schallschirme / Mobile Lairmschutzwande im Bereich dynamischer Bautatigkeiten

Die Baumafinahmen im Rahmen der Elektrifizierung der Taunusbahn in Stufe 1 finden Uberwie-
gend auf der Strecke statt. Die besonders larmintensiven Grindungs- und Gleisbauarbeiten und
haben den Charakter einer Wanderbaustelle. Temporare Abschirmmafinahmen bei der Einrich-
tung der Baustelle und eine beziglich der Anwohner optimierte Aufstellung von Baumaschinen
spielen folglich eine untergeordnete Rolle beim Immissionsschutz.

Zur Vermeidung der zu erwartenden Gerauschimmissionen aus den geplanten Bauarbeiten sind
prioritar aktive SchallschutzmaBBnahmen in Betracht zu ziehen, das hei3t Mafinahmen, die den
Larminsbesondere durch Abschirmung auf dem Ausbreitungsweg mindern. Hierbei ist zu klaren,
ob und gegebenenfalls durch welche Schallschirme (Schallschutzwénde) der hier vom Bauherrn

geschuldete Immissionsschutz erreicht werden kann.

Der Einsatz stationérer Schallschirme (Schallschutzwande, Systeme mit festen Stiitzen und Ab-
schirmplatten) stellt wahrend der Bautatigkeiten aufgrund der ausgedehnten Lénge der Bau-
stelle sowie der beengten ortlichen Platzverhaltnisse und der angrenzenden in Betrieb befindli-
chen Gleise ausschliefllich immissionsseitig — also an einzelnen nachstgelegenen Wohngebau-
den - eine Moglichkeit zur Larmminderung dar. Bei einem Einsatz von ortsfesten Schallschirmen
geht jedoch die Aufstellung und Griindung / Verankerung zur Gewahrleistung der Standsicherheit
wiederum mit zusatzlichen Flachenbedarf, Gerauschimmissionen sowie mit einem deutlich ho-
heren zeitlichen Aufwand einher. Zur Reduzierung der Betroffenheit ist dieser Losungsansatz

folglich weder praktikabel noch verhaltnismafig.
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Eine Abschirmwirkung kann auch durch mobile Schallschutzwande (Systeme mit mobilen Stiit-
zen und Abschirmplatten) erreicht werden. Systeme mit mobilen Stiitzen haben im Gegensatz zu
Systemen mit festen Stiitzen den Vorteil, dass ihr Montageaufwand gering ist und sie teilweise
flexibler einsetzbar sind. Sie sind dafiir jedoch in ihrer Hohe begrenzt und nicht simultan zum
Bahnbetrieb verwendbar.

Im Regelfall findet der Maschineneinsatz in den Bauflachen an wechselnden Positionen statt, was
zu schalltechnischen ungiinstigen geometrischen Verhaltnissen und somit lediglich zu minima-
len, in der Regel vernachlassigbaren, Abschirmwerten der mobilen Schallschutzwande fihrt. Die
Taunusbahn wird in immissionstechnisch kritischen Bereichen z.B. teilweise in Dammlage ge-
fihrt, oder es verlaufen Stiitzwande direkt an ihr entlang. Da die Arbeiten vorwiegend vom Gleis
aus durchgefiihrt werden sollen, stellt die Errichtung mobiler Schallschutzwande auch ein logis-
tisches Problem dar, im Hinblick auf die Andienung der Baustellenbereiche und den Ablauf der
Vorgange innerhalb derselben. Der Einsatz von mobilen Larmschutzwanden stellt in der Praxis
bei Wanderbaustellen im Hinblick auf eine Nutzen-Kostenbetrachtung somit keinen praktikablen

Losungsansatz dar.

Auch leichte Systeme mit demontablen Gestellen und Abschirmplanen konnen zu einer Verbes-
serung der Larmsituation fiihren. Diesen sind durch die Hohe der besonders larmintensiven
Schallquellen und das vergleichsweise geringe zu erzielende Schalldammmal jedoch grundsatz-
lich Grenzen gesetzt. Um zu gewahrleisten, dass diese leichten Schallschutzwande generell phy-
sikalisch geeignet sind, eine relevante Schallpegelminderung herbeizufiihren, muss sicherge-
stellt werden, dass die Wande dichte Anschlisse zwischen den einzelnen Wandelementen und
auch einen dichten Abschluss zum Boden aufweisen. Schon geringste Abweichungen mindern
den Wert dieser Schallschutzmafinahme fast bis zur Unwirksamkeit ab. D.h. es ist vor Errichten
eine umfangreiche Vorbereitung der Aufstellflachen notwendig und beim Errichten eine entspre-
chende Sorgfaltigkeit erforderlich. Infolgedessen erhohen sich die Kosten dieser Abschirmmaf-
nahme. Zusatzlich ist es in dicht besiedelten Gebieten im Zuge der Verkehrssicherungspflicht
erforderlich, diese mobilen Larmschutzwande stets auf ihre ordnungsgemafe Aufstellung durch
turnusmafige Kontrollgange zu Uberprifen. Dies fihrt zusatzlich zu hohen Unterhaltungskosten.
Der Einsatz dieser leichten Systeme stellt folglich bei StreckenbaumaBnahmen (Linienbaustel-

len) ebenfalls keinen praktikablen Lésungsansatz dar.

Abschlief3end ist festzustellen, dass es selbst mit erheblichem zeit- und kostenintensiven bauli-
chen Schallschutz nicht moglich ist, die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm tags und nachts
im Bereich der StreckenbaumaBnahme ganzlich einzuhalten bzw. temporare Uberschreitungen
gering zu halten und z.B. auf maximal 5 dB zu beschranken. Der Aufbau von Larmschutzmaf-
nahmen zur Abschirmung der umliegenden schutzwiirdigen Nutzungen vor den wandernden
Emissionen der dynamischen Bautatigkeiten erscheint unter diesen Gesichtspunkten als nicht

angemessen.
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8.2.2 Mobile Lairmschutzwande im Bereich der statischen Bautatigkeiten und BE-Flachen

Auch hier begrenzt die innerortliche Lage der Baumafinahme im Gleisbereich die Umsetzungs-
moglichkeiten von aktiven, mobilen SchallschutzmafBnahmen. Bei voller Funktionstichtigkeit
und Erreichbarkeit der statischen Baubereiche ist diese in den engen, innerortlichen Platzver-
haltnissen nicht realisierbar. Entlang der Bahnstrecke ist die Bebauung teilweise sehr eng und
es sind keine Freiflachen vorhanden, auf denen Schallschutzwande mit der ndtigen Standsicher-

heit errichtet werden konnten.

Hinsichtlich der an den Baubereichen gelegenen innerortlichen BE-Flachen sollte, fir den Fall,
dass auf diesen Container(-burgen) errichtet werden sollen, bei der Ausrichtung der Container
auf die bestmaogliche Nutzung von deren abschirmender Wirkung geachtet werden. Diese Art der
Larmschutzmaflnahme stellt eine praktikable und im Hinblick auf eine Nutzen-
Kostenbetrachtung wirtschaftliche Schutzmaf3inahme dar.

8.3 Passive SchallschutzmafBnahmen

Passive Schallschutzmafinahmen, d.h. bauliche Schallschutzmafinahmen, sind geeignet, um
eine hinreichende Begrenzung des Immissionspegels in Wohn- und Schlafraumen zu erreichen.
Passiver Schallschutz umfasst den Austausch vorhandener Fenster durch Bauteile mit
hoherwertiger Schalldammung, ggf. in Verbindung mit dem Einbau von Liftungsanlagen, um das

Offnen der Fenster zu vermeiden.

Bei den im Umfang der vorliegenden Untersuchung betrachteten Bautatigkeiten handelt es sich
um temporare Schallemissionen aufgrund des Baubetriebes, bei denen davon ausgegangen
werden kann, dass insbesondere die larmintensiven Arbeiten als kurzzeitig einzustufen sind und
demnach lediglich fir eine kurze Zeitspanne zu Betroffenheiten fihren werden. Somit sind pas-
sive Schallschutzmafinahmen in diesem Fall als VermeidungsmafBnahme fir die kurze Dauer der

Baumafinahmen als nicht verhaltnismaflig anzusehen.

8.4 Ersatzwohnraum

Gemaf dem geplanten Bauablauf sind innerorts im Regelfall ausschlieBlich Arbeiten im Tagzeit-
raum geplant. AufBerhalb der Ortschaften werden Arbeiten nur auf3erhalb der in Tabelle 5 aufge-
fihrten Korridorbreiten auch im Nachtzeitraum durchgefihrt.

Sofern nachtliche Arbeiten innerorts nicht verhindert werden konnen, kann dem nachweislich im
kritischen Nachtzeitraum von Beurteilungspegeln oberhalb einer bestimmten, von der Genehmi-
gungsbehdrde festzulegenden Schwelle, betroffenen Personenkreis ein Ersatzwohnraum fir den
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Zeitraum der Uberschreitungen angeboten werden. Als sachgerecht wird zum Beispiel ein
Schwellenwert von

L- > 65 dB(A)

angesehen, ab dessen Uberschreitung ein gesunder Nachtschlaf nicht mehr méglich ist. Diese
Schwelle wird aufgrund der geringen Entfernung der Baustelle zu nachstgelegenen schutzwir-
digen Nutzungen teilweise Uberschritten, sofern die untersuchten larmintensiven Bautatigkeiten
wie geplant im Nachtzeitraum und mit dem geplanten Maschineneinsatz durchgefihrt werden.
Die prognostizierten Abstande um die jeweilige Bautatigkeit, in der Uberschreitungen der
Schwellenwerte an den Gebauden im Umfeld nicht ausgeschlossen werden konnen, ist in An-
hang 5 bei relativ freier Schallausbreitung dargestellt. Fiir die innerorts gelegenen, beispielhaft
betrachteten Durchfiihrungsorte kann Anhang 4 entnommen werden, inwiefern in einem solchen
Umfeld eine Abschirmung durch die vorderen Gebaudereihen zu erwarten ist.
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9 AbschlieBende Bemerkungen

Nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) soll jede Baustelle so geplant oder ein-
gerichtet und betrieben werden, dass Gerausche verhindert werden, die nach dem Stand der
Technik vermeidbar sind. Demgemaf sind die mit den Bauleistungen beauftragten Unternehmen
dahingehend vertraglich zu verpflichten, dass sie ausschlieBllich Bauverfahren und Baugerate
einsetzen, die dem Stand der Technik entsprechen. Generell soll der Betreiber der Baustelle den
Bauablauf dahingehend planen, dass gerauschintensive Maschinen und Aggregate in moglichst
groflem Abstand zu den Gebaudefassaden aufgestellt bzw. betrieben werden. Bei der Durchfih-
rung nachtlicher, larmintensiver Arbeiten in der Nahe von schutzwirdigen Nutzungen sind die
Korridorbreiten aus Tabelle 5 als Mindestabstande zu berlcksichtigen.

Weiterhin kommt einer ausfiihrlichen Kommunikation mit den betroffenen Nachbarn hinsichtlich
der Konfliktminderung eine besondere Bedeutung zu. Daher sollten die Hinweise zur Information
der Nachbarn beachtet werden, im Vorfeld erfolgen und iber die teilweise hohe Intensitat der
Baumafnahmen sowie auch deren durch die Sperrpausen klar begrenzten Durchfiihrungszeit-
raum aufklart werden. Hiermit soll den Betroffenen die Moglichkeit gegeben werden, sich mit
ihrer personlichen Planung fir den Tagesablauf auf die besondere Situation einzustellen.

Die Genauigkeit der vorgestellten schalltechnischen Prognoseergebnisse betragt + 0 /- 3 dB(A).

Fuakloed—

Friederike Sweekhorst B.Sc.

u e

Dipl.419. I\ﬁﬁ{t/;chias John-Tschoeppe

AUFGESTELLT:

GEPRUFT:
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Schallemissionen von Baustellen &K KREBS+KIEFER

Ermittlung der beurteilten Schallleistung FRITZ AG
K:\B_Projekte\2019\8204_804_INGE_SPI_DBEuC_Taunusbhahn\C_Bearbeitung\06_ABS\Anhaenge\[20198204-808_Emissionen.xIsx]JAnhang 2.1.1

1 - Rammgrindung

Beurteilungszeitraum Tag (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr)

Baumaschine LWAeq Lwar
Arbeitsvorgang [dB(A [-] [h] [%] [h] [dB] | [dB] | [dB(A)] | [dB]
Zweiwegebagger 102,6 1 7,6

Materialtransport
(vgl. HLUG, Heft 2)

Ramme 119 1 13 30 4 5 0 114,0 0
Grundungsarbeiten
(vgl. Datenblatt

Lwar= 114,1dB(A)

zzgl. Impulszuschlag der pegelbestimmenden Maschinen zzgl. K,=  0,0dB(A)

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges= 114,1dB(A)

Beurteilungszeitraum Nacht (20:00 Uhr bis 07:00 Uhr)

Baumaschine LWAeq Lwar
Arbeitsvorgang [dB(A [-] [h] [%] [h] [dB] | [dB] | [dB(A)] | [dB]

Zweiwegebagger 102,6 1 7,6
Materialtransport
(vgl. HLUG, Heft 2)

Ramme 119 1 11 35 4 5 0 114,0 0
Grundungsarbeiten
(vgl. Datenblatt

Lwar= 114,1dB(A)

zzgl. Impulszuschlag der pegelbestimmenden Maschinen zzgl. K,=  0,0dB(A)

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges= 114,1dB(A)

Anhang 2.1.1
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Schallemissionen von Baustellen &K KREBS+KIEFER

Ermittlung der beurteilten Schallleistung FRITZ AG
K:\B_Projekte\2019\8204_804_INGE_SPI_DBEuUC_Taunusbahn\C_Bearbeitung\06_ABS\Anhaenge\[20198204-808_Emissionen.xIsx]Anhang 2.1.2

2 - Bohrpfahlgrindung

Beurteilungszeitraum Tag (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr)

Baumaschine Lwaeq Lwar
Arbeitsvorgang [dB(A)] [h] [%] | [h] | [dB] | [dB] | [dB(A)] | [dB]
Zweiwegebagger 102,6 7,6

Materialtransport
(vgl. HLUG, Heft 2)

Teleskopmaékler - Bohrbetrieb 114 1 13 30 4 5 0 109,0 0
Grindungsarbeiten
(vgl. Datenblatt

Lwar= 109,3 dB(A)

zzgl. Impulszuschlag der pegelbestimmenden Maschinen zzgl.K,=  0,0dB(A)

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges= 109,3 dB(A)

Beurteilungszeitraum Nacht (20:00 Uhr bis 07:00 Uhr)

Baumaschine Lwaeq Lwar
Arbeitsvorgang [dB(A)] [h] [%] | [h] | [dB] | [dB] | [dB(A)] | [dB]

Zweiwegebagger 102,6 7,6
Materialtransport
(vgl. HLUG, Heft 2)

Teleskopmaékler - Bohrbetrieb 114 1 11 35 4 5 0 109,0 0
Grindungsarbeiten
(vgl. Datenblatt

Lwar= 109,3 dB(A)

zzgl. Impulszuschlag der pegelbestimmenden Maschinen zzgl.K,=  0,0dB(A)

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges= 109,3 dB(A)

Anhang 2.1.2
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Schallemissionen von Baustellen &K KREBS +KIEFER
Ermittlung der beurteilten Schallleistung FRITZ AG

K:\B_Projekte\2019\8204_804_INGE_SPI_DBEuUC_Taunusbahn\C_Bearbeitung\06_ABS\Anhaenge\[20198204-808_Emissionen.xIsx]Anhang 2.1.3

3 - Herstellung Sockel und Elemente von Stitz- und Schallschutzwanden

Beurteilungszeitraum Tag (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr)

Baumaschine Lwaeq Lwar
Arbeitsvorgang [dB(A)] [h] [%] | [h] | [dB] | [dB] | [dB(A)] | [dB]
Zweiwegebagger 102,6 7,6

Materialtransport
(vgl. HLUG, Heft 2)

Zweiwegebagger mit Klappschaufel 102,6 1 13 15 2 10 0 92,6 12,7
Bodenaushub
(vgl. HLUG, Heft 2)

Material-Forder-Siloeinheit 985 1 13 75 10 0 0 985 0,5
(z.B. Plasser & Theurer)

(vgl. ZTQ 14)

Vibrationsstampfer 1051 1 13 15 2 10 0 95,1 3.3

Verdichten von Kies- und Schotterboden
(vgl. HLUG, Heft 2)

Lwar= 1025 dB(A)

zzgl. Impulszuschlag der pegelbestimmenden Maschinen zzgl.K,=  0,5dB(A)
Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges= 103,0dB(A)
Beurteilungszeitraum Nacht (20:00 Uhr bis 07:00 Uhr)

Baumaschine LWAeq Lwar
e ) P 4 A
Zweiwegebagger 102,6 7,6

Materialtransport
(vgl. HLUG, Heft 2)

Zweiwegebagger mit Klappschaufel 102,6 1 11 15 2 10 0 92,6 12,7
Bodenaushub
(vgl. HLUG, Heft 2)

Material-Forder-Siloeinheit 985 1 11 75 8 0 0 985 0,5
(z.B. Plasser & Theurer)

(vgl. ZTQ 14)

Vibrationsstampfer 1051 1 11 15 2 10 0 95,1 3.3

Verdichten von Kies- und Schotterboden
(vgl. HLUG, Heft 2)

Lwar= 1025 dB(A)

zzgl. Impulszuschlag der pegelbestimmenden Maschinen zzgl.K,=  0,5dB(A)

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges= 103,0dB(A)

Anhang 2.1.3
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Schallemissionen von Baustellen &K KREBS+KIEFER

Ermittlung der beurteilten Schallleistung FRITZ AG
K:\B_Projekte\2019\8204_804_INGE_SPI_DBEuC_Taunusbhahn\C_Bearbeitung\06_ABS\Anhaenge\[20198204-808_Emissionen.xIsx]Anhang 2.2

4 - Gleisbauarbeiten

Beurteilungszeitraum Tag (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr)

Baumaschine LWAeq Lwar
Arbeitsvorgang [dB(A [-] [h] [%] [h] [dB] | [dB] | [dB(A)] | [dB]
Zweiwegebagger 102,6 1 7,6

Materialtransport
(vgl. HLUG, Heft 2)

Umbauzug - Schwellenleger 116 1 13 45 6 5 0 1110 0
(z.B. Plasser & Theurer)

(vgl. ZTQ 14)

Schienentrennschleifmaschine 116 1 13 15 2 10 0 106,0 0

Auftrennen bestehender Gleise
(vgl. Stérschallkataster der DB)

Lwar= 112,3dB(A)

zzgl. Impulszuschlag der pegelbestimmenden Maschinen zzgl. K, = 0,0 dB(A)
Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges= 112,3dB(A)
Beurteilungszeitraum Nacht (20:00 Uhr bis 07:00 Uhr)

Baumaschine Lwaeg N Te Tg K Kt Lwar K,
Arbeitsvorgang [@BAI| [1 | ] | [%] | [n] | [dB] ]| [dB] | [dB(A)] | [dB]

Zweiwegebagger 102,6 1 11 50 6 5 0 97,6
Materialtransport
(vgl. HLUG, Heft 2)

Umbauzug - Schwellenleger 116 1 11 50 6 5 0 1110 0
(z.B. Plasser & Theurer)

(vgl. ZTQ 14)

Schienentrennschleifmaschine 116 1 11 15 2 10 0 106,0 0

Auftrennen bestehender Gleise
(vgl. Storschallkataster der DB)

Lwar= 112,3dB(A)

zzgl. Impulszuschlag der pegelbestimmenden Maschinen zzgl. K,=  0,0dB(A)

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges= 112,3dB(A)

Anhang 2.2
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Schallemissionen von Baustellen &K KREBS+KIEFER

Ermittlung der beurteilten Schallleistung FRITZ AG
K:\B_Projekte\2019\8204_804_INGE_SPI_DBEuUC_Taunusbahn\C_Bearbeitung\06_ABS\Anhaenge\[20198204-808_Emissionen.xlIsx]Anhang 2.3

5 - OLA-/ LST-Arbeiten

Beurteilungszeitraum Tag (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr)

Baumaschine Lwaeq Lwar
Arbeitsvorgang [dB(A)] [h] [%] | [h] | [dB] | [dB] | [dB(A)] | [dB]
Mobilkran (Autokran) 104,4 1 9,4

Materialtransport
(vgl. HLUG, Heft 2)

Turmverbrennungstriebwagen 1075 1 13 60 8 5 0 102,5 2
Oberleitungsarbeiten
(vgl. ZTQ 14)

Lwar= 104,2 dB(A)

zzgl. Impulszuschlag der pegelbestimmenden Maschinen zzgl. K,=  2,0dB(A)

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges= 106,2 dB(A)

Beurteilungszeitraum Nacht (20:00 Uhr bis 07:00 Uhr)

Baumaschine Lwaeq Lwar
Arbeitsvorgang [dB(A)] [h] [%] | [h] | [dB] | [dB] | [dB(A)] | [dB]

Mobilkran (Autokran) 104,4 1 9,4
Heben und Ablegen von Spundwénden
(vgl. HLUG, Heft 2)

Turmverbrennungstriebwagen 1075 1 11 50 6 5 0 102,5 2
Oberleitungsarbeiten
(vgl. ZTQ 14)

Lwar= 104,2 dB(A)

zzgl. Impulszuschlag der pegelbestimmenden Maschinen zzgl. K,=  2,0dB(A)

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges= 106,2 dB(A)

Anhang 2.3
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Schallemissionen von Baustellen &K KREBS+KIEFER

Ermittlung der beurteilten Schallleistung FRITZ AG
K:\B_Projekte\2019\8204_804_INGE_SPI_DBEuUC_Taunusbahn\C_Bearbeitung\06_ABS\Anhaenge\[20198204-808_Emissionen.xlIsx]Anhang 2.4

6 - Umbau Bahnsteig

Beurteilungszeitraum Tag (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr)

Baumaschine Lwaeq Lwar
Arbeitsvorgang [dB(A)] [h] [%] | [h] | [dB] | [dB] | [dB(A)] | [dB]
Zweiwegebagger 102,6 7,6

Materialtransport
(vgl. HLUG, Heft 2)

Betontransportmischer 100,7 1 13 60 8 5 0 95,7 15
Bereitstellung von Fertigbeton
(vgl. HLfU, Heft 247)

Betonpumpe DA3 103,7 1 13 60 8 5 0 98,7 29
Verfullung von Beton
(vgl. HLfU, Heft 247)

LWAr = 102,3 dB(A)

zzgl. Impulszuschlag der pegelbestimmenden Maschinen zzgl. K,=  2,9dB(A)
Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges= 105,2 dB(A)
Beurteilungszeitraum Nacht (20:00 Uhr bis 07:00 Uhr)

Baumaschine LWAeq LWAr
Zweiwegebagger 102,6 1 7,6

Materialtransport
(vgl. HLUG, Heft 2)

Betontransportmischer 100,7 1 11 50 6 5 0 95,7 15
Bereitstellung von Fertigbeton
(vgl. HLfU, Heft 247)

Betonpumpe DA3 103,7 1 11 50 6 5 0 98,7 29
Verfullung von Beton
(vgl. HLfU, Heft 247)

Lwar= 102,3 dB(A)

zzgl. Impulszuschlag der pegelbestimmenden Maschinen zzgl. K= 2,9dB(A)

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges= 105,2dB(A)

Anhang 2.4
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Schallemissionen von Baustellen &K KREBS+KIEFER

Ermittlung der beurteilten Schallleistung FRITZ AG
K:\B_Projekte\2019\8204_804_INGE_SPI_DBEuUC_Taunusbahn\C_Bearbeitung\06_ABS\Anhaenge\[20198204-808_Emissionen.xIsx]ANHANG 2.5

7 - Neubau Bahnsteig

Beurteilungszeitraum Tag (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr)

Baumaschine Lwaeq Lwar
Arbeitsvorgang [dB(A)] [h] [%] | [h] | [dB] | [dB] | [dB(A)] | [dB]
Zweiwegebagger 102,6 7,6

Materialtransport
(vgl. HLUG, Heft 2)

Plattenrttler 1084 1 13 60 8 5 0 1034 1,3
Verdichten des Unterbaus
(vgl. HLUG, Heft 2)

Lwar= 1044 dB(A)

zzgl. Impulszuschlag der pegelbestimmenden Maschinen zzgl. K,=  1,3dB(A)

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges= 105,7 dB(A)

Beurteilungszeitraum Nacht (20:00 Uhr bis 07:00 Uhr)

Baumaschine Lwaeq Lwar
Arbeitsvorgang [dB(A)] [h] [%] | [h] | [dB] | [dB] | [dB(A)] | [dB]

Zweiwegebagger 102,6 7,6
Materialtransport
(vgl. HLUG, Heft 2)

Plattenrttler 1084 1 11 50 6 5 0 1034 1,3
Verdichten von Sandboden
(vgl. HLUG, Heft 2)

Lwar= 1044 dB(A)

zzgl. Impulszuschlag der pegelbestimmenden Maschinen zzgl. K,=  1,3dB(A)

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges= 105,7 dB(A)

ANHANG 2.5
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Schallemissionen von Baustellen &K KREBS+KIEFER

Ermittlung der beurteilten Schallleistung FRITZ AG
K:\B_Projekte\2019\8204_804_INGE_SPI_DBEuUC_Taunusbahn\C_Bearbeitung\06_ABS\Anhaenge\[20198204-808_Emissionen.xlIsx]Anhang 2.6

8 - Ruckbaumalinahmen

Beurteilungszeitraum Tag (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr)

Baumaschine Lwaeq Lwar
Arbeitsvorgang [dB(A)] [h] [%] | [h] | [dB] | [dB] | [dB(A)] | [dB]
Zweiwegebagger 102,6 7,6

Materialtransport
(vgl. HLUG, Heft 2)

AbbruchmeiBel 108,6 1 13 60 8 5 0 103,6 3,1
Abmei3eln von Beton
(vgl. HLUG, Heft 2)

Bagger mit Zange 105 1 13 60 8 5 0 100,0 6,3
Zerkleinern und zerschlagen von Stahlbeton
(vgl. HLfU, Heft 247)

LWAr = 105,9 dB(A)

zzgl. Impulszuschlag der pegelbestimmenden Maschinen zzgl. K,=  3,1dB(A)
Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges= 109,0 dB(A)
Beurteilungszeitraum Nacht (20:00 Uhr bis 07:00 Uhr)

Baumaschine LWAeq LWAr
Zweiwegebagger 102,6 1 7,6

Materialtransport
(vgl. HLUG, Heft 2)

Presslufthammer 108,6 1 11 50 6 5 0 103,6 3,1
Abmeil3eln von Beton
(vgl. HLUG, Heft 2)

Bagger mit Zange 105 1 11 50 6 5 0 100,0 6,3
Zerkleinern und zerschlagen von Stahlbeton
(vgl. HLfU, Heft 247)

Lwar= 105,9 dB(A)

zzgl. Impulszuschlag der pegelbestimmenden Maschinen zzgl. K,=  3,1dB(A)

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges= 109,0 dB(A)

Anhang 2.6
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Schallemissionen von Baustellen

& KREBS+KIEFER

Ermittlung der beurteilten Schallleistung FRITZ AG

K:\B_Projekte\2019\8204_804_INGE_SPI_DBEuC_Taunusbahn\C_Bearbeitung\06_ABS\Anhaenge\[20198204-808_Emissionen.xIsx]Anhang 2.7

Abkirzungen

I-WAeq
I-WAr

LWAr,ges

N
Te
Tg

energiedquivalenter Schallleistungspegel [dB(A)]
beurteilter Schallleistungspegel [dB(A)]
beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel [dB(A)]
Anzahl der Baumaschinen [-]

tégliche Einsatzdauer der einzelnen Baumaschine [h]
tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine:

anteilig an der téaglichen Einsatzdauer [%)]
absolut [h]

Zeitkorrektur zur Berucksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer
gemal Ziffer 6.7.1 der AVV Baularm [dB]

Zuschlag fur Impulshaltigkeit [dB]
Zuschlag fur Tonhaltigkeit [dB]

20.04.2020; Bericht Nr. 20188225-ABS-1
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Saalburgsiedlung
zu Wehrheim

Korrekturen des Immissionsrichtwertes
Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes der

AVV Baularm durch die Vorbelastung des Verkehrslarms
innerhalb der verschiedenen Gebiete

Beurteilungszeitraum: Tag (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr)

=> Immissionsrichtwertkorrekturen in 5,2 m Héhe

<= 0 dB(A)
0< <= 5 dB(A)=>+ 0 dB(A)

5< . <= 10 dB(A) => + 2 dB(A)
10 < dB(A) => + 5 dB(A)

MalRstab 1:10000
0

100 200 400 600 800
m

Heinrich-Hertz-StraBe 2
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Telefon (06151) 885-383
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INGE SPI /DB E&C
Elektrifizierung Taunusbahn

KONFLIKTKARTE

Verkehrslarmvorbelastung durch Schienenverkehr

Immissionshohe: 5,2 m tber Gelande (1. Obergeschoss)
Beurteilungszeitraum: Tag (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr)
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Saalburgsiedlung
zu Wehrheim

Korrekturen des Immissionsrichtwertes
Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes der

AVV Baularm durch die Vorbelastung des Verkehrslarms
innerhalb der verschiedenen Gebiete

Beurteilungszeitraum: Nacht (20.00 Uhr bis 07.00 Uhr)
=> Immissionsrichtwertkorrekturen in 5,2 m Héhe

<= 0 dB(A)
0< <= 5 dB(A)=>+ 0 dB(A)

5< . <= 10 dB(A) => + 2 dB(A)
10 < dB(A) => + 5 dB(A)

MalRstab 1:10000
0

100 200 400 600 800
m

Heinrich-Hertz-StraBe 2
64695 Darmstadt
Telefon (06151) 885-383
www.kuk.de

& KREBS+KIEFER
FRITZ AG
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Elektrifizierung Taunusbahn
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Verkehrslarmvorbelastung durch Schienenverkehr

Immissionshohe: 5,2 m tber Gelande (1. Obergeschoss)
Beurteilungszeitraum: Nacht (20.00 Uhr bis 07.00 Uhr)
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Seite 1von1




Korrekturen des Immissionsrichtwertes
Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes der
\
\

AVV Baularm durch die Vorbelastung des Verkehrslarms
! innerhalb der verschiedenen Gebiete
\ / = P \
\\ /%d“? M Dj\\ — Beurteilungszeitraum: Tag (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr)
\

—
B

=> Immissionsrichtwertkorrekturen in 5,2 m Héhe

&

r o
—pmsEm @ ]

L

\ <= 0 dB(A)
ZZ7\ | D,& 0< <= 5 dB(A)=>+0dB(A)
Q; 0 Qﬂ 5<.<= 10 dB(A) => + 2 dB(A)
@os o E‘.Q%% “%S 10< dB(A) => + 5 dB(A)
n O
ﬁDqua E@ g
e
o9mdio0 & Oy
o0 a O Do g
DD = H% E‘:'j SQ
] o =g
Og g o = S
= 7 o
o

Uigi.ﬂ.jﬂ

mm

]

MalRstab 1:10000
0

100 200 400 600 800
m

. Heinrich-Hertz-StralRe 2

64695 Darmstadt
™ KREBS +KIEFER 64695 Damstact s
FRITZ AG www.kuk.de

o, &M ga g
Pagge 6"0@?{}
@ T e

D 8s fIu® 4

20.04.2020; Bericht Nr.20198204-808-1

INGE SPI /DB E&C
Elektrifizierung Taunusbahn

KONFLIKTKARTE

Verkehrslarmvorbelastung durch Schienenverkehr

Immissionshohe: 5,2 m tber Gelande (1. Obergeschoss)
Beurteilungszeitraum: Tag (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr)

ANHANG 3.2.1

Seite 1von1




Korrekturen des Immissionsrichtwertes
Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes der
AVV Baularm durch die Vorbelastung des Verkehrslarms

! innerhalb der verschiedenen Gebiete
/ - B . \
/%d“? M 0 \‘ I Beurteilungszeitraum: Nacht (20.00 Uhr bis 07.00 Uhr)
L |
R "\‘ |
r / L &) => Immissionsrichtwertkorrekturen in 5,2 m Hohe
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INGE SPI /DB E&C
Elektrifizierung Taunusbahn

KONFLIKTKARTE

Verkehrslarmvorbelastung durch Schienenverkehr

Immissionshohe: 5,2 m tber Gelande (1. Obergeschoss)
Beurteilungszeitraum: Nacht (20.00 Uhr bis 07.00 Uhr)
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Korrekturen des Immissionsrichtwertes
Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes der

AVV Baularm durch die Vorbelastung des Verkehrslarms
innerhalb der verschiedenen Gebiete

Beurteilungszeitraum: Tag (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr)
=> Immissionsrichtwertkorrekturen in 5,2 m Héhe
<= 0 dB(A)

0< <= 5 dB(A)=>+ 0 dB(A)

5< . <= 10 dB(A) => + 2 dB(A)
10 < dB(A) => + 5 dB(A)

Hundstadt
zu Gravenwiesbach

MalRstab 1:10000

0 100 200 400 600

800
m
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Verkehrslarmvorbelastung durch Schienenverkehr

Immissionshohe: 5,2 m tber Gelande (1. Obergeschoss)
Beurteilungszeitraum: Tag (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr)
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Korrekturen des Immissionsrichtwertes
Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes der

AVV Baularm durch die Vorbelastung des Verkehrslarms
innerhalb der verschiedenen Gebiete

Beurteilungszeitraum: Nacht (20.00 Uhr bis 07.00 Uhr)

=> Immissionsrichtwertkorrekturen in 5,2 m Héhe

Gravenwiesbach

<= 0 dB(A)
0< <= 5 dB(A)=>+ 0 dB(A)
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KONFLIKTKARTE

Verkehrslarmvorbelastung durch Schienenverkehr

Immissionshohe: 5,2 m tber Gelande (1. Obergeschoss)
Beurteilungszeitraum: Nacht (20.00 Uhr bis 07.00 Uhr)
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Korrekturen des Immissionsrichtwertes
Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes der

AVV Baularm durch die Vorbelastung des Verkehrslarms
innerhalb der verschiedenen Gebiete

Beurteilungszeitraum: Tag (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr)
=> Immissionsrichtwertkorrekturen in 5,2 m Héhe
<= 0 dB(A)

0< <= 5 dB(A)=>+ 0 dB(A)

5< . <= 10 dB(A) => + 2 dB(A)
10 < dB(A) => + 5 dB(A)

MalRstab 1:10000
0

100 200 400 600 800
m

" Heinrich-Hertz-StralRe 2
64695 Darmstadt
™ KREBS +KIEFER 64695 Damstact s
FRITZ AG www.kuk.de
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KONFLIKTKARTE

Verkehrslarmvorbelastung durch Schienenverkehr

Immissionshohe: 5,2 m tber Gelande (1. Obergeschoss)
Beurteilungszeitraum: Tag (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr)
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Korrekturen des Immissionsrichtwertes
Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes der

AVV Baularm durch die Vorbelastung des Verkehrslarms
innerhalb der verschiedenen Gebiete

Beurteilungszeitraum: Nacht (20.00 Uhr bis 07.00 Uhr)
=> Immissionsrichtwertkorrekturen in 5,2 m Héhe
<= 0 dB(A)

0< <= 5 dB(A)=>+ 0 dB(A)

5< . <= 10 dB(A) => + 2 dB(A)
10 < dB(A) => + 5 dB(A)

MalRstab 1:10000
0

100 200 400 600 800
m
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Immissionshohe: 5,2 m tber Gelande (1. Obergeschoss)
Beurteilungszeitraum: Nacht (20.00 Uhr bis 07.00 Uhr)

ANHANG 3.4.2
Seite 1von 1




[e2)

Saalburgsiedlung

zu Wehrheim
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Beurteilungspegel
geman AVV Baularm

Immissionshohe: 5,2 m tber Gelande (1.0G)

B = 50 dB(A): IRW (ausschlieRlich Wohnen)
55 dB(A): IRW (vorwiegend Wohnen)

60 dB(A): IRW (gemischte Nutzung)

l 5 dB(A): IRW (vorwiegend Anlagen)

6
7
75 dB(A)
80 dB(A)

Uberschreitungen
der unter Beriicksichtigung der Vorbelastung durch
Verkehrslarm korrigierten Immissionsrichtwerte der AVV Baularm

<= 0 dB(A)

0< <= 5 dB(A)
5< <= 10 dB(A)
10< <= 15 dB(A)
15< <= 20 dB(A)
20< <= 25 dB(A)
25< dB(A)

MalRstab 1:10000
0 600 800

I TN 2029009 S
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BT 1 - Rammgrundung

Immissionshohe: 5,2 m Uber Gelande (1. Obergeschoss)
Beurteilungszeitraum: Tag (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr)
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Wehrheim

Beurteilungspegel
geman AVV Baularm

Immissionshohe: 5,2 m tber Gelande (1.0G)

B = 35 dB(A): IRW (ausschlieRlich Wohnen)
40 dB(A): IRW (vorwiegend Wohnen)

45 dB(A): IRW (gemischte Nutzung)

50 dB(A): IRW (vorwiegend Anlagen)

55 dB(A)

60 dB(A)

65 dB(A)

Uberschreitungen
der unter Beriicksichtigung der Vorbelastung durch
Verkehrslarm korrigierten Immissionsrichtwerte der AVV Baularm

<= 0 dB(A)

0< <= 5 dB(A)
5< <= 10 dB(A)
10< <= 15 dB(A)

15< <= 20 dB(A)
20 < <= 25 dB(A)
25< dB(A)

MalRstab 1:10000
0

100 200 400 600 800
I TN 000002

Saalburgsiedlung
zu Wehrheim
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Saalburgsiedlung

zu Wehrheim
/
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Beurteilungspegel
geman AVV Baularm

Immissionshohe: 5,2 m tber Gelande (1.0G)

B = 50 dB(A)
= 55 dB(A): IRW (vorwiegend Wohnen)
60 dB(A): IRW (gemischte Nutzung)
65 dB(A): IRW (vorwiegend Anlagen)
70 dB(A)
7
8

0 dB(A)

Uberschreitungen
der unter Beriicksichtigung der Vorbelastung durch
Verkehrslarm korrigierten Immissionsrichtwerte der AVV Baularm

<= 0 dB(A)

0< <= 5 dB(A)
5< <= 10 dB(A)
10< <= 15 dB(A)
15< <= 20 dB(A)
20< <= 25 dB(A)
25< dB(A)

MalRstab 1:10000
0

100 200 400 600 800
I TN 000002
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SCHALLIMMISSIONSPLAN und
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BT 2 - Bohrpfahlgrindung

Immissionshohe: 5,2 m Uber Gelande (1. Obergeschoss)
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Saalburgsiedlung
zu Wehrheim

/

Beurteilungspegel
geman AVV Baularm

Immissionshohe: 5,2 m tber Gelande (1.0G)

B = 35 dB(A): IRW (ausschlieRlich Wohnen)
= 40 dB(A): IRW (vorwiegend Wohnen)

45 dB(A): IRW (gemischte Nutzung)

50 dB(A): IRW (vorwiegend Anlagen)

55 dB(A)

60 dB(A)

65 dB(A)

Uberschreitungen
der unter Beriicksichtigung der Vorbelastung durch
Verkehrslarm korrigierten Immissionsrichtwerte der AVV Baularm

<= 0 dB(A)

0< <= 5 dB(A)
5< <= 10 dB(A)
10< <= 15 dB(A)
15< <= 20 dB(A)
20< <= 25 dB(A)
25< dB(A)

MalRstab 1:10000
0

100 200 400 600 800
I TN 000002
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Saalburgsiedlung
zu Wehrheim

/

Beurteilungspegel
geman AVV Baularm

Immissionshohe: 5,2 m tber Gelande (1.0G)

B = 50 dB(A): IRW (ausschlieRlich Wohnen)
= 55 dB(A): IRW (vorwiegend Wohnen)
60 dB(A): IRW (gemischte Nutzung)
65 dB(A): IRW (vorwiegend Anlagen)
70 dB(A)
7
8

0 dB(A)

Uberschreitungen
der unter Beriicksichtigung der Vorbelastung durch
Verkehrslarm korrigierten Immissionsrichtwerte der AVV Baularm

<= 0 dB(A)

0< <= 5 dB(A)
5< <= 10 dB(A)
10< <= 15 dB(A)

15< <= 20 dB(A)
20 < <= 25 dB(A)
25< dB(A)

MalRstab 1:10000
0

100 200 400 600 800
I TN 000002
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Wehrheim

Beurteilungspegel
geman AVV Baularm

Immissionshohe: 5,2 m tber Gelande (1.0G)

B = 35 dB(A): IRW (ausschlieRlich Wohnen)
= 40 dB(A): IRW (vorwiegend Wohnen)

45 dB(A): IRW (gemischte Nutzung)

50 dB(A): IRW (vorwiegend Anlagen)

55 dB(A)

60 dB(A)

65 dB(A)

Uberschreitungen
der unter Beriicksichtigung der Vorbelastung durch
Verkehrslarm korrigierten Immissionsrichtwerte der AVV Baularm

<= 0 dB(A)

0< <= 5 dB(A)
5< <= 10 dB(A)
10< <= 15 dB(A)

15< <= 20 dB(A)
20 < <= 25 dB(A)
25< dB(A)

MalRstab 1:10000
0

100 200 400 600 800
I TN 000002

Saalburgsiedlung
zu Wehrheim
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Beurteilungspegel
gemafn AVV Bauldrm

Immissionshohe: 5,2 m tber Gelande (1.0G)

50 dB(A): IRW (ausschlief3lich Wohnen)
55 dB(A): IRW (vorwiegend Wohnen)
60 dB(A): IRW (gemischte Nutzung)

65 dB(A): IRW (vorwiegend Anlagen)
70 dB(A)

75 dB(A)

80 dB(A)

Uberschreitungen
der unter Beriicksichtigung der Vorbelastung durch
Verkehrslarm korrigierten Immissionsrichtwerte der AVV Baularm

<= 0 dB(A)

0< <= 5 dB(A)
5< <= 10 dB(A)
10< <= 15 dB(A)

15< <= 20 dB(A)
20 < <= 25 dB(A)
25< dB(A)

MalRstab 1:10000
0

100 200 400 600 800
m

Heinrich-Hertz-StralRe 2
\o 64695 Darmstadt
™ KREBS +KIEFER 64695 Damstact - as
FRITZ AG www.kuk.de

20.04.2020; Bericht Nr.20198204-808-1

INGE SPI /DB E&C
Elektrifizierung Taunusbahn

SCHALLIMMISSIONSPLAN und
KONFLIKTKARTE
BT 1 und BT 4 - Rammgrindung und Gleisbau parallel

Immissionshohe: 5,2 m Uber Gelande (1. Obergeschoss)
Beurteilungszeitraum: Tag (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr)

ANHANG 4.4.1
Seite 1von 1




Beurteilungspegel
gemafn AVV Bauldrm

Immissionshohe: 5,2 m tber Gelande (1.0G)

35 dB(A): IRW (ausschlie3lich Wohnen)
40 dB(A): IRW (vorwiegend Wohnen)
45 dB(A): IRW (gemischte Nutzung)

= 50 dB(A): IRW (vorwiegend Anlagen)

= 55 dB(A)
= 60 dB(A)
= 65 dB(A)

Uberschreitungen
der unter Beriicksichtigung der Vorbelastung durch
Verkehrslarm korrigierten Immissionsrichtwerte der AVV Baularm

<= 0 dB(A)

0< <= 5 dB(A)
5< <= 10 dB(A)
10< <= 15 dB(A)

15< <= 20 dB(A)
20 < <= 25 dB(A)
25< dB(A)

MalRstab 1:10000
0

100 200 400 600 800
m

Heinrich-Hertz-StralRe 2
\o 64695 Darmstadt
™ KREBS +KIEFER 64695 Damstact - as
FRITZ AG www.kuk.de

20.04.2020; Bericht Nr.20198204-808-1

INGE SPI /DB E&C
Elektrifizierung Taunusbahn

SCHALLIMMISSIONSPLAN und

KONFLIKTKARTE
BT 1 und BT 4 - Rammgrindung und Gleisbau parallel

Immissionshohe: 5,2 m Uber Gelande (1. Obergeschoss)
Beurteilungszeitraum: Nacht (20.00 Uhr bis 07.00 Uhr)

ANHANG 4.4.2
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Saalburgsiedlung
zu Wehrheim

Gebaude

BT 1 - Rammgriindung
BT 2 - Bohrpfahlgriindung
BT 4 - Gleisbau

Gebiete in denen ausschlieflich Wohnnutzungen
untergebracht sind

Gebiete in denen vorwiegend Wohnnutzungen
untergebracht sind

Gebiete in denen etwa zu gleichen Teilen gewerbliche
Anlagen und Wohnnutzungen untergebracht sind

Gebiete in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen
untergebracht sind

Gebiete zum Gemeinbedarf

Schule

=HINY NN NN

Freizeitpark Lochmiihle

MalRstab 1:10000
0

100 200 400 600 800
m

‘ Heinrich-Hertz-StraBe 2
64695 Darmstadt
= KREBS+KIEFER ~ Ssspamsaet
FRITZ AG www.kuk.de

20.04.2020; Bericht Nr. 20198204-808-1

INGE SPI /DB E&C
Elektrifizierung Taunusbahn

BETROFFENHEITSEINGRENZUNG
geschatzte Korridorbreite von 55 dB(A) wahrend der
larmintensivsten Bautatigkeiten bei relativ freier Schallausbreitung

Immissionshohe: 5,2 m tber Gelande (1. Obergeschoss)
Beurteilungszeitraum: Tag (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr)

ANHANG 5.1.1
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. S oy CARER RN o
Wehrheim 3 00 5 I %0 H 3\ A BT 4 - Gleishau

Gebiete in denen ausschlieflich Wohnnutzungen
untergebracht sind

o8 BEfiEh
':-.;®
o>
2
R,

a‘ Gebiete in denen vorwiegend Wohnnutzungen
& A untergebracht sind
J %8 = - g
8 B oo a \ Gebiete in denen etwa zu gleichen Teilen gewerbliche
9 tm E AN Anlagen und Wohnnutzungen untergebracht sind
) S gf\\ O
& a e > = ‘ Gebiete in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen
a aa ’
8§ .b' - 2, —1 I\.\. ',; &P untergebracht sind
= [mEauEay)
- g & o AT 2 ("
agy .~ o« B

Gebiete zum Gemeinbedarf

Schule

=HINY NN NN

Freizeitpark Lochmiihle
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Saalburgsiedlung FRITZ AG wwidede
zu Wehrheim
20.04.2020; Bericht Nr. 20198204-808-1

INGE SPI /DB E&C
Elektrifizierung Taunusbahn

O
ol N 1Y

N BETROFFENHEITSEINGRENZUNG
) ° N geschatzte Korridorbreite von 40 dB(A) wahrend der
T‘T larmintensivsten Bautatigkeiten bei relativ freier Schallausbreitung

e U Immissionshohe: 5,2 m tber Gelande (1. Obergeschoss)
j L | 4 y ® @ Beurteilungszeitraum: Nacht (20.00 Uhr bis 07.00 Uhr)
L |
ANHANG 5.1.2
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Gebaude

BT 1 - Rammgriindung
BT 2 - Bohrpfahlgriindung
BT 4 - Gleisbau

Gebiete in denen ausschlieBlich Wohnnutzungen
untergebracht sind

Gebiete in denen vorwiegend Wohnnutzungen
untergebracht sind

Gebiete in denen etwa zu gleichen Teilen gewerbliche
Anlagen und Wohnnutzungen untergebracht sind

Gebiete in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen
untergebracht sind

Gebiete zum Gemeinbedarf

Schule

=HINY NN NN

Freizeitpark Lochmiihle

MalRstab 1:10000
0

100 200 400 600 800
m

ey 4 Heinrich-Hertz-StraBe 2

L\ 64695 Darmstadt

“ KREBS + KIEFER Telefon (06151) 885-383
FRITZ AG www.kuk.de

20.04.2020; Bericht Nr. 20198204-808-1

INGE SPI /DB E&C
Elektrifizierung Taunusbahn

BETROFFENHEITSEINGRENZUNG
geschatzte Korridorbreite von 55 dB(A) wahrend der

larmintensivsten Bautatigkeiten bei relativ freier Schallausbreitung

Immissionshohe: 5,2 m tber Gelande (1. Obergeschoss)
Beurteilungszeitraum: Tag (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr)

ANHANG 5.2.1
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Gebaude

BT 1 - Rammgriindung
BT 2 - Bohrpfahlgriindung
BT 4 - Gleisbau

Gebiete in denen ausschlieBlich Wohnnutzungen
untergebracht sind

Gebiete in denen vorwiegend Wohnnutzungen
untergebracht sind

Gebiete in denen etwa zu gleichen Teilen gewerbliche
Anlagen und Wohnnutzungen untergebracht sind

Gebiete in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen
untergebracht sind

Gebiete zum Gemeinbedarf
Schule

Freizeitpark Lochmiihle

=HINY NN NN

MalRstab 1:10000
0

100 200 400 600 800
m

' 4 Heinrich-Hertz-Stralle 2
-\ 64695 Darmstadt
“ KREBS i KIEFER Telefon (06151) 885-383

FRITZ AG www.kuk.de

20.04.2020; Bericht Nr. 20198204-808-1

INGE SPI /DB E&C
Elektrifizierung Taunusbahn

BETROFFENHEITSEINGRENZUNG
geschatzte Korridorbreite von 40 dB(A) wahrend der
larmintensivsten Bautatigkeiten bei relativ freier Schallausbreitung

Immissionshohe: 5,2 m tber Gelande (1. Obergeschoss)
Beurteilungszeitraum: Nacht (20.00 Uhr bis 07.00 Uhr)

ANHANG 5.2.2
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Gravenwiesbach

a QY Y
o & afgee

4.

—— ————

o

- Gebaude

= BT 1 - Rammgriindung
s BT 2 - Bohrpfahlgriindung

s BT 4 - Gleisbau

- Gebiete in denen ausschlieflich Wohnnutzungen
untergebracht sind

|:| Gebiete in denen vorwiegend Wohnnutzungen
untergebracht sind

|:| Gebiete in denen etwa zu gleichen Teilen gewerbliche
Anlagen und Wohnnutzungen untergebracht sind

Gebiete in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen
untergebracht sind

I:l Gebiete zum Gemeinbedarf

|:| Schule

EEEH Freizeitpark Lochmiihle

MalRstab 1:10000

0 100 200 400 600 800
I TN 000002

‘ Heinrich-Hertz-StraBe 2
64695 Darmstadt
= KREBS+KIEFER ~ Ssspamsaet
FRITZ AG www.kuk.de

20.04.2020; Bericht Nr. 20198204-808-1

INGE SPI /DB E&C
Elektrifizierung Taunusbahn

BETROFFENHEITSEINGRENZUNG
geschatzte Korridorbreite von 55 dB(A) wahrend der
larmintensivsten Bautatigkeiten bei relativ freier Schallausbreitung

Immissionshohe: 5,2 m tber Gelande (1. Obergeschoss)
Beurteilungszeitraum: Tag (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr)

ANHANG 5.3.1
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Gravenwiesbach

Gebaude

BT 1 - Rammgriindung
BT 2 - Bohrpfahlgriindung
BT 4 - Gleisbau

Gebiete in denen ausschlieBlich Wohnnutzungen
untergebracht sind

Il E

|:| Gebiete in denen vorwiegend Wohnnutzungen
untergebracht sind

|:| Gebiete in denen etwa zu gleichen Teilen gewerbliche
Anlagen und Wohnnutzungen untergebracht sind

|:| Gebiete in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen
untergebracht sind

I:l Gebiete zum Gemeinbedarf

|:| Schule

HEEH Freizeitpark Lochmiihle

Hundstadt
zu Gravenwiesbach

MalRstab 1:10000
0

100 200 400 600 800
m

*Q Heinrich-Hertz-StraBe 2
A 64695 Darmstadt
‘ KREBS + KIEFER Telefon (06151) 885-383
kuk.d
FRITZ AG R ee

20.04.2020; Bericht Nr. 20198204-808-1

INGE SPI /DB E&C
Elektrifizierung Taunusbahn

BETROFFENHEITSEINGRENZUNG
geschatzte Korridorbreite von 40 dB(A) wahrend der
larmintensivsten Bautatigkeiten bei relativ freier Schallausbreitung

Immissionshohe: 5,2 m tber Gelande (1. Obergeschoss)
Beurteilungszeitraum: Nacht (20.00 Uhr bis 07.00 Uhr)

ANHANG 5.3.2
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Gebaude

BT 1 - Rammgriindung
BT 2 - Bohrpfahlgriindung
BT 4 - Gleisbau

Gebiete in denen ausschlieBlich Wohnnutzungen
untergebracht sind

Il E

|:| Gebiete in denen vorwiegend Wohnnutzungen
untergebracht sind

|:| Gebiete in denen etwa zu gleichen Teilen gewerbliche
Anlagen und Wohnnutzungen untergebracht sind

|:| Gebiete in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen
untergebracht sind

I:l Gebiete zum Gemeinbedarf

|:| Schule

HEEH Freizeitpark Lochmiihle

Brandoberndorf
zu Waldsolms
. DDb Y
©
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20.04.2020; Bericht Nr. 20198204-808-1

INGE SPI /DB E&C
Elektrifizierung Taunusbahn

BETROFFENHEITSEINGRENZUNG
geschatzte Korridorbreite von 55 dB(A) wahrend der
larmintensivsten Bautatigkeiten bei relativ freier Schallausbreitung

Immissionshohe: 5,2 m tber Gelande (1. Obergeschoss)
Beurteilungszeitraum: Tag (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr)

ANHANG 5.4.1
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Brandoberndorf
zu Waldsolms

Gebaude

BT 1 - Rammgriindung
BT 2 - Bohrpfahlgriindung
BT 4 - Gleisbau

Gebiete in denen ausschlieBlich Wohnnutzungen
untergebracht sind

Il E

|:| Gebiete in denen vorwiegend Wohnnutzungen
untergebracht sind

|:| Gebiete in denen etwa zu gleichen Teilen gewerbliche
Anlagen und Wohnnutzungen untergebracht sind

|:| Gebiete in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen
untergebracht sind

I:l Gebiete zum Gemeinbedarf

|:| Schule
HEEH Freizeitpark Lochmiihle
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r~ 4 Heinrich-Hertz-StraRke 2
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“ KREBS B KIEFER Telefon (06151) 885-383
kuk.d
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20.04.2020; Bericht Nr. 20198204-808-1

INGE SPI /DB E&C
Elektrifizierung Taunusbahn

BETROFFENHEITSEINGRENZUNG
geschatzte Korridorbreite von 40 dB(A) wahrend der
larmintensivsten Bautatigkeiten bei relativ freier Schallausbreitung

Immissionshohe: 5,2 m tber Gelande (1. Obergeschoss)
Beurteilungszeitraum: Nacht (20.00 Uhr bis 07.00 Uhr)

ANHANG 5.4.2
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