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96155 Buttenheim gepriift August 11 Schilling
Schneider & Partner p
Ingenieur—Consult GmbH gepruft: 02.08.2011
Unterlage Nr.: 6.1
B Hessen Mobil HESSEN 9
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4 Datum Zeichen
BAB A4, Grundhafte Ermeuerung mit Anbau von -
Stand- und Zusatzfahrstreifen zw. gezeff;:'"et‘
. . eprurt:
dem AD Kirchheim und der AS Wildeck / Obersuhl, &P
Abschnitt Bad Hersfeld-West (3.BA) HOHENPLAN
StraBe: BAB A4 AD Kirchheim — AS Wildeck/Obersuhl BAB A 4 _
Beginn: Str.—km 361,300 / Bau—km 0+000,000 Bau—km 0+900 bis 1+900
Ende:  Str—km 357,413 / Bau—km 3+888,040 MaBstab 1 : 1.000/200
Aufgestellt: Gepriift:
Eschwege, den 09.08.2011 Wies
Amt flir StraBen— und Verkehrswesen Hes:
Eschwege Verk Unterlage Nr. 6.1.2a
. Zum
i.A. gez. Feder—Krantz Planfeststellungsbeschluss
(Anita Feder—Krantz, Projektmanagerin) vom 23.12.2019 Az. 061-k-04#2.168
Wiesbaden, den 15.1.2020
Gesehen: Gen Hessisches Ministerium
Bonn, den 19.03.2012 : [r Wirtschaft, Energie, Verkehr
Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und und Wohnen
Stadtentwicklung o Ak
Abteilung StraBenbau, StraBenverkehr /
Im Auftrag /
. = \'\
gez. Stiller Baudirektor




