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1 Zusammenfassung

Im Zusammenhang mit den Planungen fir die Regionaltangente West (RTW) wurde gepruft, ob
Immissionskonflikte aus vorhabenbedingten Gerauschimmissionen zu erwarten sind.

Die vorliegende Untersuchung befasst sich mit den schalltechnischen Auswirkungen des Neu-
baus der RTW bzw. des erheblichen baulichen Eingriffs, der auf Grund der RTW an vorhandenen
Eisenbahnstrecken erforderlich wird, innerhalb des Planfeststellungsabschnitts Sid 1.

Die Ergebnisse der Untersuchung lassen sich wie folgt zusammenfassen:

a Im Bereich Bf Frankfurt-Stadion bis Isenburger Schneise werden auf Grund der Erweite-
rung vorhandener Bahnanlagen um das RTW-Gleis, welche im schalltechnischen Sinne
als wesentliche Anderung einzustufen ist, die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an
14 von 28 untersuchten Immissionsorten tberschritten. An diesen Immissionsorten be-
steht ein Anspruch auf Larmvorsorge.

a Im Bereich Bf Neu-lsenburg werden auf Grund der Erweiterung vorhandener Bahnanla-
gen um das RTW-Gleis die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an 93 von 127 unter-
suchten Immissionsorten uberschritten. An diesen Immissionsorten besteht ein An-
spruch auf LArmvorsorge.

a Im Bereich Neu-Isenburg Sud wird in einem Teil der Kleingartenanlage Fischer-Lucius
auf Grund der Erweiterung vorhandener Bahnanlagen um das RTW-Gleis das Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV auf einer Flache von ca. 1.900 m? tiberschritten. Auf die-
ser Flache besteht ein Anspruch auf La&rmvorsorge.

a Im Bereich Dreieich-Buchschlag nérdlich des Bahnhofs befahren die RTW-Zlige ein vor-
handenes Gleis. Die Verkehrsmehrung lést eine Erhéhung der Gerduscheinwirkungen
aus, die an 7 von 26 untersuchten Immissionsorten den Pegelwert von 60 dB(A) in der
Nacht erreicht oder Ubersteigt. An diesen Immissionsorten besteht ein Anspruch auf
Larmvorsorge.

a Im Bereich des Bf Dreieich-Buchschlag wird ein vorhandenes Bahnhofsgleis verschoben
und verlangert sowie mit einer Oberleitung ausgestattet. Dieser erhebliche bauliche Ein-
griff I16st an 10 von 28 untersuchten Immissionsorten eine wesentliche Anderung in der
Art aus, dass durch die Erh6hung der Gerduscheinwirkungen der Pegelwert von 60 dB(A)
in der Nacht erreicht oder tberschritten wird. An diesen Immissionsorten besteht ein An-
spruch auf LArmvorsorge.
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a Far alle Immissionsorte, an denen ein Anspruch auf Larmvorsorge entsteht, wurden ak-
tive SchallschutzmaRnahmen im Rahmen einer Abwéagung untersucht. In einigen Fallen
steht der Aufwand fir aktive SchallschutzmaRnahmen in keinem angemessenen Verhalt-
nis zur Schutzwirkung. In diesen Fallen werden die Anspruche auf Larmvorsorge mit pas-
siven Malinahmen in Form verbesserter AuRenbauteile abgegolten.

Im Bereich des Bf Neu-Isenburg, wo Anspriiche auf Larmvorsorge an einer Vielzahl von
schutzwirdigen Nutzungen Ostlich des Bf entstehen, kann mit aktiven Schallschutzmalf3-
nahmen als Ergebnis einer Abwagung ein Grofiteil der Schutzfalle gelost werden. Bei
Schutzfallen mit verbleibendem Anspruch werden zuséatzlich passive Schallschutzmalf3-
nahmen getroffen.

Im Bereich des Bf Dreieich-Buchschlag, wo Anspriche auf Larmvorsorge an einigen
schutzwirdigen Nutzungen ostlich des Bf entstehen, konnen mit aktiven Schallschutz-
mafnahmen als Ergebnis einer Abwagung die am Tag entstehenden Schutzfalle geldst
werden. Bei Schutzféallen mit verbleibendem Anspruch werden zuséatzlich passive Schall-
schutzmalRinahmen getroffen.

a Durch die Gerauscheinwirkungen auf Grund des Abstellens von RTW-Zigen im Bf Drei-
eich-Buchschlag sind an den nachstgelegenen schutzwirdigen Nutzungen keine Immis-
sionskonflikte zu erwarten.

2 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Die RTW Planungsgesellschaft mbH beabsichtigt, den Schienenpersonennahverkehr im Bal-
lungsraum Frankfurt durch die Regionaltangente West (RTW) als neue Stadtbahnverbindung wei-
ter zu verbessern. Die RTW-Strecke verlauft mit je einem Linienast von Frankfurt-Praunheim
bzw. von Bad Homburg kommend Uber den zentralen Abschnitt Eschborn — Héchst — Flughafen
— Stadion bis nach Neu-Isenburg-Birkengewann bzw. nach Dreieich-Buchschlag. Uber rund zwei
Drittel der etwa 42 km langen Strecke kdnnen bereits vorhandene Gleisanlagen genutzt werden.
Die bestehenden Streckenabschnitte der Deutschen Bahn AG werden dabei durch neu zu errich-
tende Bahnkdorper und Gleise fir die RTW ergdnzt und mit diesen verknipft.

Der im vorliegenden Gutachten betrachtete Planfeststellungsabschnitt Stid 1 umfasst den
Abschnitt der Trasse von der Grenze zum Planfeststellungsabschnitt Mitte (gelbe Markierung,
Beginn des blau markierten Planfeststellungsabschnitts Stid 1 bei Kelsterbach) bis zum Bauende
im Bf Dreieich-Buchschlag. Die Trasse tangiert u. a. Siedlungsbereiche im Stadtgebiet Frank-
furt/Main am Bf Stadion, im Stadtgebiet Neu-Isenburg am Bf Neu-Isenburg sowie im Stadtgebiet
Dreieich am Bf Dreieich-Buchschlag.

In Abbildung 1 ist der Planfeststellungsabschnitt Stid 1 wiedergegeben.
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Abbildung 1 Lage des Planfeststellungsabschnitts Sud 1

Gemal § 41 (1) des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) /1/ ist bei dem Neubau oder
der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen sicherzustellen, dass hierdurch keine schadli-
chen Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar
sind. Schallimmissionen zéahlen gemaf} § 3 BImSchG je nach Starke und Wahrnehmbarkeit zu den
Immissionen, die Gefahren, erhebliche Nachteile oder Beléastigungen fur die Allgemeinheit und
Nachbarschaft hervorrufen kénnen.

Eine Konkretisierung der im BImSchG genannten unbestimmten Rechtsbegriffe wurde vom Ge-
setzgeber in der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16.
BImSchV) /2/ vorgenommen. Hierin werden Immissionsgrenzwerte genannt, bei deren Einhal-
tung davon ausgegangen werden kann, dass die Verkehrslarmimmissionen des neu gebauten
oder wesentlich geanderten Verkehrsweges nicht zu schadlichen Umwelteinwirkungen fihren.

Soweit im Umfeld von NeubaumaBnahmen oder im Falle einer wesentlichen Anderung Uber-
schreitungen der Immissionsgrenzwerte festgestellt werden, sind geeignete Schallschutzmaf3-
nahmen zu dimensionieren. Hierbei ist grundsétzlich § 41 (2) BImSchG zu beachten, der darauf
hinweist, dass vom Grundsatz der Einhaltung der Immissionsgrenzwerte abgewichen werden
kann, falls die Kosten von SchutzmafRhahmen in keinem angemessenen Verhaltnis zum Schutz-
zweck stehen.
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Ist ein aktiver Schallschutz, das heil3t eine Abschirmung des Verkehrslarms zum Beispiel durch
Schallschutzwénde verkehrstechnisch nicht méglich, stadtebaulich nicht vertretbar oder aus an-
deren nachweisbaren Grinden nicht zu realisieren, so ist ein Anspruch auf passiven Schall-
schutz dem Grunde nach gegeben. Art und Umfang der notwendigen passiven Schallschutzmaf-
nahmen werden auf Grundlage der Verkehrswege-Schallschutzmalinahmenverordnung (24.
BImSchV) /3/ objektbezogen ermittelt.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist zu prfen, ob die durch die neu
zu bauenden Gleisanlagen verursachten Schienenverkehrslarmimmissionen die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV an den schutzwiirdigen Nutzungen im Einwirkungsbereich Uber-
schreiten und damit Anspriiche auf Larmvorsorgemalinahmen entstehen.

3 Bearbeitungsgrundlagen

3.1 Gesetze, Verordnungen, Normen und Richtlinien

Der durchgefilhrten schalltechnischen Untersuchungen liegen die folgenden Gesetze,
Verordnungen, Richtlinien und Regelwerke zu Grunde:

/1] Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigung,
Gerausche, Erschitterungen und &hnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz —
BImSchG) in der aktuell giltigen Fassung

/2] Artikel 1, Elftes Gesetz zur Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 2. Juli
2013 (BGBI. | S. 1943) (11. BImSchGANdG)

/3/  16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-lImmissionsschutz-gesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, geéandert durch Artikel
1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269)

/4] Anlage 2 (zu § 4) der 16. BImSchV: Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege
(Schall 03), gultig ab 01. Januar 2015

/5/  Erlauterungen zur Anlage 2 der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV), Berechnung des
Beurteilungspegels fur Schienenwege (Schall 03), Teil 1: Erlauterungsbericht,
Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur, Februar 2015

16/ 24.Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-
SchallschutzmaRnahmenverordnung - 24.BImSchV) vom 04. Februar 1997 in ihrer
berichtigten Fassung vom 16. Mai 1997
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171

18/

19/

110/

111/

112/

113/

114/

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom 26. August 1998, in Kraft
seit 01. November 1998

Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie
fur Magnetschwebebahnen, Teil 1IV: Schutz vor Schallimmissionen aus Schienenverkehr,
Eisenbahn-Bundesamt, Fachstelle Umwelt, Dezember 2012

Verfigung des Eisenbahn-Bundesamtes zur Auslegung des ,erheblichen baulichen
Eingriffs“i. S.d. 8 1 Abs. 2 S. 1 Nr. 2 der 16. BImSchV mit Bezug auf das Urteil des BVerwG
vom 18.07.2013 (Az. 7 A 9.12), 23.07.2014, Geschaftszeichen 23.10-23pv/003-2300#018

Unterrichtungsschreiben des Regierungsprasidiums Darmstadt vom 27.08.2015:
Planfeststellung gemaR 88§ 28ff Personenbeforderungsgesetz (PBefG) i. V. m. 88 72 ff
Hessisches Verwaltungsverfahrensgesetz (HVwWVfG); Neubau der Regionaltangente West,
Unterrichtung tber Inhalt und Umfang der nach § 6 UVPG voraussichtlich vorzulegenden
Unterlagen Uber die Umweltauswirkungen des Vorhabens

Anweisung des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur an das Eisen-
bahn-Bundesamt, Betreff: Berticksichtigung von Verkehrsprognosen des Bundes im Plan-
feststellungsverfahren nach § 18 AEG, Az. E21/519.1/8-EBA, Stand 22.06.2018

Regelwerk 808.0210A02 — Kostenkennwertekatalog KKK, Version V5.0, DB Netz AG,
Dezember 2015

Abléseberechnung nach ABBYV fir Schallschutzwande aus Aluminium, DB Systemtechnik
GmbH, Stand April 2016

Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der Baulast des Bundes
(VLArmSchR 97), Ausgabe 1997, eingefuihrt durch das allgemeine Rundschreiben
StraRenbau Nr. 26/1997 vom 02.06.1997 des Bundesministers fiir Verkehr, StB 15/14.80.13-
65/11 Va 97

3.2 Planunterlagen und projektspezifische Informationen

Zur Bearbeitung wurden die nachfolgenden Planunterlagen, Schriftsatze und sonstigen
Informationen herangezogen:

115/

Regionaltangente West / Los 2, Genehmigungsplanung: Lagepléane Entwurfsplanung,
Anlage 1, Blatt 1 bis 14, Mafstab 1:1.000, Planungsgemeinschaft Regionaltangente West,
Stand April 2019
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/16/ Digitale Datengrundlagen, zur Verfigung gestellt von der Planungsgemeinschaft
Regionaltangente West, Stand Juni 2016, aktualisiert Januar 2018

/17/ Bebauungsplane der Stadt Frankfurt am Main, PlanAS Planauskunftssystem der Stadt
Frankfurt am Main, www.planAS-frankfurt.de

/18/ Bebauungsplane Nr. 9a, 92 und 94 der Stadt Neu-lsenburg, entnommen dem
Internetauftritt der Stadt Neu-Isenburg

/19/ Bebauungsplane Nr. B1, B2 und B4a der Stadt Dreieich, entnommen dem Biirger-GIS des
Landkreises Offenbach

/20/ Flachennutzungsplan, Planungsverband Ballungsraum Frankfurt/Rhein-Main, Mal3stab
1:10.000, Stand 2015, www.pvfrm.de

/21/ Angaben zum prognostizierten Schienenverkehrsaufkommen auf der RTW-Trasse im
Prognosejahr 2025, zur Art der eingesetzten Fahrzeuge und zur Streckengeschwindigkeit,
RTW Planungsgesellschaft mbH, Marz 2019

[22] Zugzahlenprognosen fiir die Eisenbahnstrecken 3520, 3683, 3687, 4010, 3650, 3624, 3651,
3601, 3688 und 3655 im Bereich des Planfeststellungsabschnitts fur das Jahr 2025, DB Netz
AG, Stand Méarz/April 2016

/23] Bodenrichtwerte aus Geoportal Hessen,
www.geoportal.hessen.de/portal/karten.htmI?WMC=39

[24] Schalltechnische Untersuchung zum Neubau einer Fahrzeug-Instandsetzungs-,
Behandlungs- und Abstellanlage (FIBA) der DB Regio AG in der Stadt Tubingen, Andreas
Kottermair, Beratender Ingenieur, Altominster, Stand 23.04.2012

4 Anforderungen an den Schallschutz

4.1 Larmvorsorge

Gemal § 41 (1) des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) /1/ ist beim Neubau oder der
wesentlichen Anderung von StralRen- oder Schienenverkehrswegen sicherzustellen, dass durch
diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden
konnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Nach 8§ 41 (2) BImSchG kann von
diesem Grundsatz abgewichen werden, falls die Kosten von SchutzmaRnahmen aulier Verhaltnis
zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wirden.
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In §43 (1) BImSchG wird der Gesetzgeber ermachtigt, durch Rechtsverordnungen die zur
Durchfihrung des 841 erforderlichen Vorschriften zu erlassen. Die 16. Verordnung zur
Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV) /3/ gilt u. a. fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von Schienenwegen.

4.2 Kriterien fir eine wesentliche Anderung

Die 16.BImSchV nennt verschiedene Kriterien, die den Begriff ,wesentliche Anderung“
definieren. So ist bereits der Anbau eines oder mehrerer durchgehender Gleise a priori als eine
wesentliche Anderung anzusehen.

Bei anderen baulichen Eingriffen ist die vorhabenbedingte Erh6hung der Verkehrslarmbelastung
die fur die Beurteilung maRgebende GroRe: Eine Anderung ist wesentlich, wenn durch einen
erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg
ausgehenden Verkehrslarms

U um mindestens 3 dB(A) erhéht wird oder
U auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms

U von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen
baulichen Eingriff erhdht wird,

dies gilt jedoch nicht in Gewerbegebieten.

4.3 Kriterien fur einen erheblichen baulichen Eingriff

Kennzeichnend fiir einen erheblichen baulichen Eingriff sind solche Malinahmen, die in die
Substanz des Verkehrsweges, bestehend aus Oberbau, Unterbau und Oberleitung, eingreifen.
Der bauliche Eingriff muss zu einer &uBerlich erkennbaren Veranderung des bisherigen
Verkehrsweges fuhren, um die Larmvorsorge deutlich von der Larmsanierung abzugrenzen.
Oftmals ermdglichen solche baulichen Eingriffe auch eine Steigerung der verkehrlichen
Leistungsfahigkeit eines Verkehrsweges. In dem Umwelt-Leitfaden des Eisenbahn-
Bundesamtes zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie fur
Magnetschwebebahnen, Teil VI /8/ wird abgegrenzt, welche MaRnahmen als erhebliche bauliche
Eingriffe einzustufen sind.

Deutliche Achsverschiebungen durch bauliche Malnahmen und die deutliche Veranderung der
Hohenlage (Gradiente) eines Verkehrsweges sind demnach grundsétzlich als erheblicher
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baulicher Eingriff zu werten. Allerdings wurden bisher keine starren Grenzen definiert, bei deren
Uberschreitung Anderungen in Lage und / oder Gradiente als erheblich einzustufen sind. Uber
die Erheblichkeit muss daher unter Berticksichtigung der besonderen Umstande des Einzelfalls
entschieden werden.

Nach gangiger Verwaltungspraxis kann davon ausgegangen werden, dass z.B. eine
Gradientenanderung von weniger als 10 bis 20 cm (Hebungsreserve) keinen erheblichen
baulichen Eingriff darstellt. Hingegen spielt es fur die Erheblichkeit eines baulichen Eingriffs
keine Rolle, ob geplante Gradientendnderungen z. B. lediglich auf den Einbau einer Briicke mit
vergroRerter Konstruktionshéhe als Ersatz flr eine abgangige Bricke oder auf
Trassierungsénderungen mit dem Ziel einer Linienverbesserung zurickzufihren sind.

Weiterhin ist die Elektrifizierung einer Strecke ein erheblicher baulicher Eingriff, wenn diese zu
einer Kausalitat zwischen der Elektrifizierung und der einer Larmsteigerung fuhrt.

Im vorliegenden Fall liegen erhebliche bauliche Eingriffe fiir den in Kap. 0 beschriebenen
Abschnitt der RTW vor, da das derzeit unbenutzte Stumpfgleis im Bf Dreieich-Buchschlag durch
die Elektrifizierung den RTW-Zlgen als Bahnsteiggleis zur Verfiigung steht. Fir diesen ist zu
priifen, ob durch den erheblichen baulichen Eingriff eine wesentliche Anderung eintritt.

4.4 Gemeinsamer Verkehrsweg

Der Begriff des Schienenverkehrswegs ist nicht funktions-, sondern trassenbezogen zu
verstehen. Entscheidend ist dabei das rAumliche Erscheinungsbild der Gleisanlagen im Geléande
unter Bericksichtigung der konkreten o6rtlichen Gegebenheiten. Die Verkehrsfunktion der
einzelnen Gleise ist dabei ohne (wesentliche) Bedeutung. Dazu heif3t es im Umwelt-Leitfaden /8/
unter Ziffer 4.2.5:

,Werden im Sinne von § 18 AEG Gleise neu gebaut oder vorhandene Gleise baulich gedndert, so
sind bei der Priifung auf Larmschutzanspriiche daher auch die Emissionen unveréndert bleiben-
der Bestandsgleise zu berdicksichtigen, wenn alle Gleise optisch als Einheit auf einer gemein-
samen Trasse in Erscheinung treten. Dies ist regelmalsig dann der Fall, wenn die neuen oder
(baulich) gednderten Gleise parallel zu bereits vorhandenen Gleisen ohne deutlich trennende
Merkmale wie z. B. grolSsere Abstandsflachen, trennende Gehodlze oder Wasserflachen gefiihrt
werden.

Im vorliegenden Fall bedeutet dies, dass die vorgesehenen Gleisanlagen im Abschnitt der RTW
vom Bf Stadion bei RTW-km 0+000 bis zum Anschluss des RTW-Gleise bei ca. RTW-km 6+070 an
die vorhandene Strecke 3655 sudlich von Neu-Isenburg gemeinsam mit den Uubrigen,
vorhandenen Gleisanlagen als ein gemeinsamer Verkehrsweg zu betrachten sind, da zwischen
den Gleisanlagen tiberwiegend keine optische Trennung besteht.
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Im Bereich der neu zu bauenden RTW-Haltestelle jedoch rickt die RTW-Trasse von ca. RTW-km
4+560 bis ca. RTW-km 5+150 von der vorhandenen Bahnanlage ab, weil in diesem Bereich der
Ostliche Zugang und Bahnsteig angeordnet werden. Dennoch wird auch dieser Bereich als we-
sentliche Anderung eingestuft, da die RTW und Bahnanlage wegen der Nutzung des Richtungs-
gleises Sud der Strecke 3688 eine betriebliche Einheit bilden.

4.5 Immissionsgrenzwerte

Dort, wo ein Neubau von Verkehrswegen vorliegt oder erheblicher baulicher Eingriff zu einer
wesentlichen Anderung im Sinne der 16. BImSchV fiihrt, ist zu priifen, ob die in §2 (1) der
16. BImSchV genannten Immissionsgrenzwerte eingehalten oder unterschritten werden. Die
Hohe der Immissionsgrenzwerte ist dabei abhéngig vom jeweiligen Beurteilungszeitraum (Tag
bzw. Nacht) und von der Art der baulichen Nutzung der Siedlungsflachen und baulichen Anlagen.

Die Art der in Tabelle 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in
den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungspléanen festgesetzte Flachen sowie Anlagen und
Gebiete, fir die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Tabelle 1 entsprechend der
Schutzbedurftigkeit zu beurteilen. Bauliche Anlagen im AufRenbereich sind entsprechend ihrer
Schutzbedurftigkeit nach den Zeilen 1, 3 oder 4 der Tabelle 1 einzustufen. Wird die zu schiitzende
Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgeulbt, so ist nur der Immissionsgrenzwert fur
diesen Zeitraum anzuwenden.

Immissionsgrenzwerte [dB(A)]

Zeile Anlagen und Gebiete
Tag!? Nacht?
Krankenhauser
Schulen
1 . 57 473
Kurheime
Altenheime

Reine Wohngebiete

2 Allgemeine Wohngebiete 59 49
Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete

3 Dorfgebiete 64 54
Mischgebiete
4 Gewerbegebiete 69 59

1(06.00 Uhr bis 22.00 Uhr)
2 (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr)
3 Der Nachtgrenzwert gilt nicht ftr Schulen.

Tabelle 1 Immissionsgrenzwerte gemaR 8 2 (1) der 16. BImSchV
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4.6 Verkehrsmehrung auf baulich unveranderten Streckenabschnitten

Nach den einschlagigen gesetzlichen Regelungen (8 41 Bundes-Immissionsschutzgesetz; 16.
Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes -16. BImSchV) ist der ,.er-
hebliche bauliche“ Eingriff in einen vorhandenen Verkehrsweg oder der Neubau eines solchen,
die notwendige wenn auch nicht hinreichende Bedingung fiir einen Rechtsanspruch auf geeignete
MaRnahmen zum Verkehrslarmschutz. Das bedeutet im Umkehrschluss nicht, dass, soweit sich
vorhabenbedingte schalltechnische Zusatzlasten ergeben, ohne dass es zu einem baulichen Ein-
griffin einen Verkehrsweg kommt, keinerlei Anspriche auf schalltechnischen Schutzvorkehrun-
gen geben kann. Das Bundesverwaltungsgericht hat diesbeztiglich u. a. in einer Entscheidung
aus dem Jahr 2013 (Urteil des BVerG vom 09.09.2013, Az. 7 B 2.13) darauf hingewiesen, dass auch
in solchen Fallen die Belange des Schallschutzes im Rahmen einer Gesamtabwagung zu berick-
sichtigen sind, wenn der La&rmzuwachs an der bestehenden Strecke mehr als unerheblich ist und
ein eindeutiger Ursachenzusammenhang zwischen dem Vorhaben und der zu erwartenden Ver-
kehrszunahme besteht.

Im vorliegenden Fall erfahrt eine bestehende Eisenbahnstrecke (Strecke 3655) eine Verkehrszu-
nahme, ohne dass dafiir bauliche Anderungen vorgenommen werden miissen.

Dadurch ergibt sich durch das geplante Vorhaben eine Verkehrsmehrung auf dem Streckenbiin-
del 3688-3601-3655, die demzufolge auch eine Erhéhung der Schienenverkehrslarmimmissionen
nach sich zieht. Es stellt sich nun die Frage, wie die vom Bundesverwaltungsgericht geforderte
Abwagung der hieraus resultierenden schalltechnischen Belange zu erfolgen hat. Als mégliche
Erkenntnisquelle fiir die Festlegung des Procedere kénnen zum Beispiel die vom Eisenbahnbun-
desamt aufgestellten Regelungen fur vergleichbare Vorhaben im Netz der Deutschen Bahn ori-
entierend herangezogen werden. In der Verfigung des Eisenbahn-Bundesamtes /9/ wird mit Be-
zug auf die Rechtsprechung des BVerwG (Urteil vom 09.09.2013, Az. 7 B 2.13) hierzu ausgefiihrt:

»Sowelt innerhalb des beantragten planfestzustellenden Vorhabens in Streckenbereichen kein
erheblicher baulicher Eingriff vorgenommen wird, sich die vermehrte Verkehrsaufnahme aber
auch auf diesen Bereich auswirkt, ist ein damit einhergehender Lérmzuwachs im Rahmen der
Abwdégung zu berticksichtigen. “

In der EBA-Verfugung /9/ finden sich aber keine konkreten Ausfiihrungen zu dem ,,im Rahmen
der Abwagung“ zu erreichenden Schutzziel, sofern ein mehr als unerheblicher Larmzuwachs
auftritt.

In Anlehnung an die Definitionen der 16. BImSchV ist es naheliegend, grundsatzlich dann von
einem relevanten Larmzuwachs auszugehen, wenn die Beurteilungspegel infolge der
projektbedingten Verkehrsmehrung um mindestens 3 dB(A) ansteigen und die jeweiligen
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Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten werden. Gleiches gilt, wenn die Erheb-
lichkeitsschwelle von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts vorhabenbedingt erstmals erreicht oder
weitergehend oder Uberschritten wird. Im Rahmen der vorliegenden Betrachtung kommt es da-
bei aber auch immer auf die konkreten Umstande des jeweiligen Einzelfalls an. Im Gegensatz zur
Vorgehensweise im Rahmen der L&rmvorsorge ist zudem im Falle eines erheblichen
Larmzuwachses nicht die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte gemafl 16. BImSchV zu
gewahrleisten, sondern lediglich sicherzustellen, dass sich die vor dem Ausbau vorhandene
Vorbelastung nicht erheblich erhoht.

Vor diesem Hintergrund sind folgende Fragestellungen zu untersuchen:

U  Zunéchst ist zu klaren, wie hoch die Verkehrslarmbelastung fur den Prognose-Nullfall ist
und wie grofR der projektbedingte LArmzuwachs ist. Zur Beurteilung der ,,Erheblichkeit*
des Larmzuwachses werden orientierend die Kriterien einer ,,wesentlichen Anderung“ der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) herangezogen.

0  Soweitdie Prifung zu dem Ergebnis flihrt, dass es vorhabenbedingt zu einem "erheblichen

Larmzuwachs" kommt, ist zu klaren, mit welchen technischen MalRnahmen dieser Larm-
zuwachs vermieden werden kann.
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5 Beschreibung des Planvorhabens

Die einzelnen Abschnitte mit den unterschiedlichen schalltechnischen Sachverhalten sind in
Anlage 20.1.1 Blatt 1 bis 3 wiedergegeben. Aus schalltechnischer Sicht ergeben sich entlang der
Trasse nachfolgend beschriebene Sachverhalte.

5.1 Abschnitt Kelsterbach bis Gateway Gardens

Die Lage des Abschnitts ist in der nachfolgenden Abbildung 2 wiedergegeben.
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Abbildung 2 Abschnitt Kelsterbach bis Gateway Gardens

In diesem Abschnitt nutzt die RTW vorhandene Gleisanlagen bzw. verlauft unterirdisch. Im Um-
feld der Trasse sind keine schutzwurdigen Nutzungen vorhanden.
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5.2 Abschnitt Bf Stadion bis Isenburger Schneise

Die Lage des Abschnitts ist in der nachfolgenden Abbildung 3 wiedergegeben.
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Abbildung 3 Abschnitt Bf Stadion bis Isenburger Schneise

Im Abschnitt Bf Stadion (RTW-km 0-400) bis sidlich Bf Neu-Isenburg (ca. RTW-km 6+070) erfolgt
der Neubau der Strecke der RTW, teilweise ein- und zweigleisig neben vorhandenen Gleisen. In
diesem Abschnitt liegt der Sachverhalt einer Erweiterung einer Gleisanlage um mindestens ein
durchgehendes Hauptgleis vor. Die Regelungen der 88 41 f. BImSchG i. V. m. der 16. BImSchV
kommen daher insoweit zur Anwendung.

Sudlich des Bf Stadion liegen die schutzwirdigen Nutzungen Flughafenstrafle 100, 102 sowie 106
bis 114 (Wohngebaude) im AuRenbereich. Ihre Schutzwirdigkeit wird entsprechend einem Misch-
gebiet eingestuft.

Weiterhin befindet sich ein Gastehaus des Deutschen Ful3ballbundes (DFB) mit der Adresse Otto-
Fleck-Schneise 4 in einem Sondergebiet Sportanlagen. Die vorhandene Nutzung spricht fiir eine
Einordnung als Gewerbegebiet im Sinne des § 8 BauNVO. In ihm sind Gewerbebetriebe aller Art
und damit auch Einrichtungen des Hotel- und Gaststattengewerbes, (BeckOK BauNVO/Mam-
pel/Schmidt-Bleker BauNVO § 8 Rn. 101-112, beck-online) zuléssig, ebenso wie Anlagen fur
sportliche Zwecke.

Nordlich des Bahnhofs grenzt eine Kleingartenanlage unmittelbar an das Bahngelénde, die auf
Grund der Anlage des o. g. Gleises abgebrochen und an einen bahnfernen Standort verlegt wird.
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Eine Untersuchung der Gerauscheinwirkungen in der Kleingartenanlage ist daher nicht erforder-
lich.

Des Weiteren befinden sich nérdlich des Bf. Stadion ein Altenwohnheim Am Poloplatz 8 und das
BIW Bildungswerk.

An der Isenburger Schneise 40 befindet sich ein Hotel in einem Sondergebiet ,Hotel“. Diese
schutzwirdige Nutzung wird in Analogie zu der Einstufung des Gastehauses entsprechend einem
Gewerbegebiet eingestuft.

5.3 Abschnitt Neu-lsenburg

Die Lage des Abschnitts ist in der nachfolgenden Abbildung 4 wiedergegeben.
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Abbildung 4 Abschnitt Neu-lsenburg

Im Abschnitt Bf Neu-Isenburg (ca. RTW-km 4,4+00 bis ca. RTW-km 6,0+90) erfolgt der Neubau
der Strecke der RTW eingleisig neben den vorhandenen Gleisen der Strecken 3688, 3601 und
3655. Die Zuge der RTW befahren die Neubautrasse in ndrdlicher Richtung, in stidlicher Richtung
nutzen sie das vorhandene westliche Richtungsgleis der Strecke 3688.
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In diesem Abschnitt liegt der Sachverhalt einer Erweiterung einer Gleisanlage um mindestens
ein durchgehendes Hauptgleis vor. Die Regelungen der 88 41 f. BImSchGi. V. m. der 16. BImSchV
kommen daher insoweit zur Anwendung.

Ostlich des Bf Neu-Isenburg liegen schutzwiirdige Nutzungen im Geltungsbereich des Bebau-
ungsplans Nr. 9a der Stadt Neu-Isenburg in Allgemeinen Wohngebieten /18/. Es handelt sich um
zahlreiche Wohngebaude (Einzelhduser, Reihenhauser sowie Geschosswohnungsbau).

Bei ca. RTW-km 5,4+05 unterquert die Trasse der RTW die vorhandenen Bahnstrecken 3688, 3601
und 3655 in einem Tunnel. Ostlich dieser Unterquerung teilt sich die Strecke in die Abschnitte,
die nach Neu-Isenburg bzw. nach Dreieich-Buchschlag fiihren. Die Planfeststellungsgrenze des
Abschnitt Sud 1 liegt auf dem Teilsttick in Richtung Neu-Isenburg, das als Neubau im Sinne der
16. BImSchV eingestuft wird, bei ca. RTW-km 5,8+30. Dort beginnt der Planfeststellungsabschnitt
Sud 2, der in das Stadtgebiet von Neu-Isenburg fihrt.

Die Unterquerung sowie das Teilstlick der Trasse in Richtung Dreieich-Buchschlag wird bis zu
seinem Anschluss an das vorhandene Gleis der Strecke 3655 bei ca. RTW-km 6,0+90 als Erwei-
terung einer bestehenden Gleisanlage um ein durchgehendes Hauptgleis eingestuft. In diesem
Abschnitt liegt der Sachverhalt einer Erweiterung einer Gleisanlage um mindestens ein durch-
gehendes Hauptgleis vor. Die Regelungen der 88 41 f. BImSchG i. V. m. der 16. BImSchV kommen
daher insoweit zur Anwendung.

Zwischen RTW-km 5,3+90 und 5,6+00 im Bereich der Unterquerung der Bahnanlage liegt die
Kleingartenanlage Fischer-Lucius im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 94 /18/. Sie
reicht teilweise auch an den Abzweig der RTW in Richtung Neu-Isenburg-Zentrum. Die Anlage
liegt damit zum Einen im Abschnitt der Erweiterung der vorhandenen Bahnanlage um das RTW-
Gleis und zum Anderen im Neubauabschnitt der RTW in Richtung Neu-Isenburg.

Die Schutzwiirdigkeit der Kleingartenanlage entspricht derjenigen eines Dorfgebiets, wobei sich
die Schutzwirdigkeit auf Grund der nachts nicht zuldassigen Nutzung auf den Beurteilungszeit-
raum Tag beschrankt.

KREBS+KIEFER FRITZ AG | www.kuk.de Seite 20 von 56



21040017

AZ 20058001-VVS-8, Stand: 21.05.2019 RL KREBS + KIEFER
Projekt: RTW; PFA Sid 1 FRITZ AG

5.4 Abschnitt Dreieich-Buchschlag

Die Lage des Abschnitts ist in der nachfolgenden Abbildung 5 wiedergegeben.
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Abbildung 5 Abschnitt Dreieich-Buchschlag

Zwischen RTW-km 6,0+70 und RTW-km 8,0+00 befahren die Zlige der RTW das Gleis der vorhan-
denen Strecke 3655. In diesem Abschnitt ist nach der in Kap. 4.6 beschriebenen Vorgehensweise
zu prufen, ob sich daraus Anspriche auf Larmschutz ableiten.

Im Abschnitt liegen schutzwiirdige Nutzungen im nérdlichen Bereich von Dreieich-Buchschlag
im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. B1 /19/ in Reinen Wohngebieten.

Im Bereich des Bf Dreieich-Buchschlag (stdlich RTW-km 8,0+00 bis Bauende) wird ein
vorhandenes Bahnhofsgleis verschoben und verlangert. AuBerdem erhélt es eine Oberleitung,
um den Fahrbetrieb mit RTW-Zugen zu ermdglichen. Es handelt sich hierbei um einen
erheblichen baulichen Eingriff. In diesem Abschnitt ist zu prifen, ob durch den erheblichen bau-
lichen Eingriff eine wesentliche Anderung im Sinne des § 1 Abs. 2 Satz 2 der 16. BImSchV vorliegt.

In diesem Abschnitt liegen schutzwirdige Nutzungen im Geltungsbereich des Bebauungsplans
Nr. B1/19/ in Reinen Wohngebieten.
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5.5 Abschnitt sudlich des Bauendes

Die Grenze des Planfeststellungsabschnitts Std 1 liegt bei km 10,6+00 (bez. auf Strecke 3601) in
Hohe des Empfangsgebdudes Bf Dreieich-Buchschlag. MalRgebend fiir die Abschnittseinteilung
aus schalltechnischer Sicht ist das Ende des verlangerten Stumpfgleises, auf dem die Ztige der
RTW verkehren, da die Baumalinahme an diesem Punkt endet.

Unmittelbar stidlich des Bauendes liegen schutzwiirdige Nutzungen im Geltungsbereich des Be-
bauungsplans Nr. B1 /19/ in Reinen und Allgemeinen Wohngebieten.

6 Arbeitsgrundsatze und Vorgehensweise

Die fur den Neubau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen durchzufiihrenden
schalltechnischen Untersuchungen beruhen ausschliefl3lich auf Schallausbreitungsberechnun-
gen. Die anzuwendenden Berechnungsverfahren gelten fir standardisierte Bedingungen und ba-
sieren auf zahlreichen speziell zur Erstellung der Berechnungsverfahren durchgefihrten Einzel-
messungen. Dabei werden verschiedene Einfliisse, wie beispielsweise die betrieblichen Randbe-
dingungen, Besonderheiten des Fahrweges sowie Absorptions-, Beugungs- und Dampfungsef-
fekte in der Schallausbreitung berticksichtigt.

Die Berechnungsergebnisse bieten eine Unabhéngigkeit von den Zufélligkeiten einer Messung,
wie z. B. von Witterungsverhaltnissen und von betrieblichen Besonderheiten am Messtag. Insbe-
sondere erlaubt das Verfahren, Prognosen der zukiinftigen Larmsituation zu erstellen. Die Be-
rechnungsverfahren sind so konzipiert, dass in nahezu allen Féllen die Ergebnisse von Messun-
gen unter denen von Berechnungen liegen. Die Berechnung erfolgt somit grundsétzlich zu Guns-
ten der Larmbetroffenen.

Fiar die Ausbreitungsberechnungen bei Schienenverkehrswegen wird die vom Gesetzgeber zwin-
gend zur Anwendung vorgegebene Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schie-
nenwegen Schall 03 /4/ herangezogen. Das Regelwerk Schall 03 dient zur Ermittlung der Ge-
rauscheinwirkungen in der Umgebung von Bahnanlagen sowohl nach Eisenbahn-Bau- und -Be-
triebsordnung (EBO) als auch geméaR StralRenbahn-Bau- und -Betriebsordnung (BOStrab).

Bei der Ermittlung der Beurteilungspegel fir Eisenbahnen ist geman Schall 03 Abschnitt 8.2 und
fur Stadtbahnen gemaR Schall 03 Abschnitt 8.3 eine Pegelkorrektur Strale — Schiene
(Schienenbonus) von Ks = - 5 dB anzuwenden. Die Anwendung der Pegelkorrektur wurde in 8 4 in
Verbindung mit Anlage 2 /3/ festgelegt und durch das 11. BImSchGAndG /2/ mit Wirkung zum
01.01.2015 fur Eisenbahnen und zum 01.01.2019 fur Straflenbahnen abgeschafft (vgl. § 43 Absatz
2 Satz 2 und 3 des BImSchG /1/). Diese Sonderregelung, wonach der Abschlag von 5 dB noch bis
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zum 31.12.2018 anwendbar bleibt, gilt jedoch nur fir Schienenbahnen, die ausschlie3lich der
Verordnung Uber den Bau und Betrieb von StralRenbahnen unterliegen.

Im vorliegenden Fall ist der Schienenbonus nicht anzuwenden und wird daher mit

Ks=0dB

angesetzt. Dies begriindet sich daher, dass zum einen die RTW sowohl auf BOStrab- als auch auf
EBO-Strecken verkehrt, so dass der Schienenbonus hier nicht bertcksichtigt werden darf (vgl.
/10/, S. 6) und zum zweiten, dass mit dem 01.01.2019 der Schienenbonus auch fir StraRenbahnen
abgeschafft worden ist.

6.1 Ermittlung der Gerduschemissionen

Die fiir den Neubau oder die Anderung von Verkehrswegen durchzufiihrenden schalltechnischen
Untersuchungen beruhen ausschliefl3lich auf Schallausbreitungsberechnungen. Die anzuwen-
denden Berechnungsverfahren gelten fiir standardisierte Bedingungen und basieren auf zahlrei-
chen Einzelmessungen. Dabei werden verschiedene Einfliisse wie beispielsweise die betriebli-
chen Randbedingungen, Besonderheiten des Fahrweges sowie Absorptions-, Beugungs- und
Dampfungseffekte in der Schallausbreitung bertcksichtigt. Die Berechnungsergebnisse bieten
eine Unabhangigkeit von den Zufélligkeiten einer Messung, wie zum Beispiel von Witterungsver-
haltnissen und betrieblichen Besonderheiten am Messtag. Insbesondere erlaubt das Verfahren,
Prognosen der zukiinftigen Larmsituation zu erstellen.

Far die Ausbreitungsberechnungen bei Schienenverkehrswegen wird das vom Gesetzgeber als
Anlage 2 zu § 4 der 16. BImSchV zwingend zur Anwendung vorgegebene Verfahren zur Berech-
nung des Beurteilungspegels fur Schienenwege Schall 03 /4/ herangezogen.

6.2 Berechnungsverfahren

Auf der Grundlage der Prognosedaten erfolgt die Berechnung des Beurteilungspegels nach den
Vorgaben der Schall 03 /4/ in folgenden Schritten:

a Aufteilung der zu betrachtenden Bahnstrecke in einzelne Gleise und Abschnitte u. a. mit
gleicher Verkehrszusammensetzung, gleicher Geschwindigkeit, gleicher Fahrbahnartund
gleichem Fahrflachenzustand nach Schall 03, Nummer 3.1,

a ausgehend von den Mengen je Stunde 7% aller Arten Fz von Fahrzeugeinheiten,
Berechnung der langenbezogenen bzw. flachenbezogenen Pegel der Schallleistung in
Oktavbandern, getrennt fir jeden Abschnitt einer Strecke nach Nummer 3.2;
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a Zerlegung der Abschnitte in Teilstiicke ksbzw. Zerlegung der Flachen in Teilflachen krzur
Bildung von Punktschallquellen mit zugeordnetem Pegel der Schallleistung unter
Bericksichtigung der Richtwirkung und der Abstrahlcharakteristik nach Schall 03,
Nummer 3.4 und 3.5;

a Berechnung der Schallemissionen von Eisenbahnen nach Schall 03, Nummer 4 und
Beiblatt 1 sowie von Strallenbahnen nach Schall 03, Nummer 5 und Beiblatt 2;

a Berechnung der Schallimmission durch Ausbreitungsrechnung nach Schall 03, Nummer
6;

a Zusammenfassung der Schallimmissionsanteile am Immissionsort nach Schall 03,
Nummer 7;

a Bildung des Beurteilungspegels fur die maRgeblichen Beurteilungszeitraume nach
Schall 03, Nummer 8.

6.3 Berechnungsgrundlagen

Die wesentliche Grundlage der Berechnungen ist ein Schallquellen- und Ausbreitungsmodell.
Zentraler Bestandteil ist das digitale Gelandemodell, in dem die maligeblichen Verkehrs-
larmemittenten als Linienschallquellen abgebildet werden. Die Geldndetopographie ist hthen-
richtig erfasst. Die abschirmende Wirkung der gesamten Bebauung wird geméafR den Vorgaben
der Schall 03 /4/ in der Ausbreitung bertcksichtigt. Dartber hinaus werden geman Schall 03 /4/
3 Reflexionen bertcksichtigt. Abschirmung und Reflexion kénnen dazu fuhren, dass nicht zwin-
gend die der Bahnstrecke nachstgelegenen Geb&aude die hdchsten Beurteilungspegel aufweisen.
Durch Reflexionen zwischen Geb&dudefassaden treten maximale Beurteilungspegel haufig im
Ortskern und nicht am Rand der Bebauung auf.

Fur den gesamten Einwirkungsbereich der betrachteten Streckenabschnitte werden Schallaus-
breitungsberechnungen getrennt fiir den Tagzeitraum (06.00 bis 22.00 Uhr) und den Nachtzeit-
raum (22.00 bis 06.00 Uhr) durchgefihrt. Die Ermittlung der Emissionspegel sowie der Beurtei-
lungspegel nach dem Teilsttickverfahren erfolgt mit dem Programm SoundPLAN, Version 7.4
(SoundPLAN GmbH, Backnang).

6.4 Darstellung der Ergebnisse

Far die im Einwirkungsbereich der RTW-Trasse gelegenen schutzbedirftigen Gebaude wurden
Immissionsorte an den der Bahnanlage zugewandten Gebdudefassaden festgelegt. Die Berech-
nungspunkte wurden mit maximalen Geschosszahlen erfasst. Im Bereich der Kleingartenanla-
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gen erfolgt die Darstellung der Gerauscheinwirkungen als Isophonen (Linien gleicher Laut-
starke). Die Lage und Bezeichnung der Berechnungspunkte ist Anlage 20.1.1 Blatt 1 bis 3 sowie
den Ergebnistabellen in Anhang 2 zu entnehmen.

Die Beurteilungspegel sind nach Anlage 2 zu § 4 der 16. BImSchV auf ganze dB(A) aufzurunden.

6.5 Ausdehnung der Larmschutzbereiche

Grundsatzlich werden zur Bewertung der Verkehrslarmimmissionen in den unter Abschnitt O
beschriebenen Bereichen mit erheblichen baulichen Eingriffen die Vorgaben zur Ausdehnung des
Larmschutzbereichs nach Ziffer 4.24 des Umwelt-Leitfadens /8/ (sogenanntes
»Baugrubenmodell*) beachtet. Demnach sind fiir schutzwirdige Nutzungen, die innerhalb des
baulichen Eingriffs liegen, die Emissionen des Bauabschnitts und die Emissionen der
angrenzenden unveranderten Abschnitte zu beriicksichtigen. Fiir schutzwirdige Nutzungen, die
aul3erhalb des Bauabschnitts, jedoch in seinem Randbereich liegen, sind nur die Emissionen des
Bauabschnitts zu berticksichtigen. Die Regelung ist im vorliegenden Fall auf die schutzwiirdigen
Nutzungen sidlich des Bauendes anzuwenden.

7 Untersuchungsergebnisse

7.1 Emissionen

7.1.1 Prognosehorizont

Die Inbetriebnahme der RTW im Bereich des PfA Sud 1 ist fir 2025 vorgesehen. Die derzeitige
Verkehrsprognose 2025 bildet somit ein Verkehrsszenario ab, dass den Inbetriebnahmezeitpunkt
zumindest beinhaltet. Daher wurde die Verkehrsprognose 2025 als Grundlage fiir die schalltech-
nischen Untersuchungen herangezogen.

Im Anhang 1.1 ist das Betriebsprogramm der RTW fiir das Prognosejahr 2025 und im Anhang 1.2
ist die Verkehrsprognose fir samtliche betrachteten Strecken der DB im Prognosejahr 2025 ab-
gebildet. Im Anhang 1.3 sind die fiir die DB-Strecken verwendeten Abkurzung und Parameter
dargestellt.
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7.1.2 Fahrzeugbezogene Parameter

Die RTW verkehrt zwischen ca. 5.00 Uhr frith und ca. 1.00 Uhr nachts im 15-Minuten-Takt im
Kernabschnitt (Abzweig Frankfurt-Praunheim bis Abzweig Neu-Isenburg) und im 30-Minuten-
Takt in den AuRenabschnitten /21/.

Zwischen der Grenze Planfeststellungabschnitt Mitte / Stid 1 und dem Abzweig nach Neu-Isen-
burg (Zentrum) betragt die Anzahl der in beiden Richtungen verkehrenden RTW-Fahrzeuge als
Linie 1 und 2 insgesamt

N Tag/Nacht = 128 /40 Zuge

Am Abzweig teilen sich die Linien. Linie 1 fiihrt in Richtung Dreieich-Buchschlag, Linie 2 in Rich-
tung Neu-Isenburg. Die Anzahl der Ziige betragt jeweils

N Tag/Nacht = 64 /20 Zuge

Auf der Regionaltangente West werden Stadtbahnfahrzeuge &hnlich des Typs U5 (U-Bahn Frank-
furt) eingesetzt. Die genauen Spezifikationen des Fahrzeugtyps liegen noch nicht vor. Fur die
schalltechnischen Untersuchungen werden Ziige der Fahrzeugkategorie 21 (Stralienbahn-Nie-
derflurfahrzeuge mit Klimaanlage) gemalf Beiblatt 2 der Schall03 /4/ gewahlt. Diese Fahrzeugart
weist Aggregate wie z. B. Klimagerate auf dem Fahrzeugdach auf und ist die aus schalltechni-
scher Sicht ungunstigere Fahrzeugart. Die Léange einer RTW-Zugeinheit betragt als

a Kurzzug: ca. 50 m,
a Langzug: ca. 100 m.

Die fahrzeugseitige Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugtyps wird mit

Vmax= 90 km/h

angenommen. Fir den Betrieb ist eine Mischung aus Lang- und Kurzziigen vorgesehen. Derzeit
ist jedoch noch nicht bekannt, in welchem Umfang Kurzzlige eingesetzt werden. Im Sinne einer
oberen Abschéatzung wird fir die schalltechnischen Untersuchungen ein ausschlielilicher Betrieb
mit Langziigen unterstellt.

Auf den parallel zur RTW verlaufenden Streckenabschnitten der DB ergeben sich in den nachfol-
gend aufgefuhrten repréasentativen Querschnitten folgende prognostizierte Zugbelastungen:

a Bf Stadion (Strecken 3683/3520/4010) N Tag/nacht = 309 /117 Zlige
a Hp Mdrfelder Landstr. (3624/3650) N Taginacht = 50/ 45 Zlge
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O  Bf Neu-Isenburg (3688/3601/3655) N tagiache = 305 / 101 Ziige

Die Zugbelastungen auf den DB-Strecken andern sich durch die Einrichtung der RTW nicht. Die
Verkehrsprognose 2025 der DB-Strecken kann dem Anhang 1.2 entnommen werden

7.1.3 Fahrwegbezogene Parameter

Korrekturwerte fur den Einfluss des Fahrweges werden abschnittsweise zugeordnet und je nach
Art der Korrektur arithmetisch oder spektral auf die oben genannten Schallleistungspegel
addiert. Es ist geplant, die Gleise in einem Schotteroberbau mit Betonschwellen zu verlegen. Dies
entspricht der Standardfahrbahnart nach Nummer 5.4 der Schall 03, daher wird auf solchen
Abschnitten kein Korrekturwert in Ansatz gebracht.

Erhohte Schallemissionen an Briickenbauwerken werden gemaf Schall 03, Tabelle 9 bertick-
sichtigt. Die Korrekturwerte Ksr sind abhéngig von der Brickenkonstruktion. Fir Bricken mit
massiver Fahrbahnplatte oder mit besonderem stahlernen Uberbau und Schwellengleis im
Schotterbett wird demgemaf ein Korrekturwert von

Ker = 3 dB(A)
in Ansatz gebracht.

Sofern es sich um Streckenabschnitte handelt, die nach BOStrab betrieben werden, und deren
Radien im Verlauf der Trasse

R <200 m

betragen, istgemal: Schall 03, Abschnitt 5.3.2 zusatzlich zu der Korrektur fur die Geschwindigkeit
der Pegel der langenbezogenen Schallleistung von Rollgerdauschen in Radien unter 200 m um

K=4dB

zu erhdhen. Bei Streckenabschnitten, die nach EBO betrieben werden, und deren Radien im
Verlauf der Trasse

R <500 m

betragen, istgemal: Schall 03, Abschnitt 5.3.2 zusatzlich zu der Korrektur fur die Geschwindigkeit
der Pegel der langenbezogenen Schallleistung von Rollgerdauschen in Radien unter 500 m um

K=3dB,

bei Radien
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R <300 m
um
K=8dB
zu erhdhen.

7.2 Immissionen

Die Lage der Abschnitte mit den unterschiedlichen schalltechnischen Sachverhaltenistin Anlage
20.1.1 Blatt 1 bis 3 wiedergegeben. Die Beurteilungspegel wurden fiir die im Einflussbereich der
RTW-Trasse gelegenen Immissionsorte ermittelt. Die Ausschnitte in Anlage 20.1.1 Blatt 1 bis 3
zeigen die Lage der untersuchten Immissionsorte und Rechengebiete (Kleingartenanlagen).

Im ersten Schritt wurden die Beurteilungspegel an den in Anlage 20.1.1 dargestellten Immissi-
onsorten ermittelt, um den Anspruch auf L&rmvorsorge dem Grunde nach festzustellen. Die Be-
rechnungsergebnisse sind in Anhang 2 fur die Beurteilungszeitraume Tag (06:00 bis 22:00 Uhr)
und Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) dokumentiert. Wie aus Anhang 2 ersichtlich, sind die Beurtei-
lungspegel an den reprasentativen Immissionsorten in der Nacht ca. 1 bis 2 dB(A) héher als am
Tag, wahrend die Immissionsgrenzwerte in der Nacht 10 dB(A) niedriger sind als am Tag. Daher
ist der Beurteilungszeitraum Nacht aus schalltechnischer Sicht der kritischere Beurteilungszeit-
raum.

7.2.1 Abschnitt Bf Stadion bis Isenburger Schneise

In diesem Abschnitt liegt die wesentliche Anderung eines Schienenwegs durch den Anbau eines
durchgehenden Gleises, wie in Kap. 0 beschrieben vor. Im Abschnitt ist zu prufen, ob die Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden. Ist dies nicht der Fall, entsteht ein An-
spruch auf LArmvorsorge. Die Lage der Immissionsorte ist aus Anlage 20.1.1 Blatt 1 ersichtlich.
Die Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen sind in Anhang 2.1 fir die ma3gebenden
Immissionsorte wiedergegeben.

Wie aus Anhang 2.1 hervorgeht, werden an den Immissionsorten ostlich der Strecke Beurtei-
lungspegel von bis zu

Lr,Tag/Nacht = 75,4 / 77,9 dB(A)

am nicht schutzwirdigen Immissionsort IP 368 (Flughafenstralle 104, Empfangsgebaude des Bf
Stadion) und bis zu
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Lr,Tag/Nacht = 74,2 / 76,7 dB(A)

an dem am starksten belasteten schutzwiirdigen Immissionsort IP 366 (Flughafenstrale 110)
prognostiziert. Der hier anzuwendende Immissionsgrenzwert

IGWwa =59/ 49 dB(A)
tags bzw. nachts wird um bis zu
ALrtagmacnt =+ 15,2 / + 27,7 dB(A)

uberschritten. Uberschreitungen liegen auch an den Immissionsorten IP 364 bis IP 370, IP 372
und IP 452 bis IP 456 vor. Am Hotel Isenburger Schneise 40 (IP 373 bis IP 380) werden die Immis-
sionsgrenzwerte am Tag und in der Nacht eingehalten. An 14 von 28 untersuchten Immissionsor-
ten entsteht ein Anspruch auf SchallschutzmafRnahmen im Rahmen der LaArmvorsorge.

7.2.2 Abschnitt Neu-Isenburg, Wohngebiete 6stlich Bf

In diesem Abschnitt liegt ebenfalls die wesentliche Anderung eines Schienenwegs durch den An-
bau eines durchgehenden Gleises, wie in Kap. 5.3 beschrieben, vor. Im Abschnitt ist zu priifen, ob
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden. Ist dies nicht der Fall, entsteht
ein Anspruch auf LArmvorsorge. Die Lage der Immissionsorte ist aus Anlage 20.1.1 Blatt 2 er-
sichtlich. Die Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen sind in Anhang 2.2 fiir die Immis-
sionsorte wiedergegeben.

Wie aus Anhang 2.2 hervorgeht, werden an den Immissionsorten ostlich der Strecke Beurtei-
lungspegel von bis zu

Lr,Tag/Nacht = 62,5 / 63,8 dB(A)
an dem am starksten belasteten schutzwirdigen Immissionsort IP 102 (Erich-Ollenhauer Strale
2) prognostiziert. Der hier anzuwendende Immissionsgrenzwert
IGWwa =59/ 49 dB(A)

tags bzw. nachts wird um bis zu

AL tagmacnt =+ 3,5/ + 14,8 dB(A)
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Uberschritten. An 93 von 127 untersuchten Immissionsorten werden die Immissionsgrenzwerte
am Tag und/oder in der Nacht tberschritten. An diesen Immissionsorten liegt ein Anspruch auf
SchallschutzmafRnahmen vor.

7.2.3 Abschnitt Neu-Isenburg, Kleingartenanlage

In dem Abschnitt, in dem sich die Kleingartenanlage Fischer-Lucius befindet, liegt ebenfalls die
wesentliche Anderung eines Schienenwegs durch den Anbau eines durchgehenden Gleises, wie
in Kap. 5.3 beschrieben, vor. Im Abschnitt ist zu prifen, ob die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV eingehalten werden. Ist dies nicht der Fall, entsteht ein Anspruch auf Larmvorsorge.
Die Lage der Immissionsorte ist aus Anlage 20.1.1 Blatt 2 ersichtlich.

Auf der Flache des Kleingartengebiets wird ein Beurteilungspegel von bis zu
Lr.1ag = 67 dB(A)
erreicht. Der fur das Kleingartengebiet gtltige Immissionsgrenzwert
IGWwi rag= 64 dB(A)

wird im westlichen Bereich der Anlage auf einer Flache von ca. 1.900 m2 Giberschritten. Dort ent-
steht ein Anspruch auf Larmvorsorge. Im tbrigen Kleingartengebiet wird der Immissionsgrenz-
wert flachendeckend eingehalten.

7.2.4 Abschnitt Dreieich-Buchschlag, unveranderte Strecke

In diesem Abschnitt befahrt die RTW wie in Kap. 0 beschrieben die vorhandene Strecke 3655. An
der Strecke wird keine bauliche Anderung vorgenommen. Im Abschnitt ist eine Priifung nach der
in Kap. 4.6 beschriebenen Vorgehensweise durchzufiihren. Die Lage der Immissionsorte ist aus
Anlage 20.1.1 Blatt 3 ersichtlich. Die Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen sind in
Anhang 2.3 fur die malRgebenden Immissionsorte wiedergegeben.

Wie aus Anhang 2.3 hervorgeht, werden an den Immissionsorten im Abschnitt die Beurteilungs-
pegel im Planfall auf bis zu

Lr,Tag/Nacht = 60,3 / 61,5 dB(A)

an dem am starksten belasteten schutzwiirdigen Immissionsort IP 198 (Bussardweg 1B) erhéht.
Erh6éhungen auf oder tber

Lr,Nacht ? 60 dB(A)
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liegen auch an den Immissionsorten IP 189, IP 197, IP 199, IP 200, IP 202 und IP 203 vor. An 7
von 26 untersuchten Immissionsorten entsteht somit ein Anspruch auf Larmvorsorge.

7.2.5 Abschnitt Dreieich-Buchschlag, Bahnhofsbereich

In diesem Abschnitt wird ein vorhandenes Stumpfgleis 6stlich der Strecke 3655 geringflgig ver-
schoben, verlangert und elektrifiziert, wie in Kap. 0 beschrieben. Im Abschnitt ist eine Priifung
nach der in Kap. 4.2 beschriebenen Vorgehensweise durchzufiihren. Die Lage der Immissionsorte
ist aus Anlage 20.1.1 Blatt 3 ersichtlich. Die Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen
sind in Anhang 2.4 fur die malRgebenden Immissionsorte wiedergegeben.

Wie aus Anhang 2.4 hervorgeht, werden an den Immissionsorten im Abschnitt die Beurteilungs-
pegel im Planfall auf bis zu

Lr,Tag/Nacht = 61,0 / 61,5 dB(A)

an dem am starksten belasteten schutzwirdigen Immissionsort IP 212 (Falltorweg 1) erhdht. Er-
héhungen auf oder Uber

Lr,Tag/Nacht ? 70 / 60 dB(A)
liegen an den Immissionsorten

IP 381, Rotkehlchenweg 1

IP 210, Eleonorenanlage 17

IP 211, Falltorweg 2

IP 212 bis IP 215, Falltorweg 1, Eleonorenanlage 13 - 11
IP 217, Eleonorenanlage 9

IP 218, Eleonorenanlage 7

(I N N Ny I By I

IP 220, Eleonorenanlage 3

vor. An 10 von 28 untersuchten Immissionsorten ergibt sich somit ein Anspruch auf Larmvor-
sorge nach den Vorgaben des Umwelt-Leitfadens, Tabelle 2 /8/. Nach dieser Tabelle ergeben sich
Anspriiche am Tag auch an Immissionsorten, an denen eine wesentliche Anderung nur in der
Nacht auftritt, der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV am Tag aber tberschritten wird.

7.2.6 Abschnitt stidlich des Bauendes

Sudlich der BaumalRnahme ist eine Prifung nach der in Kap. 4.2 beschriebenen Vorgehensweise
durchzufuhren, jedoch ist die Abgrenzung der Baustrecke gemal: Kap. 6.5 zu beachten. Das heil3t,
dass als Schallquelle nur der baulich veranderte Abschnitt des Streckenbiindels 3688-3601-3655
zu bertcksichtigen ist. Die Lage der Immissionsorte ist aus Anlage 20.1.1 Blatt 3 ersichtlich. Die

KREBS+KIEFER FRITZ AG | www.kuk.de Seite 31 von 56



AZ 20058001-VVS-8, Stand: 21.05.2019 ¥*® KREBS +KIEFER
Projekt: RTW; PFA Sud 1 FRITZ AG

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen sind in Anhang 2.5 fir die ma3gebenden Im-
missionsorte wiedergegeben.

Wie aus Anhang 2.5 hervorgeht, werden an den Immissionsorten im Abschnitt die Beurteilungs-
pegel im Planfall auf bis zu

Lr,Tag/Nacht =52 / 53 dB(A)

an dem am starksten belasteten schutzwirdigen Immissionsort IP 222 (Ernst-Ludwig-Allee 1)
erhoht. Erhdhungen auf oder tGber

Lr,Tag/Nacht ? 70 / 60 dB(A)

treten an keinem der untersuchten Immissionsorte auf. Damit ergibt sich an keinem der 10 un-
tersuchten Immissionsorte ein Anspruch auf Larmvorsorge.

8 SchallschutzmalRnahmen

8.1 Aktiver Schallschutz

Um eine Einhaltung der Immissionsgrenzwerte als Zielvorgabe der 16. BImSchV /3/ zu gewahr-
leisten, sind gegebenenfalls aktive Schallschutzmalinahmen erforderlich. Aktiver Schallschutz
umfasst alle Vorkehrungen an einem Verkehrsweg, die zu einer Verminderung des Schalls an der
Quelle (Emissionen) und auf seinem Ausbreitungsweg fuhren. Dies hat zwangslaufig eine Ver-
minderung des Beurteilungspegels zur Folge.

8.1.1 ,Besonders tiberwachtes Gleis“

Das ,,Besonders tiberwachte Gleis* (BUG) stellt eine Moglichkeit des aktiven Schallschutzes di-
rekt an der Quelle dar. Es wurde vom Eisenbahn-Bundesamt mit Verfiigung vom 16.03.1998 (Pr.
1110 Rap/Rau 98) als eine besondere Vorkehrung anerkannt, mit der eine weitergehende dauer-
hafte L&rmminderung nachgewiesen ist. Demgemaf kénnen die Korrekturwerte c2 fur den Fahr-
flachenzustand ,,.Besonders Uberwachtes Gleis* gemal: Tabelle 8, Zeile 1 der Anlage 2 zu § 4 der
16. BImSchV (Schall 03) /4/ bei Berticksichtigung des ,,Besonders tiberwachten Gleises* mit ei-
nem Gleispflegeabschlag modifiziert werden, der eine dauerhafte LArmminderung bereits an der
Quelle abbildet.

Erfahrungen in der Anwendung des ,,.BuG* wéahrend der vergangenen 10 Jahre haben gezeigt,
dass ein wirkungsvoller und wirtschaftlicher Einsatz dieses Verfahrens nur dann gewahrleistet
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werden kann, wenn bestimmte Randbedingungen beriicksichtigt werden. Diese Vorgaben bezie-
hen sich sowohl auf streckenspezifische und betriebsbedingte Parameter als auch auf Bedingun-
gen im Zusammenhang mit der Uberwachung und Unterhaltung der Gleisanlagen.

Gemalk Umwelt-Leitfaden /8/ unterliegt die Anwendbarkeit des ,,BiG* bestimmten Randbedin-
gungen. Unter anderem muss die zulassige Streckengeschwindigkeit mindestens 80 km/h be-
tragen, und im Anschluss an Gleisabschnitte mit zulassiger Streckengeschwindigkeit unter
80 km/h muss bis zum Anfang des BuG-Abschnitts eine ausreichend lange Beschleunigungsstre-
cke zur Verfugung stehen, damit der Schallmesswagen die erforderliche Mindestgeschwindigkeit
von 80 km/h erreichen kann.

Weiterhin sollte das ,,BUG* nach den Vorgaben des Umwelt-Leitfadens /8/ in folgenden Fallen
nicht vorgesehen werden:

a Streckenabschnitte mit Langen kleiner als 300 m,

a Bahnhofsbereiche,

a Streckenabschnitte mit Bahnubergangen,
a Streckenabschnitte mit Kurvenradien kleiner als 500 m,
a Streckenabschnitte mit WeichenstrafRen (nicht bezogen auf einzelne Weichen).

Erfahrungswerten zufolge betragen die jahrlichen Gesamtkosten pro Gleis gemaf /12/
Ksuc,13anr = 5.000,-- EUR / km.

Der Kostenansatz beinhaltet den Aufwand fiir die halbjahrlichen Uberwachungsfahrten und fiir
die ca. alle 4 bis 6 Jahre erforderlichen Schleifarbeiten.

Far die Bertcksichtigung im Rahmen der Nutzen-Kosten-Analyse wird der genannte jéhrliche
Unterhaltungsaufwand laufzeitunabhéngig kapitalisiert. Der Kapitaleinsatz betragt 187.000 € pro
Gleis und damit fiir die zweigleisige Strecke

Ksic = 374.000 € / km.

8.1.2 Schienenstegdampfer / Schienenstegabschirmung

Im Rahmen des von der Bundesregierung im Jahr 2009 aufgelegten Konjunkturpakets Il wurden
innovative MaRnahmen zur Minderung von Schienenlarmemissionen untersucht. Unter anderem
wurde die schalltechnische Wirksamkeit von Schienenstegdampfern und Schienenstegabschir-
mung in Versuchsreihen ermittelt.

KREBS+KIEFER FRITZ AG | www.kuk.de Seite 33 von 56



AZ 20058001-VVS-8, Stand: 21.05.2019 ¥*® KREBS +KIEFER
Projekt: RTW; PFA Sud 1 FRITZ AG

Schienenstegdampfer werden an beiden Seiten der Schienenstege angebracht und wirken wie
Masse-Feder-Systeme. Sie reduzieren die Schienenstegschwingungen und mindern so die
Larmabstrahlung. Auf Grund der positiven Untersuchungsergebnisse fanden Schienenstegda-
mpfer als Minderungsmafinahme in die Anlage 2 zu § 4 der 16. BImSchV (Schall 03) /4/ Eingang.
Ihre larmmindernde Wirkung erstreckt sich auf die durch die Schienenrauheit verursachten Ge-
rdusche sowie auf die durch Radrauheit und die als Kérperschall Ubertragenen Rollgerdusche
auf Grund der Schienen- und Radrauheit durch Kesselwagenaufbauten (Teilquellen 1 bis 4 nach
Schall 03, Tabelle 5).

DemgemaR konnen die Korrekturwerte c2 fur den Fahrflachenzustand ,,Schienenstegdampfer*
gemal Tabelle 8, Zeilen 2 und 3 der Schall 03 bei Berticksichtigung der Schienenstegdampfer
modifiziert werden. Weiterhin wirken die Schienenstegdampfer nach beiden Seiten. Konkret be-
deutet dies, dass durch die Schienenstegdampfer sowohl fir die Siedlungsflachen westlich als
auch fir die Bereiche 6stlich eine spurbare Pegelminderung erzielt werden kann. Demnach ist
es nach dem gegenwartigen Stand der Technik sachgerecht, den Einsatz der Schienenstegdamp-
fer in Betracht zu ziehen.

Der Einsatz von Schienenstegdampfern ist nicht moglich in Weichenbereichen.
Die Kosten fur den Einbau der Schienenstegdampfer werden derzeit mit

Ksso = 949.000 € / km (eingleisige Strecke)

veranschlagt /13/.

Schienenstegabschirmungen werden ahnlich wie Schienenstegdampfer an beiden Seiten der
Schienenstege angebracht. Sie fanden ebenfalls Eingang als MinderungsmafRnahme in die An-
lage 2 zu § 4 der 16. BImSchV (Schall 03) /4/. Ihre mindernde Wirkung beschrénkt sich jedoch auf
die Minderung der durch die Schienenrauheit am Rad-Schiene-Kontakt verursachten Gerausche.
Auch bei der Schienenstegabschirmung ist der bauliche Eingriff in den Schienenweg sehr gering
und die Wirksamkeit ist auf beiden Seiten des Schienenwegs gegeben.

Der Einsatz der Schienenstegabschirmung ist nicht moglich in Weichenbereichen.

Die Kosten fur den Einbau der Schienenstegabschirmung werden derzeit mit

Kssa = 777.000 € / km (eingleisige Strecke)

veranschlagt /13/.
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8.1.3 Schallschutzwande

Die Ermittlung des optimalen Schallschutzkonzeptes erfolgt in einem iterativen Prozess. Fir ein-
zelne Schutzabschnitte im Einwirkungsbereich wurden verschiedene Varianten von Larmschutz-
wanden in unterschiedlichen Hohenabstufungen untersucht. Hierzu wurden die fiir eine Bewer-
tung maRgebenden absoluten GroRRen, das heildt die geschatzte Anzahl Wohneinheiten mit ver-
bleibenden Grenzwertiiberschreitungen und die Kosten fur SchallschutzmaRnahmen, sowie die
grol¥flachig erzielbare Minderung anhand eines arithmetisch gemittelten Beurteilungspegels be-
stimmt.

Bei der Auswahl der Vorzugsvariante als Ergebnis der Abwagung sind die schalltechnischen As-
pekte, d. h. die L6sung moglichst vieler Schutzfalle und die Wirtschaftlichkeit der Mallnahme in
erster Linie zu beriicksichtigen.

Schallschutzwéande mindern die Immissionen auf ihrem Ausbreitungsweg durch Abschirmung
bzw. Beugung. Wesentliche Parameter bei der Dimensionierung von Schallschutzwéanden sind
die Wandlange und insbesondere die Wandhohe, bezogen jeweils auf Schienenoberkante.

Anhaltswerte zu den Baukosten fur Schallschutzwéande sind im Kostenkennwertekatalog der DB
Netz AG /12/ genannt. Hierin ist unterschieden, ob es sich um Aluminiumwé&nde oder um Beton-
wande mit oder ohne Begriinung handelt. Des Weiteren werden die betrieblichen Verhéltnisse
beriicksichtigt. Bis zu einer Wandhohe von etwa 3,0 m werden die Baukosten fur Schallschutz-
wande im Wesentlichen durch Grundkosten gepréagt, zum Beispiel die Baustelleneinrichtung. Bei
grolReren Wandhohen ergibt sich zunéchst ein Kostenanstieg infolge Mehraufwendungen fir Ma-
terial, bei Wandhohen oberhalb von 4,0 m dann durch den Einsatz groRerer Hebezeuge und durch
betriebliche Einschrankungen (Oberleitung) beim Bau der Anlagen.

Oberhalb von 6,0 m Wandhohe steigen die Baukosten erneut durch die erforderliche starkere
FulRausbildung. Fur (fiktive) Wandhohen oberhalb 10,0 m werden die Kostenansatze linear extra-
poliert, das heil3t in solchen Fallen entsprechen die ermittelten Gesamtkosten einer unteren Ab-
schatzung des im Falle einer Realisierung tatsachlich entstehenden Aufwandes.

Die Baukosten fur Mittelwande liegen um etwa 15 % hoher als fur Aulenwande. Urséchlich hier-
fur ist der Mehraufwand fiir eine beidseitig absorbierende Ausfiihrung der Wandelemente sowie
erhohte betriebstechnische Anforderungen, da beim Bau von Mittelwéanden in der Regel eine
Sperrung beider Strecken erforderlich ist. In Abbildung 2 sind die Kostenansatze in Abhangigkeit
von der Wandhohe dargestellt.
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Abbildung 6 Baukosten fur Schallschutzwénde

8.2 Passive SchallschutzmalRnahmen

Verbleiben trotz aktiver Malhahmen Restkonflikte, so besteht fiir die betroffenen Gebaude ein
Anspruch auf passive SchallschutzmaRnahmen dem Grunde nach. Passiver Schallschutz um-
fasst alle baulichen Veranderungen an vom Schienenverkehrslarm betroffenen baulichen Anla-
gen zur Senkung der Gerauscheinwirkungen (Immissionen), insbesondere innerhalb der Ge-
baude. Fur die betroffenen Geb&dude besteht zunéachst ein Anspruch dem Grunde nach. Art und
Umfang der passiven Schallschutzmalinahmen werden im Nachgang zum Planfeststellungsver-
fahren objektbezogen fur alle schutzbedirftigen Raume festgelegt. Als gesetzliche Grundlage ist
die Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung (24. BImSchV) /6/ heranzuziehen.

Passive Schallschutzmafnahmen im Sinne dieser Verordnung sind bauliche Verbesserungen an
Umfassungsbauteilen schutzbediirftiger R&ume, die die Einwirkungen durch Verkehrslarm min-
dern. Zu den MalRhahmen gehért auch der Einbau von Liftungseinrichtungen in Rdaumen, die
Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden und in schutzbedurftigen RAumen mit einer Sauer-
stoff verbrauchenden Energiequelle. Die Schalldammung von Umfassungsbauteilen ist so zu ver-
bessern, dass die gesamte Aulienflache des schutzbediirftigen Raumes das nach 24. BImSchV
bestimmte erforderliche bewertete Schalldamm-Mal nicht unterschreitet. Ist eine Verbesserung
notwendig, so soll die Verbesserung beim einzelnen Umfassungsbauteil mindestens 5 dB(A) be-
tragen. Umfassungsbauteile sind Bauteile, die schutzbeduirftige RAume baulicher Anlagen nach
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aulen abschliellen, insbesondere Fenster, Turen, Rollladenkéasten, Wande, Dacher sowie Decken
unter nicht ausgebauten Dachraumen.

Passive SchallschutzmalRnahmen sind nicht erforderlich, wenn eine bauliche Anlage zum Ab-
bruch bestimmt ist, dieser bauordnungsrechtlich gefordert wird oder wenn die bauliche Anlage
bei der Auslegung aller Unterlagen im Planfeststellungsverfahren noch nicht genehmigt war o-
der sonst nach den baurechtlichen Vorschriften mit dem Bau noch nicht begonnen werden durfte.

Der Umfang passiver Schallschutzmalinahmen ist vom Gebaudegrundriss, der Raumnutzung und
der vorhandenen Bausubstanz abhéngig. Da die tatsachlich erforderlichen MalRnahmen erst nach
einer bautechnischen Bestandsaufnahme aller anspruchsberechtigten Objekte festgelegt wer-
den konnen, erfolgt die Dimensionierung des passiven Schallschutzes in der Regel im Nachgang
zum Planfeststellungsverfahren.

8.3 Abwagung der Schallschutzmalinahmen

Grundsatzlich ist durch MaRnahmen des aktiven La&rmschutzes die Einhaltung der Grenzwerte
sicherzustellen. Ein Anspruch auf aktiven Larmschutz besteht jedoch gemal 8 41 (2) BImSchG
nicht, soweit die Kosten der MaRnahmen aufer Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck ste-
hen. Bei welchem Kostenumfang die Unverhaltnismafigkeit des Aufwandes fir aktiven Larm-
schutz anzunehmen ist, bestimmt sich nach den Umstanden des Einzelfalles. Der 9. Senat des
BVerwG fuhrt hierzu in den Leitsatzen zum Urteil vom 13.05.2009 (9 A 72.07) aus:

,Bel welcher Relation zwischen Kosten und Nutzen die Unverhéaltnisméigkeit des Autwandes fiir
aktiven Ldarmschutz anzunehmen ist, bestimmt sich nach den Umstanden des Einzelfalls. Ziel der
Bewertung der Kosten hinsichtlich des damit erzielbaren Ldarmschutzeffekts muss eine Ldrm-
schutzkonzeption sein, die auch unter dem Gesichtspunkt der Gleichbehandlung der Ldrmbe-
troffenen vertretbar erscheint.”

Im Rahmen der durch die Planfeststellungsbehdrde durchzufiihrenden planerischen Abwéagung
ist die Auswahl zwischen verschiedenen in Betracht kommenden SchallschutzmaRnahmen zu
treffen. Jedoch besteht dieser Abwagungsspielraum nur in den durch § 41 (2) BImSchG gezoge-
nen Grenzen, das heil3t die Auswahlentscheidung hat sich an dem grundsatzlichen Vorrang akti-
ven Schallschutzes vor MaRnahmen passiven Schallschutzes zu orientieren. Dabei ist zu beach-
ten, dass passive Schallschutzmalinahmen keine SchutzmafRnahmen im Sinne des § 41 BImSchG
darstellen, sondern dass nach § 42 (2) BImSchG ein technisch-realer Entschadigungsanspruch
auf Erstattung der erbrachten Aufwendungen besteht (Urteil des 9. Senats des BVerwG 9 A 72/07
vom 13.05.2009):
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»ES entspricht nicht den Vorgaben des § 41 BImSchG, die UnverhaltnismaRigkeit der Kosten ak-
tiven Larmschutzes allein daraus herzuleiten, dass die nach § 42 (2) BImSchG zu leistenden Ent-
schadigungen fur passiven Larmschutz — wie regelmafig — erheblich billiger wéren.*

Im Rahmen der VerhaltnismaRigkeitsprifung ist eine hinreichend differenzierte Nutzen-Kosten-
Analyse vorzunehmen. Die sich aus der Struktur des § 41 BImSchG ergebende Prufungsreihen-
folge hat der 11. Senat des BVerwG bereits im Urteil vom 21.04.1999 (11 A 50/97) dargelegt. Auch
im Urteil vom 13.05.2009 wird hierauf erneut Bezug genommen:

»Bel der Verhéltnismaligkeitspriifung geméais § 41 (2) BImSchG ist grundsétzlich zunédchst zu un-
tersuchen, was fir eine die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte vollstandig sicherstellende
Schutzmalsnahme aufzuwenden ware (sog. Vollschutz). Erweist sich dieser Aufwand als unver-
haltnisméBig, sind schrittweise Abschlédge vorzunehmen, um so die mit gerade noch verhaltnis-
mélBigem Aufwand zu leistende maximale Verbesserung der Larmsituation zu ermitteln. In Bau-
gebieten sind dem durch die MalBnahme insgesamt erreichbaren Schutz der Nachbarschaft
grundsétzlich die hierfir insgesamt aufzuwendenden Kosten gegendiberzustellen und zu bewer-
ten.”

Ob die Kosten einer SchutzmalRnahme aul3er Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen,
hangt davon ab, welcher Erfolg dem aktiven Larmschutz zuzuschreiben ist. Dieser Erfolg ist aber
nicht an der Einsparung von Kosten fir den passiven LArmschutz zu messen. Die insoweit zu
erzielenden Einsparungen haben keinen unmittelbaren Bezug zum Schutzzweck, den der Gesetz-
geber als Mal3stab fur die VerhaltnismaRigkeitsprifung genannt hat. Hierfir ist vielmehr die Ver-
meidung von schadlichen Umwelteinwirkungen gemalf 8 41 (1) BImSchG ausschlaggebend.

Bei der Abwagung uber ein Schutzkonzept aktiver Malinahmen sind auch die besonderen 0rtli-
chen Gegebenheiten zu beachten. Die aus seiner Sicht grundséatzlichen Anforderungen an eine
hinreichend differenzierte Nutzen-Kosten-Analyse hat das BVerwG im Urteil vom 13.05.2009 wei-
ter prazisiert:

,Kriterien fir die Bewertung des Schutzzwecks sind die Vorbelastung, die Schutzbeddrftigkeit
und GrolSe des Gebietes, die Zahl der betroffenen Personen sowie das Ausmals der fiir sie prog-
nostizierten Grenzwerttiberschreitungen und des zu erwartenden Wertverlustes der betroffenen
Grundstticke. Innerhalb von Baugebieten sind bei der Kosten-Nutzen-Analyse insbesondere Dif-
ferenzierungen nach der Zahl der Larmbetroffenen zuléssig und geboten (Betrachtung der Kos-
ten je Schutzfall). “

Demnach kann der Ausgangspunkt einer Verhaltnismafigkeitsprifung nicht ein Minimalschutz-
konzept sein, bei dessen ,Verbesserung“ die Zusatzkosten zu den zusétzlich gelésten Larm-
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schutzfallen ins Verhaltnis gesetzt werden. Vielmehr sind die fir einen ,,Vollschutz“ erforderli-
chen Schutzmalinahmen in Form von Variantenrechnungen schrittweise abzustufen (z. B. durch
Reduzierungen von Wandhohen), um den ,,gerade noch verhaltnisméaRigen Aufwand* zu ermit-
teln. Als KenngroRe ist dabei das Verhaltnis der Kosten der jeweiligen Schutzvariante zur Zahl
der insgesamt gelosten Schutzfalle in den Blick zu nehmen. Grundlage der Abwagung sind somit
die Kosten je geldstem Schutzfall.

Alle Leitsatze aus der Rechtsprechung des BVerwG zur Abwagung aktiver und passiver Schall-
schutzmalinahmen haben Eingang in den ,,Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfest-
stellung und Plangenehmigung sowie fur Magnetschwebebahnen, Teil VI — Schutz vor Schal-
limmissionen aus Schienenverkehr* /8/ des Eisenbahn-Bundesamtes gefunden.

9 Untersuchung aktiver Schallschutzmalinahmen

Im Folgenden werden in den einzelnen Abschnitten aktive SchallschutzmafRnahmen im Rahmen
der Abwéagung untersucht und hinsichtlich ihrer Wirksamkeit im Verhaltnis zum Aufwand hin be-
urteilt.

Getrennt fur die verschiedenen Abschnitte, in denen sich Anspriche auf LArmvorsorge ergeben,
erfolgt die Ermittlung der Gesamtzahl von Schutzfallen, das heifl3t von Wohneinheiten mit verblei-
benden Uberschreitungen der Grenzwerte fiir den Fall, dass keinerlei aktive Schallschutzmal’-
nahmen vorgesehen werden. Bei der Betrachtung der verschiedenen Schutzkonzepte wurde
dann differenziert, fir wie viele dieser Schutzfalle mit dem vorgegebenen aktiven Schutzkonzept
eine Konfliktlésung herbeigefuihrt werden kann und fur wie viele Schutzfalle Restkonflikte ver-
bleiben, fur die dann zusatzlich passiver Schallschutz erforderlich wird. Diese Vorgehensweise
ermdoglicht im Hinblick auf die Kombination aller zur Verfiigung stehenden aktiven Schutzmalf-
nahmen eine nachvollziehbare Abstufung der méglichen Varianten.

9.1 Abschnitt Bf Stadion

9.1.1 Nordseite Bereich Bf Stadion

An den Immissionsorten IP 452 bis IP 464 (Am Poloplatz 4 / 8 und GolfstralRe 35) ergeben sich auf
Grund der Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte 161 Schutzfalle, davon 25 Schutzfalle
am Tag und 136 Schutzfalle in der Nacht. Die hohe Anzahl an Schutzfallen riihrt daher, dass es
sich bei dem Gebaude ,,Am Poloplatz 8“ um ein Altenwohnheim handelt. Die Anordnung einer
Larmschutzwand ist auf Grund der vorhandenen Bausubstanz sowie der Lage der Bahnhofsgleise
technisch nicht mdglich. Minderungsmaflnahmen am Gleis wie das BUG oder Schienenstegda-
mpfer sind im gesamten Bahnhofsbereich nicht einsetzbar (vgl. Kap.8.1.1). Daher kommen zum
Schutz vor den Gerauscheinwirkungen des Schienenverkehrs nur passive Malinahmen an beiden
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Gebauden in Frage. Die Gebaude sind mit verbesserten Fenstern auszustatten, sofern die vor-
handenen Aul’enbauteile den Anforderungen an den Schallschutz nicht gentigen.

9.1.2 Sudseite Bereich Bf Stadion

An den Immissionsorten IP 369 und IP 370 (Flughafenstral3e 100/102) ergeben sich auf Grund der
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte 18 Schutzfalle, davon 9 Schutzfalle am Tag und 9
Schutzfalle in der Nacht. Die Anordnung einer Larmschutzwand ist auf Grund der vorhandenen
Bausubstanz sowie der Lage der Bahnhofsgleise technisch nicht méglich. Minderungsmalfinah-
men am Gleis wie das BUG oder Schienenstegdampfer sind im gesamten Bahnhofsbereich nicht
einsetzbar (vgl. Kap.8.1.1). Daher kommen zum Schutz vor den Gerauscheinwirkungen des Schie-
nenverkehrs nur passive MalRhahmen an beiden Geb&uden in Frage. Die Gebdude sind mit ver-
besserten Fenstern auszustatten, sofern die vorhandenen Aulienbauteile den Anforderungen an
den Schallschutz nicht gentigen.

An den Immissionsorten IP 364 bis IP 367 (Flughafenstralle 106 — 114) ergeben sich 22 Schutz-
falle auf Grund der Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte, davon 11 Schutzfalle am Tag
und 11 Schutzfalle in der Nacht. Durch die Anordnung einer ca. 6 m hohen Larmschutzwand an
der Bahnsteighinterkante wirden an den Gebduden 7 Schutzfélle gel6st. Es verbleiben 15 unge-
I6ste Schutzfalle. Die Kosten fur aktiven Schallschutz betragen ca. 857.000 €, was

Kakiv = 122.500 € pro geldstem Schutzfall

ergibt. Damit Ubersteigen die Kosten pro geldstem Schutzfall den Verkehrswert der zu schiitzen-
den Immobilien deutlich und stehen auRRer Verhéltnis zum angestrebten Schutzzweck. Der An-
spruch auf Schallschutz wird durch passive Schutzmalinahmen abgegolten.

Am IP 372 (Otto-Fleck-Schneise 4, Gastehaus des DFB) entstehen auf Grund der Uberschreitung
des Immissionsgrenzwerts 7 Schutzfalle in der Nacht. Auf Grund der relativ gro3en Entfernung
des Gebaudes zur BaumalRinahme und der damit verbundenen geringen Schutzwirkung kann
ohne rechnerischen Nachweis davon ausgegangen werden, dass die Kosten fiir eine aktive Mal3-
nahme zum Schutz dieses Gebaudes aul3er Verhaltnis zum Schutzzweck stehen.

9.2 Abschnitt Neu-Isenburg 6stlich Bahnhof

An zahlreichen Immissionsorten dstlich des Bf Neu-Isenburg (ca. RTW-km 4,4+00 bis ca. RTW-
km 5,4+00) ergeben sich durch die Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchVv
1.337 Schutzfalle an vorhandenen Wohnnutzungen, davon 178 Schutzfalle am Tag und 1.159
Schutzfalle in der Nacht. Hier ist rechtlich zu prufen, wo aktive Schallschutzma3nahmen ange-
ordnet werden kdénnen, mit denen eine Verbesserung der Gerduschsituation erreichbar ist.
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Hierzu wurde eine Abwagung des aktiven Schallschutzes durchgefihrt. Es wurden folgende Maf3-

nahmen als aktive MaRhahmen untersucht:

Q

MalRnahmen an den Gleisen der Strecke 3601, ca. km 6,5+00 bis ca. km 7,9+00: Schienen-
stegdampfer und BuG (Besonders tberwachtes Gleis). Mit Schienenstegdampfern kénnen
die Geraduschemissionen am Rad-Schiene-Kontakt um bis zu ca. 2 dB(A) gesenkt werden.
Beim BUG wird durch regelméRiges Schleifen der Schiene eine mittlere Minderung der Ge-
rauschemissionen beim Rad-Schiene-Kontakt um bis zu ca. 3 dB(A) erzielt. Beide Malinah-
men wirken gleichmé&Rig an der Emissionsquelle und nach allen Seiten sowie unabhangig
von der H6he des Immissionsorts.

Die MalRnahmen mussen lediglich auf der Strecke 3601 durchgefuhrt werden, da sie auf
Grund der hohen Verkehrsbelastung, insbesondere nachts durch Giiterziige, pegelbestim-
mend ist. Die Gerauschemissionen der parallel verlaufenden RTW sowie der Strecken 3688
und 3655 sind gegeniiber der Strecke 3601 um ca. 10 dB(A) niedriger und daher als unter-
geordnet einzustufen. Eine Ausstattung dieser Strecken mit LarmschutzmalRnahmen am
Gleis wirde die Gerauschemissionen aller Strecken zusammen nicht weiter verbessern.

Ersatz der vorhandenen Larmschutzwande am Bf Neu-Isenburg (RTW-km 4,4+59 bis km
4,9+34 nordlich des Empfangsgebaudes, Hohe ca. 2 m Giber Schienenoberkante; sowie RTW
km 5,0+10 bis 5,3+48 im Bereich der ehem. Autoverladung, Héhe ca. 2 m bzw. 3 m Uber
Schienenoberkante): Fur die Abwagung werden Wéande zwischen 3 m und 15 m Hohe Uber
Schienenoberkante untersucht.

Die fur eine Bewertung der Schutzkonzepte maRgebenden Kenngroélien aus der Nutzen-Kosten-

Betrachtung werden fur Abschnitt in Anhang 3.1 tabellarisch zusammengefasst. Die nachfol-

gende Abbildung 7 zeigt die Ergebnisse der Abwagung grafisch:
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Abbildung 7 Abwagung des aktiven Schallschutzes (Bf Neu-Isenburg)

Die Abwagung kommt zum Ergebnis, dass eine Erhéhung der vorhandenen Larmschutzwéande
auf eine Hohe von 6 m in Kombination mit einem BUG und Schienenstegdampfern die aus schall-
technischer Sicht optimale Losung darstellt (unterer Scheitelpunkt des Diagramms in Abbil-
dung 7). Die Malinahmen sind in Anlage 20.1.2 Blatt 1 wiedergegeben.

Mit den Verbesserungen am Gleis und 6 m hohen Larmschutzwanden werden alle 178 Schutzfalle
am Tag und 745 von 1.159 Schutzfallen in der Nacht geldst. Es verbleiben 414 ungeltste Schutz-
falle. Es ergeben sich mit

Kakiv = 10.602 € pro geléstem Schutzfall

die geringsten Kosten pro aktiv geléstem Schutzfall. Damit ist diese Variante des aktiven Schall-
schutzes die Vorzugsvariante aus rein schalltechnischer Sicht. Die Beurteilungspegel an den Im-
missionsorten in Neu-Isenburg unter Bericksichtigung der aktiven MalRnahmen (Vorzugsvari-
ante) sind in Anhang 4.1 dargestellt. Anlage 20.1.2 Blatt 1 zeigt dariber hinaus grafisch die
hochsten Beurteilungspegel pro Immissionsort in der Nacht.
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9.3 Abschnitt Neu-Isenburg, Kleingartenanlage

Innerhalb der von einer Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts am Tag betroffenen Flache
von ca. 1.900 m? liegen 6 Parzellen sowie das Vereinsheim des Kleingartenvereins, wobei der
mafRgebende Immissionsort am Geb&ude des Kleingartenvereins an dessen Ostseite liegt, da das
Gebaude an der der Bahnstrecke zugewandten Westseite keine Fenster aufweist. Auf Grund der
Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts entstehen 6 Schutzfalle. Um den Immissionsgrenz-
wert auf allen betroffenen Parzellen einzuhalten, wére eine ca. 200 m lange La&rmschutzwand mit
ca. 3 m Hohe uber Gelande erforderlich. Die Larmschutzwand wird am Rand der Kleingartenan-
lage in unmittelbarer Nahe zu den schutzwirdigen Nutzungen angeordnet, wie in der nachfol-
genden Abbildung wiedergegeben.

3 WSG Il A
\_ -+

Abbildung 8 Larmschutzwand Kleingartenanlage F.-Lucius fur Abwagung

Eine parallele Anordnung direkt entlang der pegelbestimmenden Larmquelle Strecke 3601 auf
deren Ostseite ist nicht mdglich, da der Gleisabstand des 6stlichen Richtungsgleises zu parallel
verlaufenden weiteren Gleisen zu gering ist. Eine Anordnung am 6stlichen Rand der Gleisanlagen
wiederum erfordert den Erwerb von Grundstiicken und ist schalltechnisch uneffektiv, da die ab-
schirmende Wirkung mit zunehmendem Abstand zur Hauptlarmquelle abnimmt. Weiterhin ver-
lauft die RTW aul3erhalb des Einwirkbereichs einer solchen Larmschutzwand.

Die Kosten fur die Herstellung der Wand betrigen ca. 340.000 € bzw.

Kakiv = 56.700 € pro geléstem Schutzfall.
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Damit Ubersteigen die Kosten den Verkehrswert der Grundstiicke, der bei einem Bodenrichtwert
von ca. 25 €/m2 /23/

Kverkehrswert = 23.800 €

fir die durch die Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts betroffene Flache betragt, sehr
deutlich. Da Kleingartenanlagen nicht passiv geschiitzt werden kénnen, kommt zur Abgeltung
des Anspruchs auf LArmvorsorge eine Entschadigung im Aulienwohnbereich (in Anlehnung an
die Vorgehensweise der VLarmSchR 97 /13/) in Betracht. Die Kosten fir eine solche Entschadi-
gung beliefen sich fur die Flache auf ca. 1.100 € bzw.

KEentschadigung = 186 € pro Schutzfall.

9.4 Abschnitt Dreieich-Buchschlag, unveranderte Strecke

An den Immissionsorten IP 189, IP 197 bis IP 200, IP 202 bis IP 203 (Bussardweg 1A bis 1C, Bus-
sardweg 6 und 8, Im Bachgrund 15 bis 16) ergeben sich auf Grund der Erhéhung auf die Erheb-
lichkeitsschwelle (Pegelwert > 60 dB(A) in der Nacht) 6 Schutzfalle. Die Erhdhung betragt bis zu

DLrnNacht =+ 0,4 dB(A)

Vor diesem Hintergrund kann die aus der Zunahme des Zugverkehrs resultierende Zunahme der
Larmimmissionen an der Bestandsstrecke nicht mehr als unerheblich eingestuft werden. Auf
Grund der daraus entstehenden Uberschreitung der verfassungsrechtlichen Zumutbarkeits-
schwelle ist ein vollstandiger Verzicht auf Schallschutzmafnahmen vorliegend nicht sachge-
recht. Jedoch besteht keine gesetzliche Verpflichtung fir die Realisierung des erforderlichen
Schallschutzes durch aktive SchallschutzmaRnahmen (Schallschutzwéande oder larmmindernde
MaRnahmen am Gleis), da die Regelung des § 41 Abs. 2 BImSchG zum Vorrang aktiver Schall-
schutzmalinahmen vor passivem Schallschutz gerade keine Anwendung findet. Grundsatzlich
wurden daher auch passive SchallschutzmaRnahmen ausreichen. Im Rahmen der Abwéagung un-
ter Beriicksichtigung aller Umsténde des vorliegenden Einzelfalls ist daher dariiber zu entschei-
den, welche SchutzmalRnahmen vorliegend in Betracht zu ziehen sind. In den Bereichen, in denen
eine Haufung von durch die Erhéhung der Gerauscheinwirkungen betroffenen schutzwirdigen
Nutzungen vorliegt, werden daher auch aktive Schallschutzma3nahmen im Rahmen der Abwa-
gung nach den Vorgaben des Umwelt-Leitfadens zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und
Plangenehmigung sowie fur Magnetschwebebahnen, Teil VI — Schutz vor Schallimmissionen aus
Schienenverkehr untersucht.

Im Urteil des BVerwG vom 21.11.2013 (AZ. 7 A 28.12, Rn 58) ging es ebenfalls um die Bewaltigung
von einer Verkehrszunahme auf einer Bestandsstrecke und deren Bewaltigung im Rahmen des
Abwagungsgebotes. Hier hat das BVerwG zum passiven Schallschutz folgendes ausgefthrt:
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»Die Gewahrung passiven Larmschutzes ist in dieser Situation nicht an den Vorgaben der Vier-
unazwanzigsten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrswege-SchallschutzmalSnahmenverordnung - 24. BImSchV) vom 4. Februar 1997 (BGB/ 1 S.
172, ber. S. 1253) auszurichten. Dies ist schon deswegen nicht geboten, weil diese Regelungen
sich nach § 1 auf die Bestimmungen der 16. BImSchV und die darin festgelegten Immissions-
grenzwerte beziehen und deswegen auf die Gewahrleistung von Innenraumpegeln abzielen, die
die Larmvorsorge garantieren. Ein solcher Ldrmschutz ware gemessen an dem Ziel der Einhal-
tung der grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle wéhrend einer Ubergangszeit letztlich iiber-
schieSend. Im Grundsatz reicht es demgegentiber aus, die Schalldammung der Raume jeweils
so zu erhohen, dass der Wert, um den der malBgebliche Beurteilungspegel die Zumutbarkeits-
schwelle tiberschreitet, kompensiert wird. In der Praxis dlrfte dies ndherungsweise darauf hin-
auslaufen, dass bei einer Uberschreitung der Zumutbarkeitsschwelle um 5 dB(A) ein Schall-
schutzfenster der gegentiber dem Bestand ndchst hoheren Schallschutzklasse dem rechtlich ge-
botenen Schutzanspruch gentigt (vgl. Bracher, in: Landmann/Rohmer, Umweltrecht, Umwelt-
recht Besonderer Teil, 24. BImSchV, § 3 Rn. 3). Hierfiir ware dann eine finanzielle Entschadigung
zu leisten. Falls der Larmbetroffene selbst weitergehenden Schutz erreichen will und insofern
einen besseren Ldrmschutzstandard begehrt, wére die Kostendifferenz zu erstatten.

Die Untersuchung aktiver Schallschutzmalinahmen kommt zum Ergebnis, dass sich die Beurtei-
lungspegel durch den Einsatz eines ,,Besonders Uberwachten Gleises* (BUG) auf der Strecke
3601, km 9,5+84 bis km 9,9+79 (Richtungsgleis Frankfurt-Darmstadt, Lange 395 m) und km
9,5+84 bis km 9,9+63 (Richtungsgleis Darmstadt-Frankfurt, LAnge 379 m) an den durch die Erho-
hung betroffenen Immissionsorten um mindestens

DLr,Nacht =-2 dB(A)

vermindern lielBen, womit die Erhohung kompensiert ware. Die Kosten fir das BUG betriigen ca.
144.700 €, was bei 6 gelosten Schutzféallen

Keic =24.100 € pro geléstem Schutzfall
ergabe.

Vor diesem Hintergrund, dass ein Anspruch auf Schallschutz nur in der Nacht ausgelost wird, ist
es jedoch zielfuhrender, mit Hilfe passiver Schallschutzmalinahmen einen effektiveren Schall-
schutz fur die in der Nacht zum Schlafen genutzten Aufenthaltsrdume zu schaffen, als dies mit
den oben untersuchten aktiven Schallschutzmalinahmen méglich ware. Daher wird empfohlen,
die schutzwiirdigen Nutzungen, an denen die Erheblichkeitsschwelle tGiberschritten wird, mit pas-
siven Schallschutzmafnahmen in Form von verbesserten Fenstern mit zum Erreichen des
Schutzziels erforderlichen Schalldamm-MaRen und schallgedammten Luftungseinrichtungen
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auszustatten, die in der Nacht einen ungestorten Schlaf auch bei geschlossenen Fenstern er-
maglichen. Die Kosten fiir die passiven SchallschutzmaBnahmen an den durch das Uberschreiten
der Erheblichkeitsschwelle in der Nacht betroffenen 6 Geb&uden betragen maximal ca.

Kpassiv = 30.000 €

Daher wird empfohlen, den Anspruch auf Schallschutz durch passive SchutzmafRnahmen abzu-
gelten. Die Immissionsorte, an denen ein Anspruch auf passive SchallschutzmaRnahmen besteht,
sind in Anhang 2.3, Spalte ,,Anspruch Larmschutz” mit ,,ja“ gekennzeichnet.

9.5 Abschnitt Dreieich-Buchschlag, Bahnhofsbereich

An insgesamt 11 Immissionsorten ¢stlich des Bf Dreieich-Buchschlag (ca. RTW-km 8,0+00 bis
zum Bauende bei ca. RTW-km 8,3+65) ergibt sich eine erstmalige oder weitergehende Erhéhung
der Beurteilungspegel auf

Lr,Tag/Nacht ? 70 / 60 dB(A)

Es ergeben sich 21 Schutzfalle an vorhandenen Wohnnutzungen, davon 9 Schutzfalle am Tag
und 12 Schutzfalle in der Nacht. Hier ist rechtlich zu prifen, wo aktive SchallschutzmalRnahmen
angeordnet werden kdénnen, mit denen eine Verbesserung der Geréauschsituation erreichbar ist.
Hierzu wurde eine Abwagung des aktiven Schallschutzes durchgefihrt. Es wurden folgende Maf3-
nahmen als aktive Malinahmen untersucht:

U BUG am Richtungsgleis Frankfurt-Darmstadt der Strecke 3601, km 10,0+26 bis ca. km
10,7+00 (Lange 674 m) und am Richtungsgleis Darmstadt-Frankfurt der Strecke 3601, km
10,2+06 bis ca. km 10,7+00 (Lange 494 m). Die MalRnahmen mussen lediglich auf der Strecke
3601 durchgefuhrt werden, da sie auf Grund der hohen Verkehrsbelastung, insbesondere
nachts durch Giterzige, pegelbestimmend ist. Die Gerduschemissionen der parallel verlau-
fenden RTW sowie der Strecken 3688 und 3655 sind gegenuiber der Strecke 3601 um ca. 10
dB(A) niedriger und daher als untergeordnet einzustufen. Eine Ausstattung dieser Strecken
mit Larmschutzmalinahmen am Gleis wiirde die Gerduschemissionen aller Strecken zusam-
men nicht weiter verbessern.

U Ersatz der vorhandenen Larmschutzwénde am Bf Dreieich-Buchschlag (RTW-km 7,9+28 bis
km 8,0+85, Hohe ca. 2 m Uber Schienenoberkante; RTW-km 8,0+33 bis 8,4+31, Héhe ca. 2 m
bis. 3,75 m Uber Schienenoberkante; RTW-km 8,4+10 bis 8,4+60, Hohe ca. 2 m Uber Schie-
nenoberkante): Fir die Abwagung werden Wénde zwischen 3 m (bzw. mindestens Bestands-
hoéhe) und 15 m Hohe tber Schienenoberkante untersucht.

U Schienenstegdampfer anstelle der Erhdhung vorhandener Larmschutzwande am Richtungs-
gleis Frankfurt-Darmstadt der Strecke 3601, km 10,0+26 bis ca. km 10,7+00 (L&nge 674 m)
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und am Richtungsgleis Darmstadt-Frankfurt der Strecke 3601, km 10,2+06 bis ca. km
10,7+00 (Lange 494 m).

Das BUG und die Schienenstegdampfer werden in Gleisabschnitten ohne Weichen oder Weichen-
stralRen untersucht. Die Anforderungen an die Mindestlange fir das BUG sind erfallt.

Die Ergebnisse der Abwagung sind in Anhang 3.2 wiedergegeben. Wie dort ersichtlich, kommt
der Vergleich der untersuchten Varianten zum Ergebnis, dass mit einer Kombination aus Mal3-
nahmen am Gleis (BuG und Schienenstegdampfer) ein Vollschutz fur alle am Tag auftretenden 9
Schutzfalle erzielbar ist. Vorhandene Larmschutzwande mussen nicht erhoht werden. Die Lage
der MaRnahmen ist in Anlage 20.1.2 Blatt 2 dokumentiert.

In der Nacht ist mit Mallhahmen am Gleis und Larmschutzwanden, selbst wenn sie eine H6he
von 15 m Uber Schienenoberkante erreichen wirden, kein Schutzfall 16sbar. Es verbleiben also
12 ungeldste Schutzfalle.

Far die Losung der 9 Schutzfalle am Tag mit Schienenstegdampfern und BuG ergeben sich Kos-
ten von
Ksic+sso = 1,387 Mio €,
bzw.
Kakiv = 154.100 € pro gelostem Schutzfall.

Unter Berticksichtigung der Kosten fur passive Schallschutzmafinahmen fir die in der Nacht ver-
bleibenden 12 ungelésten Schutzfalle (insgesamt bis zu ca. 60.000 €). Die Immissionsorte, an
denen ein Anspruch auf zusétzliche passive SchallschutzmaRnahmen besteht, sind in Anhang 4.2
wiedergegeben.

9.6 Zusammenfassung erforderlicher SchallschutzmalRnahmen
9.6.1 Aktive SchallschutzmaBnahmen

Aus der Abwagung des aktiven Schallschutzes (Kap. 9.2) ergeben sich folgende aktiven Schall-
schutzmalinahmen als Vorzugsvariante:
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RTW

RTW
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Tabelle 3

. . vonkm  bis km Lange
Gleis / Richtung
(3601) (3601) [m]
Frankfurt (Main) Darmstadt (2-glei-
. 6,5+00  7,9+00 1.400
sig)
Richtungsgleis Frankfurt/Main Darm-
10,0+26 10,7+00 674
stadt
Richtungsgleis Darmstadt Frank-
_ 10,2+06 = 10,7+00 494
furt/Main
Vorzugsvariante BUG und Schienenstegdampfer
Art der LArm- von km bis km Lange Hohe
schutzwand (RTW) (RTW) [m] [m Uber SOK]
AuBenwand 4,4+59 4,9+34 475 6,0
Mittelwand 5,0+10 5,0+97 87 6,0
AuBenwand 5,0+89 5,3+49 260 6,0

Vorzugsvariante LArmschutzwande

9.6.2 Passive SchallschutzmaRnahmen

Die Immissionsorte mit einem Anspruch auf La&rmvorsorge, an denen eine Minderung der Ge-
rauscheinwirkungen unter die Immissionsgrenzwerte gar nicht oder mit aktiven Schallschutz-
mafnahmen nicht moglich ist, haben Anspruch auf einen Schutz mit passiven Schallschutzmalf3-
nahmen. Dies sind die in Anhang 2.1 und Anhang 2.3 aufgelisteten Immissionsorte, die einen
grundsatzlichen Anspruch auf Larmvorsorge haben (,,ja“ in Spalte ,,Anspruch Larmschutz*). Wei-
terhin sind die Immissionsorte im Bereich des Bf Neu-Isenburg und des Bf Dreieich-Buchschlag,
an denen eine Einhaltung der Immissionsgrenzwerte durch aktiven Schallschutzmaf3nahmen
nicht erreicht wird, in Anhang 4.1 bzw. Anhang 4.2 aufgefihrt.
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Die Anzahl der Schutzfalle mit Anspruch auf passiven Schallschutz betragt wie folgt:

Schutzfélle
. Aktiv geldste Schutz-  mit Restkonflikten
Schutzfalle . .
falle (Anspruch auf passi-
Bereich ven Schallschutz)

Tag Nacht Summe Tag Nacht Summe Tag Nacht Summe

[we] [we] [WE] [wE] [WE] [WE] [WE] [WE] [WE]

Bf Stadion 45 163 208 - - - 45 163 208

Neu-Isenburg 178  1.159 @ 1337 | 178 745 923 0 414 414

Dreieich-

9 12 21 9 - 9 0 12 12
Buchschlag
Gesamt 232 | 1.334 1566 | 187 745 932 45 | 589 634

Tabelle 4 Ubersicht Schutzfalle mit Restkonflikten

10 Abstellanlage im Bf Dreieich-Buchschlag

Im Bf Dreieich ist das nachtliche Abstellen von RTW-Zlgen, die nicht in Betrieb sind, auf dem
verlangerten Stumpfgleis vorgesehen. Dort wird nach Betriebsende ein Langzug abgestellt. In
der Nacht findet eine Innenreinigung statt, die schalltechnisch jedoch nicht relevant ist. Es wird
unterstellt, dass vor der Ausfahrt des Zuges dessen Klimaanlagen in Betrieb genommen wird,
wodurch mit Gerduscheinwirkungen an umliegenden schutzwirdigen Nutzungen zu rechnen ist.

10.1 Immissionsschutzrechtliche Einstufung

Bei der Beurteilung der von Betriebsanlagen der Eisenbahn (z. B. von Abstellbahnhdfen oder -
anlagen) ausgehenden Gerausche ist gemaR dem Umwelt-Leitfaden, Teil VI des Eisenbahn-
Bundesamtes /8/ eine differenzierte Betrachtung erforderlich. Die betriebsbedingten
Larmemissionen sind nach ihrer Quelle zu unterscheiden in Emissionen aus Fahrvorgangen
(Schienenverkehrslarm) und Emissionen aufgrund anderer Vorgange des Eisenbahnbetriebes.
Hierzu heil3t es:

»Der Schienenweg (...) st vom Anwendungsbereich des § 41 BImSchG und der 16. BImSchV inso-
weit erfasst, als von diesem durch die Teilnahme am Verkehr bedingte Larmimmissionen ausge-
hen. Hierunter fallen z. B. die Immissionen durch Fahrvorgénge von Schienenfahrzeugen auf den
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Gleisen der freien Strecken sowie auf Gleisen in Personenbahnhdfen, Gtiterbahnhdfen, Abstell-
anlagen oder auch KV-Terminals. Die Beurteilung dieser Immissionen erfolgt nach der 16. B/Im-
SchV, wobei die Anwendung des Schienenbonus aufr die Gleise der freien Strecke sowie Bahn-
hofsgleise beschrankt ist.

Alle Betriebsanlagen an und auf dem Verkehrsweg, von denen andere Immissionen als Verkehrs-
larmimmissionen ausgehen, werden von der Einschrdankung des § 3 Abs. 5 Ziffer 3 BImSchG
.. V. m. § 41 BImSchG nicht erfasst und sind demgemdls Anlagen im Sinne des BImSchG, fiir die
die Vorschriften des 2. Teils des BImSchG gelten. Das betrifft z. B. Gerdusche durch Klimaanla-
gen in Abstellanlagen abgestellter Ziige, Umschlagarbeiten in KV-Terminals, Unterwerke und
Umrichterwerke. Die Beurteilung der von diesen Anlagen ausgehenden Gerdusche erfolgt auf
der Grundlage der TA Ldarm.*”

Diese Betrachtungsweise macht es erforderlich, bei einem Zusammentreffen beider
Voraussetzungen (z.B. in Abstellanlagen fir Reisezlige) eine getrennte Ermittlung und
immissionsschutzrechtliche Bewertung der einzelnen Larmanteile aus dem Schienenweg und
aus den Anlagen vorzunehmen.

Einen Uberblick (ber die immissionsschutzrechtliche Zuordnung der verschiedenen
Gerauschquellen von Abstell- und Behandlungsanlagen fiir Reisezlige vermittelt Tabelle 1 des
Umwelt-Leitfadens /8/. Hiernach sind die mit dem Fahrverkehr zusammenh&ngenden Vorgange
wie

a Rangierfahrten,
U  Ein- und Ausfahrten in den bzw. aus der Abstellanlage

nach 16. BImSchV zu beurteilen. Im vorliegenden Fall sind die Emissionen dieser Fahrten jedoch
so gering, dass auf eine gesonderte Ermittlung und Beurteilung der durch die Fahrten ausgelds-
ten Gerauscheinwirkungen verzichtet werden kann.

Im Weiteren werden in /24/die Betriebsvorgange auf Abstellbahnhdfen bzw. Abstellanlagen
genannt, die nach den Bestimmungen der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA
Larm) /7/ zu beurteilen sind:

Bremsproben, Auf und Abristen;

Waschanlagen, Trocknergeblase;

Druckluftstationen;

Fahrten von Servicefahrzeugen;

Lafter, Klimaanlagen und Druckluftkompressoren abgestellter Ziige;
Toilettenentleerung.

Ooo0oL00Do
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Im vorliegenden Fall ist nur die Klimaanlage der abgestellten Ziige als Schallquellen relevant, da
keine weiteren der oben genannten Betriebsvorgange in den Abstellanlagen stattfinden.

10.2 Anforderungen an den Schallschutz

Die 6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-gesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) /7/ dient zum Schutz der Allgemeinheit und der
Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche sowie der Vorsorge gegen
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche. Sie gilt fir Anlagen, die als
genehmigungsbedurftige oder nicht genehmigungsbedirftige Anlagen den Anforderungen des 2.
Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) /1/ unterliegen.

Die TA Larm nennt Anforderungen an den Schallimmissionsschutz, bei deren Einhaltung davon
auszugehen ist, dass weder Gefahren noch erhebliche Nachteile oder erhebliche Beléastigungen
fur die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft durch Gerauscheinwirkungen vorliegen. Demnach
ist sicherzustellen, dass die Summe aller Gerauscheinwirkungen (Gesamtbelastung) aus allen
auf einen Ort einwirkenden Anlagen im Sinne des § 3 BImSchG den gemald TA Larm gultigen
Immissionsrichtwert nicht Ubersteigt. Der Beurteilungspegel der Gesamtbelastung setzt sich
dabei zusammen aus den Beurteilungspegeln der Vorbelastung und der Zusatzbelastung. Die
Vorbelastung ist definiert als die Belastung eines Ortes mit Gerduschimmissionen von allen
Anlagen, fiir die die TA Larm gilt, ohne den Immissionsbeitrag der zu beurteilenden Anlage. Die
Zusatzbelastung ist definitionsgeman der Immissionsbeitrag, der an einem Immissionsort durch
die neu zu beurteilende Anlage hervorgerufen wird.

Im Zusammenhang mit der Errichtung und mit dem Betrieb von Anlagen ist sicherzustellen, dass
die nach TA Ladrm an den schutzbedirftigen Nutzungen in der Nachbarschaft ermittelten
Beurteilungspegel die zugehdrigen Immissionsrichtwerte auRerhalb von Gebduden und — soweit
schutzwiirdige Nutzungen mit der Anlage baulich verbunden sind — innerhalb von Geb&uden nicht
Uberschreiten. Ferner sind Immissionsrichtwerte fir seltene Ereignisse genannt und
Vorgehensweisen ~ zur  Berlcksichtigung  tieffrequenter  Gerdusche  sowie  von
Verkehrsgerauschen definiert.

10.3 Immissionsrichtwerte aul3erhalb von Gebauden

In Tabelle 5 sind die Immissionsrichtwerte dokumentiert, die bei bebauten Flachen 0,5 m aulRer-
halb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am starksten betroffenen schutz-
bedirftigen Raumes einzuhalten sind. Bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die keine
Geb&aude mit schutzbedirftigen Raumen enthalten, ist der Immissionsrichtwert auf den am
starksten betroffenen Rand der Flache zu beziehen, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Ge-
baude mit schutzbedirftigen RA&umen errichtet werden dirfen.
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Einzelne, kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tag um nicht mehr
als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Zeile | Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte [dB(A)]
Tag Nacht
Industriegebiete (GI) 70 70
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Mischgebiete (MI)
3 Kerngebiete (MK) 60 45

Dorfgebiete (MD)
Allgemeine Wohngebiete (WA)

4 L ] 55 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Kurgebiete, Krankenh&user 45 35
Tabelle 5 Immissionsrichtwerte auf3erhalb von Gebauden /7/

Die Art der in Tabelle 5 bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich gemaR Ziffer 6.6 der
TA Larm aus den Festsetzungen in Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte
Flachen fur Gebiete und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fur die keine Festset-
zungen bestehen, sind entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

Bei der Bildung des Beurteilungspegels gelten als Beurteilungszeiten

a tags: 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr,
a nachts: 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr.

Grundsatzlich gilt bei der Beurteilung von Gerauscheinwirkungen am Tag ein 16-stindiger
Beurteilungszeitraum. MaRgebend fiir die Beurteilung der Nacht ist jedoch die volle Nachtstunde
mit dem hdéchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.

Far Gebietsnutzungen nach Tabelle 5, Zeilen 4 bis 6 sind gemaR Ziffer 6.5 der TA Larm Zuschlage
fur Gerauscheinwirkungen in den friihen Morgen- und spéaten Abendstunden (,,Ruhezeitenzu-
schlage®) bei der Ermittlung des Beurteilungspegels fiir den Tagzeitraum anzuwenden. Dadurch
wird die erhohte Stérwirkung von Gerduschen in den Ubergangszeiten zwischen Tag- und Nacht-
zeitraum angemessen im Beurteilungspegel bertcksichtigt. Der Zuschlag betragt 6 dB(A) und ist
auf folgende Teilzeiten zu erheben:

a an Werktagen: 06.00 Uhr bis 07.00 Uhr,
20.00 Uhr bis 22.00 Uhr;
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a an Sonn- und Feiertagen: 06.00 Uhr bis 09.00 Uhr,

13.00 Uhr bis 15.00 Uhr,

20.00 Uhr bis 22.00 Uhr.

Nach ziffer 3.2.1 der TA Larm darf die Genehmigung fur die zu beurteilende Anlage auch bei einer
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte auf Grund der Vorbelastung aus Griinden des Larm-
schutzes nicht versagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hin-
blick auf den Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn
die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte nach
Tabelle 5 am maligeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Die Priufung der Genehmigungsvoraussetzungen setzt in der Regel eine Prognose der
Gerduschimmissionen der zu beurteilenden Anlage und — sofern im Einwirkungsbereich der
Anlage andere Anlagengerdusche auftreten — die Bestimmung der Vorbelastung sowie der
Gesamtbelastung nach TA Larm, Anhang A.1.2 voraus. Die Bestimmung der Vorbelastung kann
im Hinblick auf den vorigen Absatz entfallen, wenn die Gerduschimmissionen der Anlage die
Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB(A) unterschreiten.

10.4 Untersuchungsergebnisse

10.4.1 Gerauschemissionen

Im Zuge der Vorbereitung auf den néachsten Fahreinsatz der abgestellten Zige werden bei
klimatisierten Personenzugwagen die Klimaanlagen vorlaufen lassen. GemaR der
schalltechnischen Untersuchung zur FIBA Tlbingen /24/ wird als obere Abschatzung pro Waggon
ein dquivalenter Dauerschallpegel von

LWAeq =68 dB(A)

uber die Dauer von 20 Minuten angenommen. Uber den Zeitpunkt der Abstellung bzw. der Wie-
deraufnahme des Betriebs liegen keine Angaben vor. Im Sinne einer oberen Abschatzung wird
daher unterstellt, dass eine maximale Anzahl von Ziigen vor 06:00 Uhr in Betrieb genommen wird
und alle Klimaanlagen gleichzeitig angefahren werden und wahrend 20 Minuten im Zeitraum vor
06:00 Uhr, d. h. innerhalb der lautesten Nachtstunde betrieben werden. Unter Beriicksichtigung
einer Anzahl von 1 abgestellten Langzug mit 4 Klimaanlagen pro Zug im Nachtzeitraum ergibt
sich daraus ein beurteilter Schallleistungspegel von

LWar,Nacht = 69,2 dB(A)

in der lautesten Nachtstunde, der homogen Uber die gesamte Flache der Abstellanlage verteilt
wird.
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10.4.2 Gerauschimmissionen

Die nachstgelegenen schutzwiirdigen Nutzungen IP 381 sowie IP 210 bis IP 220 liegen in einem
Reinen Wohngebiet (WR) im Abstand von mindestens 54 m zur Abstellanlage (s. Anlage 20.1.1
Blatt 3). Fur sie gilt der Immissionsrichtwert

IRWauNacht = 35 dB(A).
Wie Anhang 5 zeigt, betragt der Beurteilungspegel auf Grund des Betriebes der Klimaanlagen
unter den angenommenen Voraussetzungen in der lautesten Nachtstunde bis zu

Lr,Nacht =22 dB(A)

Der Immissionsrichtwert fir Reines Wohngebiet wird um mindestens

ALr,Nacht =-13 dB(A)
unterschritten. Damit leisten die Gerduscheinwirkungen der Abstellanlage keinen relevanten
Beitrag zur Gesamtbelastung durch alle vorhandenen Betriebe und Anlagen im Sinne der TA

Larm, ziffer 3.2.1. Auch entsteht kein Immissionskonflikt durch die Anlage.

Kurzzeitige Gerduschspitzen auf Grund impulshaltiger Gerdusche treten beim Betrieb der Kli-
maanlagen nicht auf.
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11 Abschliel’ende Bemerkungen

Die durchgefuhrten schalltechnischen Untersuchungen belegen, dass der Schienenverkehr des
Planfeststellungsabschnitts Siid 1 an schutzwirdigen Nutzungen in den Ortslagen Frankfurt-
Sud, Neu-Isenburg und Dreieich-Buchschlag Immissionskonflikte in der Art ausl6st, dass An-
spriuche auf Larmvorsorge entstehen.

In den meisten Fallen steht der Aufwand fir aktive Schallschutzmafnahmen in keinem ange-
messenen Verhaltnis zur Schutzwirkung. In diesen Fallen werden die Ansprtiche auf Larmvor-
sorge mit passiven MaRhahmen abgegolten. Im Bereich des Bf Neu-Isenburg und des Bf Drei-
eich-Buchschlag, wo Anspriche auf Larmvorsorge an schutzwiirdigen Nutzungen 6stlich der
Bahnhofe entstehen, kann mit aktiven SchallschutzmafRnahmen als Ergebnis einer Abwéagung ein
Groliteil der Schutzfalle gelost werden. An Schutzfallen mit verbleibendem Anspruch werden zu-
satzlich passive SchallschutzmalRnahmen getroffen.

| /
/.| e

Vanessa Wick M.Sc.

GEPRUFT: U /Lﬂ =)
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Regionaltangente West

Ubersicht Betriebskonzept RTW 2025

Grundlage: Fahrplan aktuell RTW vom 05.03.2019

S KREBS +KIEFER
FRITZ AG

Fahrtrichtung Anzahl Linie 1 Anzahl Linie 2 SEL_erme Linie 1 + LmleDf
von nach Tag Nacht Art Tag Nacht Art Tag Nacht Tag Nacht

je Richtung

Praunheim Dunant-Siedlung - - - 32 10 ET 32 10 - -
Bad Homburg Dunant-Siedlung 32 10 DT - - - - - 32 10
Bad Soden Dunant-Siedlung 32 10 ET 32 10 - -
Dunant-Siedlung Neu-Isenburg Bf. 32 10 DT 32 10 DT - - 64 20
Neu-lsenburg Bf. Neu-Isenburg -Birkengewann 32 10 DT - - - - - 32 10
Neu-lsenburg Bf. Dreieich-Buchschlag - - - 32 10 DT - - 32 10
je Richtung

Dreieich-Buchschlag Neu-lsenburg Bf. - - - 32 10 DT - - 32 10
Neu-Isenburg -Birkengewann Neu-Isenburg Bf. 32 10 DT - - - - - 32 10
Neu-Isenburg Bf. Dunant-Siedlung 32 10 DT 32 10 DT - - 64 20
Dunant-Siedlung Bad Soden 32 10 ET 32 10 - -
Dunant-Siedlung Bad Homburg 32 10 DT - - - - - 32 10
Dunant-Siedlung Praunheim - - - 32 10 ET 32 10 - -
beide Richtungen

Praunheim Dunant-Siedlung - - - 64 20 ET 64 20 - -
Bad Homburg Dunant-Siedlung 64 20 DT - - - - - 64 20
Bad Soden Dunant-Siedlung 64 20 ET 64 20 - -
Dunant-Siedlung Neu-Isenburg Bf. 64 20 DT 64 20 DT - - 128 40
Neu-lsenburg Bf. Neu-Isenburg -Birkengewann 64 20 DT - - - - - 64 20
Neu-lsenburg Bf. Dreieich-Buchschlag - - - 64 20 DT - - 64 20

ET: Einzeltraktion

DT: Doppeltraktion
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Strecke 3520 Abschnitt Frankfurt-Stadion West bis Einm. 3628

bis km 31,2
Prognose 2025 Daten nach Schall03 gultig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Zlige V_max** Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk
Traktion Tag Nacht km/h ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl
GZ-E* 4 4 120 7-Z5_A4 1 10-Z5 24 10-22 6 10-718 6 10-715 1
RV-ET 6 0 160 5-75_A12 2
10 4 Summe beider Richtungen

**) v_max ab km 29,9 =100 km/h

Strecke 3520 Abschnitt Frankfurt-Stadion ab Einm. 3628 bis Einm. 4010

bei km 31,6
Prognose 2025 Daten nach Schall03 gultig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Zlige V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk
Traktion Tag Nacht km/h ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl
GZ-E* 4 4 90 7-25_A4 1 10-Z5 24 10-22 6 10-718 6 10-715 1
RV-ET 6 0 90 5-75_A12 2
RV-E 16 2 90 7-25_A4 1 9-75 6
S 33 9 90 5-Z5_A10 3
IC-E 7 1 90 7-25_A4 1 9-75 12
66 16 Summe beider Richtungen
Strecke 3520 Abschnitt Frankfurt-Stadion ab Einm. 4010
bei km 31,6
Prognose 2025 Daten nach Schall03 gultig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Zlige V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk
Traktion Tag Nacht km/h ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl
GZ-E* 12 16 90 7-Z5_A4 1 10-Z5 24 10-22 6 10-718 6 10-715 1
RV-ET 6 0 90 5-75_A12 2
RV-E 32 4 90 7-25_A4 1 9-75 6
S 66 18 90 5-Z5_A10 3
IC-E 14 2 90 7-25_A4 1 9-75 12
AZ/D-E 1 1 100 7-25_A4 1 9-75 12
131 41 Summe beider Richtungen

*) Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80% gem. EBA-Anordnung vom 11.01.2015
ANHANG 1.2.1
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Strecke 3520 Abschnitt Kelsterbach Bhf

Prognose 2025 Daten nach Schall03 gultig ab 01/2015
Zugart- [Anzahl Zige v_max |n gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk
Traktion Tag Nacht km/h ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl
GZ-E* 4 4 120 7-Z5_A4 1 10-Z5 24 10-22 6 10-718 6 10-715 1
RV-ET 6 0 160 5-75_A12 2
10 4 Summe beider Richtungen

*) Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80% gem. EBA-Anordnung vom 11.01.2015

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebztgen-auf3er bei HGV)

Fur Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlage zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok

- V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: RV = Regionalzug

GZ = Glterzug
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Strecke 3601 Abschnitt Neu-Isenburg bis Abzw. 3655/Einm. 3651

Prognose 2025 Daten nach Schall03 gultig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Zige V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk
Traktion Tag Nacht km/h ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl
GZ-E* 47 47 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 24 10-22 6 10-718 6 10-715 1
GZ-E* 10 11 120 7-Z5_A4 1 10-Z5 24 10-22 6 10-718 6 10-715 1
RV-E 32 4 160 7-Z5_A4 1 9-75 7
RV-ET 51 5 160 5-Z5_A10 2
RV-VT 6 0 140 6_A6 3
IC-E 28 4 160 7-Z5 A4 1 9-75 12
AZ/D-E 2 2 160 7-25_A4 1 9-75 12
176 73 Summe beider Richtungen
Strecke 3601 Abschnitt Neu-Isenburg ab Abzw. 3655/Einm. 3651
Prognose 2025 Daten nach Schall03 gultig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Zige V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk
Traktion Tag Nacht km/h ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl
GZ-E* 34 45 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 24 10-22 6 10-718 6 10-715 1
GZ-E* 8 11 120 7-Z5_A4 1 10-Z5 24 10-22 6 10-718 6 10-715 1
RV-E 32 4 160 7-Z5_A4 1 9-75 7
RV-ET 51 5 160 5-Z5_A10 2
IC-E 28 4 160 7-Z5 A4 1 9-Z5 12
AZ/D-E 2 2 160 7-25_A4 1 9-75 12
155 71 Summe beider Richtungen

*) Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80% gem. EBA-Anordnung vom 11.01.2015

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebztigen-auRer bei HGV)

Fur Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschléage zu beriicksichtigen.
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Strecke 3624 Abschnitt Frankfurt Abzw. Forsthaus bis F-Niederrad

ca.km 4,4 ca. km 7,2
Prognose 2025 Daten nach Schall03 gultig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Zige V_max** Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk
Traktion Tag Nacht km/h ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl
GZ-E* 7 5 100 7-Z5 A4 1 10-Z5 24 10-22 6 10-718 6 10-715 1
7 5 Summe beider Richtungen

*) Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80% gem. EBA-Anordnung vom 11.01.2015
**) Streckenhdchstgeschwindigkeit ab km 4,7 = 60 km/h, ab km 6,7 = 70 km/h

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebztgen-auf3er bei HGV)

Fur Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschléage zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok

- V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Giterzug
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Strecke 3628 Abschnitt Frankfurt-Stadion West
ca. km 0,0 bis km 0,7

Prognose 2025 Daten nach Schall03 gultig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Zlige V_max** Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk

Traktion Tag Nacht km/h ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl

RV-E 16 2 80 7-Z5_A4 1 9-Z5 6

S 33 9 80 5-Z5_A10 3
IC-E 7 1 80 7-Z5_A4 1 9-75 12
56 12 Summe beider Richtungen

*) Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80% gem. EBA-Anordnung vom 11.01.2015
**) nach VzG 2016

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebziigen-auRer bei HGV)

Fur Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlage zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok

-V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: RV = Regionalzug

IC = Intercityzug

S = Elektrotriebzug der S-Bahn Frankfurt
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Strecke 3650 Abschnitt Frankfurt Bereich Stadion bis Abzw. Forsthaus

Prognose 2025 Daten nach Schall03 gultig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Ziige V_max** Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk
Traktion Tag Nacht km/h ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl
GZ-E* 34 32 100 7-Z5 A4 1 10-Z5 24 10-22 6 10-718 6 10-715 1
GZ-E* 9 8 120 7-Z5 A4 1 10-Z5 24 10-22 6 10-718 6 10-715 1
34 32 Summe beider Richtungen

*) Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80% gem. EBA-Anordnung vom 11.01.2015
**) Streckenhdchstgeschwindigkeit bis km 32,1 =100 km/h

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie - Variante bzw. - Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _ Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebztigen-auRer bei HGV)

Fur Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschléage zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok

-V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Glterzug
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Strecke 3651 Abschnitt Neu-Isenburg Nord

Prognose 2025 Daten nach Schall03 gultig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Zige V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk
Traktion Tag Nacht km/h ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl
GZ-E 2 2 80 7-Z5_A4 1 10-Z5 24 10-22 6 10-718 6 10-Z15 1
2 2 Summe beider Richtungen

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebztgen-auf3er bei HGV)

Fur Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschléage zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok

- V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Giterzug

ANHANG 1.2.6



Regionaltangente West {& KREBS+KIEFER

FRITZ AG

Strecke 3655 Abschnitt Neu-Isenburg

Prognose 2025 Daten nach Schall03 gultig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Zige V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk
Traktion Tag Nacht km/h ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl
GZ-E* 16 4 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 24 10-22 6 10-718 6 10-Z15 1
RV-VT 6 0 100 6_A6 3
6 0 Summe beider Richtungen

*) Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80% gem. EBA-Anordnung vom 11.01.2015

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebztgen-auf3er bei HGV)

Fur Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschléage zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok

- V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Giterzug

RV = Regionalzug

ANHANG 1.2.7



Regionaltangente West

Strecke 3683 Abschnitt Kelsterbach Bhf bis F-Flughafen Regio-Bf

W® KREBS+KIEFER
FRITZ AG

Prognose 2025 Daten nach Schall03 gultig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Zige V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk
Traktion Tag Nacht km/h ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl
RV-ET 12 2 120 5-75_A12 2
RV-VT 32 2 120 6_Al6 2
S 136 44 120 5-Z5_A10 3
180 48 Summe beider Richtungen
Strecke 3683 Abschnitt F-Flughafen Regio-Bf bis F-Stadion
Prognose 2025 Daten nach Schall03 gultig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Zlge V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk
Traktion Tag Nacht km/h ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl
RV-ET 12 2 120 5-75_A12 2
RV-VT 32 2 120 6_Al6 2
S 152 46 120 5-Z5_A10 3
196 50 Summe beider Richtungen
Strecke 3683 Abschnitt F-Stadion bis F-Niederrad
Prognose 2025 Daten nach Schall03 guiltig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Zlge V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk
Traktion Tag Nacht km/h ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl
RV-ET 12 2 120 5-75_A12 2
RV-VT 32 2 120 6_Al6 2
S 100 40 120 5-Z5_A10 3
144 44 Summe beider Richtungen

ANHANG 1.2.8



Regionaltangente West {& KREBS+KIEFER

FRITZ AG

Strecke 3688 Abschnitt Neu-Isenburg

Prognose 2025 Daten nach Schall03 gultig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Zlge V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk
Traktion Tag Nacht km/h ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl
S 128 26 100 5-Z5_A10 3
128 26 Summe beider Richtungen

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzigen-aul3er bei HGV)

Fur Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschléage zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok

- V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: S = Elektrotriebzug der S-Bahn Frankfurt

ANHANG 1.2.9



Regionaltangente West {& KREBS+KIEFER

FRITZ AG

Strecke 4010 Abschnitt Frankfurt-Stadion bis Abzw. 3650

bei km 74,8
Prognose 2025 Daten nach Schall03 gultig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Zlge V_max** Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk
Traktion Tag Nacht km/h ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl
GZ-E* 34 36 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 24 10-22 6 10-718 6 10-Z15 1
GZ-E* 8 8 120 7-Z5_A4 1 10-Z5 24 10-22 6 10-718 6 10-Z15 1
RV-E 16 2 120 7-Z5_A4 1 9-Z5 6
S 33 9 120 5-Z5_A10 3
IC-E 7 1 120 7-Z5_A4 1 9-75 12
AZ/D-E 1 1 120 7-25_A4 1 9-75 12
99 57 Summe beider Richtungen

*) Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80% gem. EBA-Anordnung vom 11.01.2015
**) nach VzG 2016
Strecke 4010 Abschnitt Frankfurt-Stadion ab Abzw. 3650 bis Einm. in 3520

bei km 75,0
Prognose 2025 Daten nach Schall03 gultig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Zige V_max** Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk

Traktion Tag Nacht km/h ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl
GZ-E* 8 12 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 24 10-22 6 10-718 6 10-Z15 1

RV-E 16 2 100 7-Z5_A4 1 9-Z5 6

S 33 9 100 5-Z5_A10 3

IC-E 7 1 100 7-Z5_A4 1 9-75 12

AZ/D-E 1 1 100 7-25_A4 1 9-Z5 12
65 25 Summe beider Richtungen

*) Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80% gem. EBA-Anordnung vom 11.01.2015
**) nach VzG 2016

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebziigen-auRer bei HGV)

Fur Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlage zu beriicksichtigen.

ANHANG 1.2.10



Regionaltangente West

Abkirzungen
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok

- V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: RV = Regionalzug

GZ = Glterzug

IC = Intercity

ICE = Elektrotriebzug des HGV
AZ/D = Saison-, Ausflugs- oder sonstiger Fernreisezug

Zugarten nach Schall03-2012
5-Z5-A10 E-Triebzug und S-Bahn mit Radscheibenbremse nAchs = 10
5-7Z5-A12 E-Triebzug und S-Bahn mit Radscheibenbremse nAchs = 12
6-Al6 V-Triebzug mit Wellenscheibenbremse, nAchs = 16

6-A6 V-Triebzug mit Wellenscheibenbremse, nAchs = 6
7-Z5-A4  E-Lok mit Rad- oder Wellenscheibenbremse, nAchs = 4
9-725 Reisezugwagen mit Wellenscheibenbremse

10-Z5 Guterwagen mit Verbundstoff-Klotzbremse

10-z22 Guterwagen mit Grauguss-Klotzbrembe (GG-Bremse)
10-218 Kesselwagen mit Verbundstoff-Klotzbremse
10-215 Kesselwagen mit Grauguss-Klotzbrembe (GG-Bremse)

W® KREBS+KIEFER
FRITZ AG

ANHANG 1.3



Regionaltangente West

Wesentliche Anderung im Abschnitt Bf-Stadion bis ¥ KREBS +KIEFER
Isenburger Schneise
Beurteilungspegel Planfall

FRITZ AG

Spalte Beschreibung

Fass
untersuchte Fassade

Stock
untersuchte Geschossebene

Lr, Planfall . .
Beurteilungspegel im Prognose-Planfall

dLr, IGW . . _ .
Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes im Prognose-Planfall

Anspruch

Anspruch auf Larmvorsorgemal3inahmen ?
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Bf-Stadion bis W™ KREBS+KIEFER
Isenbu_rger Schneise FRITZ AG
Beurteilungspegel Planfall
Fass Stock Lr, Planfall dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Larmschutz
dB(A) dB(A) ja/ nein
IP 364 - Flughafenstralle 114 Gebietsart WA IGW tags /nachts 59/ 49 dB(A)
NW EG 72,0 74,5 13,0 25,5 ja
1.0G 72,8 75,2 13,8 26,2 ja
IP 365 - Flughafenstralle 112 Gebietsart WA IGW tags /nachts 59/ 49 dB(A)
NW EG 72,0 74,4 13,0 254 ja
1.0G 72,8 75,2 13,8 26,2 ja
2.0G 72,8 75,2 13,8 26,2 ja
3.0G 72,7 75,0 13,7 26,0 ja
IP 366 - Flughafenstralle 110 Gebietsart WA IGW tags /nachts 59/ 49 dB(A)
NW EG 74,1 76,6 15,1 27,6 ja
1.0G 74,2 76,7 15,2 27,7 ja
IP 367 - Flughafenstrall3e 106 Gebietsart WA IGW tags /nachts 59/ 49 dB(A)
NW EG 69,1 71,5 10,1 22,5 ja
1.0G 70,7 73,1 11,7 24,1 ja
2.0G 71,3 73,6 12,3 24,6 ja
IP 368 - Flughafenstralle 104 (Empfangsgeb&dude Bf)  Gebietsat WA IGW tags/nachts 59/ 49 dB(A)
NW EG 75,4 77,9 16,4 28,9 ja
1.0G 75,3 77,7 16,3 28,7 ja
IP 369 - Flughafenstralle 102 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
NW EG 65,6 67,6 6.6 18,6 ja
1.0G 68,3 70,4 9,3 21,4 ja
2.0G 69,8 71,9 10,8 22,9 ja
3.0G 70,4 72,5 11,4 23,5 ja
IP 370 - Flughafenstrall3e 100 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
NW EG 62,7 64,7 3,7 15,7 ja
1.0G 64,5 66,4 5,5 17,4 ja
2.0G 69,0 70,8 10,0 21,8 ja
3.0G 71,2 73,4 12,2 24,4 ja
4.0G 71,3 73,4 12,3 24,4 ja
IP 372 - Otto-Fleck-Schneise 4 (DFB-Géastehaus) Gebietsart GE  IGW tags/nachts 69/ 59 dB(A)
NW EG 56,3 57,7 - - nein
1.0G 57,4 59,0 - - nein
2.0G 58,0 59,6 - 0,6 ja
3.0G 58,7 60,2 - 1,2 ja
4.0G 60,0 61,5 - 2,5 ja
5.0G 60,7 62,3 - 3.3 ja
6.0G 61,3 62,9 - 3.9 ja
7.0G 61,8 63,4 - 4,4 ja
IP 373 - Isenburger Schneise 40 Gebietsart GE IGW tags /nachts 69/ 59 dB(A)
w EG 52,9 54,8 - - nein
1.0G 53,3 55,1 - - nein
2.0G 53,7 55,5 - - nein
3.0G 54,0 55,8 - - nein
4.0G 54,2 56,0 - - nein
5.0G 54,4 56,3 - - nein
6.0G 54,6 56,5 - - nein
7.0G 54,9 56,7 - - nein
8.0G 55,1 56,9 - - nein
9.0G 55,3 57,2 - - nein
17.05.2019 - Projekt 20058001-VVS-8 AN HANG 2 1
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Bf-Stadion bis
Isenburger Schneise

*® KREBS+KIEFER

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

FRITZ AG
Beurteilungspegel Planfall
Fass Stock Lr, Planfall dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Larmschutz
dB(A) dB(A) ja/ nein

IP 374 - Isenburger Schneise 40 Gebietsart GE ~ IGW tags /nachts 69/ 59 dB(A)
w EG 50,9 52,9 - - nein
1.0G 52,7 54,7 - - nein
2.0G 53,9 55,7 - - nein
3.0G 54,3 56,0 - - nein
4.0G 54,6 56,4 - - nein
5.0G 54,8 56,6 - - nein
6.0G 55,0 56,8 - - nein
7.0G 55,2 57,0 - - nein
8.0G 55,5 57,2 - - nein

IP 375 - Isenburger Schneise 40 Gebietsart GE ~ IGW tags/nachts 69/ 59 dB(A)
w 2.0G 53,9 55,8 - - nein
3.0G 54,3 56,1 - - nein
4.0G 54,5 56,4 - - nein
5.0G 54,7 56,6 - - nein
6.0G 55,0 56,8 - - nein
7.0G 55,2 57,1 - - nein
8.0G 55,5 57,3 - - nein

IP 376 - Isenburger Schneise 40 Gebietsart GE ~ IGW tags/nachts 69/ 59 dB(A)
w 2.0G 55,0 56,7 - - nein
3.0G 55,4 57,0 - - nein
4.0G 55,7 57,2 - - nein
5.0G 55,9 57,5 - - nein
6.0G 56,2 57,8 - - nein
7.0G 56,5 58,0 - - nein
8.0G 56,8 58,3 - - nein

IP 377 - Isenburger Schneise 40 Gebietsart GE ~ IGW tags/nachts 69/ 59 dB(A)
@) 2.0G 51,8 53,5 - - nein
3.0G 52,2 53,9 - - nein
4.0G 52,5 54,3 - - nein
5.0G 52,8 54,5 - - nein
6.0G 53,0 54,7 - - nein
7.0G 53,3 54,9 - - nein
8.0G 53,8 55,5 - - nein

IP 378 - Isenburger Schneise 40 Gebietsart GE ~ IGW tags/nachts 69/ 59 dB(A)
@) 2.0G 50,7 52,6 - - nein
3.0G 51,1 52,8 - - nein
4.0G 51,4 53,2 - - nein
5.0G 51,6 53,4 - - nein
6.0G 51,8 53,6 - - nein
7.0G 51,9 53,7 - - nein
8.0G 52,1 53,9 - - nein
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Regionaltangente West

Isenburger Schneise

Wesentliche Anderung im Abschnitt Bf-Stadion bis

*® KREBS+KIEFER

Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt

Seite 4 von 5

FRITZ AG
Beurteilungspegel Planfall
Fass Stock Lr, Planfall dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Larmschutz
dB(A) dB(A) ja/ nein
IP 380 - Isenburger Schneise 40 Gebietsart GE ~ IGW tags/nachts 69/ 59 dB(A)
@) EG 49,2 50,9 - - nein
1.0G 49,4 511 - - nein
2.0G 49,8 51,5 - - nein
3.0G 50,6 52,4 - - nein
4.0G 50,8 52,6 - - nein
5.0G 51,0 52,8 - - nein
6.0G 51,1 52,9 - - nein
7.0G 51,3 53,0 - - nein
8.0G 51,4 53,1 - - nein
9.0G 51,7 53,5 - - nein
IP 452 - Am Poloplatz 8 Gebietsart SOK IGW tags / nachts 57/ 47 dB(A)
S | 3.0G | 58,1 59,3 1,1 123 | ja
IP 453 - Am Poloplatz 8 Gebietsart SOK IGW tags / nachts 57/ 47 dB(A)
SwW EG 49,0 50,3 - 3,3 ja
1.0G 49,2 50,5 - 3,5 ja
2.0G 49,5 50,8 - 3,8 ja
3.0G 52,3 53,5 - 6,5 ja
IP 454 - Am Poloplatz 8 Gebietsart SOK IGW tags / nachts 57/ 47 dB(A)
@) 2.0G 53,7 55,5 - 8,5 ja
3.0G 54,5 56,2 - 9,2 ja
IP 455 - Am Poloplatz 8 Gebietsart SOK IGW tags / nachts 57/ 47 dB(A)
S | 4.0G | 56,0 57,4 - 10,4 | ja
IP 456 - Am Poloplatz 8 Gebietsart SOK  IGW tags / nachts 57/ 47 dB(A)
@) EG 53,3 54,9 - 7,9 ja
1.0G 53,7 55,4 - 8,4 ja
2.0G 53,7 55,6 - 8,6 ja
3.0G 53,4 55,3 - 8,3 ja
4.0G 53,8 55,6 - 8,6 ja
IP 457 - Am Poloplatz 4 Gebietsart SOS IGW tags / nachts 57/ 54 dB(A)
@) EG 50,0 52,0 - - nein
1.0G 50,8 52,6 - - nein
2.0G 51,1 52,9 - - nein
3.0G 51,4 53,2 - - nein
IP 458 - Am Poloplatz 4 Gebietsart SOS IGW tags / nachts 57/ 54 dB(A)
@) EG 48,7 50,7 - - nein
1.0G 48,9 50,9 - - nein
2.0G 49,3 51,3 - - nein
3.0G 50,7 52,6 - - nein
IP 459 - Am Poloplatz 4 Gebietsart SOS IGW tags / nachts 57/ 0 dB(A)
@) EG 50,8 52,5 - - nein
1.0G 51,6 53,4 - - nein
IP 460 - Am Poloplatz 4 Gebietsart SOS IGW tags / nachts 57/ 0 dB(A)
S EG 52,8 53,8 - - nein
1.0G 53,2 54,2 - - nein
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Bf-Stadion bis ¥ KREBS +KIEFER
Isenburger Schneise FRITZ AG
Beurteilungspegel Planfall
Fass Stock Lr, Planfall dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Larmschutz
dB(A) dB(A) ja / nein
IP 461 - GolfstralRe 35 Gebietsart AU IGW tags /nachts 64/ 54 dB(A)
S EG 53,1 54,3 - 0,3 ja
1.0G 53,5 54,8 - 0,8 ja
2.0G 53,8 55,1 - 11 ja
3.0G 54,2 55,5 - 15 ja
IP 462 - Am Poloplatz 4 Gebietsart SOS IGW tags / nachts 57/ 0 dB(A)
S EG 50,0 51,9 - - nein
1.0G 51,3 52,9 - - nein
2.0G 52,9 54,4 - - nein
IP 463 - Am Poloplatz 4 Gebietsart SOS IGW tags / nachts 57/ 0 dB(A)
(0] EG 49,9 51,3 - - nein
1.0G 52,1 53,3 - - nein
2.0G 52,5 53,7 - - nein
IP 464 - Am Poloplatz 4 Gebietsart SOS IGW tags /nachts 57/ 0 dB(A)
S EG 53,5 54,6 - - nein
1.0G 53,9 55,1 - - nein
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Bf Neu-Isenburg W KREBS+KIEFER
Beurteilungspegel Planfall FRITZ AG
Spalte Beschreibung
Fass
untersuchte Fassade
Stock
untersuchte Geschossebene
Lr, Planfall . .
Beurteilungspegel im Prognose-Planfall
dLr, IGW . . _ .
Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes im Prognose-Planfall
Anspruch .
Anspruch auf Larmvorsorgemal3inahmen ?
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Bf Neu-Isenburg
Beurteilungspegel Planfall

*® KREBS+KIEFER

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

FRITZ AG
Fass Stock Lr, Planfall dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Larmschutz
dB(A) dB(A) ja / nein

IP83- Theodor-Heuss-StralRe 65 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
" EG 56,7 57,4 - 8,4 ja
1.0G 57,5 58,3 - 9,3 ja

IP84- Theodor-Heuss-StralRe 63 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
" EG 56,6 57,3 - 8,3 ja
1.0G 57,4 58,1 - 9,1 ja
2.0G 58,7 59,5 - 10,5 ja

IP85- Theodor-Heuss-StralRe 61 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
" EG 56,8 57,6 - 8,6 ja
1.0G 57,6 58,5 - 9,5 ja
2.0G 58,9 59,8 - 10,8 ja

IP86- Theodor-Heuss-StralRe 59 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
" EG 56,8 57,5 - 8,5 ja
1.0G 57,7 58,5 - 9,5 ja

IP 87 - Theodor-Heuss-StraRe 57 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
" EG 56,9 57,8 - 8,8 ja
1.0G 57,7 58,6 - 9,6 ja

IP88- Theodor-Heuss-StralRe 55 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
" EG 57,0 57,8 - 8,8 ja
1.0G 57,9 58,7 - 9,7 ja
2.0G 58,9 59,9 - 10,9 ja

IP89- Theodor-Heuss-StralRe 53 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
" EG 57,0 57,8 - 8,8 ja
1.0G 57,9 58,7 - 9,7 ja
2.0G 58,8 59,7 - 10,7 ja

IP90- Theodor-Heuss-StralRe 51 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
" EG 56,8 57,5 - 8,5 ja
1.0G 57,7 58,4 - 9,4 ja
2.0G 58,6 59,5 - 10,5 ja

IP91- BahnhofstralRe 233 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
" EG 57,7 58,7 - 9,7 ja
1.0G 58,4 59,5 - 10,5 ja
2.0G 59,1 60,2 0,1 11,2 ja
3.0G 59,8 60,9 0,8 11,9 ja
4.0G 60,4 61,6 14 12,6 ja
5.0G 61,0 62,2 2,0 13,2 ja
6.0G 61,4 62,6 24 13,6 ja
7.0G 61,8 62,9 2,8 13,9 ja
8.0G 62,2 63,4 3,2 14,4 ja
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Bf Neu-Isenburg
Beurteilungspegel Planfall

*® KREBS+KIEFER

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

FRITZ AG
Fass Stock Lr, Planfall dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Larmschutz
dB(A) dB(A) ja/ nein

IP 92 - BahnhofstralRe 231 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 54,6 55,7 - 6,7 ja
1.0G 55,2 56,3 - 7,3 ja
2.0G 55,7 56,9 - 7,9 ja
3.0G 56,3 57,5 - 8,5 ja
4.0G 56,8 58,1 - 9,1 ja
5.0G 57,3 58,6 - 9,6 ja
6.0G 57,8 59,0 - 10,0 ja
7.0G 58,1 59,3 - 10,3 ja
8.0G 58,4 59,6 - 10,6 ja
9.0G 58,7 59,9 - 10,9 ja
10.0G 59,2 60,4 0,2 11,4 ja

IP 93 - Theodor-Heuss-Stral3e 44 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 57,1 57,9 - 8,9 ja
1.0G 57,8 58,7 - 9,7 ja

IP94 - Theodor-Heuss-Stralle 46 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 57,1 58,0 - 9,0 ja
1.0G 57,8 58,8 - 9,8 ja

IP95- Theodor-Heuss-Strale 48 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 57,1 58,0 - 9,0 ja
1.0G 57,8 58,8 - 9,8 ja

IP96- Theodor-Heuss-Straf3e 50 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 57,1 58,0 - 9,0 ja
1.0G 57,9 58,8 - 9,8 ja

IP97 - Theodor-Heuss-Stral3e 52 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 56,9 57,9 - 8,9 ja
1.0G 57,6 58,6 - 9,6 ja

IP98 - Theodor-Heuss-Stral3e 54 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 57,0 57,9 - 8,9 ja
1.0G 57,7 58,7 - 9,7 ja

IP99 - Theodor-Heuss-Stralle 56 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 57,0 57,9 - 8,9 ja
1.0G 57,7 58,7 - 9,7 ja

IP 100 - BahnhofstralRe 240 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 57,8 59,0 - 10,0 ja
1.0G 58,4 59,6 - 10,6 ja
2.0G 59,0 60,3 - 11,3 ja
3.0G 59,5 60,8 0,5 11,8 ja
4.0G 60,0 61,3 1,0 12,3 ja

IP 101 - Fritz-Erler-Strale 8 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 57,8 59,1 - 10,1 ja
1.0G 58,5 59,7 - 10,7 ja
2.0G 59,2 60,5 0,2 11,5 ja
3.0G 59,7 61,0 0,7 12,0 ja
4.0G 60,1 61,5 11 12,5 ja
5.0G 60,5 61,8 15 12,8 ja
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Bf Neu-Isenburg
Beurteilungspegel Planfall

*® KREBS+KIEFER

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

FRITZ AG
Fass Stock Lr, Planfall dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Larmschutz
dB(A) dB(A) ja / nein
IP 102 - Erich-Ollenhauer-StraRe 2 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 56,4 57,6 - 8,6 ja
1.0G 57,2 58,4 - 9,4 ja
2.0G 58,2 59,5 - 10,5 ja
3.0G 58,9 60,1 - 11,1 ja
4.0G 59,4 60,7 0,4 11,7 ja
5.0G 59,8 61,1 0,8 12,1 ja
6.0G 60,1 61,3 1,1 12,3 ja
7.0G 60,4 61,6 1,4 12,6 ja
8.0G 60,8 62,1 1,8 13,1 ja
9.0G 61,3 62,7 2,3 13,7 ja
10.0G 61,8 63,2 2,8 14,2 ja
11.0G 62,5 63,8 3,5 14,8 ja
IP 103 - Erich-Ollenhauer-Strafie 1 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 53,7 54,9 - 59 ja
1.0G 54,5 55,7 - 6,7 ja
2.0G 55,2 56,4 - 7,4 ja
3.0G 56,0 57,2 - 8,2 ja
4.0G 56,5 57,8 - 8,8 ja
5.0G 57,1 58,4 - 9,4 ja
6.0G 57,4 58,7 - 9,7 ja
7.0G 57,7 59,0 - 10,0 ja
8.0G 58,2 59,4 - 10,4 ja
IP 104 - Fritz-Erler-StralRe 6 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 56,9 58,2 - 9,2 ja
1.0G 57,6 58,9 - 9,9 ja
2.0G 58,5 59,8 - 10,8 ja
3.0G 59,0 60,4 - 11,4 ja
4.0G 59,4 60,8 0,4 11,8 ja
5.0G 59,9 61,2 0,9 12,2 ja
6.0G 60,2 61,5 1,2 12,5 ja
7.0G 60,5 61,8 1,5 12,8 ja
IP 105 - Fritz-Erler-StralRe 4 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 55,5 56,8 - 7,8 ja
1.0G 56,2 57,5 - 8,5 ja
2.0G 56,8 58,1 - 9,1 ja
3.0G 57,6 58,9 - 9,9 ja
IP 106 - Christian-Stock-StralRe 1 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 57,5 58,8 - 9,8 ja
1.0G 58,4 59,7 - 10,7 ja
2.0G 59,2 60,5 0,2 11,5 ja
3.0G 59,9 61,2 0,9 12,2 ja
4.0G 60,5 61,8 15 12,8 ja
5.0G 60,8 62,1 1,8 13,1 ja
6.0G 61,1 62,4 2,1 13,4 ja
7.0G 61,6 62,9 2,6 13,9 ja
8.0G 62,3 63,7 3,3 14,7 ja
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Bf Neu-Isenburg
Beurteilungspegel Planfall

*® KREBS+KIEFER

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

FRITZ AG
Fass Stock Lr, Planfall dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Larmschutz
dB(A) dB(A) ja / nein
IP 107 - Kurt-Schumacher-Straf3e 11 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 51,3 52,7 - 3,7 ja
1.0G 51,9 53,2 - 4,2 ja
2.0G 52,3 53,6 - 4,6 ja
3.0G 52,7 54,0 - 5,0 ja
4.0G 53,0 54,4 - 54 ja
5.0G 53,5 54,8 - 5,8 ja
6.0G 54,0 55,3 - 6,3 ja
IP 108 - Christian-Stock-Stral3e 8 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 57,3 58,6 - 9,6 ja
1.0G 58,2 59,5 - 10,5 ja
2.0G 58,9 60,2 - 11,2 ja
3.0G 59,4 60,8 0,4 11,8 ja
4.0G 60,0 61,3 1,0 12,3 ja
5.0G 60,4 61,8 14 12,8 ja
IP 109 - Christian-Stock-Stral3e 6 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 56,1 57,5 - 8,5 ja
1.0G 56,9 58,4 - 9,4 ja
2.0G 57,6 59,0 - 10,0 ja
3.0G 58,1 59,5 - 10,5 ja
4.0G 58,4 59,9 - 10,9 ja
5.0G 59,0 60,4 - 11,4 ja
6.0G 59,5 60,8 0,5 11,8 ja
7.0G 60,4 61,8 14 12,8 ja
IP 110 - Christian-Stock-Stralde 4 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 53,5 54,8 - 58 ja
1.0G 54,1 55,5 - 6,5 ja
2.0G 54,7 56,1 - 7,1 ja
3.0G 55,3 56,6 - 7,6 ja
IP 111 - Kurt-Schumacher-Stral3e 17 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 57,5 58,9 - 9,9 ja
1.0G 58,7 60,1 - 11,1 ja
2.0G 59,6 61,0 0,6 12,0 ja
3.0G 60,1 61,5 11 12,5 ja
4.0G 60,8 62,2 1,8 13,2 ja
5.0G 61,3 62,7 2,3 13,7 ja
6.0G 61,7 63,1 2,7 14,1 ja
IP 112 - Kurt-Schumacher-Straf3e 1 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 50,8 51,8 - 2,8 ja
1.0G 51,5 52,5 - 3,5 ja
2.0G 52,4 53,3 - 4,3 ja
3.0G 53,2 54,1 - 51 ja
4.0G 54,1 55,2 - 6,2 ja
5.0G 54,7 55,8 - 6,8 ja
6.0G 55,1 56,3 - 7,3 ja
7.0G 55,6 56,8 - 7,8 ja
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Bf Neu-Isenburg ¥ KREBS +KIEFER
Beurteilungspegel Planfall FRITZ AG
Fass Stock Lr, Planfall dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Larmschutz
dB(A) dB(A) ja / nein
IP 114 - Kurt-Schumacher-Straf3e 5 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 50,0 51,2 - 2,2 ja
1.0G 50,8 52,0 - 3,0 ja
2.0G 51,7 52,9 - 3,9 ja
3.0G 52,9 54,1 - 51 ja
4.0G 53,9 55,2 - 6,2 ja
5.0G 54,5 55,7 - 6,7 ja
6.0G 55,0 56,3 - 7,3 ja
7.0G 55,5 56,8 - 7,8 ja
IP 115 - Kurt-Schumacher-Strafle 11 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 51,4 52,6 - 3,6 ja
1.0G 51,8 53,0 - 4,0 ja
2.0G 52,3 53,5 - 4,5 ja
3.0G 52,7 54,0 - 5,0 ja
4.0G 53,2 54,4 - 54 ja
5.0G 53,6 54,9 - 5,9 ja
6.0G 54,2 55,4 - 6,4 ja
IP 264 - BahnhofstraRe 222 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 48,9 50,1 - 1,1 ja
1.0G 50,0 51,1 - 2,1 ja
2.0G 51,0 52,1 - 31 ja
3.0G 51,4 52,6 - 3,6 ja
4.0G 51,8 52,9 - 3,9 ja
5.0G 52,3 53,5 - 4,5 ja
6.0G 52,9 54,2 - 5.2 ja
7.0G 53,4 54,6 - 5,6 ja
8.0G 54,0 55,2 - 6,2 ja
IP 265 - Kurt-Schuhmacher-StralRe 8 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 44,9 46,1 - - nein
1.0G 46,6 47,8 - - nein
IP 266 - Kurt-Schuhmacher-StralRe 6 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w | EG | 44,6 45,8 - - | nein
IP 267 - BahnhofstraRe 229 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 47,7 48,8 - - nein
1.0G 49,1 50,3 - 1,3 ja
2.0G 49,6 50,7 - 1,7 ja
3.0G 50,0 51,2 - 2,2 ja
4.0G 50,6 51,8 - 2,8 ja
5.0G 51,3 52,4 - 34 ja
6.0G 51,9 53,1 - 4,1 ja
IP 268 - Werner-Hilpert-StralRe 18 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 44,8 45,9 - - nein
1.0G 47,1 48,1 - - nein
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Bf Neu-Isenburg ¥ KREBS +KIEFER
Beurteilungspegel Planfall FRITZ AG
Fass Stock Lr, Planfall dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Larmschutz
dB(A) dB(A) ja / nein
IP 269 - Kurt-Schuhmacher-StralRe 4 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 47,8 48,9 - - nein
1.0G 49,2 50,2 - 1,2 ja
2.0G 50,7 51,6 - 2,6 ja
3.0G 51,7 52,5 - 3,5 ja
4.0G 52,3 53,2 - 4,2 ja
5.0G 53,2 54,2 - 5.2 ja
6.0G 53,7 54,7 - 57 ja
7.0G 54,2 55,2 - 6,2 ja
8.0G 54,6 55,7 - 6,7 ja
IP 270 - Werner-Hilpert-StralRe 17 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 46,2 47,2 - - nein
1.0G 46,8 47,8 - - nein
IP 271 - Friedensallee 178 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 48,4 48,9 - - nein
1.0G 49,1 49,7 - 0,7 ja
2.0G 49,9 50,4 - 1,4 ja
3.0G 50,5 51,2 - 2,2 ja
4.0G 51,3 52,0 - 3,0 ja
5.0G 52,2 53,0 - 4,0 ja
6.0G 52,6 53,5 - 4,5 ja
7.0G 53,2 54,2 - 5.2 ja
8.0G 53,6 54,6 - 5,6 ja
9.0G 53,8 54,9 - 5,9 ja
10.0G 54,1 55,2 - 6,2 ja
IP 272 - Friedensallee 176 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 44,9 46,0 - - nein
1.0G 45,9 46,9 - - nein
2.0G 46,3 47,2 - - nein
3.0G 47,2 48,2 - - nein
4.0G 47,8 48,7 - - nein
5.0G 48,5 49,4 - 04 ja
6.0G 49,2 50,2 - 1,2 ja
7.0G 49,7 50,8 - 1,8 ja
8.0G 51,0 52,1 - 3,1 ja
IP 273 - Friedensallee 174 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 47,1 47,8 - - nein
1.0G 47,4 48,1 - - nein
2.0G 47,6 48,3 - - nein
3.0G 47,9 48,6 - - nein
4.0G 48,2 48,9 - - nein
5.0G 48,4 49,2 - 0,2 ja
6.0G 48,9 49,7 - 0,7 ja
7.0G 49,4 50,3 - 1,3 ja
8.0G 50,1 51,1 - 2,1 ja
IP 274 - Friedensallee 172 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 46,6 47,4 - - nein
1.0G 46,8 47,6 - - nein
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Bf Neu-Isenburg W™ KREBS+KIEFER
Beurteilungspegel Planfall FRITZ AG
Fass Stock Lr, Planfall dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Larmschutz
dB(A) dB(A) ja / nein
IP 275 - Friedensallee 170 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 46,4 47,2 - - nein
1.0G 46,6 47,4 - - nein
IP 276 - Friedensallee 168 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 445 45,7 - - nein
1.0G 45,2 46,3 - - nein
IP 277 - Friedensallee 164 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 46,5 47,4 - - nein
1.0G 48,1 48,9 - - nein
IP 278 - Friedensallee 166 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 43,2 44,6 - - nein
1.0G 44,5 45,8 - - nein
IP 279 - StoltzestralRe 121 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 44,4 45,6 - - nein
1.0G 45,1 46,3 - - nein
2.0G 46,9 47,9 - - nein
IP 280 - Werner-Hilpert-StralRe 15 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N EG 43,5 44,1 - - nein
1.0G 43,9 44,5 - - nein
IP 281 - Werner-Hilpert-Strale 13 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 44,6 45,4 - - nein
1.0G 45,8 46,6 - - nein
IP 282 - Bahnhofstral3e 238 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N EG 53,7 54,7 - 5,7 ja
1.0G 54,2 55,3 - 6.3 ja
2.0G 54,8 55,9 - 6.9 ja
3.0G 55,4 56,5 - 7,5 ja
4.0G 56,0 57,2 - 8,2 ja
IP 283 - BahnhofstralRe 236 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N EG 53,5 54,6 - 5,6 ja
1.0G 53,8 54,9 - 5,9 ja
2.0G 54,3 55,4 - 6.4 ja
3.0G 54,8 55,9 - 6.9 ja
4.0G 55,2 56,4 - 7.4 ja
5.0G 55,7 56,9 - 7,9 ja
IP 284 - Werner-Hilpert-Strale 16 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N EG 42,7 43,8 - - nein
1.0G 44,1 45,0 - - nein
IP 285 - Werner-Hilpert-StraRe 14 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 41,1 42,2 - - nein
1.0G 43,1 44,1 - - nein
2.0G 47,5 48,4 - - nein
IP 286 - Werner-Hilpert-Stralle 12 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N EG 42,0 43,1 - - nein
1.0G 43,2 44,2 - - nein
2.0G 47,5 48,3 - - nein
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Bf Neu-Isenburg W™ KREBS+KIEFER
Beurteilungspegel Planfall FRITZ AG
Fass Stock Lr, Planfall dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Larmschutz
dB(A) dB(A) ja/ nein
IP 287 - Werner-Hilpert-Strale 11 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N EG 445 45,3 - - nein
1.0G 449 45,6 - - nein
2.0G 47,3 48,0 - - nein
IP 288 - Fritz-Erler-StralRe 2 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 49,3 50,4 - 14 ja
1.0G 49,8 50,9 - 1,9 ja
2.0G 50,4 51,5 - 2,5 ja
IP 289 - BahnhofstralRe 234 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N EG 53,4 54,4 - 54 ja
1.0G 51,9 52,9 - 3,9 ja
2.0G 52,4 53,5 - 4,5 ja
3.0G 52,9 54,0 - 50 ja
4.0G 53,4 54,6 - 5,6 ja
IP 290 - Friedensallee 162 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 46,3 47,1 - - nein
1.0G 46,7 47,7 - - nein
2.0G 47,4 48,3 - - nein
IP 291 - Friedensallee 160 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 45,9 46,7 - - nein
1.0G 46,2 47,0 - - nein
2.0G 47,6 48,4 - - nein
IP 292 - Friedensallee 158 Gebietsartt WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
NW EG 45,0 46,0 - - nein
1.0G 45,3 46,3 - - nein
2.0G 45,5 46,5 - - nein
IP 293 - Friedensallee 156 Gebietsartt WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
NW EG 447 45,8 - - nein
1.0G 449 45,9 - - nein
2.0G 46,2 473 - - nein
IP 294 - Friedensallee 154 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
SwW EG 441 45,4 - - nein
1.0G 447 45,9 - - nein
2.0G 46,0 47,1 - - nein
IP 295 - Friedensallee 152 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
SwW EG 43,2 44,6 - - nein
1.0G 43,8 45,1 - - nein
2.0G 45,8 46,9 - - nein
IP 296 - Alicestralie 2 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 43,9 45,1 - - nein
1.0G 45,7 46,7 - - nein
2.0G 46,1 47,1 - - nein
IP 297 - Friedensallee 150 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
NW EG 41,7 43,2 - - nein
1.0G 42,4 43,8 - - nein
2.0G 45,8 46,9 - - nein
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Bf Neu-Isenburg
Beurteilungspegel Planfall

*® KREBS+KIEFER

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

FRITZ AG
Fass Stock Lr, Planfall dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Larmschutz
dB(A) dB(A) ja / nein
IP 298 - Graf-Folke-Bernadotte-StralRe 1 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 43,8 44,8 - - nein
1.0G 44,6 45,6 - - nein
IP 299 - Graf-Folke-Bernadotte-StralRe 2A Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 42,5 43,5 - - nein
1.0G 44,1 45,2 - - nein
IP 300 - Alicestralie 6 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 42,4 43,8 - - nein
1.0G 43,4 44,7 - - nein
2.0G 45,0 46,2 - - nein
IP 301 - Alicestralie 8 Gebietsartt WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 42,0 43,4 - - nein
1.0G 43,1 44,4 - - nein
2.0G 44,7 45,8 - - nein
IP 302 - Alicestralle 3 Gebietsartt WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 43,8 45,0 - - nein
1.0G 44,1 45,2 - - nein
2.0G 46,1 47,2 - - nein
IP 303 - Alicestral’e 5 Gebietsartt WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 41,9 43,1 - - nein
1.0G 43,9 45,1 - - nein
2.0G 45,5 46,5 - - nein
IP 304 - Friedensallee Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 45,9 46,9 - - nein
1.0G 46,1 47,1 - - nein
2.0G 46,8 47,7 - - nein
IP 305 - Friedensallee 223 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 46,8 47,8 - - nein
1.0G 47,6 48,6 - - nein
2.0G 48,4 49,3 - 0,3 ja
3.0G 49,2 50,1 - 1,1 ja
4.0G 49,9 50,8 - 18 ja
5.0G 50,6 51,5 - 2,5 ja
6.0G 51,6 52,6 - 3,6 ja
IP 306 - Friedensallee 221 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 44,7 45,7 - - nein
1.0G 45,9 46,8 - - nein
2.0G 46,7 47,5 - - nein
3.0G 47,7 48,4 - - nein
4.0G 48,5 49,3 - 0,3 ja
5.0G 49,3 50,2 - 1,2 ja
6.0G 50,7 51,8 - 2,8 ja
7.0G 51,6 52,7 - 3,7 ja
8.0G 52,3 53,4 - 4,4 ja
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Bf Neu-lsenburg W™ KREBS+KIEFER
Beurteilungspegel Planfall FRITZ AG
Fass Stock Lr, Planfall dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Larmschutz
dB(A) dB(A) ja / nein
IP 307 - Friedensallee 223 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
" EG 45,2 46,4 - - nein
1.0G 46,9 47,9 - - nein
2.0G 47,6 48,5 - - nein
3.0G 48,4 49,3 - 0,3 ja
4.0G 49,2 50,1 - 11 ja
5.0G 49,9 50,8 - 1,8 ja
6.0G 50,8 51,9 - 2,9 ja
IP 308 - Bahnhofstral3e 220 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
" EG 46,5 47,5 - - nein
1.0G 47,3 48,3 - - nein
2.0G 47,7 48,8 - - nein
3.0G 48,2 49,3 - 0,3 ja
4.0G 48,6 49,7 - 0,7 ja
5.0G 49,2 50,3 - 1,3 ja
6.0G 49,8 50,9 - 1,9 ja
7.0G 50,5 51,6 - 2,6 ja
8.0G 51,5 52,6 - 3,6 ja
IP 309 - Theodor-Heuss-StralRe 49 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
" EG 53,1 53,6 - 4,6 ja
1.0G 54,1 54,7 - 57 ja
2.0G 55,7 56,3 - 7,3 ja
IP 310 - Theodor-Heuss-StralRe 31 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
" EG 51,0 51,5 - 2,5 ja
1.0G 52,0 52,6 - 3,6 ja
2.0G 53,7 54,3 - 53 ja
IP 311 - Theodor-Heuss-StralRe 13 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
" EG 49,5 50,0 - 1,0 ja
1.0G 50,2 50,8 - 1,8 ja
IP 312 - Theodor-Heuss-StralRe 33 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
" EG 52,4 53,3 - 4,3 ja
1.0G 53,6 54,5 - 55 ja
2.0G 55,4 56,3 - 7,3 ja
IP 313 - Theodor-Heuss-StralRe 15 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
" EG 50,0 51,0 - 2,0 ja
1.0G 51,4 52,4 - 34 ja
2.0G 53,1 54,0 - 5,0 ja
IP 314 - Theodor-Heuss-Stral3e 1 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
" EG 47,4 48,4 - - nein
1.0G 49,1 50,2 - 1,2 ja
IP 315 - Theodor-Heuss-StralRe 42 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
" EG 52,2 53,2 - 4,2 ja
1.0G 53,2 54,2 - 52 ja
IP 316 - Theodor-Heuss-Stralle 28 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
" EG 51,1 52,3 - 3,3 ja
1.0G 52,2 53,3 - 4,3 ja
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Bf Neu-Isenburg W KREBS+KIEFER
Beurteilungspegel Planfall FRITZ AG
Fass Stock Lr, Planfall dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Larmschutz
dB(A) dB(A) ja/ nein
IP 317 - Theodor-Heuss-Stral3e 14 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 48,4 49,5 - 0,5 ja
1.0G 49,7 50,7 - 1,7 ja
IP 318 - Theodor-Heuss-StralRe 30 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 52,1 52,9 - 3,9 ja
1.0G 53,4 54,3 - 5,3 ja
IP 319 - Theodor-Heuss-Stralle 16 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 49,6 50,6 - 1,6 ja
1.0G 51,2 52,2 - 3,2 ja
IP 320 - Theodor-Heuss-StraRe 2 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 47,5 48,6 - - nein
1.0G 49,6 50,6 - 1,6 ja
IP 321 - Kurt-Schumacher-Stral3e 17 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N EG 52,3 53,4 - 4,4 ja
1.0G 53,0 54,2 - 52 ja
2.0G 53,6 54,9 - 5,9 ja
3.0G 54,2 55,5 - 6,5 ja
4.0G 54,8 56,1 - 71 ja
5.0G 55,1 56,4 - 7.4 ja
6.0G 55,8 57,1 - 8,1 ja
IP 322 - Kurt-Schumacher-Straf3e 15 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N EG 52,3 53,5 - 4,5 ja
1.0G 53,0 54,2 - 52 ja
2.0G 53,7 54,9 - 5,9 ja
IP 323 - Christian-Stock-Strafle 2 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N EG 49,3 50,5 - 15 ja
1.0G 49,9 51,1 - 2,1 ja
2.0G 50,5 51,7 - 2,7 ja
IP 324 - Theodor-Heuss-Stralle 32 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 51,5 52,4 - 3.4 ja
1.0G 53,0 53,8 - 4,8 ja
IP 325 - Theodor-Heuss-StralRe 34 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 51,0 51,9 - 2,9 ja
1.0G 52,5 53,4 - 4,4 ja
IP 326 - Theodor-Heuss-StralRe 36 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 50,2 51,2 - 2,2 ja
1.0G 51,9 52,9 - 3,9 ja
IP 327 - Theodor-Heuss-Stralle 38 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 50,3 51,3 - 2,3 ja
1.0G 51,8 52,8 - 3,8 ja
IP 328 - Theodor-Heuss-StralRe 40 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 51,3 52,4 - 3.4 ja
1.0G 52,5 53,5 - 4,5 ja
IP 329 - Theodor-Heuss-Stralle 18 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 48,9 50,0 - 1,0 ja
1.0G 50,7 51,8 - 2,8 ja
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Bf Neu-Isenburg W™ KREBS+KIEFER
Beurteilungspegel Planfall FRITZ AG
Fass Stock Lr, Planfall dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Larmschutz
dB(A) dB(A) ja/ nein
IP 330 - Theodor-Heuss-StralRe 20 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 48,3 49,6 - 0,6 ja
1.0G 50,5 51,7 - 2,7 ja
IP 331 - Theodor-Heuss-Stralle 22 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 48,7 49,9 - 0,9 ja
1.0G 50,8 51,9 - 2,9 ja
IP 332 - Theodor-Heuss-Stral3e 24 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 48,5 49,7 - 0,7 ja
1.0G 50,7 51,8 - 2,8 ja
IP 333 - Theodor-Heuss-StralRe 26 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 50,2 51,4 - 2,4 ja
1.0G 51,6 52,7 - 3,7 ja
IP 334 - Theodor-Heuss-Stral3e 4 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 45,8 47,0 - - nein
1.0G 48,8 49,9 - 0,9 ja
IP 335 - Theodor-Heuss-Stral3e 6 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 46,5 47,7 - - nein
1.0G 49,1 50,2 - 1,2 ja
IP 336 - Theodor-Heuss-StralRe 8 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 47,5 48,8 - - nein
1.0G 49,7 51,0 - 2,0 ja
IP 337 - Theodor-Heuss-StralRe 10 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 47,5 48,7 - - nein
1.0G 49,5 50,6 - 1,6 ja
IP 338 - Theodor-Heuss-StralRe 12 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 48,0 49,2 - 0,2 ja
1.0G 49,6 50,8 - 1,8 ja
IP 339 - Theodor-Heuss-StralRe 47 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 52,7 53,2 - 4,2 ja
1.0G 53,6 54,3 - 53 ja
2.0G 55,4 56,0 - 7,0 ja
IP 340 - Theodor-Heuss-StralRe 45 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 52,0 52,6 - 3,6 ja
1.0G 53,1 53,8 - 4,8 ja
2.0G 55,3 56,0 - 7,0 ja
IP 341 - Theodor-Heuss-Stralle 43 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 51,2 51,9 - 2,9 ja
1.0G 52,6 53,3 - 4,3 ja
2.0G 55,2 55,8 - 6,8 ja
IP 342 - Theodor-Heuss-StralRe 41 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 51,1 51,9 - 2,9 ja
1.0G 52,5 53,4 - 4,4 ja
2.0G 55,2 56,0 - 7,0 ja
IP 343 - Theodor-Heuss-StralRe 39 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 51,1 52,0 - 3,0 ja
1.0G 52,4 53,4 - 4,4 ja
2.0G 55,3 56,1 - 7,1 ja
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Bf Neu-Isenburg W KREBS+KIEFER
Beurteilungspegel Planfall FRITZ AG
Fass Stock Lr, Planfall dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Larmschutz
dB(A) dB(A) ja/ nein
IP 344 - Theodor-Heuss-StraRe 37 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 51,6 52,6 - 3,6 ja
1.0G 52,9 53,9 - 4,9 ja
2.0G 55,3 56,2 - 7,2 ja
IP 345 - Theodor-Heuss-StralRe 35 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 52,1 53,0 - 4,0 ja
1.0G 53,4 54,4 - 5,4 ja
2.0G 55,5 56,4 - 7,4 ja
IP 346 - Theodor-Heuss-StralRe 29 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 50,3 51,0 - 2,0 ja
1.0G 51,4 52,1 - 3,1 ja
IP 347 - Theodor-Heuss-Stralle 27 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 49,7 50,4 - 1,4 ja
1.0G 50,9 51,7 - 2,7 ja
2.0G 53,3 53,9 - 4,9 ja
IP 348 - Theodor-Heuss-Stralle 25 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 49,2 50,0 - 1,0 ja
1.0G 50,6 51,4 - 2,4 ja
2.0G 53,3 53,9 - 4,9 ja
IP 349 - Theodor-Heuss-Stralle 23 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 48,5 49,5 - 0,5 ja
1.0G 50,2 51,2 - 2,2 ja
2.0G 53,1 53,8 - 4,8 ja
IP 350 - Theodor-Heuss-StralRe 21 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 47,8 48,8 - - nein
1.0G 49,8 50,8 - 18 ja
2.0G 52,9 53,6 - 4,6 ja
IP 351 - Theodor-Heuss-StralRe 19 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 48,3 49,3 - 0,3 ja
1.0G 50,2 51,2 - 2,2 ja
2.0G 53,0 53,7 - 4,7 ja
IP 352 - Theodor-Heuss-StralRe 17 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 49,1 50,1 - 11 ja
1.0G 50,8 51,8 - 2,8 ja
2.0G 53,2 54,0 - 5,0 ja
IP 353 - Theodor-Heuss-StralRe 11 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 48,2 48,8 - - nein
1.0G 49,4 50,1 - 1,1 ja
IP 354 - Theodor-Heuss-StraRe 9 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 47,4 48,1 - - nein
1.0G 48,7 49,4 - 04 ja
IP 355 - Theodor-Heuss-Stral3e 7 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 46,5 47,2 - - nein
1.0G 47,9 48,8 - - nein
IP 356 - Theodor-Heuss-Stral3e 5 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 45,0 45,9 - - nein
1.0G 47,4 48,4 - - nein
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Regionaltangente West

Wesentliche Anderung im Abschnitt Bf Neu-Isenburg W KREBS+KIEFER
Beurteilungspegel Planfall FRITZ AG
Fass Stock Lr, Planfall dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Larmschutz
dB(A) dB(A) ja / nein
IP 357 - Theodor-Heuss-Stral3e 3 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 45,3 46,5 - - nein
1.0G 47,5 48,6 - - nein
IP 358 - Werner-Hilpert-Strale 9 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 43,2 44,1 - - nein
1.0G 43,9 44,8 - - nein
IP 359 - Werner-Hilpert-Strafle 10 Gebietsart WA IGW tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 39,9 41,2 - - nein
1.0G 41,4 42,6 - - nein
2.0G 46,6 47,3 - - nein
IP 432 - BahnhofstralRe 302 Gebietsart AU IGW tags/ nachts 64/ 54 dB(A)
W | EG| 621 63,3 | - 93 | ja
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Regionaltangente West

Erhdhung des Schienenverkehrsaufkommens W™ KREBS+KIEFER
auf der vorhandenen Strecke durch die RTW FRITZ AG
zwischen Neu-Isenburg und Bf Dreieich-Buchschlag

Spalte Beschreibung
Fass
untersuchte Fassade
Stock
untersuchte Geschossebene
Lr, Nullfall . )
Beurteilungspegel im Prognose-Nulifall
Lr, Planfall . .
Beurteilungspegel im Prognose-Planfall
dLr, Plan / Null . .
Pegeldifferenz Prognose-Planfall abziglich Prognose-Nulifall:
positive Werte - Erhéhung der Beurteilungspegel
negative Werte - Senkung der Beurteilungspegel
Erhéhung

erstmalige Uberschreitung oder weitergehende Erhéhung
der bereits erreichten Beurteilungspegel
von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) nachts

dLr, zu 70/60 N . . .
Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes im Prognose-Planfall

Anspruch .

Anspruch auf Larmvorsorgemal3inahmen ?
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Regionaltangente West
Erhohung des Schienenverkehrsaufkommens W™ KREBS+KIEFER
auf der vorhandenen Strecke durch die RTW FRITZ AG
zwischen Neu-Isenburg und Bf Dreieich-Buchschlag
Fass | Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan / Null Erhéhung dLr, zu 70/60 Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | auf>70/60 Tag Nacht Larmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) ja/nein
IP 183 - Bussardweg 12 Nutzungsart WR
S EG 56,6 57,9 56,7 58,0 0,1 0,1 nein - - nein
1.0G| 58,3 59,6 58,4 59,7 0,1 0,1 nein - - nein
IP 184 - Bussardweg 7 Nutzungsart WR
S EG 56,3 57,7 56,5 57,7 0,2 0,0 nein - - nein
1.0G | 58,0 59,3 58,1 59,3 0,1 0,0 nein - - nein
IP 185 - Bussardweg 13 Nutzungsart WR
S EG 56,4 57,7 56,5 57,8 0,1 0,1 nein - - nein
1.0G| 58,1 59,4 58,2 59,4 0,1 0,0 nein - - nein
IP 186 - Bussardweg 14 Nutzungsart WR
s EG| 571 585 | 57,2 585 0.1 0,0 nein - - nein
1.0G| 58,9 60,2 59,0 60,2 0,1 0,0 nein - 0,2 nein
IP 187 - Bussardweg 15 Nutzungsart WR
S EG 56,0 57,4 56,0 57,4 0,0 0,0 nein - - nein
1.0G6| 579 59,2 57,9 59,2 0,0 0,0 nein - - nein
IP 188 - Bussardweg 16 Nutzungsart WR
s EG| 51,1 526 | 51,3 526 0,2 0,0 nein - - nein
1.0G| 55,2 56,6 55,3 56,6 0,1 0,0 nein - - nein
IP 189 - Bussardweg 8 Nutzungsart WR
s EG| 572 585 | 57,2 585 0,0 0,0 nein - - nein
1.0G| 58,8 60,0 58,9 60,1 0,1 0,1 ja - 0,1 ja
IP 190 - Bussardweg 9 Nutzungsart WR
s EG| 558 57,2 | 559 57,2 0.1 0,0 nein - - nein
1.0G6| 57,5 58,8 57,6 58,9 0,1 0,1 nein - - nein
IP 191 - Bussardweg 10 Nutzungsart WR
s EG| 558 57,2 | 559 57,2 0.1 0,0 nein - - nein
1.0G | 57,7 59,0 57,8 59,1 0,1 0,1 nein - - nein
IP 192 - Bussardweg 11 Nutzungsart WR
S EG 53,0 54,4 53,1 54,4 0,1 0,0 nein - - nein
1.0G| 55,8 57,2 55,9 57,2 0,1 0,0 nein - - nein
IP 193 - Bussardweg 2 Nutzungsart WR
S EG 55,7 56,9 55,9 57,0 0,2 0,1 nein - - nein
1.0G6| 574 58,5 57,6 58,6 0,2 0,1 nein - - nein
IP 194 - Bussardweg 3 Nutzungsart WR
S EG 55,6 56,9 55,9 57,0 0,3 0,1 nein - - nein
1.0G6| 57,3 58,5 57,5 58,6 0,2 0,1 nein - - nein
IP 195 - Bussardweg 4 Nutzungsart WR
S EG 55,5 56,7 55,8 56,8 0,3 0,1 nein - - nein
1.0G6| 57,1 58,3 57,3 58,4 0,2 0,1 nein - - nein
IP 196 - Bussardweg 5 Nutzungsart WR
s EG | 545 557 | 548 558 0,3 0.1 nein - - nein
1.0G| 55,7 56,9 56,0 57,0 0,3 0,1 nein - - nein
IP 197 - Bussardweg 6 Nutzungsart WR
w EG 57,1 58,4 57,2 58,4 0,1 0,0 nein - - nein
1.0G| 59,5 60,8 59,6 60,9 0,1 0,1 ja - 0,9 ja
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Regionaltangente West
Erhdhung des Schienenverkehrsaufkommens
auf der vorhandenen Strecke durch die RTW

*® KREBS+KIEFER

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

FRITZ AG
zwischen Neu-Isenburg und Bf Dreieich-Buchschlag
Fass | Stock Lr, Nulifall Lr, Planfall dLr, Plan / Null Erhdéhung dLr, zu 70/60 Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | auf>70/60 Tag Nacht Larmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja / nein dB(A) ja/ nein
IP 198 - Bussardweg 1B Nutzungsart WR
w | EG| 601 614 | 603 615 | 02 01 | ja - 15 | ja
IP 199 - Bussardweg 1A Nutzungsart WR
w | EG| 585 598 | 590 600 | 05 02 | ja - - ja
IP 200 - Bussardweg 1C Nutzungsart WR
w | EG| 589 602 | 59,1 60,3 | 0,2 01 | ja - 03 | ja
IP 201 - Im Bachgrund 14 Nutzungsart WR
N EG| 558 570 | 565 57,3 | 07 0,3 nein - - nein
1.0G6| 580 591 | 585 594 | 05 0,3 nein - - nein
IP 202 - Im Bachgrund 15 Nutzungsart WR
N EG| 568 580 | 57,5 583 | 07 0,3 nein - - nein
1.0G6| 588 599 | 594 602 | 06 0,3 ja - 0,2 ja
IP 203 - Im Bachgrund 16 Nutzungsart WR
N EG| 572 584 | 581 588 | 009 0,4 nein - - nein
1.0G6| 591 601 | 599 606 | 0,8 0,5 ja - 0,6 ja
IP 204 - Im Bachgrund 17 Nutzungsart WR
N | EG| 570 581 | 580 587 | 10 06 | nein - - nein
IP 205 - Adlerweg 3 Nutzungsart WR
N | EG| 564 576 | 572 579 | 08 03 | nein - - nein
IP 206 - Adlerweg 2 Nutzungsart WR
N | Ec| 563 575 | 569 57,8 | 06 03 | nein - - nein
IP 207 - Adlerweg 1B Nutzungsart WR
N | Ec| 532 544 | 539 547 | 07 03 | nein - - nein
IP 208 - Adlerweg 1A Nutzungsart WR
N | EG| 526 538 | 532 541 | 06 03 | nein - -] nein
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Regionaltangente West
Abschnitt Bf Dreieich-Buchschlag W™ KREBS +KIEFER
Prufung_ auf wesentllc_he Anderu_ng o FRITZ AG
im Bereich des erheblichen baulichen Eingriffs
Spalte Beschreibung
Fass
untersuchte Fassade
Stock
untersuchte Geschossebene
Lr, Nullfall . )
Beurteilungspegel im Prognose-Nulifall
Lr, Planfall ) )
Beurteilungspegel im Prognose-Planfall
dLr, Plan / Null . )
hPan i Pegeldifferenz Prognose-Planfall abziglich Prognose-Nulifall:
positive Werte - Erhéhung der Beurteilungspegel
negative Werte - Senkung der Beurteilungspegel
Wesentl. And. i , -
Wesentliche Anderung geméan den Definitionen der 16. BImSchV ?
dLr, IGW . . _ .
Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes im Prognose-Planfall
Anspruch Larmschutz .
Anspruch auf Larmvorsorgemal3inahmen ?
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Regionaltangente West
Abschnitt Bf Dreieich-Buchschlag
Prufung auf wesentliche Anderung
im Bereich des erheblichen baulichen Eingriffs

*® KREBS+KIEFER

FRITZ AG

383 - www.kuk.de

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-

Fass | Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan / Null | Wesentl. And. dLr, IGW Anspruch Larmschutz
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht | Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) ja/nein ja/nein

IP 209 - Eleonorenanlage 21 Nutzungsart WR  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)

N EG 56,8 58,4 56,9 58,4 0,1 0,0 nein nein - 9,4 nein nein
1.0G| 59,3 60,9 59,4 60,9 0,1 0,0 nein nein 04 119 nein nein

IP 210 - Eleonorenanlage 17 Nutzungsart WR  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)

w EG 57,1 58,5 57,4 58,6 0,3 0,1 nein nein - 9,6 nein nein
1.0G | 59,7 61,0 59,9 61,1 0,2 0,1 nein ja 09 121 ja ja

IP 211 - Falltorweg 2 Nutzungsart WR  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)

w EG 57,4 58,5 58,3 58,9 0,9 0,4 nein nein - 9,9 nein nein
1.0G| 594 60,4 60,1 60,8 0,7 0,4 nein ja 1,1 11,8 ja ja

IP 212 - Falltorweg 1 Nutzungsart WR  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)

" EG 58,3 59,3 59,2 59,8 0,9 0,5 nein ja 0,2 10,8 ja ja
1.0G| 60,2 61,1 61,0 61,5 0,8 0,4 nein ja 20 125 ja ja

IP 213 - Eleonorenanlage 13 Nutzungsart WR  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)

" EG 58,2 59,2 59,2 59,6 1,0 0,4 nein ja 0,2 10,6 ja ja
1.0G| 59,6 60,4 60,5 60,9 0,9 0,5 nein ja 15 119 ja ja

IP 214 - Eleonorenanlage 11A Nutzungsart WR  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)

" EG 58,0 58,9 58,9 59,3 0,9 0,4 nein ja - 10,3 nein ja
1.0G| 59,3 60,1 60,1 60,5 0,8 0,4 nein ja 1,1 115 ja ja

IP 215 - Eleonorenanlage 11 Nutzungsart WR  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)

" EG 57,7 58,6 58,6 59,1 0,9 0,5 nein ja - 10,1 nein ja
1.0G | 58,9 59,7 59,8 60,2 0,9 0,5 nein ja 0,8 11,2 ja ja
2.0G | 60,1 60,9 60,9 61,3 0,8 0,4 nein ja 1,9 123 ja ja

IP 217 - Eleonorenanlage 9 Nutzungsart WR  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)

w EG 56,3 57,2 57,4 57,8 1,1 0,6 nein nein - 8,8 nein nein
1.0G| 575 58,2 58,5 58,8 1,0 0,6 nein nein - 9,8 nein nein
2.0G | 594 60,3 60,3 60,8 0,9 0,5 nein ja 1,3 11,8 ja ja

IP 218 - Eleonorenanlage 7 Nutzungsart WR  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)

w EG 56,5 57,4 57,6 58,0 1,1 0,6 nein nein - 9,0 nein nein
1.0G| 57,6 58,5 58,7 59,0 1,1 0,5 nein nein - 10,0 nein nein
2.0G | 58,7 59,6 59,7 60,1 1,0 0,5 nein ja 0,7 111 ja ja

IP 219 - Eleonorenanlage 5 Nutzungsart WR  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)

w EG 56,1 57,1 57,3 57,8 1,2 0,7 nein nein - 8,8 nein nein
1.0G| 57,2 58,2 58,4 58,8 1,2 0,6 nein nein - 9,8 nein nein

IP 220 - Eleonorenanlage 3 Nutzungsart WR  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)

w EG 55,9 57,0 57,1 57,6 1,2 0,6 nein nein - 8,6 nein nein
1.0G| 57,0 58,0 58,2 58,6 1,2 0,6 nein nein - 9,6 nein nein
2.0G | 58,0 58,9 59,1 59,5 1,1 0,6 nein ja 0,1 10,5 ja ja

IP 221 - Ernst-Ludwig-Allee 2 Nutzungsart WR  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)

w EG 54,7 55,8 55,8 56,3 1,1 0,5 nein nein - 7,3 nein nein
1.0G| 55,9 57,0 56,9 57,5 1,0 0,5 nein nein - 8,5 nein nein
2.0G | 57,0 58,0 57,9 58,5 0,9 0,5 nein nein - 9,5 nein nein

IP 381 - Rotkehlchenweg 1 Nutzungsart WR  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)

w EG 55,9 57,4 56,2 57,5 0,3 0,1 nein nein - 8,5 nein nein
1.0G| 58,6 60,1 58,8 60,2 0,2 0,1 nein ja - 11,2 nein ja

IP 382 - Rotkehlchenweg 3 Nutzungsart WR  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)

w | EG| 550 565 | 553 566 | 03 01 | nein | nein| - 76| nein | nein
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KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt

Fass | Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan / Null | Wesentl. And. dLr, IGW Anspruch Larmschutz
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag I Nacht | Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) ja/ nein dB(A) ja/ nein ja/nein
IP 383 - Hengstbachanlage 18 Nutzungsart WR  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
SwW EG 50,9 52,2 51,4 52,4 0,5 0,2 nein nein - 3,4 nein nein
1.0G| 55,3 56,7 55,5 56,8 0,2 0,1 nein nein - 7,8 nein nein
20G| 57,5 58,9 57,8 59,0 0,3 0,1 nein nein - 10,0 nein nein
IP 384 - Hengstbachanlage 16 Nutzungsart WR  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
sSwW EG 52,2 53,5 52,5 53,7 0,3 0,2 nein nein - 4,7 nein nein
1.0G| 55,2 56,5 55,4 56,6 0,2 0,1 nein nein - 7,6 nein nein
IP 385 - Eleonorenanlage 19 Nutzungsart WR  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
W EG 54,9 56,3 55,1 56,4 0,2 0,1 nein nein - 7,4 nein nein
1.0G| 59,1 60,6 59,2 60,6 0,1 0,0 nein nein 0,2 11,6 nein nein
IP 386 - Falltorweg 4 Nutzungsart WR  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
W EG 55,1 56,4 55,6 56,6 0,5 0,2 nein nein - 7,6 nein nein
1.0G| 56,9 58,0 57,4 58,2 0,5 0,2 nein nein - 9,2 nein nein
IP 387 - Falltorweg 6 Nutzungsart WR  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
W EG 52,8 54,0 53,2 54,1 0,4 0,1 nein nein - 51 nein nein
1.0G | 54,3 55,3 54,6 55,5 0,3 0,2 nein nein - 6,5 nein nein
IP 388 - Falltorweg 8 Nutzungsart WR  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N EG 52,8 54,1 53,1 54,2 0,3 0,1 nein nein - 52 nein nein
1.0G | 54,5 55,8 54,8 55,9 0,3 0,1 nein nein - 6,9 nein nein
IP 389 - Falltorweg 3 Nutzungsart WR  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
W EG 54,8 55,9 55,4 56,2 0,6 0,3 nein nein - 7,2 nein nein
1.0G| 56,3 57,3 56,9 57,6 0,6 0,3 nein nein - 8,6 nein nein
IP 390 - Zaunweg 16 Nutzungsart WR  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
W EG 53,0 53,9 53,7 54,3 0,7 0,4 nein nein - 53 nein nein
1.0G| 54,3 55,2 55,0 55,5 0,7 0,3 nein nein - 6,5 nein nein
2.0G | 56,6 57,4 57,2 57,7 0,6 0,3 nein nein - 8,7 nein nein
IP 391 - Zaunweg 14 Nutzungsart WR  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
W EG 52,6 53,6 53,3 54,0 0,7 0,4 nein nein - 5,0 nein nein
1.0G| 53,9 54,8 54,6 55,2 0,7 0,4 nein nein - 6,2 nein nein
2.0G | 55,6 56,4 56,1 56,7 0,5 0,3 nein nein - 7,7 nein nein
IP 392 - Zaunweg 12A Nutzungsart WR  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
W EG 52,2 53,3 52,8 53,6 0,6 0,3 nein nein - 4,6 nein nein
1.0G| 53,5 54,4 54,0 54,7 0,5 0,3 nein nein - 5,7 nein nein
IP 393 - Zaunweg 12 Nutzungsart WR  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
W EG 51,6 52,7 52,2 53,0 0,6 0,3 nein nein - 4,0 nein nein
1.0G| 52,8 53,9 53,4 54,1 0,6 0,2 nein nein - 51 nein nein
20G | 54,2 55,2 54,8 55,5 0,6 0,3 nein nein - 6,5 nein nein
IP 394 - Zaunweg 10 Nutzungsart WR  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
W EG 51,5 52,6 52,2 52,9 0,7 0,3 nein nein - 3,9 nein nein
1.0G| 52,9 53,9 53,4 54,2 0,5 0,3 nein nein - 5,2 nein nein
IP 395 - Zaunweg 8 Nutzungsart WR  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
W EG 50,8 51,9 51,6 52,3 0,8 0,4 nein nein - 3,3 nein nein
1.0G| 52,2 53,3 52,8 53,6 0,6 0,3 nein nein - 4,6 nein nein
IP 396 - Ernst-Ludwig-Allee 4 Nutzungsart WR  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
W EG 52,1 53,2 53,0 53,7 0,9 0,5 nein nein - 4,7 nein nein
1.0G| 53,3 54,4 54,2 54,8 0,9 0,4 nein nein - 5,8 nein nein
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Regionaltangente West
Abschnitt Bf Dreieich-Buchschlag W™ KREBS +KIEFER
Prafung auf wesentllc_he Anderu_ng o FRITZ AG
aullerhalb des erheblichen baulichen Eingriffs
Spalte Beschreibung
Fass
untersuchte Fassade
Stock
untersuchte Geschossebene
Lr, Nullfall . )
Beurteilungspegel im Prognose-Nulifall
Lr, Planfall . .
Beurteilungspegel im Prognose-Planfall
dLr, Plan / Null . )
hPan i Pegeldifferenz Prognose-Planfall abziglich Prognose-Nulifall:
positive Werte - Erhéhung der Beurteilungspegel
negative Werte - Senkung der Beurteilungspegel
Wesentl. And. i , -
Wesentliche Anderung geméan den Definitionen der 16. BImSchV ?
dLr, IGW . . _ .
Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes im Prognose-Planfall
Anspruch Larmschutz .
Anspruch auf Larmvorsorgemal3inahmen ?
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Regionaltangente West
Abschnitt Bf Dreieich-Buchschlag
Prufung auf wesentliche Anderung
aullerhalb des erheblichen baulichen Eingriffs

*® KREBS+KIEFER

FRITZ AG

Fass | Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan / Null | Wesentl. And. dLr, IGW Anspruch Larmschutz
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht | Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) ja/ nein dB(A) ja/ nein ja/nein

IP 222 - Ernst-Ludwig-Allee 1 Nutzungsart WR  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)

W EG 49,6 50,5 51,1 51,3 15 0,8 nein nein - 2,3 nein nein
1.0G| 50,3 51,2 51,8 52,0 15 0,8 nein nein - 3,0 nein nein

IP 224 - Montier-en-der-Platz 2 Nutzungsart WR  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)

W EG 48,0 48,9 49,1 49,5 1,1 0,6 nein nein - 0,5 nein nein
1.0G | 48,9 49,8 49,9 50,3 1,0 0,5 nein nein - 1,3 nein nein
20G | 495 50,4 50,5 50,9 1,0 0,5 nein nein - 19 nein nein

IP 225 - Montier-en-der-Platz 1 Nutzungsart WR  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)

W EG 47,3 48,3 48,2 48,7 0,9 0,4 nein nein - - nein nein
1.0G| 48,1 49,1 48,9 49,5 0,8 0,4 nein nein - 0,5 nein nein
20G | 49,2 50,1 49,9 50,5 0,7 0,4 nein nein - 15 nein nein

IP 226 - Buchschlager Allee 4a Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)

W EG 47,2 48,5 47,5 48,6 0,3 0,1 nein nein - - nein nein
1.0G| 47,8 49,0 48,1 49,1 0,3 0,1 nein nein - 0,1 nein nein

IP 227 - Buchschlager Allee 4 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)

W EG 46,6 47,8 46,8 47,9 0,2 0,1 nein nein - - nein nein
1.0G | 47,2 48,3 47,4 48,4 0,2 0,1 nein nein - - nein nein

IP 229 - Buchschlager Allee 8 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)

W EG 42,0 43,1 42,4 43,3 0,4 0,2 nein nein - - nein nein
1.0G | 43,9 45,0 44,3 45,2 0,4 0,2 nein nein - - nein nein
2.0G | 45,6 46,6 46,1 46,9 0,5 0,3 nein nein - - nein nein
3.0G| 457 46,6 46,1 46,9 0,4 0,3 nein nein - - nein nein

IP 360 - Buchschlager Allee 6a Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)

W EG 47,3 48,6 47,7 48,7 0,4 0,1 nein nein - - nein nein
1.0G | 47,8 49,0 48,2 49,2 0,4 0,2 nein nein - 0,2 nein nein
2.0G | 48,3 49,4 48,7 49,6 0,4 0,2 nein nein - 0,6 nein nein

IP 361 - Forstweg 3 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)

W | EG| 46,9 480 | 475 483 0,6 03 | nein | nein | - - | nein | nein

IP 362 - Buchschlager Allee 6 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)

W EG 46,5 47,8 46,9 48,0 0,4 0,2 nein nein - - nein nein
1.0G | 47,0 48,3 47,4 48,5 0,4 0,2 nein nein - - nein nein
20G | 475 48,7 47,8 48,8 0,3 0,1 nein nein - - nein nein

IP 363 - Buchschlager Allee 6b Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)

W EG 46,5 48,0 46,8 48,1 0,3 0,1 nein nein - - nein nein
1.0G | 47,0 48,5 47,3 48,6 0,3 0,1 nein nein - - nein nein
20G | 47,6 49,0 47,9 49,2 0,3 0,2 nein nein - 0,2 nein nein
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Abwagung Neu-Isenburg mit vorh. nur BiG und | Variante 15m | Variante 10m | Variante 8m | Variante 6m Variante Variante 5m Variante Variante 4m Variante Variante 3m
Schallschutz SSD 5,50m 4,50m 3,50m
Wandhohe AuRenwand [m Uber SOJ 0,0 0,0 15-15m 10-10m 8-8m 6-6m 55-55m 5-5m 45-45m 4-4m 35-35m 0-3m
Besonders liberwachtes Gleis ja ja ja ja ja ja ja ja ja ja ja
Schienenstegdampfer ja ja ja ja ja ja ja ja ja ja ja
Mittlere Larmbelastung
maximaler Beurteilungspegel am Tag [dB(A)] 62,5 59,0 52,8 53,4 54,5 56,1 56,5 56,8 57,3 57,7 58,1 58,5
mittlerer Beurteilungspegel am Tag [dB(A)] 54,3 51,6 45,9 46,3 46,7 47,8 48,2 48,6 49,1 49,6 50,1 50,6
maximaler Beurteilungpegel in der Nacht [dB(A)] 63,9 59,6 53,7 54,1 54,8 56,5 57,0 57,5 57,8 58,3 58,7 59,2
mittlerer Beurteilungspegel in der Nacht [dB(A)] 55,4 51,9 46,8 47,1 47,4 48,3 48,6 49,0 49,4 49,9 50,4 50,9
mittlere Minderung durch aktiven Schallschutz [dB(A)] -3,5 -8,6 -8,3 -8,0 -7,1 -6,8 -6,4 -6,0 -5,5 -5,0 -4,5
mittlere Erhéhung gegeniiber Variante 15m [dB(A)] 8,6 51 0,0 0,3 0,6 15 18 2,2 2,6 3.1 3,6 4,1
geschatzte Anzahl von Immissionsgrenzwertiiberschreitungen betroffener Wohn-
oder Nutzungseinheiten
Uberschreitung des Grenzwertes am Tag 178 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Uberschreitung des Grenzwertes in der Nacht 1.159 929 314 329 344 414 467 501 576 645 751 821
Schutzfalle mit Restkonflikten im Sinne von Wohneinheiten 1.337 929 314 329 344 414 467 501 576 645 751 821
fur die mit dem gewahlten Schutzkonzept der IGW nicht eingehalten wird
Einhaltung des Grenzwertes am Tag 0 178 178 178 178 178 178 178 178 178 178 178
Einhaltung des Grenzwertes in der Nacht 0 230 845 830 815 745 692 658 583 514 408 338
aktiv geldste Schutzfélle im Sinne von Wohneinheiten, 408 1.023 1.008 993 923 870 836 761 692 586 516
fur die mit dem gewahlten Schutzkonzept der IGW eingehalten wird
Aktiver Schallschutz
anteilige Lange [m]
BUG 2.768 0 517.616 517.616 517.616 517.616 517.616 517.616 517.616 517.616 517.616 517.616 517.616
Schienenstegdampfer 2.768 0 2.626.832 2.626.832 2.626.832 2.626.832 2.626.832 2.626.832 2.626.832 2.626.832 2.626.832 2.626.832 2.626.832
Kosten BUG und Schienenstegdampfer [EUR] 0 3.144.448 3.144.448 3.144.448 3.144.448 3.144.448 3.144.448 3.144.448 3.144.448 3.144.448 3.144.448 3.144.448
Schallschutzwande
AuRenwand [EUR] 0 0 8.681.250 5.741.200 4.567.032 3.389.160 3.245.630 3.102.100 2.808.558 2.514.090 2.364.078 1.572.620
Mittelwand [EUR] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Baukosten Schallschutzwande [EUR] 0 0 8.681.250 5.741.200 4.567.032 3.389.160 3.245.630 3.102.100 2.808.558 2.514.090 2.364.078 1.572.620
Erhaltungskosten Schallschutzwéande [EUR] 0 0 5.147.981 3.404.532 2.708.250 2.009.772 1.924.659 1.839.545 1.665.475 1.490.855 1.401.898 932.564
Gesamtkosten aktiver Schallschutz [EUR] 0 3.144.448 16.973.679 12.290.180 10.419.730 8.543.380 8.314.737 8.086.093 7.618.481 7.149.393 6.910.424 5.649.632
Gesamtkosten aktiv pro geléstem Schutzfall [EUR/Schutzfall] 0 7.707 16.592 12.193 10.493 9.256 9.557 9.672 10.011 10.331 11.793 10.949
- ohne passiven Schallschutz
Passiver Schallschutz
passiv zu I6sende Schutzfalle im Sinne von Wohneinheiten, 1.337 929 314 329 344 414 467 501 576 645 751 821
fur die mit dem gewahlten Schutzkonzept der IGW uberschritten wird
Kosten passiver Schallschutz [EUR] 4.011.000 2.787.000 942.000 987.000 1.032.000 1.242.000 1.401.000 1.503.000 1.728.000 1.935.000 2.253.000 2.463.000
Gesamtkosten Schallschutz (aktiver und passiver Schallschutz) [EUR] 4.011.000 5.931.448 17.915.679 13.277.180 11.451.730 9.785.380 9.715.737 9.589.093 9.346.481 9.084.393 9.163.424 8.112.632
Gesamtkosten aktiv pro geléstem Schutzfall [EUR/Schutzfall] 0 14.538 17.513 13.172 11.532 10.602 11.168 11.470 12.282 13.128 15.637 15.722
-> mit passiven Schallschutz
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Abwagung Buchschlag, MaBhahmen mit vorh. nur BuG |[Variante 15m|Variante 10m| Variante 8m | Variante 6m Variante Variante 5m Variante Variante 4m Variante Variante 3m [ nur SSD und
an Strecke 3601 km 10,148 bis 10,700 Schallschutz 5,50m 4,50m 3,50m BUG
Wandhéhe Au3enwand [m Gber SO] 0,0 0,0 15-15m 10-10m 8-8m 6-6m 55-55m 5-5m 45-45m 4-4m 35-35m 3-3m
Besonders Uberwachtes Gleis ja ja ja ja ja ja ja ja ja ja ja ja
Schienenstegdampfer ja
Mittlere Larmbelastung
maximaler Beurteilungspegel am Tag [dB(A)] 61,0 59,7 55,0 55,1 55,2 55,6 55,9 56,3 56,7 57,2 57,7 58,2 59,0
mittlerer Beurteilungspegel am Tag [dB(A)] 59,7 58,5 53,7 53,8 53,9 54,3 54,5 54,9 55,4 56,0 56,4 57,0 57,8
maximaler Beurteilungpegel in der Nacht [dB(A)] 61,6 59,9 54,4 54,5 54,6 55,1 55,4 55,8 56,3 57,1 57,6 58,1 58,8
mittlerer Beurteilungspegel in der Nacht [dB(A)] 60,2 58,6 53,1 53,1 53,3 53,7 54,0 54,5 55,1 55,8 56,3 56,9 57,5
mittlere Minderung durch aktiven Schallschutz [dB(A)] -1,6 -7,2 71 -7,0 -6,5 -6,2 5,7 -5,2 -4,4 -3,9 -3,3 -2,8
mittlere Erh6hung gegentuber Variante 15m [dB(A)] 7,2 5,6 0,0 0,1 0,2 0,7 1,0 1,5 2,0 2,8 3,3 3,9 4.4
geschatzte Anzahl von Immissionsgrenzwertiiberschreitungen betroffener Wohn-
oder Nutzungseinheiten
Uberschreitung des Grenzwertes am Tag 9 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Uberschreitung des Grenzwertes in der Nacht 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12
Schutzfalle mit Restkonflikten im Sinne von Wohneinheiten 21 15 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12
fur die mit dem gewéahlten Schutzkonzept der IGW nicht eingehalten wird
Einhaltung des Grenzwertes am Tag 0 6 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9
Einhaltung des Grenzwertes in der Nacht 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
aktiv geldste Schutzfélle im Sinne von Wohneinheiten,
fur die mit dem gewahlten Schutzkonzept der IGW eingehalten wird
Aktiver Schallschutz
anteilige Lange [m]
BUG 1.168 0 218.416 218.416 218.416 218.416 218.416 218.416 218.416 218.416 218.416 218.416 218.416 218.416
Schienenstegdampfer 1.168 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.108.432
Kosten BUG und Schienenstegdampfer [EUR] 0 218.416 218.416 218.416 218.416 218.416 218.416 218.416 218.416 218.416 218.416 218.416 1.326.848
Schallschutzwénde
AuRenwand [EUR] 0 0 1.654.875 1.156.400 957.324 757.620 725.535 693.450 627.831 562.005 528.471 494.730 0
Mittelwand [EUR] 0 0 4.250.640 2.797.940 2.216.860 1.635.780 1.564.140 1.492.500 1.345.240 1.201.960 869.540 819.500 0
Baukosten Schallschutzwéande [EUR] 0 0 5.905.515 3.954.340 3.174.184 2.393.400 2.289.675 2.185.950 1.973.071 1.763.965 1.398.011 1.314.230 0
Erhaltungskosten Schallschutzwande [EUR] 0 0 3.501.970 2.344.924 1.882.291 1.419.286 1.357.777 1.296.268 1.170.031 1.046.031 829.021 779.338 0
Gesamtkosten aktiver Schallschutz [EUR] 0 218.416 9.625.901 6.517.680 5.274.891 4.031.102 3.865.868 3.700.634 3.361.518 3.028.412 2.445.448 2.311.984 1.326.848
Gesamtkosten aktiv pro geldstem Schutzfall [EUR/Schutzfall] 0 36.403 1.069.545 724.187 586.099 447.900 429.541 411.182 373.502 336.490 271.716 256.887 147.428
-> ohne passiven Schallschutz
Passiver Schallschutz
passiv zu l6sende Schutzfélle im Sinne von Wohneinheiten, 21 15 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12
fur die mit dem gewahlten Schutzkonzept der IGW Uberschritten wird
Kosten passiver Schallschutz [EUR] 105.000 75.000 60.000 60.000 60.000 60.000 60.000 60.000 60.000 60.000 60.000 60.000 60.000
Gesamtkosten Schallschutz (aktiver und passiver Schallschutz) [EUR] 105.000 293.416 9.685.901 6.577.680 5.334.891 4.091.102 3.925.868 3.760.634 3.421.518 3.088.412 2.505.448 2.371.984 1.386.848
Gesamtkosten aktiv pro geldstem Schutzfall [EUR/Schutzfall] 0 48.903 1.076.211 730.853 592.766 454.567 436.208 417.848 380.169 343.157 278.383 263.554 154.094
-> mit passiven Schallschutz
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Neu-Isenburg W KREBS+KIEFER
Beurteilungspegel Planfall ohne/mit aktivem Schallschutz (Vorzugsvariante) FRITZ AG
Anspruch auf passiven Schallschutz
Spalte Beschreibung
Fassade o
Orientierung der untersuchten Geb&audefassade
Geschoss
untersuchte Geschossebene
dLr, IGW .. . L . .
Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes im Prognose-Planfall ohne Larmschutz
Larmschutz )
Besteht ein Rechtsanspruch auf Larmvorsorgemafinahmen dem Grunde nach ?
dLr, IGW mit LS| . . . . .
Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes im Prognose-Planfall mit Larmschutz
passiv L N .
Verbleibt ein Rechtsanspruch auf passive Larmschutzmanahmen gemaf 24. BImSchV dem Grunde nach ?
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Neu-lsenburg
Beurteilungspegel Planfall ohne/mit aktivem Schallschutz (Vorzugsvariante)
Anspruch auf passiven Schallschutz

*® KREBS +KIEFER

FRITZ AG

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

Fassade Geschoss Lr, ohne LS dLr, IGW Larmschutz Lr, mit LS dLr, mit/ohne LS dLr, IGW mit LS passiv
Tag Nacht Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) ja / nein dB(A) dB(A) dB(A) ja / nein
IP 83 Theodor-Heuss-StralRe 65 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 50,2 51,3 - 2,3 ja 47,6 48,0 -2,6 -3,3 - - nein

1.0G 50,7 51,7 - 2,7 ja 48,2 48,5 -2,4 -3,2 - - nein
IP 84 Theodor-Heuss-StralRe 63 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 50,6 51,6 - 2,6 ja 48,2 48,4 -2,4 -3,2 - - nein
1.0G 51,1 52,1 - 31 ja 48,8 49,0 -2,3 -3,1 - - nein
2.0G 52,0 52,8 - 3,8 ja 49,9 50,0 -2,1 -2,8 - 1,0 ja

IP 85 Theodor-Heuss-StralRe 61 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 50,7 51,7 - 2,7 ja 48,2 48,3 -2,5 -3,4 - - nein
1.0G 51,3 52,2 - 3.2 ja 49,0 49,1 -2,3 -3,2 - 0.1 ja
2.0G 52,1 52,9 - 3,9 ja 50,0 50,0 -2,1 -2,9 - 1,0 ja

IP 86 Theodor-Heuss-StralRe 59 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 50,2 51,0 - 2,0 ja 48,0 48,0 -2,2 -3,0 - - nein

1.0G 50,9 51,7 - 2,7 ja 48,9 48,9 -2,1 -2,8 - - nein
IP 87 Theodor-Heuss-StraRe 57 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 50,5 51,6 - 2,6 ja 47,9 48,2 -2,6 -3,4 - - nein

1.0G 51,0 52,0 - 3,0 ja 48,5 48,7 -2,5 -3,3 - - nein
IP 88 Theodor-Heuss-StralRe 55 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 50,2 51,2 - 2,2 ja 47,7 48,0 -2,5 -3,3 - - nein
1.0G 50,7 51,7 - 2,7 ja 48,4 48,6 -2,3 -3,1 - - nein
2.0G 51,9 52,8 - 3,8 ja 49,9 50,0 -2,0 -2,8 - 1,0 ja

17.05.2019 - Projekt 20058001-VVS-8 AN HANG 4 1

Seite 2 von 28

SoundPLAN 7.4




Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Neu-lsenburg

Beurteilungspegel Planfall ohne/mit aktivem Schallschutz (Vorzugsvariante)

*® KREBS +KIEFER

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

. FRITZ AG
Anspruch auf passiven Schallschutz
Fassade Geschoss Lr, ohne LS dLr, IGW Larmschutz Lr, mit LS dLr, mit/ohne LS dLr, IGW mit LS passiv
Tag Nacht Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) dB(A) dB(A) ja/nein
IP 89 Theodor-Heuss-StraRe 53 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 50,4 51,4 - 2,4 ia 47,8 48,0 -2,6 -3,4 - - nein
1.0G 51,0 52,0 - 3,0 ja 48,7 48,8 -2,4 -3,2 - - nein
2.0G 51,9 52,8 - 3,8 ja 49,9 49,9 -2,1 -2,8 - 0,9 ja

IP 90 Theodor-Heuss-StralRe 51 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 49,7 50,7 - 17 ja 473 47,4 -2,4 -3,3 - - nein
1.0G 50,7 51,5 - 2,5 ja 48,4 48,4 -2,3 -3,1 - - nein
2.0G 51,8 52,7 - 3,7 ja 49,7 49,8 -2,2 -2,9 - 0,8 ja

[P 91 BahnhofstraRe 233 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 52,6 53,8 - 4,8 ja 49,8 50,3 -2,8 -3,5 - 1,3 ja
1.0G 53,3 54,4 - 54 ja 50,5 51,0 -2,8 -3,5 - 2,0 ja
2.0G 53,9 55,0 - 6,0 ja 51,2 51,5 -2,7 -3,5 - 25 ja
3.0G 54,5 55,6 - 6,6 ja 51,8 52,1 -2,7 -3,4 - 31 ja
4.0G 54,9 55,9 - 6,9 ja 52,3 52,5 -2,6 -3,4 - 3,5 ja
5.0G 55,3 56,3 - 7.3 ja 52,8 52,9 -2,6 -3,4 - 3,9 ja
6.0G 55,9 56,8 - 7,8 ja 53,4 53,4 -2,5 -3,4 - 4,4 ja
7.0G 56,4 57,2 - 8,2 ja 54,0 53,9 -2,4 -3,3 - 4,9 ja
8.0G 56,9 57,6 - 8,6 ja 54,5 54,3 -2,3 -3,3 - 53 ja
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Neu-lsenburg
Beurteilungspegel Planfall ohne/mit aktivem Schallschutz (Vorzugsvariante)
Anspruch auf passiven Schallschutz

*® KREBS +KIEFER

FRITZ AG

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

Fassade Geschoss Lr, ohne LS dLr, IGW Larmschutz Lr, mit LS dLr, mit/ohne LS dLr, IGW mit LS passiv
Tag | Nacht Tag Nacht Anspruch Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) ja / nein dB(A) dB(A) dB(A) ja / nein
IP 92 BahnhofstraRe 231 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 50,7 51,9 - 2,9 ja 47,4 48,0 -3,2 -3,9 - - nein
1.0G 51,3 52,6 - 3,6 ja 48,1 48,7 -3,2 -3,8 - - nein
2.0G 51,9 53,2 - 4,2 ja 48,8 49,4 -3,1 -3,7 - 0.4 ja
3.0G 52,6 53,9 - 4,9 ja 49,6 50,2 -3,0 -3,7 - 1,2 ja
4.0G 53,2 54,4 - 54 ja 50,2 50,8 -3,0 -3,7 - 18 ja
5.0G 53,7 54,9 - 5,9 ja 50,7 51,2 -3,0 -3,7 - 2,2 ja
6.0G 54,2 55,4 - 6.4 ja 51,2 51,7 -3,0 -3,7 - 2,7 ja
7.0G 54,5 55,7 - 6,7 ja 51,5 52,0 -3,0 -3,7 - 3,0 ja
8.0G 54,8 56,0 - 7,0 ja 51,9 52,3 -2,9 -3,7 - 33 ja
9.0G 55,2 56,4 - 7.4 ja 52,3 52,7 -2,9 -3,7 - 3,7 ja
10.0G 55,5 56,6 - 7,6 ja 52,7 53,0 -2,8 -3,6 - 4,0 ja

IP 93 Theodor-Heuss-Stralle 44 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 50,9 52,0 - 3,0 ja 48,5 48,8 -2,5 -3,2 - - nein

1.0G 51,5 52,6 - 3,6 ja 49,1 49,4 -2,4 -3,1 - 0,4 ja
IP 94 Theodor-Heuss-StralRe 46 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 51,0 52,1 - 31 ja 48,5 48,9 -2,5 -3,2 - - nein

1.0G 51,6 52,7 - 3,7 ja 49,2 49,5 -2,4 -3,2 - 0,5 ja
IP 95 Theodor-Heuss-StralRe 48 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 51,1 52,1 - 31 ja 48,6 49,0 -2,4 -3,2 - - nein

1.0G 51,6 52,7 - 3,7 ja 49,3 49,6 -2,4 -3,1 - 0,6 ja
IP 96 Theodor-Heuss-StralRe 50 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 51,2 52,3 - 33 ja 48,7 49,1 -2,5 -3,2 - 0.1 ja

1.0G 51,7 52,8 - 3,8 ja 49,3 49,6 -2,4 -3,2 - 0,6 ja
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Neu-lsenburg
Beurteilungspegel Planfall ohne/mit aktivem Schallschutz (Vorzugsvariante)
Anspruch auf passiven Schallschutz

*® KREBS +KIEFER

FRITZ AG

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

Fassade Geschoss Lr, ohne LS dLr, IGW Larmschutz Lr, mit LS dLr, mit/ohne LS dLr, IGW mit LS passiv
Tag | Nacht Tag Nacht Anspruch Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) ja / nein dB(A) dB(A) dB(A) ja / nein
IP 97 Theodor-Heuss-StralRe 52 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 51,0 52,2 - 3.2 ja 48,2 48,6 -2,8 -3,6 - - nein

1.0G 51,6 52,7 - 3,7 ja 48,9 49,2 -2,7 -3,5 - 0,2 ja
IP 98 Theodor-Heuss-StralRe 54 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 51,0 52,1 - 31 ja 48,2 48,6 -2,7 -3,5 - - nein

1.0G 51,6 52,7 - 3,7 ja 49,0 49,2 -2,6 -3,4 - 0,2 ja
IP 99 Theodor-Heuss-StralRe 56 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 51,2 52,3 - 33 ja 48,4 48,7 -2,8 -3,6 - - nein

1.0G 51,8 52,9 - 3,9 ja 49,1 49,4 -2,7 -3,5 - 04 ja
[P 100 BahnhofstraRe 240 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 54,6 55,9 - 6,9 ja 51,4 52,0 -3,2 -3,9 - 3,0 ja
1.0G 55,3 56,5 - 7,5 ja 52,0 52,7 -3,2 -3,9 - 3,7 ja
2.0G 55,8 57,1 - 8,1 ja 52,6 53,2 -3,2 -3,9 - 4,2 ja
3.0G 56,3 57,6 - 8,6 ja 53,2 53,8 -3,2 -3,8 - 4,8 ja
4.0G 56,8 58,0 - 9,0 ja 53,6 54,2 -3,2 -3,9 - 52 ja

[P 101 Fritz-Erler-StrafRe 8 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 55,3 56,5 - 75 ja 52,0 52,7 -3,2 -3,8 - 3,7 ja
1.0G 55,8 57,1 - 8,1 ja 52,6 53,2 -3,2 -3,8 - 4,2 ja
2.0G 56,3 57,5 - 8,5 ja 53,1 53,7 -3,2 -3,8 - 4,7 ja
3.0G 56,7 57,9 - 8,9 ja 53,5 54,1 -3,2 -3,8 - 51 ja
4.0G 57,1 58,3 - 9,3 ja 54,0 54,5 -3,1 -3,8 - 55 ja
5.0G 57,5 58,7 - 9,7 ja 54,4 54,9 -3,1 -3,8 - 5,9 ja
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Neu-lsenburg
Beurteilungspegel Planfall ohne/mit aktivem Schallschutz (Vorzugsvariante)
Anspruch auf passiven Schallschutz

*® KREBS +KIEFER

FRITZ AG

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

Fassade Geschoss Lr, ohne LS dLr, IGW Larmschutz Lr, mit LS dLr, mit/ohne LS dLr, IGW mit LS passiv
Tag Nacht Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) ja / nein dB(A) dB(A) dB(A) ja / nein
IP 102 Erich-Ollenhauer-StralRe 2 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 52,9 54,2 - 52 ja 49,8 50,4 -3,1 -3,8 - 1,4 ja
1.0G 53,5 54,7 - 57 ja 50,4 50,9 -3,1 -3,8 - 1,9 ja
2.0G 54,0 55,2 - 6,2 ja 50,9 51,4 -3,0 -3,8 - 2,4 ja
3.0G 54,5 55,7 - 6,7 ja 51,5 51,9 -3,0 -3,8 - 29 ja
4.0G 55,0 56,1 - 7,1 ja 52,1 52,4 -3,0 -3,7 - 3,4 ja
5.0G 55,5 56,6 - 7,6 ja 52,6 52,9 -2,9 -3,7 - 3,9 ja
6.0G 56,0 57,1 - 8,1 ja 53,2 53,4 -2,9 -3,7 - 4.4 ja
7.0G 56,5 57,6 - 8,6 ja 53,7 53,8 -2,9 -3,7 - 4.8 ja
8.0G 57,1 58,1 - 9,1 ja 54,1 54,3 -2,9 -3,8 - 53 ja
9.0G 57,6 58,6 - 9,6 ja 54,6 54,8 -2,9 -3,8 - 5,8 ja
10.0G 58,1 59,2 - 10,2 ja 55,2 55,4 -2,9 -3,8 - 6,4 ja
11.0G 59,0 60,1 - 11,1 ja 56,1 56,3 -2,9 -3,7 - 7,3 ja

IP 103 Erich-Ollenhauer-StralRe 1 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 50,5 51,8 - 2,8 ja 47,4 47,9 -3,1 -3,8 - - nein
1.0G 51,3 52,5 - 3,5 ja 48,2 48,7 -3,1 -3,8 - - nein
2.0G 51,8 53,0 - 4,0 ja 48,7 49,3 -3,0 -3,7 - 0,3 ja
3.0G 52,3 53,5 - 4,5 ja 49,4 49,9 -2,9 -3,6 - 0,9 ja
4.0G 52,8 54,0 - 5,0 ja 50,0 50,6 -2,8 -3,4 - 1,6 ja
5.0G 53,3 545 - 55 ja 50,6 51,2 -2,7 -3,3 - 2,2 ja
6.0G 53,7 54,8 - 5,8 ja 51,0 51,5 -2,7 -3,3 - 2,5 ja
7.0G 54,1 55,2 - 6,2 ja 51,4 51,9 -2,6 -3,3 - 29 ja
8.0G 54,7 55,7 - 6,7 ja 52,1 52,4 -2,6 -3,3 - 3,4 ja
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Neu-lsenburg
Beurteilungspegel Planfall ohne/mit aktivem Schallschutz (Vorzugsvariante)
Anspruch auf passiven Schallschutz

*® KREBS +KIEFER

FRITZ AG

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

Fassade Geschoss Lr, ohne LS dLr, IGW Larmschutz Lr, mit LS dLr, mit/ohne LS dLr, IGW mit LS passiv
Tag | Nacht Tag Nacht Anspruch Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) dB(A) dB(A) ja/nein
[P 104 Fritz-Erler-Straf3e 6 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 54,7 56,0 - 7,0 ja 51,5 52,3 -3,2 -3,7 - 3.3 ja
1.0G 55,2 56,6 - 7,6 ja 52,0 52,8 -3,2 -3,8 - 3,8 ja
2.0G 55,7 57,0 - 8,0 ja 52,5 53,2 -3,2 -3,8 - 4,2 ja
3.0G 56,1 57,4 - 8,4 ja 52,9 53,6 -3,2 -3,8 - 4,6 ja
4.0G 56,5 57,7 - 8,7 ja 53,3 54,0 -3,1 -3,8 - 5,0 ja
5.0G 57,0 58,2 - 9,2 ja 53,9 54,5 -3,1 -3,8 - 55 ja
6.0G 57,1 58,3 - 9,3 ja 54,1 54,5 -3,1 -3,8 - 55 ja
7.0G 57,5 58,7 - 9,7 ja 54,5 54,9 -3,1 -3,8 - 5,9 ja

[P 105 Fritz-Erler-Straf3e 4 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 52,1 53,4 - 4.4 ja 48,8 49,3 -3,3 -4,0 - 0,3 ja
1.0G 52,6 53,9 - 4,9 ja 49,3 49,9 -3,3 -4,0 - 0,9 ja
2.0G 53,1 54,3 - 53 ja 49,8 50,3 -3,3 -4,0 - 1,3 ja
3.0G 53,5 54,8 - 5,8 ja 50,3 50,8 -3,2 -4,0 - 1,8 ja

[P 106 Christian-Stock-StraRe 1 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 52,9 54,2 - 5,2 ja 50,3 51,0 -2,6 -3,2 - 2,0 ja
1.0G 53,7 55,0 - 6,0 ja 51,1 51,7 -2,6 -3,2 - 2,7 ja
2.0G 54,3 55,5 - 6,5 ja 51,7 52,2 -2,6 -3,3 - 3,2 ja
3.0G 55,1 56,3 - 7.3 ja 52,4 52,9 -2,7 -3,3 - 3,9 ja
4.0G 55,8 56,9 - 7,9 ja 53,1 53,5 -2,6 -3,4 - 4,5 ja
5.0G 56,4 57,5 - 8,5 ja 53,7 54,1 -2,6 -3,4 - 51 ja
6.0G 57,0 58,1 - 9,1 ja 54,3 54,6 -2,7 -3,5 - 5,6 ja
7.0G 57,6 58,6 - 9,6 ja 54,9 55,1 -2,7 -3,5 - 6,1 ja
8.0G 58,3 59,4 - 10,4 ja 55,6 55,8 -2,7 -3,6 - 6,8 ja
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Neu-lsenburg
Beurteilungspegel Planfall ohne/mit aktivem Schallschutz (Vorzugsvariante)
Anspruch auf passiven Schallschutz

*® KREBS +KIEFER

FRITZ AG

www.kuk.de

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 -

Fassade Geschoss Lr, ohne LS dLr, IGW Larmschutz Lr, mit LS dLr, mit/ohne LS dLr, IGW mit LS passiv
Tag Nacht Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) ja / nein dB(A) dB(A) dB(A) ja / nein
IP 107 Kurt-Schumacher-Strafle 11 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 46,8 48,1 - - nein 445 45,2 -2,3 -2,9 - - nein
1.0G 47,4 48,6 - - nein 45,2 46,0 -2,2 -2,7 - - nein
2.0G 47,9 49,1 - 0,1 ja 45,8 46,5 -2,1 -2,6 - - nein
3.0G 48,4 49,5 - 0,5 ja 46,3 46,9 -2,1 -2,6 - - nein
4.0G 49,0 50,2 - 1,2 ja 47,0 47,6 -2,0 -2,5 - - nein
5.0G 49,7 50,9 - 1,9 ja 47,7 48,4 -2,0 -2,4 - - nein
6.0G 50,5 51,6 - 2,6 ja 48,5 49,0 -2,0 -2,5 - - nein

[P 108 Christian-Stock-Straflle 8 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 52,7 54,0 - 5,0 ja 50,0 50,6 -2,8 -3,4 - 1,6 ja
1.0G 53,5 54,8 - 5,8 ja 50,7 51,4 -2,8 -3,4 - 2,4 ja
2.0G 54,2 55,5 - 6,5 ja 51,4 52,0 -2,8 -3,5 - 3,0 ja
3.0G 55,0 56,2 - 7,2 ja 52,2 52,8 -2,8 -3,5 - 3,8 ja
4.0G 55,7 56,9 - 7,9 ja 53,0 53,4 -2,8 -3,5 - 4.4 ja
5.0G 56,5 57,6 - 8,6 ja 53,7 54,1 -2,8 -3,5 - 5,1 ja

IP 109 Christian-Stock-StralRe 6 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 51,5 52,9 - 3,9 ja 48,3 48,9 -3,3 -4,0 - - nein
1.0G 52,6 54,0 - 5,0 ja 49,3 50,0 -3,3 -4,0 - 1,0 ja
2.0G 53,6 54,9 - 59 ja 50,3 50,9 -3,3 -4,0 - 1,9 ja
3.0G 54,7 56,0 - 7,0 ja 51,3 52,0 -3,3 -4,0 - 3,0 ja
4.0G 55,4 56,8 - 7,8 ja 52,2 52,9 -3,2 -3,9 - 3,9 ja
5.0G 56,3 57,7 - 8,7 ja 53,2 53,9 -3,1 -3,7 - 4,9 ja
6.0G 56,2 57,4 - 8,4 ja 53,4 53,8 -2,8 -3,6 - 4.8 ja
7.0G 57,1 58,3 - 9,3 ja 54,2 54,6 -2,9 -3,6 - 5,6 jia
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Neu-lsenburg
Beurteilungspegel Planfall ohne/mit aktivem Schallschutz (Vorzugsvariante)
Anspruch auf passiven Schallschutz

*® KREBS +KIEFER

FRITZ AG

www.kuk.de

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 -

Fassade Geschoss Lr, ohne LS dLr, IGW Larmschutz Lr, mit LS dLr, mit/ohne LS dLr, IGW mit LS passiv
Tag Nacht Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) dB(A) dB(A) ja/nein
[P 110 Christian-Stock-Strafle 4 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 48,6 49,9 - 0,9 ja 45,9 46,7 -2,7 -3,3 - - nein
1.0G 49,1 50,4 - 1,4 ja 46,4 47,0 -2,8 -3,4 - - nein
2.0G 49,8 51,1 - 2,1 ja 47,1 47,7 -2,7 -3,4 - - nein
3.0G 51,0 52,1 - 3,1 ja 48,5 48,9 -2,5 -3,2 - - nein

IP 111 Kurt-Schumacher-StraRRe 17 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 52,8 54,1 - 51 ja 50,4 51,3 -2,3 -2,8 - 23 ja
1.0G 54,0 55,3 - 6,3 ja 51,4 52,2 -2,5 -3,1 - 3,2 ja
2.0G 55,3 56,6 - 7,6 ja 52,6 53,3 -2,7 -3,3 - 4,3 ja
3.0G 56,3 57,6 - 8,6 ja 53,5 54,2 -2,8 -3,5 - 5,2 ja
4.0G 57,3 58,6 - 9,6 ja 54,4 55,0 -2,9 -3,6 - 6,0 ja
5.0G 58,2 59,4 - 10,4 ja 55,2 55,8 -3,0 -3,7 - 6,8 ja
6.0G 59,0 60,3 - 11,3 ja 55,8 56,5 -3,2 -3,8 - 7,5 ja

[P 112 Kurt-Schumacher-StralRe 1 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 46,0 47,2 - - nein 43,7 444 -2,3 -2,8 - - nein
1.0G 46,7 47,9 - - nein 444 45,1 -2,3 -2,8 - - nein
2.0G 47,8 48,9 - - nein 45,6 46,2 -2,2 -2,7 - - nein
3.0G 48,5 49,6 - 0,6 ja 46,4 46,9 2,1 -2,7 - - nein
4.0G 49,2 50,2 - 1,2 ja 47,0 47,4 -2,2 -2,8 - - nein
5.0G 49,6 50,6 - 1,6 ja 47,4 47,8 2,1 -2,8 - - nein
6.0G 50,0 51,0 - 2,0 ja 47,9 48,2 -2,2 -2,8 - - nein
7.0G 50,5 51,5 - 2,5 ja 48,3 48,6 -2,2 -2,9 - - nein
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Neu-lsenburg
Beurteilungspegel Planfall ohne/mit aktivem Schallschutz (Vorzugsvariante)
Anspruch auf passiven Schallschutz

*® KREBS +KIEFER

FRITZ AG

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

Fassade Geschoss Lr, ohne LS dLr, IGW Larmschutz Lr, mit LS dLr, mit/ohne LS dLr, IGW mit LS passiv
Tag Nacht Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) ja / nein dB(A) dB(A) dB(A) ja / nein
IP 114 Kurt-Schumacher-StraRe 5 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 45,3 46,5 - - nein 43,1 43,9 -2,2 -2,7 - - nein
1.0G 46,1 47,3 - - nein 44,0 44.6 -2,1 -2,6 - - nein
2.0G 47,0 48,2 - - nein 44,8 45,4 -2,2 -2,7 - - nein
3.0G 48,7 49,9 - 0,9 ja 46,2 46,9 -2,5 -3,0 - - nein
4.0G 50,0 51,3 - 2,3 ja 471 47,8 -2,9 -3,5 - - nein
5.0G 50,7 51,9 - 29 ja 48,0 48,6 -2,7 -3,3 - - nein
6.0G 51,3 52,6 - 3,6 ja 48,5 49,0 -2,9 -3,5 - - nein
7.0G 51,9 53,1 - 4,1 ja 49,2 49,8 -2,7 -3,3 - 0,8 ja

IP 115 Kurt-Schumacher-StraRe 11 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 48,2 49,4 - 0,4 ja 46,2 46,9 -2,0 -2,5 - - nein
1.0G 48,6 49,8 - 0,8 ja 46,6 47,3 -2,1 -2,5 - - nein
2.0G 49,2 50,4 - 1,4 ja 47,0 47,7 -2,2 -2,7 - - nein
3.0G 49,7 50,9 - 1,9 ja 47,5 48,2 -2,2 -2,7 - - nein
4.0G 50,3 51,5 - 2,5 ja 48,1 48,7 -2,2 -2,7 - - nein
5.0G 50,9 52,1 - 3,1 ja 48,7 49,4 -2,2 -2,7 - 0,4 ja
6.0G 51,6 52,8 - 3,8 ja 49,4 50,0 -2,2 -2,8 - 1,0 ja

IP 264 BahnhofstraRe 222 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 45,3 46,6 - - nein 42,9 43,6 -2,5 -3,0 - - nein
1.0G 46,9 48,2 - - nein 44,2 449 -2,7 -3,3 - - nein
2.0G 47,5 48,8 - - nein 45,0 45,6 -2,6 -3,2 - - nein
3.0G 48,1 49,3 - 0,3 ja 45,6 46,2 -2,5 -3,1 - - nein
4.0G 48,4 49,6 - 0,6 ja 459 46,5 -2,4 -3,1 - - nein
5.0G 49,0 50,1 - 1,1 ja 46,5 47,1 -2,4 -3,1 - - nein
6.0G 49,5 50,7 - 1,7 ja 47,1 47,6 -2,5 -3,1 - - nein
7.0G 50,1 51,2 - 2,2 ja 47,6 48,1 -2,5 -3,1 - - nein
8.0G 50,7 51,8 - 2,8 ja 48,2 48,7 -2,4 -3,1 - - nein
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Neu-lsenburg
Beurteilungspegel Planfall ohne/mit aktivem Schallschutz (Vorzugsvariante)
Anspruch auf passiven Schallschutz

*® KREBS +KIEFER

FRITZ AG

Tel. (06151) 885-383 -

www.kuk.de

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt

Fassade Geschoss Lr, ohne LS dLr, IGW Larmschutz Lr, mit LS dLr, mit/ohne LS dLr, IGW mit LS passiv
Tag Nacht Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) ja / nein dB(A) dB(A) dB(A) ja / nein
IP 265 Kurt-Schuhmacher-Strafle 8 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 44,0 45,4 - - nein 41,7 42,6 -2,3 -2,8 - - nein

1.0G 457 47,0 - - nein 43,2 44,0 -2,5 -3,0 - - nein

IP 266 Kurt-Schuhmacher-StrafRe 6 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)
w | EG | 438 | 450 | - - nein | 426 | 436 | -12 | -14 - - nein

IP 267 BahnhofstraRe 229 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 452 46,5 - - nein 42,8 43,5 -2,5 -3,0 - - nein
1.0G 459 471 - - nein 43,4 44,1 -2,4 -3,0 - - nein
2.0G 46,5 47,7 - - nein 44,1 44.8 -2,4 -2,9 - - nein
3.0G 471 48,4 - - nein 44,8 45,5 -2,3 -2,9 - - nein
4.0G 47,8 49,0 - - nein 45,5 46,1 -2,4 -2,9 - - nein
5.0G 48,5 49,7 - 0,7 ja 46,1 46,7 -2,4 -3,0 - - nein
6.0G 49,2 50,4 - 1,4 ja 46,8 47,4 -2,4 -3,0 - - nein

IP 268 Werner-Hilpert-Strale 18 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 42,8 44,0 - - nein 41,4 42,3 -1,4 -1,7 - - nein

1.0G 43,5 44,6 - - nein 42,2 42,9 -1,3 -1,7 - - nein
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Neu-lsenburg
Beurteilungspegel Planfall ohne/mit aktivem Schallschutz (Vorzugsvariante)
Anspruch auf passiven Schallschutz

*® KREBS +KIEFER

FRITZ AG

Tel. (06151) 885-383 -

www.kuk.de

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt

Fassade Geschoss Lr, ohne LS dLr, IGW Larmschutz Lr, mit LS dLr, mit/ohne LS dLr, IGW mit LS passiv
Tag Nacht Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) dB(A) dB(A) ja/nein
IP 269 Kurt-Schuhmacher-Strafle 4 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 449 46,1 - - nein 43,5 44,3 -1,4 -1,7 - - nein
1.0G 45,7 46,7 - - nein 44,2 449 -1,4 -1,8 - - nein
2.0G 47,1 48,1 - - nein 45,5 45,9 -1,6 -2,1 - - nein
3.0G 47,8 48,7 - - nein 46,2 46,5 -1,6 -2,2 - - nein
4.0G 48,3 49,1 - 0,1 ja 46,6 46,9 -1,7 -2,3 - - nein
5.0G 48,6 49,5 - 0,5 ja 47,0 47,2 -1,7 -2,3 - - nein
6.0G 48,9 49,7 - 0,7 ja 47,2 47,4 -1,7 -2,3 - - nein
7.0G 49,2 50,1 - 11 ja 47,5 47,7 -1,7 -2,4 - - nein
8.0G 49,8 50,5 - 1,5 ja 48,0 48,1 -1,7 -2,4 - - nein

IP 270 Werner-Hilpert-StralRe 17 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 446 457 - - nein 43,1 43,9 -1,4 -1,8 - - nein

1.0G 449 46,0 - - nein 43,5 44,2 -1,4 -1,8 - - nein
[P 271 Friedensallee 178 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 45,1 45,9 - - nein 43,8 43,9 -1,3 -1,9 - - nein
1.0G 45,5 46,3 - - nein 44,1 44,3 -1,4 -2,0 - - nein
2.0G 46,1 46,8 - - nein 44,6 447 -1,4 -2,0 - - nein
3.0G 46,8 47,5 - - nein 45,3 45,4 -1,5 -2,1 - - nein
4.0G 47,4 48,1 - - nein 45,8 459 -1,6 -2,2 - - nein
5.0G 47,9 48,6 - - nein 46,4 46,4 -1,5 -2,2 - - nein
6.0G 48,2 49,0 - - nein 46,7 46,8 -1,5 -2,2 - - nein
7.0G 48,6 49,3 - 0,3 ja 47,1 47,2 -1,5 -2,2 - - nein
8.0G 49,1 49,9 - 0,9 ja 47,5 47,6 -1,6 -2,3 - - nein
9.0G 49,2 49,9 - 0,9 ja 47,4 47,3 -1,8 -2,6 - - nein
10.0G 49,5 50,2 - 1,2 ja 47,6 47,6 -1,8 -2,6 - - nein
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Neu-lsenburg
Beurteilungspegel Planfall ohne/mit aktivem Schallschutz (Vorzugsvariante)
Anspruch auf passiven Schallschutz

*® KREBS +KIEFER
FRITZ AG

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

Fassade Geschoss Lr, ohne LS dLr, IGW Larmschutz Lr, mit LS dLr, mit/ohne LS dLr, IGW mit LS passiv
Tag | Nacht Tag Nacht Anspruch Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) ja / nein dB(A) dB(A) dB(A) ja / nein
IP 272 Friedensallee 176 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 43,0 44,3 - - nein 42,4 43,5 -0,6 -0,8 - - nein
1.0G 43,8 45,0 - - nein 43,0 44,1 -0,8 -0,9 - - nein
2.0G 43,7 45,0 - - nein 42,9 43,9 -0,9 -1,1 - - nein
3.0G 44,2 45,4 - - nein 43,3 44,3 -0,9 -1,1 - - nein
4.0G 44,6 45,7 - - nein 43,6 44,5 -1,0 -1,2 - - nein
5.0G 45,1 46,1 - - nein 44,0 44.8 -1,0 -1,3 - - nein
6.0G 45,4 46,5 - - nein 44,3 45,1 -1,1 -1,4 - - nein
7.0G 45,8 46,9 - - nein 44,7 45,4 -1,2 -1,5 - - nein
8.0G 47,1 48,0 - - nein 45,8 46,3 -1,3 -1,8 - - nein

IP 273 Friedensallee 174 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 44.9 45,8 - - nein 44,2 44.8 -0,7 -1,0 - - nein
1.0G 45,1 46,0 - - nein 44,4 45,0 -0,7 -1,0 - - nein
2.0G 45,3 46,2 - - nein 44,6 45,2 -0,7 -1,0 - - nein
3.0G 45,6 46,5 - - nein 44,9 45,4 -0,8 -1,1 - - nein
4.0G 45,8 46,6 - - nein 45,0 45,6 -0,8 -1,1 - - nein
5.0G 46,0 46,8 - - nein 45,2 45,7 -0,8 -1,1 - - nein
6.0G 46,2 47,1 - - nein 45,3 45,9 -0,9 -1,2 - - nein
7.0G 46,5 47,4 - - nein 45,6 46,1 -1,0 -1,3 - - nein
8.0G 47,3 48,2 - - nein 46,1 46,6 -1,2 -1,6 - - nein

IP 274 Friedensallee 172 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 44.8 45,8 - - nein 44,0 44.8 -0,8 -1,1 - - nein

1.0G 45,0 46,0 - - nein 44,2 45,0 -0,8 -1,1 - - nein
[P 275 Friedensallee 170 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 44.6 45,6 - - nein 43,9 44.6 -0,7 -0,9 - - nein

1.0G 44.7 45,7 - - nein 44,0 44,8 -0,7 -0,9 - - nein
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Neu-lsenburg
Beurteilungspegel Planfall ohne/mit aktivem Schallschutz (Vorzugsvariante)
Anspruch auf passiven Schallschutz

*® KREBS +KIEFER

FRITZ AG

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

Fassade Geschoss Lr, ohne LS dLr, IGW Larmschutz Lr, mit LS dLr, mit/ohne LS dLr, IGW mit LS passiv
Tag Nacht Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) ja / nein dB(A) dB(A) dB(A) ja / nein
IP 276 Friedensallee 168 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 44,3 45,4 - - nein 43,6 44,5 -0,7 -0,9 - - nein

1.0G 445 45,6 - - nein 43,8 44,7 -0,7 -0,9 - - nein
[P 277 Friedensallee 164 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 45,0 46,0 - - nein 44,4 45,3 -0,6 -0,7 - - nein

1.0G 46,1 47,1 - - nein 45,4 46,1 -0,7 -1,0 - - nein
[P 278 Friedensallee 166 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 43,0 44,4 - - nein 42,3 43,7 -0,7 -0,8 - - nein

1.0G 43,5 449 - - nein 42,8 44,0 -0,8 -0,9 - - nein
IP 279 Stoltzestrale 121 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 43,8 452 - - nein 43,3 44,5 -0,5 -0,6 - - nein
1.0G 442 455 - - nein 43,7 44,9 -0,6 -0,7 - - nein
2.0G 45,4 46,5 - - nein 44,7 45,6 -0,7 -0,9 - - nein

IP 280 Werner-Hilpert-StralRe 15 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

N EG 42,3 43,0 - - nein 40,6 40,5 -1,7 -2,4 - - nein

1.0G 425 43,2 - - nein 40,8 40,8 -1,7 -2,4 - - nein
IP 281 Werner-Hilpert-StraRe 13 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 43,6 44,5 - - nein 42,4 43,0 -1,2 -1,6 - - nein

1.0G 44,0 45,0 - - nein 42,9 43,6 -1,1 -1,4 - - nein
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Neu-lsenburg
Beurteilungspegel Planfall ohne/mit aktivem Schallschutz (Vorzugsvariante)
Anspruch auf passiven Schallschutz

*® KREBS +KIEFER

FRITZ AG

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

Fassade Geschoss Lr, ohne LS dLr, IGW Larmschutz Lr, mit LS dLr, mit/ohne LS dLr, IGW mit LS passiv
Tag Nacht Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) ja / nein dB(A) dB(A) dB(A) ja / nein
IP 282 BahnhofstralRe 238 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

N EG 47,2 48,3 - - nein 44,8 45,2 -2,4 -3,1 - - nein
1.0G 47,8 48,9 - - nein 45,4 45,8 -2,4 -3,1 - - nein
2.0G 48,5 49,5 - 0,5 ja 46,0 46,3 -2,5 -3,2 - - nein
3.0G 49,2 50,1 - 1,1 ja 46,6 46,9 -2,5 -3,3 - - nein
4.0G 49,8 50,7 - 1,7 ja 47,3 47,5 -2,5 -3,3 - - nein

[P 283 BahnhofstraRe 236 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

N EG 47,6 48,8 - - nein 44,9 45,4 -2,7 -3,4 - - nein
1.0G 48,1 49,3 - 0,3 ja 455 46,0 2,7 -3,3 - - nein
2.0G 48,8 49,9 - 0,9 ja 46,1 46,6 2,7 -3,4 - - nein
3.0G 49,5 50,7 - 1,7 ja 46,8 47,3 -2,7 -3,4 - - nein
4.0G 50,0 51,2 - 2,2 ja 47,3 47,8 2,7 -3,4 - - nein
5.0G 50,5 51,7 - 2,7 ja 47,8 48,3 -2,7 -3,4 - - nein

IP 284 Werner-Hilpert-StraRe 16 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

N EG 39,9 41,2 - - nein 38,5 39,6 -1,4 -1,6 - - nein

1.0G 40,2 41,5 - - nein 39,0 40,0 -1,3 -1,5 - - nein
IP 285 Werner-Hilpert-StraRe 14 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 39,8 411 - - nein 38,2 39,3 -1,5 -1,8 - - nein
1.0G 40,6 41,8 - - nein 39,1 40,1 -1,4 -1,7 - - nein
2.0G 43,3 44,1 - - nein 41,8 42,2 -1,4 -1,9 - - nein

IP 286 Werner-Hilpert-StraRe 12 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

N EG 40,1 41,3 - - nein 38,9 39,9 -1,2 -1,4 - - nein
1.0G 40,9 42,1 - - nein 39,8 40,7 -1,1 -1,4 - - nein
2.0G 44.5 45,4 - - nein 43,0 43,3 -1,4 -2,1 - - nein
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Neu-lsenburg
Beurteilungspegel Planfall ohne/mit aktivem Schallschutz (Vorzugsvariante)
Anspruch auf passiven Schallschutz

*® KREBS +KIEFER

FRITZ AG

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

Fassade Geschoss Lr, ohne LS dLr, IGW Larmschutz Lr, mit LS dLr, mit/ohne LS dLr, IGW mit LS passiv
Tag Nacht Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) ja / nein dB(A) dB(A) dB(A) ja / nein
I[P 287 Werner-Hilpert-StralRe 11 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

N EG 43,0 44,0 - - nein 419 42,6 -1,1 -1,4 - - nein
1.0G 43,2 442 - - nein 42,1 42,7 -1,1 -1,4 - - nein
2.0G 449 45,8 - - nein 43,8 44,4 -1,0 -1,4 - - nein

IP 288 Fritz-Erler-StraflRe 2 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 437 447 - - nein 41,2 41,5 -2,5 -3,2 - - nein
1.0G 441 451 - - nein 41,8 42,0 -2,3 -3,0 - - nein
2.0G 44,6 45,6 - - nein 42,5 42,7 -2,1 -2,8 - - nein

[P 289 BahnhofstraRe 234 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

N EG 46,9 47,9 - - nein 44,4 44,6 -2,4 -3,2 - - nein
1.0G 45,6 46,4 - - nein 43,5 43,6 -2,1 -2,9 - - nein
2.0G 46,2 47,0 - - nein 44,2 44,1 -2,0 -2,9 - - nein
3.0G 46,7 47,5 - - nein 44,6 44,6 -2,1 -2,9 - - nein
4.0G 47,2 48,0 - - nein 45,2 45,1 -2,1 -2,9 - - nein

IP 290 Friedensallee 162 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 44,8 45,8 - - nein 44,2 44,9 -0,7 -0,9 - - nein
1.0G 45,3 46,4 - - nein 44,6 45,5 -0,6 -0,8 - - nein
2.0G 46,0 47,0 - - nein 45,1 45,8 -0,9 -1,2 - - nein

[P 291 Friedensallee 160 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 44,4 45,3 - - nein 43,8 44,5 -0,6 -0,8 - - nein
1.0G 44,6 45,6 - - nein 441 44.8 -0,6 -0,8 - - nein
2.0G 45,9 46,9 - - nein 45,1 45,8 -0,8 -1,1 - - nein
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Neu-lsenburg
Beurteilungspegel Planfall ohne/mit aktivem Schallschutz (Vorzugsvariante)
Anspruch auf passiven Schallschutz

*® KREBS +KIEFER
FRITZ AG

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

Fassade Geschoss Lr, ohne LS dLr, IGW Larmschutz Lr, mit LS dLr, mit/ohne LS dLr, IGW mit LS passiv
Tag Nacht Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) dB(A) dB(A) ja/nein
[P 292 Friedensallee 158 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

NW EG 43,4 445 - - nein 42,8 43,7 -0,6 -0,8 - - nein
1.0G 43,7 44,8 - - nein 43,1 44,0 -0,6 -0,8 - - nein
2.0G 43,9 45,0 - - nein 43,3 44,2 -0,6 -0,8 - - nein

IP 293 Friedensallee 156 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

NW EG 43,3 445 - - nein 42,8 43,9 -0,5 -0,6 - - nein
1.0G 43,4 44,6 - - nein 429 44,0 -0,5 -0,7 - - nein
2.0G 44,9 46,1 - - nein 44 .4 45,4 -0,5 -0,7 - - nein

IP 294 Friedensallee 154 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

SW EG 43,3 44,6 - - nein 42,8 44,0 -0,5 -0,6 - - nein
1.0G 43,8 45,1 - - nein 43,4 44,6 -0,5 -0,6 - - nein
2.0G 44,7 45,9 - - nein 44,1 45,1 -0,6 -0,8 - - nein

[P 295 Friedensallee 152 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

SW EG 43,0 444 - - nein 427 44,1 -0,3 -0,3 - - nein
1.0G 43,5 44,9 - - nein 43,3 445 -0,3 -0,3 - - nein
2.0G 44,6 45,8 - - nein 44,1 45,1 -0,6 -0,7 - - nein

[P 296 AlicestralRe 2 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 43,2 445 - - nein 429 44,1 -0,3 -0,4 - - nein
1.0G 44,4 45,5 - - nein 43,8 44,8 -0,6 -0,7 - - nein
2.0G 44,8 45,9 - - nein 44,1 45,0 -0,7 -0,9 - - nein

[P 297 Friedensallee 150 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

NW EG 41,7 43,2 - - nein 41,5 43,0 -0,1 -0,2 - - nein
1.0G 42,0 43,5 - - nein 41,8 43,3 -0,2 -0,2 - - nein
2.0G 44,5 45,7 - - nein 43,9 45,0 -0,5 -0,7 - - nein
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Neu-lsenburg
Beurteilungspegel Planfall ohne/mit aktivem Schallschutz (Vorzugsvariante)
Anspruch auf passiven Schallschutz

*® KREBS +KIEFER

FRITZ AG

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

Fassade Geschoss Lr, ohne LS dLr, IGW Larmschutz Lr, mit LS dLr, mit/ohne LS dLr, IGW mit LS passiv
Tag Nacht Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) ja / nein dB(A) dB(A) dB(A) ja / nein
IP 298 Graf-Folke-Bernadotte-StraRe 1 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 42,6 43,8 - - nein 42,2 43,2 -0,4 -0,6 - - nein

1.0G 43,4 44,6 - - nein 42,8 43,8 -0,6 -0,8 - - nein
IP 299 Graf-Folke-Bernadotte-StraRe 2A Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 40,8 421 - - nein 40,3 41,4 -0,5 -0,7 - - nein

1.0G 42,6 43,9 - - nein 41,9 43,0 -0,7 -0,9 - - nein
IP 300 AlicestralRe 6 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 421 43,6 - - nein 41,7 43,1 -0,4 -0,5 - - nein
1.0G 429 44,3 - - nein 42,3 43,6 -0,6 -0,7 - - nein
2.0G 44,0 454 - - nein 43,2 44,4 -0,8 -1,0 - - nein

[P 301 AlicestralRe 8 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 41,7 43,1 - - nein 41,4 42,8 -0,3 -0,3 - - nein
1.0G 42,4 43,8 - - nein 42,1 43,4 -0,3 -0,4 - - nein
2.0G 43,6 449 - - nein 43,0 44,1 -0,6 -0,7 - - nein

[P 302 AlicestralRe 3 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 429 44,3 - - nein 42,6 44,0 -0,3 -0,3 - - nein
1.0G 429 44,3 - - nein 42,5 43,8 -0,4 -0,5 - - nein
2.0G 445 457 - - nein 43,9 45,0 -0,6 -0,8 - - nein

[P 303 AlicestralRe 5 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 411 42,3 - - nein 40,3 41,3 -0,8 -1,0 - - nein
1.0G 43,0 44,3 - - nein 42,2 43,4 -0,8 -0,9 - - nein
2.0G 44,4 45,6 - - nein 43,5 44,5 -0,9 -1,1 - - nein
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Neu-lsenburg
Beurteilungspegel Planfall ohne/mit aktivem Schallschutz (Vorzugsvariante)
Anspruch auf passiven Schallschutz

*® KREBS +KIEFER

FRITZ AG

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

Fassade Geschoss Lr, ohne LS dLr, IGW Larmschutz Lr, mit LS dLr, mit/ohne LS dLr, IGW mit LS passiv
Tag | Nacht Tag Nacht Anspruch Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) ja / nein dB(A) dB(A) dB(A) ja / nein
IP 304 Friedensallee Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 44,6 45,7 - - nein 43,9 44,9 -0,7 -0,9 - - nein
1.0G 44,7 45,9 - - nein 44,0 44,9 -0,7 -0,9 - - nein
2.0G 45,1 46,2 - - nein 44.4 45,2 -0,8 -1,0 - - nein

[P 305 Friedensallee 223 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 44,6 45,7 - - nein 42,5 43,2 -2,1 -2,6 - - nein
1.0G 45,3 46,4 - - nein 43,2 43,8 -2,1 -2,6 - - nein
2.0G 45,8 46,9 - - nein 43,9 44,4 -1,9 -2,5 - - nein
3.0G 46,6 47,7 - - nein 44,7 45,2 -1,9 -2,5 - - nein
4.0G 47,2 48,2 - - nein 45,3 45,8 -1,9 -2,4 - - nein
5.0G 47,8 48,8 - - nein 45,9 46,4 -1,9 -2,4 - - nein
6.0G 48,2 49,2 - 0,2 ja 46,3 46,8 -1,9 -2,4 - - nein

IP 306 Friedensallee 221 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 42,5 43,6 - - nein 40,5 41,2 -1,9 -2,4 - - nein
1.0G 43,1 44,2 - - nein 41,2 41,8 -1,9 -2,4 - - nein
2.0G 43,8 44.9 - - nein 42,0 42,5 -1,9 -2,4 - - nein
3.0G 44.9 45,9 - - nein 43,0 43,4 -1,9 -2,5 - - nein
4.0G 45,7 46,7 - - nein 43,7 44,1 -2,0 -2,6 - - nein
5.0G 46,6 47,6 - - nein 44,5 44,9 -2,0 -2,7 - - nein
6.0G 47,9 49,0 - - nein 45,7 46,3 -2,2 -2,8 - - nein
7.0G 48,9 50,1 - 1,1 ja 46,7 47,2 -2,2 -2,8 - - nein
8.0G 49,5 50,7 - 1,7 ja 47,2 47,8 -2,4 -2,9 - - nein
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Neu-lsenburg
Beurteilungspegel Planfall ohne/mit aktivem Schallschutz (Vorzugsvariante)
Anspruch auf passiven Schallschutz

*® KREBS +KIEFER

FRITZ AG

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

Fassade Geschoss Lr, ohne LS dLr, IGW Larmschutz Lr, mit LS dLr, mit/ohne LS dLr, IGW mit LS passiv
Tag Nacht Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) ja / nein dB(A) dB(A) dB(A) ja / nein
IP 307 Friedensallee 223 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 43,9 45,2 - - nein 41,7 42,5 -2,2 -2,7 - - nein
1.0G 44,7 45,9 - - nein 42,6 43,2 -2,1 -2,6 - - nein
2.0G 45,3 46,4 - - nein 43,3 43,8 -2,0 -2,5 - - nein
3.0G 46,1 47,2 - - nein 44,2 447 -1,9 -2,5 - - nein
4.0G 46,7 47,7 - - nein 44.8 45,2 -1,9 -2,5 - - nein
5.0G 47,4 48,5 - - nein 45,5 46,0 -1,9 -2,5 - - nein
6.0G 47,8 48,8 - - nein 46,0 46,5 -1,8 -2,4 - - nein

IP 308 BahnhofstraRe 220 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 43,3 44 .4 - - nein 42,1 42,9 -1,1 -1,4 - - nein
1.0G 44,1 45,2 - - nein 42,8 43,6 -1,3 -1,7 - - nein
2.0G 44,6 45,7 - - nein 43,3 441 -1,3 -1,7 - - nein
3.0G 45,2 46,3 - - nein 43,9 44.6 -1,4 -1,7 - - nein
4.0G 45,7 46,8 - - nein 44,2 45,0 -1,4 -1,8 - - nein
5.0G 46,4 47,5 - - nein 44,8 45,5 -1,6 -2,0 - - nein
6.0G 47,1 48,2 - - nein 45,4 46,1 -1,7 -2,1 - - nein
7.0G 47,7 48,9 - - nein 45,9 46,6 -1,8 -2,3 - - nein
8.0G 48,7 49,8 - 0,8 ja 46,8 47,3 -1,9 -2,5 - - nein

IP 309 Theodor-Heuss-StralRe 49 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 48,6 49,6 - 0,6 ja 46,7 47,0 -1,9 -2,6 - - nein
1.0G 49,4 50,3 - 13 ja 47,4 47,7 -2,0 -2,7 - - nein
2.0G 50,6 51,5 - 2,5 ja 48,5 48,7 -2,0 -2,8 - - nein

IP 310 Theodor-Heuss-StraRe 31 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 47,5 48,4 - - nein 46,0 46,4 -1,5 -2,0 - - nein
1.0G 48,3 49,2 - 0,2 ja 46,6 47,0 -1,6 -2,2 - - nein
2.0G 49,3 50,2 - 1,2 ja 47,6 47,8 -1,7 -2,4 - - nein
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Neu-lsenburg
Beurteilungspegel Planfall ohne/mit aktivem Schallschutz (Vorzugsvariante)
Anspruch auf passiven Schallschutz

*® KREBS +KIEFER

FRITZ AG

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

Fassade Geschoss Lr, ohne LS dLr, IGW Larmschutz Lr, mit LS dLr, mit/ohne LS dLr, IGW mit LS passiv
Tag Nacht Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) ja / nein dB(A) dB(A) dB(A) ja / nein
IP 311 Theodor-Heuss-StralRe 13 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 46,5 47,4 - - nein 45,0 45,3 -1,5 -2,0 - - nein

1.0G 47,1 48,0 - - nein 45,5 45,9 -1,6 -2,2 - - nein
IP 312 Theodor-Heuss-StralRe 33 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 47,6 48,5 - - nein 45,6 45,8 -2,0 -2,7 - - nein
1.0G 48,7 49,5 - 0,5 ja 46,7 46,9 -2,0 -2,7 - - nein
2.0G 50,1 51,0 - 2,0 ja 48,0 48,1 -2,1 -2,8 - - nein

IP 313 Theodor-Heuss-StraRRe 15 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 46,0 471 - - nein 445 45,1 -1,6 -2,0 - - nein
1.0G 47,2 48,2 - - nein 455 46,0 -1,7 -2,2 - - nein
2.0G 48,9 49,8 - 0,8 ja 47,1 47,3 -1,8 -2,5 - - nein

[P 314 Theodor-Heuss-Stralle 1 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 44,6 457 - - nein 43,1 43,8 -1,5 -1,9 - - nein

1.0G 457 46,8 - - nein 44,0 44,7 -1,7 -2,2 - - nein
IP 315 Theodor-Heuss-StraRRe 42 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 47,6 48,8 - - nein 45,0 45,7 -2,6 -3,1 - - nein

1.0G 48,3 49,5 - 0,5 ja 459 46,6 -2,4 -2,9 - - nein
IP 316 Theodor-Heuss-StralRe 28 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 46,3 47,4 - - nein 44,0 44,5 -2,3 -2,9 - - nein

1.0G 47,1 48,2 - - nein 44,9 45,3 -2,2 -2,9 - - nein
IP 317 Theodor-Heuss-StralRe 14 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 45,0 46,2 - - nein 42,8 43,5 -2,2 -2,7 - - nein

1.0G 45,8 46,9 - - nein 43,7 44,3 -2,0 -2,6 - - nein
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Neu-lsenburg
Beurteilungspegel Planfall ohne/mit aktivem Schallschutz (Vorzugsvariante)
Anspruch auf passiven Schallschutz

*® KREBS +KIEFER

FRITZ AG

www.kuk.de

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 -

Fassade Geschoss Lr, ohne LS dLr, IGW Larmschutz Lr, mit LS dLr, mit/ohne LS dLr, IGW mit LS passiv
Tag Nacht Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) ja / nein dB(A) dB(A) dB(A) ja / nein
IP 318 Theodor-Heuss-StraRRe 30 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 46,8 47,8 - - nein 44,8 45,3 -2,0 -2,5 - - nein

1.0G 47,8 48,8 - - nein 45,8 46,3 -2,0 -2,5 - - nein
IP 319 Theodor-Heuss-StralRe 16 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 45,7 47,0 - - nein 43,7 44,6 -2,0 -2,4 - - nein

1.0G 46,7 47,9 - - nein 44,6 45,4 -2,1 -2,5 - - nein
IP 320 Theodor-Heuss-StraRRe 2 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 43,7 45,0 - - nein 42,4 43,3 -1,4 -1,7 - - nein

1.0G 44.8 45,9 - - nein 43,3 44,1 -1,5 -1,8 - - nein
IP 321 Kurt-Schumacher-Strafle 17 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

N EG 47,3 48,3 - - nein 44,7 44,9 -2,6 -3,4 - - nein
1.0G 47,8 48,9 - - nein 45,3 45,6 -2,5 -3,3 - - nein
2.0G 48,3 49,3 - 0,3 ja 45,8 46,0 2,4 -3,3 - - nein
3.0G 48,8 49,7 - 0,7 ja 46,4 46,5 2,4 -3,2 - - nein
4.0G 49,3 50,2 - 1,2 ja 47,0 47,0 -2,3 -3,2 - - nein
5.0G 49,8 50,6 - 1,6 ja 47,5 47,4 -2,3 -3,2 - - nein
6.0G 51,0 51,8 - 2,8 ja 48,7 48,6 -2,3 -3,2 - - nein

IP 322 Kurt-Schumacher-StraRRe 15 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

N EG 46,8 47,9 - - nein 44,2 44,5 -2,6 -3,4 - - nein
1.0G 47,4 48,5 - - nein 44,9 45,2 -2,5 -3,3 - - nein
2.0G 48,1 49,1 - 0,1 ja 45,7 45,9 -2,4 -3,2 - - nein
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Neu-lsenburg
Beurteilungspegel Planfall ohne/mit aktivem Schallschutz (Vorzugsvariante)
Anspruch auf passiven Schallschutz

*® KREBS +KIEFER

FRITZ AG

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

Fassade Geschoss Lr, ohne LS dLr, IGW Larmschutz Lr, mit LS dLr, mit/ohne LS dLr, IGW mit LS passiv
Tag Nacht Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) ja / nein dB(A) dB(A) dB(A) ja / nein
[P 323 Christian-Stock-Stralle 2 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

N EG 449 46,0 - - nein 42,5 42,8 -2,5 -3,2 - - nein
1.0G 454 46,5 - - nein 43,0 43,3 -2,4 -3,2 - - nein
2.0G 46,0 47,1 - - nein 43,5 43,9 -2,5 -3,2 - - nein

IP 324 Theodor-Heuss-StraRe 32 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 46,7 47,8 - - nein 44,7 45,4 -1,9 -2,4 - - nein

1.0G 47,8 48,9 - - nein 45,8 46,2 -2,1 -2,6 - - nein
IP 325 Theodor-Heuss-Stralle 34 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 47,0 48,1 - - nein 45,0 45,6 -2,0 -2,5 - - nein

1.0G 47,9 49,0 - - nein 45,9 46,5 -2,0 -2,6 - - nein
IP 326 Theodor-Heuss-StralRe 36 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 471 48,4 - - nein 45,0 45,8 -2,1 -2,6 - - nein

1.0G 48,0 49,1 - 0,1 ja 45,8 46,5 -2,1 -2,6 - - nein
IP 327 Theodor-Heuss-StraRRe 38 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 46,7 47,9 - - nein 44,4 45,0 -2,4 -2,9 - - nein

1.0G 47,4 48,6 - - nein 45,1 45,8 -2,3 -2,8 - - nein
IP 328 Theodor-Heuss-StralRe 40 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 47,0 48,3 - - nein 44,5 45,1 -2,6 -3,1 - - nein

1.0G 47,8 49,0 - - nein 45,5 46,1 -2,3 -2,9 - - nein
IP 329 Theodor-Heuss-StralRe 18 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 459 47,2 - - nein 43,7 44,6 -2,2 -2,6 - - nein

1.0G 46,8 48,0 - - nein 44,6 45,4 -2,2 -2,7 - - nein
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Neu-lsenburg
Beurteilungspegel Planfall ohne/mit aktivem Schallschutz (Vorzugsvariante)
Anspruch auf passiven Schallschutz

*® KREBS +KIEFER

FRITZ AG

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

Fassade Geschoss Lr, ohne LS dLr, IGW Larmschutz Lr, mit LS dLr, mit/ohne LS dLr, IGW mit LS passiv
Tag Nacht Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) ja / nein dB(A) dB(A) dB(A) ja / nein
IP 330 Theodor-Heuss-StraRRe 20 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)
w EG 455 46,8 - - nein 43,4 44,2 -2,2 -2,6 - - nein
1.0G 46,6 47,8 - - nein 44,4 45,1 -2,2 -2,8 - - nein
IP 331 Theodor-Heuss-StralRe 22 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)
w EG 45,9 47,2 - - nein 43,5 44,3 -2,4 -2,9 - - nein
1.0G 46,8 48,0 - - nein 44,5 45,1 -2,3 -2,9 - - nein
IP 332 Theodor-Heuss-StralRe 24 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)
w EG 45,6 46,8 - - nein 42,5 43,0 -3,0 -3,7 - - nein
1.0G 46,4 47,6 - - nein 43,7 44,1 -2,7 -3,5 - - nein
IP 333 Theodor-Heuss-StralRe 26 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)
w EG 455 46,7 - - nein 43,0 43,4 -2,6 -3,3 - - nein
1.0G 46,6 47,7 - - nein 44,3 44,8 -2,3 -2,9 - - nein
IP 334 Theodor-Heuss-StralRe 4 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)
w EG 435 44,8 - - nein 42,1 43,1 -1,4 -1,7 - - nein
1.0G 44,6 45,8 - - nein 43,2 44,0 -1,5 -1,8 - - nein
[P 335 Theodor-Heuss-StralRe 6 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)
w EG 441 45,3 - - nein 42,4 43,4 -1,6 -1,9 - - nein
1.0G 45,2 46,4 - - nein 43,4 44,3 -1,8 -2,1 - - nein
IP 336 Theodor-Heuss-StralRe 8 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)
W EG 448 46,1 - - nein 42,8 43,8 -2,0 -2,3 - - nein
1.0G 46,2 47,6 - - nein 44,1 44,9 -2,2 -2,6 - - nein
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Neu-lsenburg
Beurteilungspegel Planfall ohne/mit aktivem Schallschutz (Vorzugsvariante)
Anspruch auf passiven Schallschutz

*® KREBS +KIEFER

FRITZ AG

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

Fassade Geschoss Lr, ohne LS dLr, IGW Larmschutz Lr, mit LS dLr, mit/ohne LS dLr, IGW mit LS passiv
Tag Nacht Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) ja / nein dB(A) dB(A) dB(A) ja / nein
IP 337 Theodor-Heuss-StraRRe 10 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 44,6 45,8 - - nein 42,0 42,6 -2,6 -3,2 - - nein

1.0G 45,6 46,7 - - nein 43,3 43,8 -2,3 -2,9 - - nein
IP 338 Theodor-Heuss-StraRe 12 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 46,2 47,5 - - nein 43,4 44,1 -2,8 -3,3 - - nein

1.0G 47,0 48,2 - - nein 44,5 45,2 -2,5 -3,0 - - nein
IP 339 Theodor-Heuss-StralRe 47 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 48,6 49,6 - 0,6 ja 46,5 46,7 2,1 -2,8 - - nein
1.0G 49,3 50,2 - 1,2 ja 47,2 47,4 2,1 -2,8 - - nein
2.0G 50,2 51,1 - 2,1 ja 48,2 48,4 -2,0 -2,8 - - nein

IP 340 Theodor-Heuss-StralRe 45 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 48,3 49,2 - 0,2 ja 46,3 46,7 -1,9 -2,6 - - nein
1.0G 49,0 50,0 - 1,0 ja 47,0 47,4 -2,0 -2,6 - - nein
2.0G 50,1 51,0 - 2,0 ja 48,1 48,4 -2,0 -2,7 - - nein

IP 341 Theodor-Heuss-StralRe 43 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 48,2 49,2 - 0,2 ja 46,2 46,5 -2,0 -2,6 - - nein
1.0G 48,9 49,9 - 0,9 ja 46,9 47,3 -2,0 -2,7 - - nein
2.0G 50,3 51,2 - 2,2 ja 48,2 48,4 -2,1 -2,8 - - nein

IP 342 Theodor-Heuss-StraRe 41 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 47,8 48,8 - - nein 45,9 46,2 -2,0 -2,6 - - nein
1.0G 48,7 49,7 - 0,7 ja 46,7 47,0 -2,0 -2,7 - - nein
2.0G 50,2 51,1 - 2,1 ja 48,1 48,3 -2,1 -2,8 - - nein
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Neu-lsenburg
Beurteilungspegel Planfall ohne/mit aktivem Schallschutz (Vorzugsvariante)
Anspruch auf passiven Schallschutz

*® KREBS +KIEFER

FRITZ AG

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

Fassade Geschoss Lr, ohne LS dLr, IGW Larmschutz Lr, mit LS dLr, mit/ohne LS dLr, IGW mit LS passiv
Tag Nacht Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) ja / nein dB(A) dB(A) dB(A) ja / nein
IP 343 Theodor-Heuss-StraRRe 39 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 46,9 47,9 - - nein 44,2 44,4 -2,6 -3,5 - - nein
1.0G 47,9 48,9 - - nein 45,3 45,5 -2,6 -3,4 - - nein
2.0G 50,2 51,2 - 2,2 ja 48,1 48,3 -2,2 -2,9 - - nein

IP 344 Theodor-Heuss-StraRe 37 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 47,7 48,6 - - nein 45,4 45,6 -2,3 -3,1 - - nein
1.0G 48,7 49,6 - 0,6 ja 46,4 46,6 -2,3 -3,0 - - nein
2.0G 50,2 51,1 - 2,1 ja 48,1 48,3 -2,1 -2,8 - - nein

IP 345 Theodor-Heuss-StralRe 35 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 47,6 48,6 - - nein 45,6 45,8 -2,1 -2,8 - - nein
1.0G 48,8 49,8 - 0,8 ja 46,7 47,0 2,1 -2,8 - - nein
2.0G 50,2 51,1 - 2,1 ja 48,1 48,3 -2,1 -2,8 - - nein

IP 346 Theodor-Heuss-StraRRe 29 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 47,3 48,2 - - nein 45,8 46,2 -1,5 -2,0 - - nein

1.0G 47,9 48,8 - - nein 46,3 46,7 -1,6 -2,1 - - nein
IP 347 Theodor-Heuss-StralRe 27 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 47,2 48,2 - - nein 45,6 46,1 -1,6 -2,1 - - nein
1.0G 47,7 48,7 - - nein 46,1 46,5 -1,6 -2,2 - - nein
2.0G 48,8 49,7 - 0,7 ja 47,0 47,3 -1,8 -2,4 - - nein

IP 348 Theodor-Heuss-StralRe 25 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 47,2 48,2 - - nein 45,6 46,1 -1,6 -2,1 - - nein
1.0G 47,9 48,9 - - nein 46,2 46,6 -1,7 -2,2 - - nein
2.0G 49,0 49,9 - 0,9 ja 47,3 47,6 -1,7 -2,3 - - nein
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Neu-lsenburg
Beurteilungspegel Planfall ohne/mit aktivem Schallschutz (Vorzugsvariante)
Anspruch auf passiven Schallschutz

*® KREBS +KIEFER

FRITZ AG

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

Fassade Geschoss Lr, ohne LS dLr, IGW Larmschutz Lr, mit LS dLr, mit/ohne LS dLr, IGW mit LS passiv
Tag Nacht Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) ja / nein dB(A) dB(A) dB(A) ja / nein
IP 349 Theodor-Heuss-StraRe 23 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 47,2 48,3 - - nein 45,4 46,0 -1,8 -2,3 - - nein
1.0G 48,1 49,2 - 0,2 ja 46,1 46,7 -2,0 -2,5 - - nein
2.0G 49,1 50,1 - 1,1 ja 47,2 47,6 -1,9 -2,5 - - nein

IP 350 Theodor-Heuss-StralRe 21 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 46,0 47,0 - - nein 43,9 44,2 -2,1 -2,8 - - nein
1.0G 46,9 47,9 - - nein 44,7 45,0 -2,2 -2,9 - - nein
2.0G 48,7 49,7 - 0,7 ja 46,9 47,2 -1,8 -2,5 - - nein

IP 351 Theodor-Heuss-StraRRe 19 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 46,4 47,3 - - nein 44,8 45,3 -1,6 -2,1 - - nein
1.0G 47,4 48,3 - - nein 45,7 46,2 -1,6 -2,1 - - nein
2.0G 48,8 49,7 - 0,7 ja 47,1 47,4 -1,7 -2,3 - - nein

IP 352 Theodor-Heuss-StraRe 17 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 46,1 47,1 - - nein 44,7 45,3 -1,4 -1,8 - - nein
1.0G 47,3 48,2 - - nein 45,8 46,4 -1,4 -1,8 - - nein
2.0G 48,9 49,8 - 0,8 ja 47 .4 47,7 -1,5 -2,0 - - nein

IP 353 Theodor-Heuss-StraRe 11 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 457 46,5 - - nein 44,2 44,5 -1,5 -2,0 - - nein

1.0G 46,6 47,4 - - nein 45,0 45,3 -1,5 -2,1 - - nein
IP 354 Theodor-Heuss-StralRe 9 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 457 46,5 - - nein 44,5 44,9 -1,2 -1,6 - - nein

1.0G 46,3 47,1 - - nein 45,1 45,4 -1,2 -1,7 - - nein
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Neu-lsenburg
Beurteilungspegel Planfall ohne/mit aktivem Schallschutz (Vorzugsvariante)
Anspruch auf passiven Schallschutz

*® KREBS +KIEFER

FRITZ AG

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

Fassade Geschoss Lr, ohne LS dLr, IGW Larmschutz Lr, mit LS dLr, mit/ohne LS dLr, IGW mit LS passiv
Tag Nacht Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) ja / nein dB(A) dB(A) dB(A) ja / nein
IP 355 Theodor-Heuss-StralRe 7 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 454 46,2 - - nein 44,0 44,4 -1,3 -1,8 - - nein

1.0G 46,0 46,8 - - nein 44,6 45,0 -1,4 -1,9 - - nein
[P 356 Theodor-Heuss-StraRe 5 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 43,7 445 - - nein 41,8 41,9 -1,9 -2,6 - - nein

1.0G 45,0 459 - - nein 43,3 43,7 -1,7 -2,3 - - nein
IP 357 Theodor-Heuss-StralRe 3 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 44,0 451 - - nein 42,6 43,3 -1,4 -1,7 - - nein

1.0G 449 459 - - nein 43,5 44,2 -1,4 -1,8 - - nein
IP 358 Werner-Hilpert-StralRe 9 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 422 43,2 - - nein 41,0 41,6 -1,3 -1,7 - - nein

1.0G 427 43,7 - - nein 41,5 42,1 -1,2 -1,6 - - nein
IP 359 Werner-Hilpert-StraRe 10 Nutzungsart WA Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 39,8 41,0 - - nein 38,1 39,1 -1,6 -2,0 - - nein
1.0G 40,9 421 - - nein 39,6 40,3 -1,4 -1,8 - - nein
2.0G 44,3 451 - - nein 42,9 43,1 -1,4 -2,0 - - nein

IP 432 BahnhofstraRe 302 Nutzungsart AU Immissionsgrenzwert tags / nachts: 64 / 54 dB(A)
w | e | 588 | 602 | - 62 | ja | 552 | s61 | 36 | -41 - 21 | ja
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Regionaltangente West

Wesentliche Anderung im Abschnitt Bf Dreieich-Buchschlag W*® KREBS +KIEFER
Beurteilungspegel Planfall ohne/mit aktivem Schallschutz
(Vorzugsvariante)

FRITZ AG

Spalte Beschreibung

Fassade o -
Orientierung der untersuchten Geb&audefassade

Geschoss
untersuchte Geschossebene

dLr, IGW ..
Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes im Prognose-Planfall ohne Larmschutz

Larmschutz . .
Besteht ein Rechtsanspruch auf Larmvorsorgemafinahmen dem Grunde nach ?

dLr, IGW mit LS| . . . . .
Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes im Prognose-Planfall mit Larmschutz

passiv

Verbleibt ein Rechtsanspruch auf passive Larmschutzmanahmen gemaf 24. BImSchV dem Grunde nach ?
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Regionaltangente West

Wesentliche Anderung im Abschnitt Bf Dreieich-Buchschlag W™ KREBS +KIEFER

Beurtellungs_pegel Planfall ohne/mit aktivem Schallschutz FRITZ AG

(Vorzugsvariante)

Fassade Geschoss Lr, ohne LS dLr, IGW Larmschutz Lr, mit LS dLr, mit/ohne LS dLr, IGW mit LS passiv
Tag | Nacht Tag Nacht Anspruch Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) ja / nein dB(A) dB(A) dB(A) ja / nein

P 209 Eleonorenanlage 21 Nutzungsart WR Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

N EG 56,9 58,4 - 9,4 ia 55,9 57,2 1,1 -1,3 - 8,2 ia
1.0G 59,4 60,9 0,4 11,9 ja 58,2 59,6 -1,2 -1,3 - 10,6 ja

P 210 Eleonorenanlage 17 Nutzungsart WR Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 57,4 58,6 - 9,6 ja 56,1 57,0 -1,3 -1,6 - 8,0 ja

1.0G 59,9 61,1 0,9 12,1 ja 58,5 59,4 -1,4 -1,7 - 10,4 ja
P 211 Falltorweg 2 Nutzungsart WR Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 58,3 58,9 - 9,9 ja 57,2 57,3 -1,1 -1,6 - 8,3 ja

1.0G 60,1 60,8 1,1 11,8 ja 59,0 59,1 -1,1 -1,6 - 10,1 ja
P 212 Falltorweg 1 Nutzungsart WR Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 59,2 59,8 0,2 10,8 ja 58,2 58,2 -1,1 -1,6 - 9,2 ja

1.0G 61,0 61,5 2,0 12,5 ja 59,9 59,9 -1,1 -1,6 0,9 10,9 ja
P 213 Eleonorenanlage 13 Nutzungsart WR Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 59,2 59,6 0,2 10,6 ja 58,1 58,1 -1,0 -1,6 - 9,1 ja

1.0G 60,5 60,9 1,5 11,9 ja 59,4 59,3 -1,0 -1,6 0,4 10,3 ja
P 214 Eleonorenanlage 11A Nutzungsart WR Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 58,9 59,3 - 10,3 ja 57,8 57,7 -1,0 -1,6 - 8,7 ja

1.0G 60,1 60,5 1,1 11,5 ja 59,1 58,9 -1,0 -1,6 0,1 9,9 ja
P 215 Eleonorenanlage 11 Nutzungsart WR Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 58,6 59,1 - 10,1 ja 57,6 57,5 -1,0 -1,6 - 8,5 ja
1.0G 59,8 60,2 0,8 11,2 ja 58,8 58,6 -1,0 -1,6 - 9,6 ja
2.0G 60,9 61,3 1,9 12,3 ja 59,8 59,7 -1,1 -1,6 0,8 10,7 ja
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Bf Dreieich-Buchschlag
Beurteilungspegel Planfall ohne/mit aktivem Schallschutz
(Vorzugsvariante)

*® KREBS +KIEFER

FRITZ AG

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

Fassade Geschoss Lr, ohne LS dLr, IGW Larmschutz Lr, mit LS dLr, mit/ohne LS dLr, IGW mit LS passiv
Tag Nacht Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) ja / nein dB(A) dB(A) dB(A) ja / nein
P 217 Eleonorenanlage 9 Nutzungsart WR Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 57,4 57,8 - 8,8 ja 56,5 56,4 -0,9 -1,4 - 7,4 ja
1.0G 58,5 58,8 - 9,8 ja 57,6 57,4 -0,9 -1,4 - 8.4 ja
2.0G 60,3 60,8 1,3 11,8 ja 59,3 59,2 -1,0 -1,5 0,3 10,2 ja

P 218 Eleonorenanlage 7 Nutzungsart WR Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 57,6 58,0 - 9,0 ja 56,8 56,7 -0,9 -1,3 - 7,7 ja
1.0G 58,7 59,0 - 10,0 ja 57,8 57,7 -0,9 -1,4 - 8,7 ja
2.0G 59,7 60,1 0,7 111 ja 58,8 58,7 -0,9 -1,4 - 9,7 ja

P 219 Eleonorenanlage 5 Nutzungsart WR Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 57,3 57,8 - 8,8 ja 56,5 56,6 -0,8 -1,2 - 7,6 ja

1.0G 58,4 58,8 - 9,8 ja 57,6 57,6 -0,8 -1,2 - 8,6 ja
P 220 Eleonorenanlage 3 Nutzungsart WR Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 57,1 57,6 - 8,6 ja 56,4 56,5 -0,8 -1,2 - 7,5 ja
1.0G 58,2 58,6 - 9,6 ja 57,4 57,5 -0,7 -1,1 - 8,5 ja
2.0G 59,1 59,5 0,1 10,5 ja 58,3 58,4 -0,7 -1,2 - 9.4 ja

P 221 Ernst-Ludwig-Allee 2 Nutzungsart WR Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 55,8 56,3 - 7,3 ja 55,5 55,7 -0,3 -0,6 - 6,7 ja
1.0G 56,9 57,5 - 8,5 ja 56,7 57,0 -0,2 -0,5 - 8,0 ja
2.0G 57,9 58,5 - 9,5 ja 57,7 58,1 -0,1 -0,4 - 9,1 ja

P 381 Rotkehichenweg 1 Nutzungsart WR Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)
W EG 56,2 57,5 - 8,5 ja 55,1 56,3 -1,0 -1,3 - 7,3 ja
1.0G 58,8 60,2 - 11,2 ja 57,6 58,8 -1,1 -1,4 - 9,8 ja
P 382 Rotkehlchenweg 3 Nutzungsart WR Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)
w | EG 553 | 566 | - 76 | ja | 543 | 554 | 10 | 12 - 64 | ja
17.05.2019 - Projekt 20058001-VVS-8 AN HANG 4 2

Seite 3von 5

SoundPLAN 7.4




Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Bf Dreieich-Buchschlag
Beurteilungspegel Planfall ohne/mit aktivem Schallschutz
(Vorzugsvariante)

*® KREBS +KIEFER

FRITZ AG

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

Seite 4 von 5

Fassade Geschoss Lr, ohne LS dLr, IGW Larmschutz Lr, mit LS dLr, mit/ohne LS dLr, IGW mit LS passiv
Tag | Nacht Tag Nacht Anspruch Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) dB(A) dB(A) ja/nein
P 383 Hengstbachanlage 18 Nutzungsart WR Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

SwW EG 51,4 52,4 - 34 ja 50,5 51,2 -0,9 -1,2 - 2,2 ja
1.0G 55,5 56,8 - 7,8 ja 54,5 55,5 -1,0 -1,3 - 6,5 ja
2.0G 57,8 59,0 - 10,0 ja 56,7 57,7 -1,1 -1,3 - 8,7 ja

P 384 Hengstbachanlage 16 Nutzungsart WR Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

SW EG 52,5 53,7 - 4,7 ja 51,5 52,4 -1,0 -1,2 - 34 ja

1.0G 55,4 56,6 - 7,6 ja 54,4 55,3 -1,0 -1,3 - 6,3 ja
P 385 Eleonorenanlage 19 Nutzungsart WR Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 55,1 56,4 - 7,4 ja 53,8 54,9 -1,3 -1,6 - 59 ja

1.0G 59,2 60,6 0,2 11,6 ja 57,9 59,0 -1,3 -1,6 - 10,0 ja
P 386 Falltorweg 4 Nutzungsart WR Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 55,6 56,6 - 7,6 ja 54,5 55,1 -1,1 -1,5 - 6,1 ja

1.0G 57,4 58,2 - 9,2 ja 56,2 56,7 -1,1 -1,6 - 7,7 ja
P 387 Falltorweg 6 Nutzungsart WR Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 53,2 54,1 - 51 ja 52,0 52,5 -1,2 -1,6 - 3,5 ja

1.0G 54,6 55,5 - 6,5 ja 53,5 53,9 -1,1 -1,5 - 4,9 ja

P 388 Falltorweg 8 Nutzungsart WR Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)
N EG 53,1 54,2 - 52 ja 52,1 52,8 -1,1 -14 - 3,8 ja
1.0G 54,8 55,9 - 6,9 ja 53,7 54,5 -1,1 -1,4 - 5,5 ja

P 389 Falltorweg 3 Nutzungsart WR Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 55,4 56,2 - 7,2 ja 54,3 54,6 -1,1 -1,6 - 5,6 ja
1.0G 56,9 57,6 - 8,6 ja 55,8 56,0 -1,1 -1,6 - 7,0 ja
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Regionaltangente West
Wesentliche Anderung im Abschnitt Bf Dreieich-Buchschlag
Beurteilungspegel Planfall ohne/mit aktivem Schallschutz
(Vorzugsvariante)

*® KREBS +KIEFER

FRITZ AG

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

Fassade Geschoss Lr, ohne LS dLr, IGW Larmschutz Lr, mit LS dLr, mit/ohne LS dLr, IGW mit LS passiv
Tag | Nacht Tag Nacht Anspruch Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) ja / nein dB(A) dB(A) dB(A) ja / nein
P 390 Zaunweg 16 Nutzungsart WR Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 53,7 54,3 - 5,3 ja 52,6 52,7 -1,1 -1,6 - 3,7 ja
1.0G 55,0 55,5 - 6,5 ja 54,0 53,9 -1,0 -1,6 - 4.9 ja
2.0G 57,2 57,7 - 8,7 ja 56,1 56,1 -1,1 -1,6 - 7,1 ja

P 391 Zaunweg 14 Nutzungsart WR Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 53,3 54,0 - 5,0 ja 52,2 52,3 -1,1 -1,6 - 3,3 ja
1.0G 54,6 55,2 - 6,2 ja 53,5 53,5 -1,1 -1,6 - 4.5 ja
2.0G 56,1 56,7 - 7,7 ja 55,1 55,0 -1,1 -1,6 - 6,0 ja

P 392 Zaunweg 12A Nutzungsart WR Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 52,8 53,6 - 4.6 ja 51,6 51,9 -1,2 -1,7 - 2,9 ja

1.0G 54,0 54,7 - 57 ja 52,9 53,0 -1,1 -1,7 - 4.0 ja
P 393 Zaunweg 12 Nutzungsart WR Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 52,2 53,0 - 4,0 ja 51,3 51,7 -0,9 -1,3 - 2,7 ja
1.0G 53,4 54,1 - 5.1 ia 52,5 52,8 -0,9 -1,3 - 3.8 ia
2.0G 54,8 55,5 - 6,5 ja 53,9 54,1 -0,9 -1,3 - 5,1 ja

P 394 Zaunweg 10 Nutzungsart WR Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 52,2 52,9 - 3,9 ja 51,5 51,9 -0,7 -1,0 - 29 ja

1.0G 53,4 54,2 - 5,2 ja 52,8 53,2 -0,7 -1,0 - 4,2 ja
P 395 Zaunweg 8 Nutzungsart WR Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

W EG 51,6 52,3 - 3,3 ja 50,9 51,2 -0,6 -1,1 - 2,2 ja

1.0G 52,8 53,6 - 4,6 ja 52,2 52,5 -0,7 -1,1 - 3,5 ja
P 396 Ernst-Ludwig-Allee 4 Nutzungsart WR Immissionsgrenzwert tags / nachts: 59 / 49 dB(A)

w EG 53,0 53,7 - 4,7 ia 52,3 52,6 -0,7 -1,1 - 3,6 ia

1.0G 54,2 54,8 - 5,8 ja 53,4 53,8 -0,7 -1,1 - 4.8 ja
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Regionaltangente West
Anlagenlarm durch Abstellanlage W® KREBS +KIEFER
am Bf Dreieich-Buchschlag

FRITZ AG

Spalte Beschreibung

Fass
untersuchte Fassade

Stock
untersuchte Geschossebene

Lr, Abstellanl. )
Beurteilungspegel Nacht

Immissionskonflikt?

Uberschreitung IRW TA Larm ?
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Regionaltangente West
Anlagenlarm durch Abstellanlage
am Bf Dreieich-Buchschlag

*® KREBS+KIEFER

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StraRe 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

FRITZ AG
Fass Stock Lr, Abstellanl. dLr, IRW Immissionskonflikt?
werk Nacht Nacht
dB(A) dB(A) ja/ nein
IP 210 - Eleonorenanlage 17 Gebietsart WR  IRW tags /nachts 50/ 35 dB(A)

w EG 10,7 -24,3 nein

1.0G 11,0 -24,0 nein
IP 211 - Falltorweg 2 Gebietsart WR  IRW tags /nachts 50/ 35 dB(A)

w EG 14,3 -20,7 nein

1.0G 14,8 -20,2 nein
IP 212 - Falltorweg 1 Gebietsart WR  IRW tags /nachts 50/ 35 dB(A)

w EG 17,5 -17,5 nein

1.0G 18,3 -16,7 nein
IP 213 - Eleonorenanlage 13 Gebietsart WR  IRW tags /nachts 50/ 35 dB(A)

w EG 19,8 -15,2 nein

1.0G 20,6 -14,4 nein
IP 214 - Eleonorenanlage 11A Gebietsartt WR  IRW tags/nachts 50/ 35 dB(A)

w EG 20,3 -14,7 nein

1.0G 21,1 -13,9 nein
IP 215 - Eleonorenanlage 11 Gebietsart WR  IRW tags/nachts 50/ 35 dB(A)

w EG 20,6 -14,4 nein
1.0G 21,4 -13,6 nein
2.0G 22,0 -13,0 nein

IP 217 - Eleonorenanlage 9 Gebietsart WR  IRW tags /nachts 50/ 35 dB(A)

w EG 20,5 -14,5 nein
1.0G 21,3 -13,7 nein
2.0G 22,0 -13,0 nein

IP 218 - Eleonorenanlage 7 Gebietsart WR  IRW tags/nachts 50/ 35 dB(A)

w EG 20,8 -14,2 nein
1.0G 21,6 -13,4 nein
2.0G 22,3 -12,7 nein

IP 220 - Eleonorenanlage 3 Gebietsart WR  IRW tags /nachts 50/ 35 dB(A)

w EG 20,5 -14,5 nein
1.0G 21,3 -13,7 nein
2.0G 22,0 -13,0 nein

IP 381 - Rotkehlchenweg 1 Gebietsart WR  IRW tags /nachts 50/ 35 dB(A)

w EG 6,3 -28,7 nein

1.0G 7,7 -27,3 nein
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Anbau eines durchgehenden Hauptgleises

an eine vorhandene Schienenstrecke
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== Gleise Planung
=== Gleise Bestand

@ mmissionsort

Beurteilungspegel an Gebauden
Verkehrslarm in der Nacht
beurteilt nach 16. BImSchV

in dB(A)
- = 47dB(A): IGW Krankenh&auser, Altenheim
47 < <= 49dB(A): IGW Allgemeine Wohngebiete
49 < <= 54dB(A): IGW Mischgebiete
54 < <= 59dB(A): IGW Gewerbegebiete
59 < <= 64dB(A)
64 < <= 69dB(A)
69 < dB(A)

Einfarbung des Gebaudes
zeigt hdchsten Beurteilungspegel
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Beurteilungspegel in der Kleingartenanlage
Verkehrslarm am Tag

beurteilt nach 16. BImSchV

in 2 m Uber Gelande

in dB(A)

59dB(A)
64 dB(A): IGW Kleingartenanlagen
69dB(A)
74dB(A)
79dB(A)
84dB(A)

== Gleise Planung

— Gleise Bestand

©® Immissionsort
Gewerbegebiete
Kerngebiete
Mischgebiete
Allgemeine W ohngebiete

- Kleingartengebiete

|:| Sportanlagen

1 F'5+700

Kleingartenanlage
"Fischer-Lucius"
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Anbau eines durchgehenden Hauptgleises an eine vorhandene Schienenstrecke
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Verlauf der RTW auf vorhandenem Gleis

Beurteilungspegel in der Ortslage
Verkehrslarm in der Nacht

beurteilt nach 16. BImSchV

mit vorhandenen Schallschutzwéanden

in dB(A)
- <= 47dB(A): IGW Krankenh&user, Altenh
47 < <= 49dB(A): IGW Allgemeine Wohngebie
49 < <= 54dB(A): IGW Mischgebiete
54 < <= 59dB(A): IGW Gewerbegebiete
59 < <= 64dB(A)
64 < <= 69dB(A)

69 < dB(A)

Einfarbung des Gebaudes
zeigt hochsten Pegel am Immissionsort

MafRstab 1:5000
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=== Emission Schiene
=== Emission Schiene
) Tunneldffnung

= Larmschutzwand (vorhanden)
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m== Grenze PFA
=== Grenze zw. unterschiedlichen Sachverhalten

Streckenabschnitte mit
Schienenstegdéampfung und BUG

Beurteilungspegel in der Ortslage
Verkehrslarm in der Nacht

beurteilt nach 16. BImSchV

mit aktivem Schallschutz (Vorzugsvariante)

in dB(A)
- 47dB(A): IGW Krankenhauser, Altenh
47 < 49dB(A): IGW Allgemeine Wohngebis
49 < 54dB(A): IGW Mischgebiete
54 < 59dB(A): IGW Gewerbegebiete
59 < 64 dB(A)
64 < 69dB(A)
69 < dB(A)

Einfarbung des Gebaudes
zeigt hochsten Pegel am Immissionsort
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