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Richtung

Neu-Isenburg

Bahnhof

Bf Neu-Isenburg

Bauart                                                 1 Mittelbahnsteig

Nutzlänge                                                        210.00 m

Nutzbreite                                              5.86 m / 7.75 m
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Bauwerksdaten Kreuzungsbauwerk Bf Neu-Isenburg

Bauwerkskilometer RTW   5,2+67.917 bis 5,5+76.512 /

                                                           5,2+57.140 bis 5,6+27.133

Gesamtlänge

Richtung Neu-Isenburg 308,60 m

Richtung Dreieich-Buchschlag 370,00 m

Lichte Höhe       ≥ 5,57 m über SO

Bauwerksbreite         variabel

Lastmodell                                LM 71, α=1,21
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Q:\FRA01\P\02_TM\1105\Pro\1105-13-002-RTW-Lph3-4\090-Plaene\092-CAD\020-Genehmigungsplanung\Höhenpläne\HÖHENPLÄNE_620L_BLAU.dwg

Höhenplan

Bf Neu-Isenburg

Achse 620L

km 4.4+26  bis  km 5.3+39

017

Änderungen bzw. ErgänzungenIndex

Maßstab

bearb.

gepr.

gez.

NameDatum

NameDatum

Format

Regionaltangente West

Frankfurt

Neu-Isenburg Bf

Dreieich-

Buchschlag

1  Wilhelm-Leuschner-Straße

2  Neu-Isenburg Zentrum 

3  Am Trieb
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Industriepark Ost
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Oberursel-Weißkirchen/ 

Gateway Gardens

Lagesystem:           DB_REF

Höhensystem: DB_REF (DHHN92)

Genehmigungsplanung

/ PfA Süd 1

SWE .pdf4
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-

Ausgabe vom
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Blatt

Vorhabenträger Planverfasser

Planungsgemeinschaft RTW

Geschäftsführung

c/o Schüßler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH

Lindleystraße 11

60314 Frankfurt

Frankfurt/M, den 

DB E&C GmbH

Frankfurt/M, den 31.03.2021 31.03.2021 gez. i.A. P. Lutzgez. Horst Amann

Planungsgesellschaft mbH

Stiftstraße 9-17

60313 Frankfurt

RTW

594x1350
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1. Änderung

Legende:

Geländeoberkante

Planung (zur Planfeststellung beantragt)

Bestand

UA
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Übergangsbogenanfang bzw.
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Tangentenschnittpunkt
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Tiefpunkt / Hochpunkt

Panung Gleis-/Weichenerneuerung Neu-Isenburg, Str. 3688

Frankfurt (Main) Süd - Darmstadt Hbf (nachrichtlich)

Mittlerer Grundwasserstand Oktober 2007

0 Antragsfassung
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