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Anlage 12.13a neu
1 Sachverhalt und Aufgabenstellung entfallt

Rechtsprechung derzeit als Grenze diskutierten Pegelwerten von 6)/dB(A] nachts
und 70 dB(A) tagsiiber durchgefihrt. Da die Gesamtlarmimmiséionen zuweilen
im Bestand schon Gber diesen Werten liegen, wird als erganzghde Beurteilungs-
grundlage eine Bewertung der projektbedingten Auswirkungén auf das Schutzgut
.Mensch” die Anderungen der Verkehrslirmimmissiopfn herangezogen. Zur
Klarung des Sachverhalts werden die Gesamteinwirkuggen aus Verkehrslarm im
Prognose-Nullfall fir das Jahr 2025, d.h. ohne Umg€tzung der Nordmainischen
S-Bahn, und im Prognose-Planfall fir das Jahr 2025, d.h. mit Umsetzung der
Nordmainischen S-Bahn, im Einwirkungsbereigh des Vorhabens der Nordmaini-
schen S-Bahn ermittelt und beurteilt.

2 Bearbeitungsgrundlagen

Der vorliegenden Schalltechnisch€én Untersuchung liegen folgende Gesetze, Ver-
ordnungen, Richtlinien, Planungerlagen und Abkirzungen zugrunde:

2.1 Rechtsgrundlagen ung Regelwerke

/1] Gesetz zum Scfutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverun-
reinigung, GArdusche, Erschitterungen und &hnliche Vorgange (Bundes-
Immissiongschutzgesetz - BImSchG vom 15.03.1974, in der giltigen Fas-
sung zy/ Zeitpunkt der Ersteinreichung der Planfeststellungsunterlagen)

/2/ 16.Xerordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV vom 12.Juni 1990, in der
glltigen Fassung zum Zeitpunkt der Ersteinreichung der Planfeststel-
lungsunterlagen)

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Bau-
last des Bundes (VLarmSchR97), Ausgabe 1997, eingefiihrt durch das all-
gemeine Rundschreiben Straenbau Nr. 26/1997 vom 02.06.1997 des Bun-
desministers fur Verkehr, StB 15/14.80.13-65/11 Va97
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/4/  Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen yan Schienenwenen

Schall 03, Ausgabe 1990 Anlage 12.13a neu
entfallt

/5/  Richtlinien fir den Larmschutz an Strafien - RLS 90, Ausgabe 1990, ei
fihrt durch das Allgemeine Rundschreiben Straenbau Nr. 8/1998 vom
10.04.1990 des Bundesministers fiir Verkehr, StB 11/14.86.22-01/2%Va 90

/6/  Zweite Verordnung zur Durchfihrung des Gesetzes zum S£hutz gegen

Fluglarm (Flugplatz-Schallschutzmafnahmenverordnung 2. FlugLsV)

vom 08.09.2009

2.2 Planunterlagen

/7] Achsdaten der Strecken 3660 und 3685 inAigitaler Form, DB ProjektBau
GmbH, Regionalbereich Ost, Bautechnik,Berlin, Stand Oktober 2009

/8/  Allgemeines Liegenschaftskataster fir das Umfeld der Nordmainischen S-
Bahn in digitaler Form, zur Verfiigung gestellt von DB ProjektBau GmbH,

Regionalbereich Mitte, Frankfurfam Main

/9/  Hohenpunkte trassennah i
DB ProjektBau GmbH, R

digitalen Format, zur Verfligung gestellt von
ionalbereich Mitte, Frankfurt am Main

/10/ Hohenlinien im Umfetd der Nordmainischen S-Bahn, Auszug aus den Amt-

lichen Topographigfhen Karten TOP 25

/11/ t auf Basis der Bedarfsplanuberprifung 2010 - Prognose
fur das Jahr/2025, DB Netz AG, Regionalbereich Mitte, Frankfurt am Main
/12/ ' rogramm der DB Netz AG fur das Prognosejahr 2025 ohne Aus-
r Nordmainischen S-Bahn
/13/ raflenverkehrszahlen der Stadt Frankfurt, erhalten per E-Mail am

25.11.2016, 16.01.2017, 17.01.2017 und 18.01.2017

Fluglarmkarten Flughafen Frankfurt am Main
(http://framap.fraport.de/aimPort/ISFL/Modul_Gis/main.aspx?AID=ISFL2&
STY=6)
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/15/  Angaben zu den Bebauungsplanen im Umfeld der Nordmainischen S-Rahn

Anlage 12.13a neu

sowie Ausziige aus dem Flachennutzungsplan 2007, entfallt

system des Stadtplanungsamtes Frankfurt am Ivamm, —www.pansg-
frankfurt.de

/16/ Homepage des Campingplatzes Mainkur, www.campingplatz-mainjur.de.

/17/  Aushang-Fahrplan fur Stra3enbahnlinien rmv:
http://www.rmv.de/auskunft/bin/jp/stboard.exe/dn?ld=14.108&CMS_Appld
=Aushangfahrplan1&

3 Schalltechnische Anforderungen

Gemal § 41 Bundesimmissionsschutzgesetz ist beigh Bau oder der wesentlichen
Anderung offentlicher Straf3en, Eisenbahnen, M#gnetschwebebahnen und Stra-
Benbahnen sicherzustellen, dass durch diese/keine schadlichen Umwelteinwir-
kungen durch Verkehrsgerausche hervorgefufen werden kdnnen, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind.

Die Verkehrslarmerhohung, die durch/den Bau oder die wesentliche Anderung
eines Verkehrsweges entsteht, Mdarf der Rechtsprechung des Bundes-
Verwaltungsgerichts (BVerwG, Urjeil vom 21.03.1996 - 4 C 9.95) zufolge zu keiner
Gesamtbelastung fihren, die ejie Gesundheitsgefahrdung darstellt.

Fir die Erreichung der Schyfelle zur Gesundheitsgefahrdung ist, weder normativ
noch in der Rechtsprechyfg eine eindeutige Grenze festgelegt. In der Rechtspre-
chung werden haufig gfe Grenzwerte von 60 dB(A) nachts und 70 dB(A) tagsiiber
als ZumutbarkeitsscAwelle herangezogen (s.a. BVerwG, Urteil von 15.12.2011 - 7
A11.10).

Bei der Beurtfilung einer maglichen Gesundheitsgefahr aufgrund hoher Ver-
kehrslarminf/mission ist zu berlcksichtigen, dass sich die neueste Rechtspre-
chung ayf alle Nutzungen bezieht, unabhangig der Gebietseinstufung gemafR
BaunutZungsverordnung.

Grugfdsatzlich stellt sich die Frage nach einer moglichen Gesundheitsgefahr
ddrch ein Vorhaben nur dann, wenn durch das Planvorhaben selbst eine Zusatz-

elastung hervorgerufen wird. Sofern die Gesamtlarmsituation durch die Reali-
sierung der Baumafinahmen unverandert bleibt oder gar eine Entlastung ent-
steht, ist eine moglicherweise bereits durch die bestehende Larmbelastung ge-
gebene Gesundheitsfrage nicht Verfahrensgegenstand.
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Zur Prifung der durch die Planungsmal3inahme verursachten Peanelerhdhiinaoen

oberhalb von 60 dB(A) nachts und 70 dB(A] tagsiiber wurde Anlageér}t?;l?a neu

orte der Summenpegel aus dem Gesamtverkehr aus Schieneunmostrane Tur ggn
.Prognose Nullfall” fir 2025, d.h. ohne Ausbau der Nordmainischen S-Bahn/und
fir den ,,Prognose Planfall”, d.h. mit Ausbau der Nordmainischen S-Bahn/&rmit-
telt.

Zusatzlich wird neben dem Verkehr aus Schiene und Strafle in eifer weiteren
Betrachtung der Einfluss des Flugverkehrs auf den Gesamtlarm uferpriift.

4 Untersuchungsbereich Frankfurt am M4in

Der in dieser Untersuchung im Rahmen der Planfesfstellung zu betrachtende
Abschnitt Frankfurt am Main bezieht sich auf die obefirdisch verlaufende Strecke
von Frankfurt-Ostend (S-Bahn-km 54,350) (bér Frankfurt-Riederwald und
Frankfurt-Fechenheim bis ca. S-Bahn-km 60,294. Dieser umfasst den Neubau
einer unterirdischen Streckenfiihrung (2-gl€isig) zwischen dem vorhandenen
Abzweig Griine Strafle bis ostlich des DaAziger Platzes in Frankfurt-Ost sowie
daran anschlieBend den Neubau von zwgi gesonderten S-Bahn-Gleisen in oberir-

discher Streckenfiihrung.

Die neue Strecke 3685 verlauft nbrdlich der bestehenden Strecke 3660. Auf der
Strecke 3685 werden nach df€m Ausbau der Nordmainischen S-Bahn die S-
Bahnen fahren. D.h. fir dgh Gesamtlarm und den Vergleich des Prognose-
Nullfalls mit dem Progngse-Planfall werden beim Prognose-Nullfall die jetzt
vorhandene Strecke 3660 und beim Prognose-Planfall die Strecken 3685 und
3660 betrachtet.

5 Arbéitsgrundsatze und Vorgehensweise

Maflgebeyfd fiir die Beurteilung von projektbedingten Larmauswirkungen auf das
Schutzgut .Mensch” ist der Gesamtbeurteilungspegel als Uberlagerung der Teil-
beurfeilungspegel aus dem Straflen- und dem Schienenverkehr. Zusatzlich er-
fo)gt die Betrachtung des Gesamtlarms inklusive des Fluglarms.

Die Ermittlung der Gesamtlarmeinwirkungen basiert auf einem digitalen Schall-
quellen- und Ausbreitungsmodell, in dem die schalltechnisch relevanten Ver-
kehrswege Strafie und Schiene und die relevante Bebauung lage-und hohenrich-

tig erfasst werden. Die Emissionen und Immissionen der Schienenverkehrswege
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werden gemaf der Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissianen van Schie-

Anlage 12.13a neu

nenwegen Schall 03-1990 und die der mafigeblichen Strafle -
entfallt

fir den Larmschutz an Straf3en RLS-90 berechnet.

Die Ermittlung der Beurteilungspegel erfolgt anhand von Einzelpunktberecphun-
gen getrennt fir den Tagzeitraum (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und fiir den/Nacht-
zeitraum (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr].

Bei der Ermittlung der Immissionen werden die im EinwirkungSbereich der
Nordmainischen S-Bahn liegenden Schienen- und Strafienverkepfswege erfasst.
Es wird hierbei sowohl fiir den Nullfall (ohne Nordmainische/S-Bahn) als auch
fir den Planfall (mit Nordmainischer S-Bahn) von den Verkghrszahlen der Prog-
nose 2025 ausgegangen.

Fir die Gesamtlarmbetrachtung mit Flugverkehr werden die Beurteilungspegel
aus dem Flugverkehr in den Tabellen im Anhang 1 Auf die berechneten Beurtei-
lungspegel aus Strafle und Schiene energetisch addiert.

Der Anhang 1 zeigt die Berechnungsergebnisgg fir die Immissionsorte in Frank-

furt am Main.

6 Gerauschemissionen
Die Emissionen der Bahnstreckefi und der Strafien werden auf Grundlage der

nachfolgend genannten Eingangsparameter nach Schall 03-1990 berechnet.

6.1 Emissionen

6.1.1 SchienenverKehr

Grundlage fiir dfe Berechnung der Schallemissionen des Schienenverkehrswe-
ges bilden dif Betriebsparameter der Bahnstrecke fir den Prognose-Nullfall
2025 und dgn Prognose-Planfall 2025. Die folgenden Betriebsparameter wurden
der Gesg/Mmtlarmbetrachtung zugrunde gelegt:

Projekt: 20178007-VVG - 1 O Fassung vom 03.04.2017 O NMS - PfA 1 Frankfurt
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Tabelle 1 Betriebsparameter Bestandsstrecke 3660 Prognose=hullfall 2025

Anlage 12.13a neu

Zugart Anzahl Ziige \ L p — e“tffﬂf

Tag Nacht [km/h]  [m] [%] [dB(A)] [dBJA]]

ICE 23 1 160 410 100 -3 0
EC/IC/D 4 6 160 350 92 0 0
RE/SE 17 1 160 230 80 0
RE/SE 7 1 160 130 80 0 0
RB 24 3 160 180 0 0
RB 28 6 160 160 83 0 0
SGV 11 14 120 50 0 0 0
SGV 38 Lb 100 00 0 0 0
Summe 152 76

Tabelle 2 Betriebsparameter Strecke/3660 Prognose-Planfall 2025

Zugart Anzahl Ziige v L p Dr: Dae
Tag/ Nacht [km/h]l  [m] [%]  [dB(A)] [dBI(A]]

ICE 6 6 160 410 100 -3 0
EC/IC/D 0 0 160 350 92 0 0
RE/SE 0 0 160 260 80 0 0
RE/SE 0 0 160 130 80 0 0
RB 0 0 160 160 83 0 0
RB 32 6 160 160 83 0 0
17 7 120 500 0 0 0
70 28 100 500 0 0 0
165 47
Projekt: 20178007-VVG - 1 O Fassung vom 03.04.2017 O NMS - PfA 1 Frankfurt
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Tabelle 3 Betriebsparameter Strecke 3685 Prognose-Planfall 202k

Anlage 12.13a neu
entfallt

Zugart Anzahl Ziige \ L — "
Tag Nacht [km/h]  [m] [%]  [dB(A)] [dBfA]]

S-Bahn (ET 423) 16 2 140 210 100 -2 0
S-Bahn (ET 423) 76 2 140 140 100 - 0
S-Bahn (ET 423) 6 6 140 70 100 -2 0
Summe 98 10

Die Berechnung der Emissionen erfolgt nach der Scha/l 03-1990. Der Bundesrat
hat in seiner 925. Sitzung am 19. September 2014 bgschlossen, der Verordnung
zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zuy/ Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutfverordnung - 16. BImSchV) ge-
mal Artikel 80 Absatz 2 des Grundgesetzes nfch Mal3gabe der in der Drucksache
319/14 vom 19. September 2014 dokumentjérten Anderung zuzustimmen, da sich
seit 1990 die Eisenbahn- und Straflenbaphtechnik fortentwickelt hat. Es kommen
neue Fahrzeuge und Fahrbahnbauari{én zum Einsatz, die im Einzelnen von der
Schall 03-1990 noch nicht beriickgichtigt werden. Der Schienenbonus wurde
durch das 11. Gesetz zur AnderyAg des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom
12.07.2013 abgeschafft.

Die novellierte 16. BImSchy'in der vom Bundestag beschlossenen Fassung vom
18.12.2014 enthalt in § #Z(3) eine eindeutige Ubergangsfrist. Diese gilt fiir Ab-
schnitte von Vorhaben/fir die bis zum 31. Dezember 2014 das Planfeststellungs-
verfahren bereits epbffnet und die Auslegung des Plans offentlich bekannt ge-
macht worden isy/'§ 3 in Verbindung mit Anlage 2 in der bis zum 31. Dezember
2014 geltenden/rassung der 16. BImSchV und damit auch die Schall 03-1990 wei-
ter anzuwenglen ist. Ausnahmen sind hier - im Gegensatz zu der Ubergangsrege-
lung zum Zchienenbonus in § 43 (1) BImSchG - nicht vorgesehen.

Die Befechnung der Emissionen erfolgt nach der Schall 03-1990 unter Beriick-
sichffgung von folgenden Korrekturwerten.

Einfluss der Fahrzeugart
Einfluss der Zuglangen
Einfluss der Bremsbauart
Einfluss der Geschwindigkeit
Einfluss der Fahrbahnart

Projekt: 20178007-VVG - 1 O Fassung vom 03.04.2017 O NMS - PfA 1 Frankfurt
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a Einfluss von Bricken

Anlage 12.13a neu

a Einfluss von Kurven entfallt

Beim Prognose-Nullfall fiir das Prognosejahr 2025 wird die Strecke 3660 ophe
Schallschutzmafinahmen, wie z.B. Larmschutzwande und ohne das Besogders
tberwachte Gleis (BiiG) angesetzt.

Fir den Prognose-Planfall fiir das Prognosejahr 2025 werden die bgfiden Stre-
cken 3685 und 3660 mit der aus der Schalltechnischen Unterguchung vom
28.10.2016 gewahlten Vorzugsvariante betrachtet. D.h. es wird JJeim Prognose-
Planfall der folgende aktive Larmschutz fir die beiden Strecken 3685 und 3660
mitbetrachtet:

Tabelle 4 Abschnitte mit Anwendung des BiG

Besonders iiberwachtes Gleis

von bis Lange

[km] [km] [m]
3660 Frankfurt - Hanau 2,491 3,630 1.139
3660 Frankfurt - Hanau 4, 5,630 1.100
3660 Frankfurt - Hanau 020 8,789 2.769

Projekt: 20178007-VVG - 1 O Fassung vom 03.04.2017 O NMS - PfA 1 Frankfurt
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Tabelle 5 Empfohlene Larmschutzwande im PFA 1 - Frankfu Anlage 12.13a neu

entfallt
Lage von bis Lange HOTe
[km] [km] [m] [m Uber;{]
Mittelwand nordlich Strecke 3660 /
Ffm-Ostend / Ost- 2,685 3,390 705 ,0
park 3,390 3,580 190 /2,0
Ffm-Riederwald 4,830 5,330 500 / 2,0
5,330 5,530 200 / 1,5
Ffm-Fechenheim 6,330 7,330 1.00 3,5
Nord /
Ffm-Fechenheim 7,640 8,140 500 4,0
AuBerhalb 8,140 8,240 100 3,0
Auflenwand nordlich der Strecke 3685 /
Ubernachtungsstétte 3,390 3,580 190 2,0
fiir Obdachlose /
Auflenwand siidlich Strecke 3660 /
Fechenheim  Siid- 6,330 6,650 320 3,5
west 6,650 /6,750 100 3,0
/ 3.805 1,5...4,0

6.1.2 Strafienverkehr

Der Emissionspegel einef Stra3enverkehrsweges kennzeichnet den Mittelungs-
pegel in einem horizonfalen Abstand von 25 m zur Achse des Verkehrsweges bei
freier Schallausbreifing mit einer mittleren Hohe von 2,25 m zwischen Emissi-
ons- und Immissighsort. Die Ermittlung des Emissionspegels erfolgt getrennt fur
den Tag- und Machtzeitraum nach den Vorgaben der Richtlinien fir den Larm-
schutz an Stpéfien RLS 90.
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Tabelle 6 tagl. Verkehrsstarke maf3igebender Strallenverkeh Anlage 12.13a neu

entfallt
Strafle DTV Anteil Schwer-
[Kfz/24h] verkehr (SV
[Kfz/24
Habsburgerallee zwischen Rohnstrafie und Wit-
8.250 7
telsbacher Allee
Ostparkstrafle 5.500 2475
Henschelstrafle, zwischen Ostparkstrafle und
. 7.260 682,44
Wittelsbacher Allee
Cassellastrafle, zwischen Orber Strafle und
. (220 139,86
Wachtersbacher Strafle
Cassellastrafle, zwischen Hanauer Landstrafle
5.550 588,3
und Orber Strafle
Frankfurter LandstraBe / Hanauer LandsfraBe
_ 48.840 4.249,08
(bis Cassellastrafle)
Hanauer Landstrafle zwischen Caséellastrafle
_ 48.840 4.395,6
und Ernst-Heinkel-Strafle
Hanauer Landstrafle zwischef Ernst-Heinkel-
, 39.600 2.811,6
Strafle und Dieselstrafle
Hanauer Landstrafle zwigchen Dieselstraf3e und
51.700 6.721
A 661
Hanauer Landstraffe zwischen A 661 und Ha-
38.500 5.390
nauer Landstraf3é 182
Hanauer LapMstrafle zwischen Hanauer Land-
25.185 1.183
strafie 1824und Osthafenplatz
Hanaughr Landstraf3e zwischen und Honsellstra-
25.070 1.278,57
e
nauer Landstrafle zwischen Honsellstraf3e
35.425 2.763,15
und B3
Hanauer Landstrafle zwischen Grusonstrafle
4.400 277,2
und Ostbahnhofstrafle
Projekt: 20178007-VVG - 1 O Fassung vom 03.04.2017 O NMS - PfA 1 Frankfurt
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A 661 bei AS Bergen-Enkheim 79.499 Anlage 12.13a neu
A 661 (2) 133.127 entfallt
A 661 (3) 111.685 7.8/14,0%

Tabelle 7 Emissionen mafigeblicher Strafienverkehrswege

StraBe DTV p p v v Lme Lme
Tag Nacht Pkw Lkw Tag Nacht
[Kfz/24h]  [%] [%]  [km/h] [kmj/ [dB(A)]  [dB(A]]

Habsburgerallee 8250 9.4 9.4 50 62,5 55,2
Ostparkstrafe 5500 4.8 1,4 30 30 56,5 47,4
Hanauer Land- 4400 6,3 6,3 50 50 58,7 51,3
strafle

Henschelstrafle 7260 9.4 9.4 50 62 54,6
Cassellastrafle 2220 6,7 2 30 30 53,4 43,8
Cassellastrafle 5550 11,3 3,4 50 50 61,4 51
Hanauer 48840 9 9 60 60 71,2 63,9
LandstraBe /

Frankfurter

Landstrafle

Hanauer 48840 9 9 50 50 70,1 62,8
Landstrafle

Hanauer 39600 7.1 7.1 50 50 68,6 61,2
Landstrafle

Hanauer 5170 13 13 50 50 71,5 64,1
Landstrafle

Hanauer 500 14 14 50 50 70,5 63,1
Landstrafle

Hanauer 25185 4.7 4.7 50 50 65,6 58,2
Landstrafle

Hanauer 25070 5,1 5,1 50 50 65,8 58,4
Landstrafle

Hanauer 35425 7.8 7.8 50 50 68,3 61
Landstréfe

79499 6 10,7 100 80 75,8 70,4
133127 10,7 19,3 100 80 79 74,1
111685 7,8 14 100 80 77,6 72,5
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Relevante Eingangsgrofen fiir die Emissionsberechnung sin

Anlage 12.13a neu

a das durchschnittliche tagliche Verkehrsaufkommen DT entfallt
U  die sich hieraus ergebenden mafigebenden stiindlichen Verkehrsstarke
QO  die maBgebenden LKW-Anteile (iber 2,8 t zul. Gesamtmasse)

O  die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten

Des Weiteren werden Pegeldifferenzen in Abhangigkeit vom Fahnfieg bertick-

sichtigt:

O  Korrektur fir unterschiedliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten
O  Korrektur fir unterschiedliche Straflenoberflachen

O  Korrektur fir Steigungen und Gefalle

O  Korrektur fir Absorptionseigenschaften von refléktierenden Flachen

Tabelle 8 Maf3gebliche Straflenbahnlinien

StraBBenbahnlinie Fahrten ppb Tag / Nacht, beide Richtungen
Tram 11 241/5
Tram 12 182/16

Zur Ermittlung der Emissionsgegel aus dem motorisierten Individualverkehr der
malgebenden Strallenverkghrswege standen von den Stadten fiir die stadtischen
Straflen Zahlungen aus gé&n Jahren 2013 bis 2015 und fiir die Landes-, Bundes-
strafien und Bundesayfobahnen Verkehrsmengen von 2010 von Hessen Mobil zur
Verfiigung /13/.

In Tabelle 6 sifid die maf3gebenden Straflenverkehrswege mit Angabe der durch-
schnittlicheyf taglichen Verkehrsstarke und dem mafigebenden LKW-Anteil an-
gegeben.Die durchschnittlichen taglichen Verkehrsmengen wurden nach der
.Verkepfrsprognose 2025 als Grundlage des Gesamtverkehrsplan Bayern”, in der
fir gén Gesamtverkehr in Deutschland mit einer Steigerung bis 2025 vom 0,9%
prgd Jahr zu rechnen ist, flir das Prognosejahr 2025 hochgerechnet. In Tabelle 7

ind fir die maflgeblichen Straflenverkehrswege die zulassige Hochstgeschwin-
digkeit (v), der prozentuale Schwerverkehrsanteil (p) sowie der Emissionspegel

angegeben.
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6.2 Berechnungsergebnisse

Anlage 12.13a neu
entfallt

Die zu erwartende Gesamtlarmsituation wurde vollstandig

Ortsbereich von Frankfurt am Main berechnet und bewertet.

6.2.1 Schienenverkehr und StraBBenverkehr

In einem ersten Schritt werden die Immissionen aus dem Straf3enyérkehr und

dem Schienenverkehr fir den Prognose-Nullfall und den Prognogé-Planfall er-

mittelt und die Ergebnisse folgendermafien untersucht:

Fir den Prognose Nullfall wurden die Immissionen fiir dag’ Jahr 2025 ermittelt,
die auf Grundlage des Schienen- und Strafenverkehys fiir den ,Prognose-
Nullfall” entstehen, d.h. ohne Bau der Nordmainischgn S-Bahn (nur die Schie-
nenstrecke 3660) und ohne aktive SchallschutzméBnahmen, wie z.B. Larm-

schutzwande und Besonders iiberwachtes Gleis |

Fir den Prognose-Planfall wurden die Immisgionen fir das Jahr 2025 ermittelt,
die aus dem Schienen- und Straflenverkehy/fiir den ,Prognose-Planfall” entste-
/schen S-Bahn (Strecke 3660 und Stre-
Vorzugsvariante aus der Schalltechni-

hen, d.h. inkl. der betriebenen Nordmai
cke 3685), unter Berilcksichtigung d
schen Untersuchung vom 06.02.20)/ (Larmschutzwénde und Besonders lber-

wachtes Gleis).

Anschlielend wird fir alle Imphissionsorte gepriift, ob durch den Bau der Nord-

mainischen S-Bahn folgendg¢/Voraussetzungen erfillt sind:

O  Wird ein vorhandegfer Immissionspegel (Prognose-Nullfall] Gber 70 dB(A)
fir den Tagzeitrfum und Uber 60 dB(A) fir den Nachtzeitraum durch den
Ausbau der Ngfdmainischen S-Bahn weiter erhéht (Prognose-Planfall)

ertung ergibt, dass fiir die Betrachtung Schiene/Straf3e bei keinem Ge-
eine der beiden o.a. Voraussetzungen/Fragestellungen erfillt werden.

gibt Bereiche, in denen Immissionspegel gréBer 60 dB(A) nachts oder 70 dB(A)
tagsiber auftreten, jedoch entsteht an keinem Gebaude eine Pegelerhchung, die
die 0.g. Voraussetzungen erfullt.

Folgende Effekte wirken sich auf die Beurteilungspegel bei der Gesamtlarmbe-
trachtung aus:
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U  Emissionen aus der Strafle fir den Prognose-Nullfallund den Proannse-

Anlage 12.13a neu

Planfall bleiben unverandert N
entfallt

O  Verlagerung von Schienenverkehr, insbesondere Giterverkenrmmoen 1ag-
zeitraum

U  Reduzierung der Emissionen aus dem Schienenverkehr im Nachtzeiffaum

O  Einsatz der Larmschutzmaf3nahme besonders lUberwachtes Gleig fur den
Prognose- Planfall auf der Strecke 3660

U  Einflisse der Larmschutzwande im Zuge der Nordmainischgn S-Bahn fir
den Prognose-Planfall

O  Einflisse aus dem Straflenverkehr der Autobahn A 661/4nd stark befahre-
nen Hauptverkehrsstraflen im Stadtgebiet auf Gebayde in deren Einfluss-

bereich

An beispielhaften Objekten aus den betroffenen @rtsbereichen von Frankfurt

werden die Pegelanderungen und deren Ursachep/aufgezeigt:

U  OstparkstrafBBe 69- Allgemeines Wobfigebiet: Das Gebaude liegt nordlich
der Bahnstrecke im Bereich, wo dig neu geplante S-Bahnstrecke aus dem
Trogbereich in den oberirdischen/Bereich verlauft und mit einer Mittelwand
zwischen den Strecken 3660 And 3685 sowie der LarmschutzmafBBnahme
BUG versehen wird. Es liegtSowohl nahe der Bahnstrecke als auch im Ein-
flussbereich der Ostparkgirafle. An dem Gebaude entstehen tagsiber Pe-
gelreduzierungen von

AL-=1...2 dB(A)

durch die Larmgchutzmaflnahme BiG sowie die Larmschutzwand. Nachts

entstehen Pedelreduzierungen von

AL-=7...8 dB(A)

durch/das BiG und die Larmschutzwand in Verbindung mit niedrigeren
Em#ssionen aufgrund des im Prognose-Planfall geringeren Zugverkehrs im
achtzeitraum.

Ostparkstrafle 16- Wohnen im AuBBenwohnbereich: Das Gebaude ist die
Ubernachtungsstitte fiir Obdachlose im Ostpark. Es liegt nordlich und sehr
nahe an der Bahnstrecke, wo eine Mittelwand zwischen der Strecke 3660
und 3685, eine Auf3enwand an der Strecke 3685 sowie die Larmschutzmaf3-
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nahme BUG geplant ist. Die Pegel reduzieren sich im Tanzeitraum aufariind

der genannten LarmschutzmafBinahmen um

entfallt

Anlage 12.13a neu

AL-=10...11 dB(A),

im Nachtzeitraum aufgrund der LarmschutzmaBBnahmen in Verbfndung
mit niedrigeren Emissionen aufgrund des im Prognose-Planfall¢/geringe-
ren Zugverkehrs um bis zu

AL-= 16 dB(A).

U Clementineweg 12 - Allgemeines Wohngebiet: [fas Gebaude liegt weit
entfernt von der Bahntrasse. Es befindet sich nogdlich der Bahnstrecke im
n Strecken 3660 und 3685,

Uber reduziert sich der Pegel

Bereich der geplanten Mittelwand, zwischen
sowie der Larmschutzmaflnahme BUG. Ta
aufgrund der genannten Larmschutzmaf3ahmen um

Im Nachtzeitraum wird diese RedyZzierung verstarkt aufgrund des im Prog-
nose-Planfall geringeren Zugvefkehrs im Nachtzeitraum und belauft sich

auf

AL-= 4 dB(A).

e 213 - Gewerbegebiet: Das Gebaude liegt sidlich der
Bahnstrecke, /m Einflussbereich der Hanauer Landstrafle. Dort befindet
sich eine Mjftelwand zwischen der Strecke 3660 und 3685 sowie die Larm-

nahme BUG. Tagsiber reduziert sich der Pegel um bis zu

AL-= 2 dB(A),

Nachtzeitraum aufgrund des geringeren Zugverkehrs im Prognose-
lanfall um

AL-= 6 dB(A).

Theodor-Haubach-Weg 1 - Allgemeines Wohngebiet: Das Gebaude liegt
sehr weit entfernt von der Trasse. Es befindet sich nordlich der Bahnstre-
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cke, in einem Bereich wo keine Schallschutzmafnahmen varaecehen <ind

Es liegt im Nahbereich der Bundesautobahn A 661. Anlagee;'t?é:hfa neu

auch im Nachtzeitraum sind hier Pegelreduzierungen vomrtearguen

AL-= 0,1dB(A)

zu verzeichnen. Dies liegt daran, dass das Gebaude vorwiegend im Ein-
flussbereich der Autobahn liegt, deren Emissionen im Proggose Nulfall

zum -Planfall unverandert bleiben.

O Am Erlenbruch 82 - Allgemeines Wohngebiet: Auch dieses Gebaude liegt
sehr weit entfernt nordlich der Bahnstrecke, in Ainem Bereich wo die
SchallschutzmalRnahme BiG sowie der Beginn giner Mittelwand nordlich
der Strecke 3660 vorgesehen sind. Tagsuber geduziert sich der Pegel um

bis zu

AL-= 0,24B(A),

im Nachtzeitraum um

=1...2dB(A).

a Hanauer Landstrafle 5094 - Allgemeines Wohngebiet: Das Gebaude liegt
nicht weit entfernt vop/ der Bahnstrecke, stidlich der Bahngleise im Ein-
flussbereich von dep/Cassellastraflie und der Hanauer Landstrafle. In die-
sem Bereich sind/m Prognose-Planfall sowohl BiG, als auch eine Mittel-
wand nordlich #nd eine Auflenwand sudlich der Strecke 3660 vorgesehen.
Die Pegeldiffgrenz im Tagzeitraum belauft sich auf

AL-= 0,5dB(A),
im Machtzeitraum auf

AL-= 2...3dB(A).

Campingplatz Mainkur: Der Campingplatz Mainkur liegt sidlich der Bahn-
strecke. Vorgesehen ist hier die Larmschutzmaf3inahme BiG. Im Tagzeit-

raum betragt die Pegelreduzierung

AL-=2..3dB(A).
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Im Nachtzeitraum hat zusatzlich der geringere Zugverkehr im Proanace-

Anlage 12.13a neu

Planfall Einfluss auf die Pegel. Hier betragt die Pegel entfallt

AL-=6...7dB(A).

Die beispielhaft aufgefiihrten Objekte sind reprasentativ fir die Gesamifarmsitu-
ation im Untersuchungsbereich Frankfurt am Main. Es entstehen iph gesamten
Untersuchungsbereich keine Pegelerhohungen fiir die Gesamtlapfmsituation im
Prognose-Planfall. Die Hohe der Pegelreduzierungen ist abhangfg von der jewei-
ligen Lage des Gebaudes. Liegt das Gebaude nah an der/Bahnstrecke ohne
Larmschutzwand, entstehen tagsiiber Pegelreduzierungen/in erster Linie verur-
sacht durch den Einsatz des BUG fir den Prognose-Plaghfall. Nachts entstehen
hohere Pegelreduzierungen aufgrund des geringeren/Zugverkehrs und der dar-
aus resultierenden geringeren Emissionen, verstarf durch den Einsatz des BuG.
Die Effekte nehmen mit zunehmendem Abstand Zur Bahnstrecke ab. Liegen die
Gebaude zusatzlich im Einflussbereich von Hauptstraf3en, entstehen grofere
Einflisse durch die Emissionen aus dem Strafienverkehr.

Bei Gebauden, die im Bereich von Lapfnschutzwanden liegen, entstehen die
malgebenden Pegelminderungen im Jrognose-Planfall durch die Larmschutz-
wand, in Verbindung mit dem BiG. Auch bei den Gebauden, die im Bereich von
Larmschutzwanden liegen, nehmén die Effekte der Pegelminderung durch die
Larmschutzwand und die Auswirkungen der Veranderung des Schienenverkehrs
mit zunehmendem Abstand z4r Bahnstrecke ab.

Der StraBenverkehr untgfliegt keiner Veranderung zwischen dem Prognose-
Nullfall und dem Prognése-Planfall und ist somit ein ,konstanter” Faktor.

Die Pegelreduzieruggen aus dem Straf3enverkehr und dem Schienenverkehr be-
tragen fir den Ppognose- Planfall mit Bau der Nordmainischen S-Bahn gegen-
tber dem Progfiose-Nullfall ohne Neubau, gemittelt Gber alle Immissionsorte im
Untersuchupgsbereich

Tagzeitraum A L= 1,2dB(A)
Nachtzeitraum A Lt = 4,6 dB(A).

In Aen Ergebnistabellen in Anhang 1 werden die Auswirkungen fir den Straf3en-

nd Schienenverkehr dargestellt.

In der Spalte .Prognose-Nullfall” sind die Immissionen fiir 2025 dargestellt, die
auf Grundlage des Schienen- und StraBenverkehrs fir den ,,Prognose-Nullfall”
entstehen, d.h. ohne Bau der Nordmainischen S-Bahn (nur die Schienenstrecke
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3660) und ohne aktive SchallschutzmaBnahmen, wie z.B. Licmsachutzwinde 1ind

Anlage 12.13a neu

Besonders iiberwachtes Gleis (BUG). N
entfallt

In der Spalte . Prognose-Planfall” sind die Immissionen aus dem Schienen-
Straflenverkehr dargestellt, die auf Grundlage des Prognose-Planfalls fi
entstehen, d.h. inkl. der betriebenen Nordmainischen S-Bahn (Strecke 3660 und
Strecke 3685), unter Beriicksichtigung der Vorzugsvariante aus der Sghalltechni-
schen Untersuchung vom 06.02.2017 (Larmschutzwénde und Besénders Ulber-

wachtes Gleis).

In der Spalte ,Prifung auf 70 / 60” wird fiir alle Objekte Ubergrift, ob durch den
Bau der Nordmainischen S-Bahn die Voraussetzungen, wiefben erlautert, erfillt
sind.

6.2.2 Schienenverkehr, StraBenverkehr, Flugv

Ergianzend findet eine Uberpriifung statt, wefChe Veranderungen unter Einbezie-
hung des Fluglarms im Untersuchungsbepkich entstehen. Fiir den Fluglarm lie-
gen keine Prognosedaten fiir 2025 vor. #m fir die Prognose 2025 auf der siche-
ren Seite zu sein, wurde fir Frankfugt, da hier definitiv Fluglarm vorhanden ist,
die aktuelle Fluglarmkarte /14/ hegangezogen. Darin ist fir den Tagzeitraum die
Isophone 50 dB(A]) und fiir den

Bereich mafigebend. In der 2.

achtzeitraum die Isophone 45 dB(A) fiir diesen
lugLSV (Zweite Verordnung zur Durchfiihrung des
Gesetzes zum Schutz gegey! Fluglarm) sind als Grenzen der Tagschutzzone < 60

dB(A) und fiir die Nachtsghutzzone < 50 dB(A] angegeben.

Der Prognose-Nullfal/’und der Prognose-Planfall werden wie unter Punkt 6.2.1

beschrieben, gegendibergestellt und gepriift.

uch unter Einbeziehung des Flugverkehrs bleibt die Gesamtlarmsituation durch
die Realisierung der Baumafinahmen in Teilen des Untersuchungsbereichs na-
hezu unverandert oder es entstehen Entlastungen.

In den Ergebnistabellen werden die Auswirkungen in weiteren Spalten aufge-
zeigt. Die Spalte ..Prognose-Nullfall Schiene, Strafle, Flugverkehr” zeigt die Im-
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missionen aus dem Schienen-, Strafien- und Flugverkehrfiic den Proannce-
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Nullfall ohne Neubau der Nordmainischen S-Bahn und in d¢ .
entfallt

Planfall” fir den Prognose-Planfall mit Neubau der Nordmainrscenms=sanm:

Auch hierzu wird tber die Spalte ,Priifung auf 70 / 60" fiir alle Gebaude g
ob durch den Bau der Nordmainischen S-Bahn die Voraussetzungen ge
6.2.1 inkl. Betrachtung des Fluglarms erfillt sind.

7 Zusammenfassung

In Anlehnung an die aktuelle Rechtsprechung wurde die No/dmainische S-Bahn
in der Betrachtung des Gesamtlarms aus dem Straf3en/und Schienenverkehr
und zusatzlich fir den Gesamtlarm aus dem Straflen-/Schienen- und Flugver-
kehr berticksichtigt.

An allen Geb&uden im Einwirkungsbereich ,Frankfurt am Main” der Nordmaini-
schen S-Bahn werden Beurteilungspegel, die i
60 dB(A) nachts und 70 dB(A) tagstiber lieg

schen S-Bahn nicht erstmalig auf 60 bzw. 7@ dB(A) erhoht. Beurteilungspegel, die

rognose-Nullfall unterhalb von
, durch den Bau der Nordmaini-

im Prognose-Nullfall iber 60 dB(A) nach¥s und 70 dB(A) tagsiiber liegen, werden
ebenfalls nicht weiter erhoht. Insgesg@mt bleibt die Larmsituation im Untersu-
chungsbereich unverandert oder es £ntstehen Pegelreduzierungen.

Dies insbesondere, da durch den/Bau der Nordmainischen S-Bahn umfangreiche

aktive Schallschutzmafinahmefi, wie z.B. Larmschutzwande oder das Besonders
tberwachte Gleis als SchalldchutzmafBnahme geplant sind und die Bestandsstre-
cke 3660 fur das Progno

stark befahren wird.

jahr ohne Ausbau der Nordmainischen S-Bahn bereits

(e

Dipl.-Geogr. Christina Dietz

AUFGEZTELLT:

GEPRUFT: 7 . i 'E
Dipl.-Phys. Peter Fritz
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