Anlage 12.10.3.2 wird ersetzt
DB] NETZE |durch Anlage 12.10.3.2a

Festlegung der zu treffenden MaRnahmen (MaRnahmenblatt)

durch den Anlagenverantwortlichen bzw. Bauherren/Bauherrenvertreter
entsprechend der Nachweise ausreichender Rettungswegmaéglichkeiten
und ausreichender Beleuchtung vom 10.11.2009

Personenverkehrsanlage: Bahnhof (Bf) Fechenheim
Bahnhofskennnummer:
1. Richtigkeit der Eingangsdaten

Die Unterschrift am Ende dieses Papiers bestétigt die Richtigkeit der Eingangsdaten z
Erstellung der oben angegebenen Nachweise.

2. Auswahl der MaBnahmen

Anlage 12.

Die notwendigen MaRRnahmen koénnen den Nachweisen unter <3. Ergebnisse> epfnommen In jeder Zeile
werden. Aufgrund der <Maflnahmen zur Risikominderung> muss eine Variante /ausgewahlt an diesem Rand
und am rechten Rand angegeben werden. Werden MalRnahmen vorgesehen, /sind diese in eine Auswahl
den grau hinterlegten Bereichen dargestellt. treffen!
Unter-/ Uberfithrungen
Unter-/ Uberfiihrung: Personentunnel (Ost)
Zugangserganzungsbeleuchtung ist vorgesehen. Y AR S gy Ja | Nein[ I
Malgebend ist das Ergebnis in den Nachweisen ~ _ _ _/ _ _ unter:
Ausginge aus der Unter-/ Uberfiihrung: Personentunnel fOst) asddf
Ausgang: Ausg. PU Ri. Norden
Zugangserganzungsbeleuchtung ist vorgesehen. /  _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ Ja l Neinl |
Mafgebend ist das Ergebnis in den Nachweisen/  _ _ _ _ _ _ unter:
Ausgang: Ausg. PU Ri. Siiden
Zugangserganzungsbeleuchtung ist vorgegéhen.  _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ __ _ _ Ja | Nein[ J
MafRgebend ist das Ergebnis in den Naghweisen — _ _ _ _ _ _ unter:|!3. ; il
Bahnsteige
Bahnsteig: Bahnsteig 1
Ausreichende RettungswegmaogjifChkeiten vom Bahnsteig kénnen nach- _ _ _ _ _ _ Ja I Neinl l
gewiesen werden, ohne d#ss risikomindernde MalRnahmen erforderlich
sind. Die Rettungszeit wirg pauschal mit 540s angesetzt.
Die Rettungszeit betragt abweichend vom pauschalen Ansatz  _ _ _ [s]:l I _ Ja I Neinl I
Die Rettungszeit isy/ grofler oder gleich der in den Nachweisen ange-
gebenen erforderljffhen Rettungszeit ~ _ _ _ _ _ _ unter:HS. )I
Zum Nachweig/ausreichender Rettungswegmaoglichkeiten wird ein sicher- _ _ Ja | Nein| l
er Bereich ayf dem Bahnsteig vorgesehen. _ _ Anzahl Personen [P]:
Personen ist groler oder gleich der in den Nachweisen
angegelfenen Anzahl Personen,  _ _ _ _ _ _ unter: (i )l
Zum/Nachweis ausreichender Rettungswegmdglichkeiten werden risiko- _ _ _ _ _ _ Ja I Neinl I
mifidernde MalRnahmen vorgesehen.
alnahmen zum Nachweis ausreichender Rettungswegmdglichkeiten
missen im Brandschutzkonzept dargestellt werden.
Ausreichende Beleuchtung auf dem Bahnsteig kann nachgewiesen werden, _ _ _ _ _ _ Ja J Neinl |
ohne dass Ersatzmaflinahmen erforderlich sind.
Die Raumzeit bei Ausfall der Beleuchtung wird pauschal mit 180s ange- _ _ _ _ _ _ Ja J Nein| |
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setzt, da die minimale Zugfolgezeit in gleicher Hohe angenommen wird.

Zum Nachweis ausreichender Beleuchtung wird die Raumzeit ent- — — — — — —
sprechend der durch die DB Netz AG, |.NVF 3, ermittelten Mindestzug-

folgezeit angesetzt. Die Mindestzugfolgezeit betragt _ = = [s]:

Die Mindestzugfolgezeit ist gréRer oder gleich der in den Nachweisen

angegebene Raumzeit unter: |(3. )l

Zum Nachweis ausreichender Beleuchtung ist Zugangsergé@nzungs- -

beleuchtung auf dem Bahnsteig vorgesehen, _ _ _ entsprechend:|(3. £

Ab Bahnsteigende 1  _ _ _ _ _ _ _ _ _ Lange [m]:[:l
Zu jeder Seite ab Bahnsteigmitte  _ _ _ _ _ _ _ _ _ Lange ['“_]I:|

Ab Bahnsteigende 2 Lange [m]:

Ohne Zugangserganzungsbeleuchtung Uber die gesamte Lange des Bahnsteigs bestaj
die Unterschrift am Ende dieses Papiers, dass die Raumzeit bei Ausfall der Beleuchfung
kleiner oder gleich der aufgrund der Sicherungstechnik méglichen Zugfolgezeit ist.

Abgidnge von Bahnsteig: Bahnsteig 1
Abgang: PU (Ost)
Zugangserganzungsbeleuchtung ist vorgesehen.  _ _ _ _ _ _ _/ _ _ _ _ _ _
Malgebend ist das Ergebnis in den Nachweisen  _ _ _ _ _ _ er:|i3. . )l
Abgang: Treppe (West)

Zugangserganzungsbeleuchtung ist vorgesehen.
Mafigebend ist das Ergebnis in den Nachweisen

Ort, Datum

Anlagenverantwortlicher bzw. Bauherr/Bauherrenveftreter

Ja | Nein

Ja Neinl |

Ja l Neinl ]

Ja | Nein| |
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Ingenieurgesellschaft IVE
fur Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH m

Nachweise ausreichender Rettungswegmaglichkeiten und ausreichender Beleuchtung
fiir oberirdische Bahnsteige bzw. Bahnsteigbereiche auRerhalb von Hallen vom 10.11.200

Personenverkehrsanlage: Bahnhof (Bf) Fechenheim Bahnhofskennnumn#er:

Die Nachweise fur ausreichende Rettungswegmdglichkeiten und ausreichende Beleuchtung werd anhand einer
risikoorientierten Bewertung durchgefthrt, die in der «Risikoanalyse Bahnsteige» entwickelt wurde und Als Instrumentarium
fur die Untersuchung der genannten Fragestellungen mit der Zentrale des Eisenbahn-Byfidesamtes und der
DB Station&Service AG, .SBI - Fachteam Brandschutz abgestimmt ist.

Verwendete Abkiirzungen

Notb. Notbeleuchtung entsprechend DIN EN 1838
Zb. Zugangserganzungsbeleuchtung entsprechend Arbeitsanweisung (AA) dey/DB Station&Service AG

1. Voraussetzungen und Vorgehen zur Nachweisfiihrung

Voraussetzung zum Nachweis ausreichender Rettungswegmdglichkeiten ist eine/hindernisfreie Breite von 1,20 m auf
mindestens einer Wegkette zum Verlassen eines Bahnsteigs vom Zugausstieg a/i. Anderenfalls muss ein sicherer Bereich
auf dem Bahnsteig vorhanden sein.

Voraussetzung zum Nachweis ausreichender Beleuchtung ist der Nachwej§ ausreichender Rettungswegmaéglichkeiten far
den Bahnsteig.

Ausgangspunkt fur die Risikoberechnungen ist der durch die unter/<2. Eingangsdaten> beschriebene Zustand. Dieser
Zustand wird bei den ersten Risikoberechnungen bewertet.

Die unter <2. Eingangsdaten> aufgefuhrten Zuggattungen stehefi modellhaft fur Zugkomponenten mit vergleichbaren Per-
sonenkapazitaten und Zuglangen. Fur die Risikoberechnungeyf sind ausschlieRlich die im entsprechenden Anhang ange-
gebenen Personenzahlen mafgebend. Die angegebene Tpéktion (elektrische Traktion oder Dieseltraktion) der verkehr-
enden Zugkompositionen ist ebenfalls modellhaft und wirkt gich in keinem Fall auf die Berechnung der Ergebnisse aus.

Die Risikoberechungen erfolgen je Bahnsteig, wobejy alle Wegketten zur ErschlieBung der Bahnsteige bericksichtigt
werden. Die Wegketten ergeben sich aufgrund

« der Abgange von den Bahnsteigen,

« der vorhandenen Unter-/ Uberfuhrungen und

« der Ausgénge aus den Unter-/ Uberfihrunge

die unter <2. Eingangsdaten> angegeben si

Fuar Mittelbahnsteige wird bei den Nachyfeisen ausreichender Beleuchtung bericksichtigt, dass auf dem zweiten Gleis zu
jeder Zeit Zugfahrten stattfinden kénneAl. Uber die Zugfolgezeit wird die Anzahl der Ziige und damit die Eintrittswahrschein-
lichkeit berucksichtigt.

Ergibt sich bei der ersten Risikobgrechnung das Fazit <Umsetzbare Variante> sind keine Malnahmen notwendig. Anderen-
falls erfolgt die Bestimmung ngfwendiger Mallnahmen iterativ, sodass sich auch mehrere Varianten der <Malnahmen zur
Risikominderung> ergeben kbnnen. Unter <3. Ergebnisse> werden je Variante nur die Bereiche der Personenverkehrs-
anlage aufgefuhrt, auf dghen Maflnahmen notwendig sind. Auf nicht genannten Bereichen sind keine Malinahmen
notwendig.

Nachweise beruhen auf den vom Auftraggeber gelieferten Daten und Angaben. Fir die Richtigkeit
fSt der Auftraggeber verantwortlich.
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Personenverkehrsanlage: Bahnhof (Bf) Fechenheim

_Nachweise ausreichender Rettungswegmadglichkeiten und ausreichender Beleuchtung vom 10.11.2009

2. Eingangsdaten

Unter-/ Uberfiihrungen

/

Unter-/ Uberfithrung: Personentunnel (Ost)
Geometrische Daten ——

Lange [m]

30,00

Breite [m]

6,00

—— Erkennbarkeitsparameter ———

Beleuchtung

Nicht dauerhaft

Erkennbarkeit

Schlecht

Lichtverhaltnisse

Kein Tageslicht

Ausginge aus der Unter-/ Uberfithrung: Personentunnel (Ost)

Ausgang: Ausg. PU Ri. Norden

Geometrische Daten

— Erk nbarkeitsparamé er ——

Lange [m] 90,00 |Lage Am Ende 1 Beleucht:g Nicht dauerhaft
Breite [m] 2,40 |Fluchtrichtung Rampe aufwarts Erkennbgfkeit Gut
Ende Im_Freien Lichtv%éltnisse Tageslicht
Ausgang: Ausg. PU Ri. Stden
r Geometrische Daten J ,L Erkennbarkeitsparamé er——
Lange [m] 90,00 |Lage Am Ende 2 eleuchtung Nicht dauerhaft
Breite [m] 2,40 |Fluchtrichtung Rampe aufwarts / Erkennbarkeit | Gut
Ende Im Freien Lichtverhaltnisse | Tageslicht
Bahnsteige
Bahnsteig: Bahnsteig 1
—— Geometrische Dater 1 T VA Betriebliche Daten 1
Art Mittelbahnsteig ﬁ\-—- Kante 1 Kante 2
Lange [m] 210,00 Vey(ehrsart Nahverkehr Nahverkehr
Breite [m] 7,00 Ensteiger [P) 131 28
Flache [m?] 1.470,00 /Aussteiger [P] 28 131
Auf dem Bahnsteig ist eine hindernisfreie Max. Summe Ein- 318

Breite von mindestens 1,20 m vorhanden.

und Aussteiger [P]

Das Freie grenzt NICHT am Bahnsteig an. 4 Zuggattung S-Bahn, 3-teilig S-Bahn, 3-teilig
_Zuglange [m] 210 210
Besetzungsgrad [%)]) 100 100
Reisende [P] 618 618

. g—— Frkennbarkeitsparameter Zugfolgezeit [s] 180 180

[Notbeleuchtung TKeine ] Zugfahrten 5 5

Abgange vom Bahnsteig
Abgang: PU (Ost)

eometrische Daten

—— Erkennbarkeitsparamé er ———

I
I Lange [m]

}50,00 Lage Bahnsteigende 2 Beleuchtung | Nicht dauerhaft |
Breite [m] / 4,00 [Fluchtrichtung Rampe abwarts Erkennbarkeit Schlecht
Ende In/ﬁersonentunnel (Ost) Lichtverhaltnisse Tageslicht

Abgang: Treppe M/est)

/

Geometrische Daten

1

e Erkennbarlgeitsparamé er——,

|
| Lange [m]

/ 15,00 |Lage Bahnsteigende 1 | Beleuchtung | Nicht dauerhaft |
Breite [m] / 2,40 |Fluchtrichtung Treppe abwarts Erkennbarkeit Schlecht
Ende Im Freien Lichtverhaltnisse Tageslicht

v
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Personenverkehrsanlage: Bahnhof (Bf) Fechenheim
Nachweise ausreichender Rettungswegmdéglichkeiten und ausreichender Beleuchtung vom 10.11.2009

3. Ergebnisse
341 Bahnsteig: Bahnsteig 1

Rettungswegmaoglichkeiten

@3i1.1) Mafnahmen zur Risikominderung /
- - Keine - - /
Rettungszeit [s] Risikostufe Fazit (Risikoberechnyﬂé siehe Anhang 1.1)
540 tolerabel Umsetzbare Variante.
Beleuchtung /
(3.1.2) MaflRnahmen zur Risikominderung /
- - Keine - - /
Raumzeit [s] Risikostufe Fazit (Msikoberechnung siehe Anhang 1.2)
180 vernachldssigbar Umsetzbare Variante.

4. Besondere Anmerkungen
-- Keine --
5. Handlungsanweisungen zur Umsetzung der Ergebnisse

Die Risikoberechnungen fir die Nachweise sind in den unter <3. Erg€bnisse> angegebenen Anhangen detailliert darge-
stellt.

Von den unter <3. Ergebnisse> angegebenen <Maflnahmen zyf Risikominderung> stehen nur Varianten mit dem Fazit
<Umsetzbare Variante> zur Auswahl.

Je Bahnsteig muss eine umsetzbare Variante zum Nachwegfs ausreichender Rettungswegmaglichkeiten und eine umsetz-
bare Variante zum Nachweis ausreichender Beleuchtung/ausgewahlt werden. Entsprechend der ausgewahlten Varianten
fur alle Bahnsteige sind die angegebenen MaRnahmep/ auf den aufgefiihrten Bereichen (Bahnsteige, Abgange, eventuell
vorhandene Unter-/ Uberfihrungen und Ausgénge) Aiotwendig. Auf nicht genannten Bereichen sind keine MafRnahmen
notwendig.
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Personenverkehrsanlage: Bahnhof (Bf) Fechenheim
Nachweise ausreichender Rettungswegmdglichkeiten und ausreichender Beleuchtung vom 10.11.2009

Die Auswahl erfolgt gesondert und ist vom Anlagenverantwortlichen bzw. Bauherren/Bauherrenvertreter zu bestatigén. Die
Auswahl dient gleichzeitig als Zusammenfassung, wo innerhalb der Personenverkehrsanlage Maftnahmen notwendj§ sind.

Hannover, 10.11.2009

Univ.-Prof. Dr.-Ing. Th. Siefer Anja Kempf
(Projektleitung) (Projektbearbeitung)

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH

Vahrenwalder Platz 3
30165 Hannover

Phone: 05 11 /98 42 28 - 05 (Projektleitung) oder 05 11 /98 42 28 - 13 (Projektbe
FAX: +49(0)511/98 42 28 - 29
Web: http://www.IVEmbH.de
E -Mail: Risiko@IVEmbH.de

Rechtsform: Gesellschaft mit beschrankter Haftung
Sitz des Unternehmens: Hannover
Amtsgericht Hannover, HRB 56965

Geschaftsfuhrer:
Univ.-Prof. Dr.-Ing. Thomas Siefer
PD Dr.-Ing. Alfons Radtke
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Personenverkehrsanlage: Bahnhof (Bf) Fechenheim
Nachweise ausreichender Rettungswegméglichkeiten und ausreichender Beleuchtung vom 10.11.2009

Anhang 1.1: Rettungswegmaglichkeiten von Bahnsteig: Bahnsteig 1
1. MaBnahmen zur Risikominderung
- - Keine - -

2. Geometrische Parameter des Bahnsteiges

Bahnsteigart [Mitte/bahnsteig Bahnsteiglange [m] 210,00

Rettungswegmaglichkeiten
Abgang: PU (Ost)

Mafg. Breite [m] Lage Fluchtrichtung Ende /
3,60 Bahnsteigende 2 Rampe abwadrts In: Personentunnel (Ost) /
Abgang: Treppe (West)
MaRg. Breite [m] Lage Fluchtrichtung Ende /
2,40 Bahnsteigende 1 Treppe abwarts Im Freien /
3. Personenaufkommen /
Summe Einsteiger [P] Malg. Aussteiger [P] Maflg. Reisende [P]/
159 131 618
Personenaufkommen zur Risikobewertung [P] 908

4, Kapazitat und Wahrscheinlichkeit der Versperrung von Abginge

Rettungszeit [s] 540
Abgang: PU (Ost)
Kapazitét [P] Wahrscheinlichkeit der Vers oerry‘g [-]
1.944 Bei Brand| 1,23E-01 ,éeigeféhrlichem Ereignis[ 1,00E-04
Abgang: Treppe (West)
Kapazitat [P] | |wahrscheinlichkeit der Vg(sperruncx [-]
933| | BeiBrand|l 71,2347 | Beiaefahriichem Ereianis| 1,00£-04

Summe Kapazitaten aller Abgange [P]I 2.877|

Spitzenbelastung und Kapazitat aller Abgange
Abgangsbreiten sind ausreichend.

5. Ergebnis der Berechnung der individuellgh Risiken

Mafgebendes gefahrliches Ereignis Entgleisung Individuelles Risiko [T/(P-a)]l 8,96E-11 [

6. Risikobewertung

Risikostufen zur Risikoeinordnun

Risiko- efahrdungs- Gefahrdungsrate fir [Konsequenzen
stufe rate nach MEM System Bahnsteig
= (T/P-a)] [T/(P-a)]
mtoler?bel n 1,00E-04 2,85E-09 MafRnahmen erforderlich
:'Or:;:g;sc ! // 1,00E-05 2,85E-10
— 1,00E-06 2,85E-11 Keine MaRnahmen erforderlich
vernachlassigbar

Risikostufe des forhandenen Risikos [tolerabel

[— - Keine - -

| Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH « Hannover Seite 1


GaertnerE
Linie


Personenverkehrsanlage: Bahnhof (Bf) Fechenheim
Nachweise ausreichender Rettungswegmdéglichkeiten und ausreichender Beleuchtung vom 10.11.2009

3. Personenaufkomm

Anhang 1.2: Nachweis ausreichender Beleuchtung von Bahnsteig: Bahnsteig 1

1. Mafnahmen zur Risikominderung

- - Keine - -

/

2. Geometrische Parameter des Bahnsteiges

Bahnsteigart

| Mittelbahnsteig

Abgdnge vom Bahnsteig
Abgang: PU (Ost)

Bahnsteiglange [m] 210,00] Anzahl méglicher Gegéhrdungen[ 9]

Lange [m] Malg. Breite [m] Lage Fluchtrichtung Ende /

190,00 3,60 Bahnsteigende 2 Rampe abwarts In: PersonenWmel (Ost)
Erkennbarkeitsparameter / v [m/s][ d [P/m?]
Lichtverhaltnisse Beleuchtung Erkennbarkeit Mit Beleuchtun{ 1,30 1,00
Tageslicht Nicht dauerhaft Schilecht Ohne Beleuqﬂung 0,35 1,00
Abgang: Treppe (West) /

Lange [m] MaRg. Breite [m] Lage Fluchtrichtung B{de
15,00 2,40 Bahnsteigende 1 Treppe abwarts /Im Freien
Erkennbarkeitsparameter / v [m/s]l d [P/m?
Lichtverhaltnisse Beleuchtung Erkennbarkeit Mlt Beleuchtung 0,60 1,20
Tageslicht Nicht dauerhaft Schlecht Ohne Beleuchtung 0,25 1,20
Unter-/ Uberfiihrungen
Unter-/ Uberfiihrung: Personentunnel (Ost)
Lange [m] Breite [m]
30,00 6,00
Erkennbarkeitsparameter / v [m/s]| d [P/m?]
Lichtverhaltnisse Beleuchtung Erkennbarlg/n Mit Beleuchtung 1,30 1,00
Kein Tageslicht Nicht dauerhaft Schilecht / Ohne Beleuchtung 0,35 1,00
Ausgang: Ausg. PU Ri. Norden /
Lange [m]l Breite [m] Laggl Fluchtrichtung Ende
90,00 2,40 Ap( Ende 1 Rampe aufwarts Im Freien
Erkennbarkeitsparameter / v [m/s]| d [P/m?]
Lichtverhaltnisse |Beleuchtung / Erkennbarkeit Mit Beleuchtung 1,30 1,00
Tageslicht Nicht dauverhaft / Gut Ohne Beleuchtung 0,35 1,00
Ausgang: Ausg. PU Ri. Suden /
Lange [m]I Breite [m] / Lage Fluchtrichtung Ende
90,00 140 Am Ende 2 Rampe aufwarts Im Freien
W A
Erkennbarkeitsparametg( v [m/s]l d [P/m?]
Lichtverhaltnisse Belyﬁchtung Erkennbarkeit Mit Beleuchtung 1,30 1,00
Tageslicht I\%ht dauerhaft Gut Ohne Beleuchtung 0,35 1,00

Personenaufko

en des Bahnsteiges

Maximum Summe Ein- und Aussteiger zu einem Zeitpunkt [P]

Personenauf{ommen zur Risikobewertung [P] 318
4. Kapazitidt yhd Wahrscheinlichkeit des Erkennens
Raum 180
BahpSteig: Bahnsteig 1
Ayéreichende Beleuchtung Pers./Raumz.[P] 1.417 |Wahrscheinlichkeit Erreichen Abgang| 4,58E-01
unkelheit Pers./Raumz.[P] 381 Nicht-Erreichen Abgang| 5,42E-01
| Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH « Hannover Seite 1
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Personenverkehrsanlage: Bahnhof (Bf) Fechenheim Anhang 1.
Nachweise ausreichender Rettungswegmdglichkeiten und ausreichender Beleuchtung vom 10.11.2009
Abgang: PU (Ost)
Ausreichende Beleuchtung Kapazitat [P] 842 [Wahrscheinlichkeit Erkennen 3/15-05
Dunkelheit Kapazitat [P] 226 Nicht-Erkennen /OOE+00
Abgang: Treppe (West) /
Ausreichende Beleuchtung Kapazitat [P) 311 [Wahrscheinlichkeit Erkem)!n 4,07E-03
Dunkelheit Kapazitat [P] 129 Nicht—Erke/nen 9,96E-01
Unter-/ Uberfiihrung: Personentunnel (Ost) /
Ausreichende Beleuchtung Kapazitat [P] 1.922 |Wahrscheinlichkeit Arkennen 4,17E-05
Dunkelheit Kapazitat [P] 517 Nic)(t-Erkennen 1,00E+00
Ausgang: Ausg. PU Ri. Norden /
Ausreichende Beleuchtung Kapazitat [P] 769 |Wahrscheinlichkeit / Erkennen| 6,78E-05
Dunkelheit Kapazitat [P] 207 / Nicht-Erkennen| 1,00E+00
Ausgang: Ausg. PU Ri. Studen /
Ausreichende Beleuchtung Kapazitat [P] 769 Wahrscheinlichk@'{ Erkennen| 6,78E-05
Dunkelheit Kapazitat [P) 207 / Nicht-Erkennen| 1,00E+00

Maflgebende Kapazitaten aller Abgange

5. Ergebnis der Berechnung des individuellen Risikos

Risiko bei Ausfall der Allgemeinbeleuchtung

6. Risikobewertung

Risikostufen zur Risikoeinordnung

Ausreichend

e Beleuchtun

Dunkelheit| 355

Individuelles Risiko [T/(P-a)]| 1,39E-11

Risiko- Gefahrdungs- Gefahrdunggrate fur|Konsequenzen
stufe rate nach MEM System Bahnsteig
rE— [T/(P-a)] (TAP-a)]
intolerabe
- 1,00E-04 /,85E-09 Maflnahmen erforderlich
unerwinscht
——— 1,00E-05 / 2,85E-10
— 1,00E-06 /  2,85E-11 Keine MafRnahmen erforderlich
vernachlassigbar V4

Risikostufe des vorhandenen Risikos [verndchléssigbar

i-/(eine - -

Konsequenzen
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