Sekundarer Luftschall ==S==ST=3

Prognose-Planfall - ohne SchutzmalRnahme BERATENDE INGENIEURE VB

X:\Projekte2\2008\08500-VVSE-DBPB-Nordmainische S-Bahn\C-Bearbeitung\Erschiitterungen\Abschnitt Frankfurt\PF Unterlagen 2009-11\Tunne|bereich\[lmmissionen,xyF-

Anhang 5.1
entfallt
/
. Beurteilungs-Innenschallpegel
vl Gebéaude % E L (B
Nr. ; = Raum 1 Raum 2 Raum 3
Tag | Nacht| Tag [N#cht| Tag | Nacht

U-1 |Hanauer LandstraBe 17 MI 5 | 26,3 | 17,5 | 28,9 /20,0 | 27,0 | 18,2
U-2 |Theobald-Christ-StraRe 2 MI 6 || 26,7 | 17,9 25/ 16,3 | 24,0 | 15,2
U-3 [Hanauer LandstralRe 30 MI 6 28,1 | 19,3 ;(,4 175 | 26,7 | 17,8
U-4 [Hanauer Landstral3e 32 MI 6 || 28,4 | 19,5 /26, 17,2 |1 27,9 | 19,1
U-5 [RuckertstralRe 59 MI 6 || 27,1 18,/ 26,2 | 17,3 | 28,1 | 19,2
U-6 [Ruckertstraf3e 50/52 MI 6 || 27,6 7| 27,2 18,4 | 27,8 | 19,0
U-7 [WindeckstraRe 39 M 6 || 249 |/16,1 | 24,5 | 15,7 | 24,8 | 16,0
U-8 (WindeckstraRe 37 MI 6 | 25, 17,1 | 27,8 | 189 | 24,1 | 15,3
U-9 |WindeckstraRe 58/60 MI 6 2}{0 19,2 29,2 | 20,3 | 259 | 17,1
U-10 [WindeckstralRe 56 Ml 6//27,1 18,3 | 24,1 | 15,3 | 26,0 | 17,2
U-11 (Ostendstrafie 63 Ml 6/ 254 | 16,6 | 29,4 | 205 | 30,2 | 21,4
U-12 [Ostendstral3e 67 MI / 27,6 | 18,8 | 23,8 | 14,9 | 24,0 [ 15,2
U-13 |Ostendstral3e 69 M /7 26,5 | 17,6 | 243 | 154 | 25,4 | 16,6
U-14 (Ostendstralie 71 M 7 || 238 | 149 | 27,7 | 188 | 26,7 | 17,9
U-15 [HowaldtstraRe 12 )ﬁl 7 || 26,7178 | 258 | 17,0 | 27,0 | 18,2
U-16 [Ostendstral3e 78 // MI 7 || 27,2 | 18,4 | 25,7 | 16,9 | 24,7 | 15,9
U-17 [Ostendstralie 80 / MI 7 |1 233|144 ) 268 | 17,9 | 25,1 | 16,3
U-18 [Ostendstral3e 82 / MI 7 || 242 | 153 | 25,7 | 16,9 | 24,1 | 15,3
U-19 [Ostendstralie 84 / MI 7 | 26,8 (17,9 | 24,5 | 15,7 | 27,7 | 18,9
U-20 [SchichaustralBe 11 / MI | 10 | 26,5 | 17,6 | 25,0 | 16,2 | 25,7 | 16,8
U-21 [Schichaustralle 13/ MI 8 || 249 | 16,1 | 23,6 | 14,7 [ 29,0 | 20,2
U-22 [Schichaustralle ],5’ MI 8 || 244 | 156 | 26,2 | 17,3 [ 26,0 | 17,1
U-23 Ostbahnhofstrgée 16 Ml 8 || 293 20,4 (290 | 20,1 | 26,4 | 17,6
U-24 [Danziger Str;ﬂie 2 MI 8 [239 (151|262 | 17,3 | 258 | 17,0
U-25 Grusonstryﬁe 9 MI | 17 | 24,1 | 153 | 22,2 | 13,3 | 20,9 | 12,1

P Immissionsort

d Abstand zur nachstgelegenen Tunnelwand [m]

L Beurteilungs-Innenschallpegel [dB(A)]

Die Anforderungen der 24. BImSchV sind erfuillt.

Die Anforderungen der 24. BImSchV sind nicht erfillt.
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Sekundarer Luftschall
Prognose-Planfall - mit SchutzmalRnahme

BERATENDE INGENIEURE VB

X:\Projekte2\2008\08500-VVSE-DBPB-Nordmainische S-Bahn\C-Bearbeitung\Erschiitterungen\Abschnitt Frankfurt\PF Unterlagen 2009-11\Tunne|bereich\[lmmissionen,xyF-

Anhang 5.2
entfallt
/
. Beurteilungs-Innenschallpegel
vl Gebéaude % E L (B
Nr. ; = Raum 1 Raum 2 Raum 3
Tag | Nacht| Tag [ Ngcht| Tag | Nacht

U-1 [Hanauer Landstral3e 17 Ml 5 19,3 | 10,4 | 20,9 /12,0 | 19,2 | 10,4
U-2 |Theobald-Christ-StraRe 2 MI 6 || 19,0 [ 10,2 17,,# 88 [ 166 | 7,7
U-3 |Hanauer Landstral3e 30 Mi 6 20,3 | 11,5 ])l,8 10,0 | 19,2 | 10,3
U-4 [Hanauer Landstral3e 32 M 6 | 21,1 12,3 /18, 9,8 | 20,6 | 11,8
U-5 [RuckertstralRe 59 Ml 6 | 19,8 | 10, 18,8 | 10,0 | 20,6 | 11,7
U-6 |RlckertstralRe 50/52 MI 6 | 19,6 1}/,8 194 ] 10,5 | 19,9 | 11,0
U-7 [WindeckstraRe 39 MI 6 || 17,3 |/85 | 17,2 | 83 | 17,4 | 8,6
U-8 (WindeckstraRe 37 MI 6 18, 95 | 204 | 115 | 166 | 7,7
U-9 |WindeckstraRe 58/60 MI 6 2}{,2 113] 21,3 [ 125|182 | 9,3
U-10 [WindeckstralRe 56 Ml 6/9,6 10,7 | 19,9 | 11,0 | 21,8 | 13,0
U-11 (Ostendstrafie 63 Ml 6 181 | 9,2 | 21,8 | 13,0 | 21,9 | 13,1
U-12 [Ostendstral3e 67 MI / 199 ] 11,0 | 195 | 10,7 | 19,7 | 10,8
U-13 [Ostendstrafe 69 Ml 7 19,11 10,3 | 16,9 | 81 | 183 | 95
U-14 (Ostendstralie 71 M 7 16,3 | 74 | 20,1 | 11,3 | 19,1 | 10,3
U-15 [HowaldtstraRe 12 )ﬁl 7 |1 191 10,2) 180 | 9,1 | 19,2 | 10,3
U-16 [Ostendstralie 78 / M 7 194 (10,5 | 185 | 9,7 | 176 | 8,7
U-17 [Ostendstralie 80 / MI 7 || 160 7,1 | 188 | 10,0 | 17,7 | 8,9
U-18 [Ostendstral3e 82 / MI 7 || 172 | 83 | 17,7 | 88 | 17,4 | 85
U-19 [Ostendstralie 84 / MI 7 || 188 99 | 175 | 87 | 20,4 | 115
U-20 [SchichaustralBe 11 / MI | 10 |{ 19,0 | 10,1 | 17,1 | 8,2 | 180 | 9,2
U-21 [Schichaustralle 13/ MI 8 ||171| 82 | 163 | 74 [ 213 | 12,4
U-22 [SchichaustraBe 18’ M | 8 [[171] 83 [ 184 | 96 | 182 94
U-23 Ostbahnhofstrgife 16 MI 8 ||216| 128 | 21,5| 12,6 | 18,8 | 10,0
U-24 [Danziger Str;ﬁe 2 MI 8 [168 | 80 | 185 | 9,6 | 182 | 9,3
U-25 Grusonstrgﬁe 9 MI | 17 || 164 | 76 | 179 | 91 | 16,7 | 7,9

P Immissionsort

d Abstand zur nachstgelegenen Tunnelwand [m]

L, Beurteilungs-Innenschallpegel [dB(A)]

Die Anforderungen der 24. BImSchV sind erfuillt.
Die Anforderungen der 24. BImSchV sind nicht erfillt.
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