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1.  VERANLASSUNG

Die Dr. Spang GmbH erhielt von der DB ProjektBau GmbH, Regionalbereich Mitte, Frankfurt, den
Auftrag zur Beantragung der wasserrechtlichen Erlaubnisse fir verschiedene Teilmafl®nahmen im
Zuge des Neubaus der S-Bahn Rhein-Main / Nordmainische S-Bahn, im Planfeststellungsabschnitt
Frankfurt, im Bereich der ,Freien Strecke“ von km 3,101 bis km 8,660 (Strecke 3660) bzw. Bau-km
54,510 bis Bau-km 60,069 (Strecke 3685).

Hiermit beantragen wir im Namen der-BB-ProjekiBau-GmbH-inerretung der DB Netz AG die Er-

teilung folgender wasserrechtlicher Erlaubnisse:

= die wasserrechtliche Erlaubnis fiir die Entnahme von Lenzwasser und die temporére Restwas-
serentnahme aus wasserdruckhaltenden Baugruben und die Einleitung des geférderten Grund-
wassers in die offentliche Kanalisation,

= Streckenentwédsserung aufierhalb WSG,

* Einbauten im Grundwasser.

2. ERLAUTERUNGSBERICHT

2.1 Projekt/ Zusammenfassung der Ergebnisse

Die DB Netz AG, verreten-durch-die-DB-RrojektBau-GmbH, plant den Neubau der ,Nordmainischen
S-Bahn“. Die Nordmainische S-Bahn soll an das Bestandsnetz der Frankfurter S-Bahn in der Néahe

des Bf Konstabler Wache anschlieften und Gber den Bahnhof Frankfurt/Main — Ost zum Hbf Hanau
fiihren. Dabei soll die Streckenfiihrung auf der nérdlichen Mainseite, im Wesentlichen in Biindelung
mit der bestehenden Schnellbahnstrecke Frankfurt — Fulda, erfolgen. Mit der Nordmainischen S-
Bahn soll somit das Frankfurter S-Bahn-Netz mit der neuen, nérdlich des Mains gefithrten S-Bahn-
Strecke, erganzt werden.
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Im Zuge des Streckenbaus zwischen Trogende bei ca. km 54+510 und Anfang PFA 2 bei
km 60+069 sind wegen ungiinstiger Untergrundverhéltnisse (gering tragféhige Béden) tiw. Boden-
verbesserungsmafinahmen, allerdings ohne Eingriff in das Grundwasser, durchzufiihren. Im Zuge
des Streckenbaus miissen einige Bauwerke umgebaut bzw. erneuert werden.

Ein Teil der Griindungen bzw. ein Teil der Bauwerke miissen unter dem Grundwasserspiegel errich-
tet werden. Bei Griindungen bzw. Bauwerken, welche tiefer in das Grundwasser reichen, werden
wasserdruckhaltende BaugrubenumschlieBungen hergestellt. Hierflr ist dann eine Restwasserhal-
tung bzw. eine einmalige Entleerung des Standwassers / Lenzung der Baugruben erforderlich.

Die jeweilige Bauzeit liegt noch nicht endgliltig fest. Fir die Beantragung der Wassermengen wird
daher davon ausgegangen, dass fiir die Wasserférderung in druckwasserhaltenden Baugruben bis
zu 12 Monate Bauzeit (auch abschnittsweise unterschiedlich) erforderlich sind, aulter bei dem Re-
genrickhaitebecken FFM-Ostpark, km 54+600. Hier ist aufgrund der geringen Grofe des Bauwer-
kes, von einer Restwasserhaltung Uber einen Zeitraum von 3 Monaten auszugehen. Die Baugru-
benumschlieBungen flir die Herstellung der Bauwerke werden z.T. nicht zurlick gebaut, hinsichtlich
der dauerhaften Auswirkungen wird auf das Hydrogeologische Gutachten [U1] verwiesen.

Die Zusammenstellung der WasserhaltungsmaBnahmen ist in den nachfolgenden Kapiteln be-
schrieben und tabellarisch aufgelistet. Die Einleitung der bei den Wasserhaltungen anfallenden
Grundwasser erfolgt in das Kanalnetz.

Gesamtentnahmemenge
[m? bezogen auf oben beschriebene Bauzeiten in Teilabschnitten]

mittlerer k-Wert: 1 - 103 m/s

ohne Sicherheits-zu- 4_12_599
schlag 115.275
beantragte Menge mit 432_109
Sicherheitszuschlag 135'995

Tabelle 2.1-1: Zusammenstellung der Gesamtwassermenge aus Wasserhaltungsmaflnahmen
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Die zu erwartenden maximalen Gesamtwassermengen sind
der Tabelle 2.1-1 zu entnehmen. Die in Tabelle 2.1-1 angegebenen Wassermengen fallen nicht auf
einmal, sondern auf die Gesamtbauzeit verteilt an.

2.2 Bearbeitungsgrundlagen

Zur Erstellung der Antragsunterlagen fiir wasserrechtliche Erlaubnisse wurden folgende Gutachten
mit den darin zitierten Planunterlagen aus der Planfeststellungsunterlage herangezogen.

[U1] Anlage 12.6.0.1: Hydrogeologisches Gutachten, S-Bahn Rhein-Main / Nordmainische
S-Bahn, Strecke km 54,310 — km 71,900, Dr. Spang GmbH.

[U2] Anlage 12.5: Geotechnische Gutachten, Bauwerke im PFA Frankfurt, insbesondere
EU Ernst-Heinkel-Str. / Personentunnel Zugang Ost (Cassellastrale), Dr. Spang GmbH.

[U3] Anlage 12.15a: BGU Modelluntersuchung zur Bemessung der hydraulischen und
hydrochemischen Auswirkungen der Errichtung der Eisenbahniiberfiihrung Ernst-
Heinkel-StraBe; S-Bahn Rhein-Main / Nordmainische S-Bahn in Frankfurt am Main,
15.11.2016.

[U4] Anlage 12.7.17a: Konzept zur technischen Altlastenerkundung der geplanten
Versickerungsflachen; S-Bahn Rhein-Main / Nordmainische S-Bahn in Frankfurt am Main,
08.02.2017.

P2288_WRA_190802.docx



DR. SPANG

Projekt: 28.2288 Seite 6 4061402047 02.08.2019

2.3 Bestehende Verhiltnisse

2.3.1 Lage des Vorhabens und Vegetation

Die Trasse durchlduft im Wesentlichen ebenes Gelédnde. Ein nennenswertes Relief des Geléndes
beschrankt sich auf Straftendamme. Sidlich der geplanten S-Bahnstrecke befinden sich im gesam-
ten Verlauf der geplanten Strecke die Bestandsgleise der Verbindung Frankfurt (Main) — Hanau
(Strecke 3660). Ebenfalls sudlich der Strecke verlauft mit wechselnden Abstanden der Main.

Im Bereich der geplanten S-Bahntrasse bzw. in der unmittelbaren Umgebung der geplanten Trasse
im PFA Frankfurt werden die in Tabelle 2.3.1-1 dargestellien Vegetations- und Nutzungsbereiche
durchfahren.

Streckenabschnitt
(Strecke 3685)

von ca. bis ca.
Bau-km Bau-km

54+310 56+500 | Ostpark FFM, (Grinflachen, Baume, Straucher) vereinzelte Gebaude
56+500 58+500 | Wohn- und Gewerbebebauung

58+500 59+500 vereinzelt Wohn- und Gewerbebebauung, Strauchbewuchs, vereinzelt
Baume

59+500 60+070 | Landwirtschaft
Tabelle 2.3.1-1: Vegetation und aktuelle Nutzung

Aktuelle Nutzung / ggf. Vegetation

2.3.2 Bodenaufbau

Der Untergrund besteht bis in relevante Tiefe aus einer Wechselfolge von rolligen und bindigen
quartéren und tertidren Sedimenten. Fir eine bessere Abgrenzung der Sedimente wurden die nach-
folgend aufgeflihrten Schichten ausgewiesen (vgl. [U1]). Die Reihenfolge gibt gleichzeitig die zu er-
wartende Schichtenfolge von oben nach unten an. Durch das nordwestlich gerichtete Einfallen der
Schichten sind allerdings in Ostlicher Richtung des Projekigebiets nicht mehr alle Schichten vorhan-
den. Die Schichten |.2a/b werden lokal begrenzt angetroffen.
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Schichtl.1 Auffiillungen

Schicht l.2a Fiillung der Flussaltlaufe

Schicht I.2b Auesedimente/ Hochflutlehm
Schicht .3 Flugsand

Schichtl.4 Sande und Kiese der Mainterrasse
Schicht Il.1  Pliozédn: bindige und rollige Schichtglieder mit Braunkohleeinlagerungen
Schichtll.2 Vulkanite

Schicht 1.3 Hydrobienschichten

Schicht 1.4 Inflatenschichten

Schicht II.5 Cerithienschichten

Schicht 1l.6 Rupelton

Schicht lll.1 Sedimente des Rotliegenden

Der allgemeine Schichtaufbau wird in [U1] und [U2] detailliert beschrieben. MafRgebend flir die Was-
serhaltung / Grundwasserabsenkung sind die Béden der Schicht 1.4 — Sande und Kiese der Main-
terrasse, welche den obersten Grundwasserleiter darstellen. Die Terrassenablagerungen des
Mains wurden in allen Bohrungen aufgeschlossen.

Sie bestehen Uberwiegend aus Fein- bis Grobsand und Fein- bis Grobkies, seltener mit geringen
Schluffanteilen oder Gerdllen > 60 mm Durchmesser. Die Kiesanteile sind in der Regel gerundet.
Die Terrassensedimente sind meist von Auffiillungen, Aue- oder Hochflutlehm, Altlaufsedimenten
und / oder Flugsand in meist geringer Machtigkeit liberdeckt. Die Machtigkeit der Terrassenablage-
rungen betragt nach den Bodenaufschllissen bis Uber 9,2 m.

2.3.3 Hydrogeologische Verhdltnisse

Der obere Grundwasserleiter wird - wie vor beschrieben - im Wesentlichen von den quartédren
Mainablagerungen, insbesondere den Sanden und Kiesen der Mainterrasse (Schicht 1.4), gebildet.

Die generelle GrundwasserflieRrichtung verlauft im Wesentlichen zum Main hin gerichtet von Nord

nach Siid. Das Gefélle variiert stark entsprechend der Entfernung zum Main hin und liegt in weiten
Bereichen des Projektgebiets zwischen ca. 0,25% und 1,5%, im Mittel betrdgt es

P2288_WRA_190802.docx



DR. SPANG

Projekt: 28.2288 Seite 8 401402647 02.08.2019

ca. 0,5 %. Bei einer geschatzten Porositét von 20 % errechnen sich GrundwasserflieRgeschwindig-
keiten bzw. Abstandsgeschwindigkeiten von 2,2 x 107 m/s bis 4,3 x 105 m/s; entsprechend 2 cm/d
und 36 cm/d.

Die Durchlassigkeiten des Grundwasserleiters der Schicht 1.4 haben nach [U1] eine Bandbreite
von ks =1 - 10 bis 1 - 102 m/s. Fir die Berechnung der Wasserhaltung wurde ein mittlerer Durch-
lassigkeitsbeiwert von ki = 1 - 10 m/s angesetzt.

Entlang der Streckenachse wurden die Bemessungswassersténde lber Stitzstellen je Kilometer
festgelegt. Hierzu wird auf [U1] verwiesen. Die vorldufigen Bemessungswasserspiegel fur den Bau-
und Endzustand sind fur den PFA Frankfurt in der Tabelle 2.3.3-1 eingetragen.

Strecke Bauzeitiger Bemessungswasser- Bemessungswasserstand

3685 stand Endzustand
[Bau-km] [m NHN] [m NHN]

54,0 95,6 96,1

55,0 95,6 96,1

56,0 96,2 96,7

57,0 96,5 97,0

58,0 97,0 97,5

59,0 97,2 97,7

60,0 97,6 98,1

Tabelle 2.3.3-1: Zusammenstellung der Bemessungswassersténde

Zwischen Bahn-km 54,510 und 55,400, zwischen Bahn-km 58,000 und 58,480 sowie zwischen
Bahn-km 58,600 und 59,070 und zwischen Bahn-km 59,400 und 60,070 wird der Untergrund als
.gering versickerungsfahig" eingestuft. Im Bereich zwischen Bahn-km 56,920 und 57,300 und zwi-
schen Bahn-km 57,480 und 57,680 wird der Untergrund als ,noch versickerungsféhig* eingestuft.
Ansonsten wird die Versickerungsfahigkeit des Untergrundes nach [U1] in der Regel als ,gut versi-
ckerungsféhig“ beurteilt.

P2288_WRA_190802.docx
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3. EMPFEHLUNGEN FUR DIE BAUAUSFUHRUNG

3.1 Wasserhaltung

3.1.1 Grundwasserentnahme / Wassermengen freie Absenkung

Es sind keine Grundwasserhaltungsmaf®nahmen mit Grundwasserabsenkung im Bereich der freien
Strecke vorgesehen.

3.1.2 Grundwasserentnahme / Wassermengen wasserdruckhaltende Baugruben

Ein Teil der Bauwerke bzw. ein Teil der Griindungen reicht deutlich tiefer in das Grundwasser. Hier
ist eine offene bzw. geschlossene Wasserhaltung mit freier Absenkung aus Griinden der hchen
zuflieBenden Wassermengen und der grofRen Reichweiten nicht sinnvoll. In der nachfolgenden Ta-
belle 3.1.2-1 ist eine Zusammenstellung der relevanten Bauwerke im PFA Frankfurt gegeben. Die
Baugrubenabmessungen beziehen sich auf die relevanten Baugrubenabschnitte unterhalb des bau-
zeitigen Bemessungswasserstands.

Bemessungs- Differenz
Stre- Baugrubenab- Aushub- =
cke Bauwerk messungen tiefe B wasster d BGrundungI
fkm] [m] (L/B) [m NHN] auzustan em.-wasser
[m NHN] [m]
Regenruckhaltebe-
3,200 | cken FFM-Ostpark ca. 11,6 x5,8 93,00 95,60 2,60
km 54,6+00
. 1
- EU Emst-Heinkel- | & 40X 48315
Stralle
- nordliches Trog- ca. #6 87 x 448 15 89,00 +65
6,097 2) 96,65
bauwerk 67 %47 5-bis 29 90 6,65
- sldliches Trogbau- ’ '
ca. 80 x 15
werk
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Stre- Baugrubenab- Aushub- Ben"ﬂl,easssslgr:gs- G?:jf:‘zr::z /
cke Bauwerk messungen tiefe g
[km] [m] (L/B) [m NHN] Bauzustand | Bem.-wasser

[m NHN] [m]
geng-casselasts Fess
SRe—Freppen
—FempeanCtlaican Z0=4
1) im Bereich des Aufgangs zum Bahnsteig ca. 32 40 m breit
2) im Bereich Pumpensumpf bis ca. 89 m NHN

Tabelle 3.1.2-1: Bauwerke mit Griindungstiefe und Bemessungswasserstand Bauzustand

Fir die wasserdruckhaltend hergestellten Baugruben ist eine Bauzeit von mindestens 12 Monaten
fir den Betrieb der Restwasserhaltung anzusetzen, aufter bei dem Regenrickhaltebecken FFM-
Ostpark. Bei diesem Bauwerk wird von einem Betrieb der Restwasserhaltung von nicht 3 Monaten
ausgegangen.

Das Lenzen der wasserdruckhaltenden Baugruben erfolgt jeweils nur einmal. Die Wassermenge
ergibt sich aus der Baugrubenflache, multipliziert mit dem Wasserstand.

Die nach Baugrubengréfe und Absenkbetrdgen anfallenden Restwassermengen sind in der Ta-
belle 3.1.2-2 zusammengestellt. Eine so genannte ,wasserdruckhaltende Baugrube“ ist selbst im
Idealfall nicht vollstédndig wasserdicht. Als Erfahrungswert wird als ,Zufluss” durch die W&nde und
Sohlen von ca. 1 2 I/s je 1.000 m? angesetzt. Dieses Wasser ist dann als Restwasser innerhalb des
geschlossenen Baugrubentroges mittels einer offener Wasserhaltung zu fassen und abzufiihren.
Diese Wassermengen fihren im Umfeld der Baugrube nicht zu einer messbaren Absenkung.

Strecke Bauwerk Volumen Lenzwas- | Baugrubenflache Rest-
3660 unter ser- unter GW-Spiegel, | wasser-
GW-Spiegel menge allseitig menge
ca.
[km] [m?] [m?] [m?] [Vs]
Regenriickhaltebe-
3,200 cken FFM-Ostpark 175 175 160 0,32
km 54,6+00
6,007 | EUYErmstHeinkel- 15.000 11.500 6.0001.610 | 60327
Strale

P2288_WRA_190802.docx
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Strecke Bauwerk Volumen Lenzwas- | Baugrubenflache Rest-
3660 unter ser- unter GW-Spiegel, | wasser-
GW-Spiegel menge allseitig menge
ca.
[km] [m’] [m?] [m?] [Vs]
6541 | EoBannsieigas 2.000 700 1.000 40

1) geman [U3]
Tabelle 3.1.2-2: Zufliisse Bauwerke, bezogen auf Griindungstiefe / Bemessungswasserstand

3.1.3 Gesamtwassermengen aus Absenkung und wasserdruckhaltende Baugruben

Die aus der Wasserhaltung anfallenden Gesamtwassermengen sind in der Tabelle 3.1.3-1 zusam-

mengestellt.

Strecke Wasser- Prognostizierte Bauzeit Gesamtwasser-
3660 Bauwerk zufluss zufluss ca.
[km] [Vs] [Mt] bzw. [d] [m3 "

einmalig Lenzen des Baugrubentroges 175
Regenrickhaltebe- Gesamtbauzeit: 6 Monate
3,200 cken FFM-Ostpark 0.32 davon 3 Monate mit 2 600
km 54,6+00 : Restwasser-Haltung :
(je 30,5d)
einmalig Lenzen des Baugrubentroges 6-000 11.500
EU Ernst-Heinkel- Gesamtbauzeit: 15 Monate
6,097 StraRe 6.0 davon 12 Monate mit 200.000
; Restwasser-Haltung 101.000 2
(je 30,5d)
einmalig | LenzendesBaugrubentroges LB
EU Bahnsteigzugang Gesam%baazmﬁé—Menate
2544 devon—atlernaterall
Cessellasialie 10 35000
ge-36,5-4)
241.700
Summen: 22 EGD
115.275
1) bei zugrunde gelegter Bauzeit
2) gemal [U3]

Tabelle 3.1.3-1: Bauzeit / Gesamtwasserzufliisse

P2288_ WRA_190802.docx
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Insgesamt fallen bei den in der Tabelle 3.2 1.3-1 angegebenen Bauzeiten — ohne Sicherheiten —
beimiftlerenk-Wertenvon1—10°m/s ca. 241700 112,500 115.275 miabzufiihrende Grundwasser
an — einschlieRlich der Lenzwasser und Restwassermengen. Mit-eineranzusetzenden-Sicherheit

¥iala Jaradonpeln alla [T=Wa /A armanacan 48 A0

Die angegebenen Wassermengen wurden fiir die wasserrechtliche Genehmigung ermittelt. Die
Wasserhaltung ist im Einzelnen durch die Baufirma zu optimieren und hydraulisch zu bemessen.
Auch wenn dies derzeit nach der Baugrunderkundung nicht erkennbar ist, kbnnen héhere Durchlas-
sigkeiten lokal auftreten, die zu einem erhohten Zufluss fiihren kénnen. Nach Angabe der BGU
Geoservice sollte daher ein Sicherheitszuschlag von 20 % auf die Restwassermenge
vorgesehen  werden. Es ergibt sich somit eine Gesamtwassermenge von
14.500-m°+101.000-m* %12 =132.700-m* 135.995 m>.

3.2 Ableitung der geférderten Wassermengen

3.2.1 Grundwassereinleitung in oberirdische Gewasser

Das Lenzwasser aus den wasserdichten Baugruben soll in die 6ffentliche Kanalisation bzw. in
Vorfluter abgeleitet werden.

Im Bereich der EU Ernst-Heinkel-Strafle kann das anfallende Lenzwasser sowie das Restwasser
nur in die dffentliche Kanalisation abgeschlagen werden. Die Einleitstelle befindet sich bei km 6,106
(Ernst-Heinkel-StralRe / Kanal der Stadt Frankfurt).

Das anfallende Lenzwasser sowie das Restwasser, welches bei der Bauausflihrung zum Regen-
rickhaltebecken am Ostpark, km 54,600 anfallt, ist ebenfalls Gber die 6ffentliche Kanalisation (Ent-

wasserungskanal S 5000/2250) abzuleiten.

P2288 WRA_190802.docx
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Das aus den Baugruben zu lenzende Wasser ist wegen der Betonierarbeiten der Verbauwande und
-sohlen ggf. stark triibstoffhaltig und wegen des Betons vermutlich chemisch verandert (hoher pH-
Wert, héhere Aufsalzung). Dieses Wasser muss vor der Einleitung in die Kanalisation Uber eine
Neutralisationsanlage geleitet werden. Die Restwésser aus den Baugruben sowie das Wasser aus
ggf. betriebenen offenen Wasserhaltungen / Tagwasserhaltung sind ebenfalls liber Neutralisations-
anlagen abzuleiten.

Es wird beantragt, im Zuge der Planfeststellung nach § 18 AEG, die Erlaubnis nach § 8 WHG in
Verbindung mit § 9 und § 10 WHG zur bauzeitigen Einleitung im 0.g. Rahmen zu erteilen.

3.2.2 Auswirkungen der Grundwasserhaltung

Es sind keine grundwasserabsenkenden Grundwasserhaltungen vorgesehen, so dass keine Aus-

wirkungen auf Flora oder Bebauung zu erwarten sind. Auf die gutachterliche Stellungnahme in An-
lage 12.15a, [U3] wird verwiesen.

4, DAUERHAFTE AUSWIRKUNGEN DER BAUWERKE
4.1 Einbauten in den Grundwasserleiter
4.1.1 Bauwerke

Das Regenriickhaltebecken wird bis zu einem Meter in die wasserfuhrenden Sande und Kiese der
Mainterrasse (Schicht 1.4) einbinden. Die Spundwande kénnen aber ggf. bis in die unterlagernden
Cerithien-Schichten reichen. Aufgrund der insgesamt kleinen Abmessungen des Bauwerks wird es
nur zu einem geringen bzw. bis zu gar keinem Aufstau vor dem Bauwerk kommen. Eine nachhaltige
Beeintrachtigung der Grundwasserstrémung ist daher nicht zu besorgen.

Das Bauwerk EU Ernst-Heinkel-Str. bei Bahn-km 6,097 verlauft insgesamt mit seiner Léangsachse

in etwa in Stromungsrichtung und ist somit als ca. 30 m breites Stromungshindernis in heterogenen,
stark unterschiedlich durchlassigen Auffiillungen (Schicht I.1) ehemaliger Auskiesungen, oberhalb
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der wasserfuhrenden Sande und Kiese der Mainterrasse (Schicht 1.4) anzusehen. Aufgrund der ins-
gesamt als gering anzusehenden Abmessungen des Bauwerks wird es nur zu einem geringen Auf-
stau vor dem Bauwerk kommen. Eine nachhaltige Beeintrachtigung der Grundwasserstromung ist
daher nicht zu besorgen.

Die EU Bahnsteigzugang CassellastraRe wird als FuBgingeriiberfiihrung (FU) angeplant, so

dass kein groReres Bauwerk mehr im Baugrund erstellt werden soll. Die FU CasellastraRe
wird aber ggf. iiber Bohrpfihle tief gegriindet. Griindungselemente aus Beton kénnen bis ins
Grundwasser reichen. Aufgrund der geringen Abmessungen der Griindungselemente wird
es aber nicht zu einer Beeintrichtigung der Grundwasserstromungsverhiltnisse kommen.

AuRerdem ist geplant die Larmschutzwande, Signalmasten und Signalausleger, die Oberleitungs-
masten sowie Stiitzwénde Uber Tiefgriindungen (i.d.R. Stahlrammpféhle, Spundwénde, Bohrpfahle)
zu grinden. Die Griindungselemente reichen teilweise bis in das Grundwasser. Es werden nur in-
harente, wasserunlésliche Baustoffe (Stahl) in den Baugrund eingebracht, daher ergibt sich keine
nachteilige Beeinflussung der Grundwasserstromung.

Zum Teil sollen Stiitzwande aus Spundwandprofilen errichtet werden, die bis in das Grundwasser
reichen. Die maximale Grindungstiefe von stdhlernen Spundwanden erfolgt gemaR statischen Er-
fordernis. Um den Grundwasserverlauf durch die linienférmigen Bauwerke weiterhin zu gewahrleis-
ten, werden in die Spundwandprofile Lécher gestanzt bzw. geschnitten.

Es wird beantragt, im Zuge der Planfeststellung nach § 18 AEG, fiir das Einbringen von Betongriin-
dungselementen und -bauteilen, inkl. Pfahlen und die BaugrubenumschlieBungen (Stahlspund-
wande und Ankern mit Stahlzuggliedern und Verpresskdrpern aus Zement / Beton) sowie flr Stahi-
grindungselemente (Stahlrammpféahle, Spundwénde) und fiir Bodenaustausch (natirliche schad-
stofffreie Korngemische) im Zuge von Baugrundverbesserungsmafnahmen die Erlaubnis nach § 8
WHG in Verbindung mit § 9 und § 10 WHG fiir die 0.g. Bauwerke zu erteilen.
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4.2 Streckenentwidsserung

Zur Entwasserung der Strecke von Bau-km 54,540 54,977 bis Bau-km 60,069 ist eine flachige Ver-
sickerung des anfallenden Niederschlagswassers Uber Randgraben, Mulden oder Uber Sickerb-

ecken die-Randbéschung 5
DWA-A-138) vorgesehen. Die geplante Gleisentwasserung und Versickerung der anfallenden Nie-

derschlagswasser ist den Anlagen 16-4-408 10.2 {(Nachweis-CGleisentwasserung-bahnlinks —Freie

o an o ~1 Aittalanhas ~ N AL o A

{Nachweis-Gleisentwasserung-bahnrechis—Freie-Strecke) zu entnehmen.

Fur die Entwasserung der Strecke sind insgesamt 2 Versickerungsbecken, 2 Versickerungsmulden,

9 Bahngraben sowie ein Bahngraben mit zusatzlichen Sickerbereichen, sowoh! bahnlinks als auch
bahnrechts, geplant. Die Versickerung der anfallenden Niederschlagswésser in den jeweiligen Ver-
sickerungsanlagen erfolgt Uber eine belebte Bodenzone von mindestens 10 bis 30 cm.

Ein weiteres Versickerungsbecken befindet sich bei km 5,180 / 56,590 (Strecke 3660 / 3685),
welches zur Versickerung der Niederschlagswasser des Krbw Hafenbahn dient und nicht direkt zur
Entwésserung der Strecke. Die Niederschlagswasser werden von der Briickenfladche (anteilig), der
Treppe sowie von dem Weg des Bauwerkes in das Versickerungsbecken eingeleitet.
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Aus dem Abschnitt der westlich angrenzenden Trogstrecke von km 2,771 bis km 2,988 (Stre-
cke 3660) fallen ebenfalls Niederschlagswésser an. Die dazugehdrige Entwésserung ist direkt Gber
das Streckenplanum (KG 2 & KG 1) gemal dem Konzept ,Homburger Damm"“ vorgesehen. Es ist
zu beachten, dass das Konzept ,Homburger Damm" nicht nach Merkblatt DWA-M 153 nachweisbar
ist.

Eine genaue Bewertung der Streckenentwasserung nach DWA-M 153 ist der Anlage 10.2.20a — neu
Zu entnehmen.

Ein Konzept zur technischen Altlastenerkundung an den geplanten Versickerungsflachen wurde er-
stellt und ist der Anlage 12.7.17a zu entnehmen.

S$-Bahn F-Bahn
Strecke 3685 Strecke 3660

FFM-Hanau

Hanau-FFM
FFM-Hanau

“Kabelkanal

|

:,."5"'3 /’ !\ siehe Detail
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\ Schutzschicht

5% (1:

0,2 m Oberbodenandeckung

Begrinung -

20.10

2 1.00

7 mittlerer héchster Grurkiwasserstand

Abbildung 4.2-3 1: Versickerung tiber Bahngraben

In den nachfolgenden Tabellen 4.2-1 bis-4-2-3 sind die geplanten Entwasserungen der Strecke tber
' i i ‘ i ‘ j rd Uber Bahn-
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Strecken-km Linge L :
von Bahn-km | bis Bahn-km [m] 9 Verslokeningeart
3423 3,117 31986 3,197 3 80 bahnlinks Bahngraben
3,224 3,44 220 bahnlinks Versickerungsmulde
3,572 3,877 305 bahnlinks Versickerungsmulde
3;922 3,928 4,165 4,161 243 233 bahnlinks Bahngraben
4,300 4,209 6:463 5,159 863 950 bahnlinks Bahngraben
5,180 - - bahnlinks Versickerungsbecken
5;228-5,204 6,080 6,057 852 853 bahnlinks Bahngraben
5808 R 64 bahnrechts Bahngraben
6,037 6,068 29 bahnrechts Versickerungsbecken
6,600 - - bahnrechts Versickerungsbecken
6,593 6,968 375 bahnlinks fra bl e
+075 7,248 +139 7,533 64 285 bahnlinks Bahngraben
7665 7,224 F++F0 7,769 406 545 bahnrechts Bahngraben
%844-7,880 7895 8,000 51120 bahnrechts Bahngraben
8,180 8,057 8,400 8,650 220 593 bahnrechts Bahngraben
8,243-8,239 8,620 8,660 377 421 bahnlinks Bahngraben

Tabelle 4.2-3 1: Entwasserung Uber Bahngrében, Mulden und Versickerungsbecken neben den
Gleisen

Fir alle Versickerungsanlagen wird entsprechend Ril 836.4602 und DWA-A 138 ein Abstand von
der UK Versickerungsanlage zum mittleren hochsten Grundwasserstand von 1,0 m eingehalten.
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Da der Begriff ,mittlerer héchster Grundwasserstand®, den die Ril 836 sowie das DWA-Arbeitsblatt
DWA-A 138 verwendet, nicht definiert ist, bedarf es hier einer einzelfallbezogenen Festlegung. Flr
die NMS wurde empfohlen und nach Riicksprache mit dem RP Darmstadt (Herrn Moser, Grundwas-
ser/Wasserversorgung und Herrn Teger, Abwasser) am 27.05.2009 festgelegt, den héchsten Was-
serstand der bisherigen Messreihen der aktuelien Grundwassermesskampagne als auch der Mes-
sungen in den Jahren 1996 und 1997 zugrunde zu legen.

Bezlglich der erforderlichen Absténde gibt es im PFA 1 keine Ausnahmen. Die Abstidnde liegen alle
dber 1 m.

Um eine mdglichst gute Reinigungswirkung bei der Versickerung tiber Versickerungsgraben zu er-
zielen, ist darauf zu achten, dass an der Sohle eine belebte Bodenzone angeordnet wird. Die weit-
raumig anstehenden Sande und Kiese der Mainterrasse weisen eine hohe Absorptionsfahigkeit und
Reinigungswirkung auf, so dass der Baugrund als gut geeignet fir eine Versickerungsanlage ange-
sehen werden kann.

Auflerdem wird Niederschlagswasser aus Bauwerken gefasst und soll in éffentliche Abwasseranla-
gen abgeleitet werden. Dies betrifft im Endzustand der—S-BahnhofFechenheim—mit—maximal
37.8s{siche-Anlage10-4.201), die EU Verlangerung Ernst-Heinkel-Strake, km 6,406 6,097 mit
maximal 449 121,2 I/s (siehe Anlage 16-1-462 10.1.03a), die-EU Bahnsteigzugang Casellastrale;
lopr BB i dina 208 e einhe Aplege 1 04400 ppd-die-Silimaene Cstoarribranimal 530
s{siehe-Anlage-10-1-404). Zusatzlich wird bauzeitlich Niederschlagswasser am Behelfsbahnsteig
Mainkur gefasst und soll ebenfalls in 6ffentliche Abwasseranlagen abgefiihrt werden. Am Behelfs-
bahnsteig Mainkur ergibt sich eine maximal abzufiihrende Niederschlagsmenge von 434 16,1 I/s
(siehe Anlage 40-4-404 10.1.02a). Aus dem Streckenabschnitt zwischen km 3,120 und km 3,983
werden die anfallenden Niederschlagswasser (max. 121,4 I/s) in einen stadtischen Sammler
(S 5000/2250) eingeleitet (siehe Anlage 10.1.01a).

Fir die Abfihrung von Niederschlagswasser in das 6ffentliche Abwassernetz wird eine Erlaubnis
zur Einleitung gemaf} § 58 WHG beantragt.

P2288_WRA_190802.docx



DR. SPANG

Projekt: 28.2288 Seite 22 40102047 02.08.2019

A T

SR PN IETED
77—,  Schicht 1.1

Schicht I.2b

L w mittlerer héchster Grundwasserstand

Schicht 1.4

Es sind Ableitungen von Niederschlagswassern entsprechend der Aufstellung in Tabelle 4.2-4 vor-
gesehen. Naheres ist dem Erduterungsbericht zu entnehmen.

Ubergabe- An- RS Menge
schacht km R Einleitung /s] Bemerkung
Freg-=renld-Ost
Ostparkstr- Hebeanlage
53,933 I I:I IEItI.SEE 520 Sirmwand-Selpark
Wldenvarsickarong, e Hadfenbake
5:180 g 47
sa—25-mlang Weg
. BitEeshenhaim
6108 Ernst-Heinkel-Str. — vorh. | 4778 - -
6,007 Kanal der SEF 121 | EU(Brucke, Trog,
Bahnsteig)
7,262 . .
B Schacht der SEF in A Behelfsbahnsteig
7 451 Ladestralle 16,1 Mainkur
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Ubergabe- An- 2 Menge
Sohacht km Schlias Einleitung [l/s] Bemerkung
Streckenabschnitt
km 3,170 — km 3,983
Stadtischer Sammler (Strecke 3660),
3,190 S 5000/2250 121.4 km 54,515 —
km 55,388
(Strecke 3685)
Tabelle 4.2-4:  Ableitung von Niederschlagswéssern

Es wird beantragt, im Zuge der Planfeststellung nach § 18 AEG, fiir die ungesammelte und breitfla-
chige Entwésserung Uber die Dammbdschung sowie fiir die Versickerung Uber Sickerschlitze [ Ri-

golen—und trassenbegleitenden Sickermulden (Bahngraben),

die Muldenversickerung bei
km 5,180 sowie flr die Einleitung von Niederschlagswasser in die Kanalisation im 0.g. Rahmen, die
Erlaubnis nach § 8 WHG in Verbindung mit § 9, § 10 WHG und § 58 WHG zu erteilen.

Fur weitere Fragen bzw. zur Erlauterung der vorstehenden Ausfilihrungen stehen wir lhnen gerne

zur Verfligung.

Dr.-Ing. Gerd Fest

(Projektleiter)

Verteiler: - DB Netz AG, Frankfurt am Main
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