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Bremen, 12. Mai 2020

Antrag nach § 74 Abs. 7 BremVwV{G fiir den Bau einer Querung in der Nordstrae im

Bereich der Haltestelle Grenzstralle

Hier: Einzelfallpriifung der Antragsunterlagen zum Verzicht auf die 'Durchfijhrung ei-
nes Planfeststellungsverfahrens nach § 74 Abs. 7 BremVwV{G

Sehr geehrte Damen Herren,

mit Schreiben vom 23.04.2020 beantragte die Consult Team Bremen GmbH fur die Senato-
rin fur Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau, Referat
Stadtumbau, den Bau einer Querung der NordstraRe im Bereich der Haltestelle Grenzstra-
Re, als MaRnahmen von unwesentlicher Bedeutung im Sinne des § 74 Abs. 7 BremVwViG

zu beurteilen.

Ich habe die von Ihnen eihgereichten Unterlagen nach MaRgabe der §§ 7 und 9 UVPG ge-
prift. Diese Prifung hat ergeben, dass fir die vorgesehenen MaRnahmen erhebliche nach-
teilige Umweltauswirkungen nicht zu erwarten sind. Die Durchfiihrung einer Umweltvertrag-

lichkeitspriifung kann daher entfallen.

Die vorgesehenen MaRnahmen sind als MaRhahmen von unwesentlicher Bedeutung im
Sinne des § 74 Abs. 7 BremVwVfG anzusehen.
Die Durchfiihrung eines formlichen Planfeststellungsverfahrens kann daher entfallen.

Rechte Dritter werden — soweit aus den eingereichten Unterlagen erkennbar — nicht berthrt.
Andere &ffentliche Belange werden ebenfalls nicht berihrt. Die in der Tragerbefassung ein-
gebrachten Anmerkungen wurden in der Planung berticksichtigt.
Der Hinweis der Bremer Strakenbahn AG, dass die Fahrsignale fir die Stralenbahn ange-
zeigt und diese mit Bevorrechtigung geschaltet werden, wird von der Vorhabentragerin

ebenfalls bei der Umsetzung der Malnahme berlicksichtigt.

Bus/Straltenbahn Eingang
Haltestelle An der Reeperbahn 2
Eduard-Schopf-Allee 28217 Bremen

Internet: https://bauumwelt.bremen.de

Dienstlelstungen und Informationen der Verwaltung unter Tel: {0421) 361-0, www.tr:

Bankverbindungen
Sparkasse Bremen
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IBAN DE73 2905 0101 0001 0906 53 BIC SBREDE22XXX

Deutsche Bundesbank

IBAN DE16 2500 0000 0025 0015 30 BIC: MARKDEF1250
Die Datenverarbeitung der personenbezogenen Daten entspricht den geselzlichen Vorgaben.
Weitere Informalionen finden Sie hier: https://bauumwelt.bremen.definfo/dsgvo-kontakt

ansparenz.bremen.de, www.service.bremen.de
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Ich weise daraufhin, dass sich die Priifung nach § 74 Abs. 7 BremVwVfG ausschlieBlich auf
die StraRenbahn-Betriebsanlagen bezieht.

Die Feststellung des Verzichts auf die Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung ist
gemaR § 5 Abs. 2 UVPG der Offentlichkeit zuganglich zu machen. Dieses erfolgt durch Be-
kanntmachung auf der Homepage des UVP-Verbundes und im Amtsblatt der Freien Hanse-
~stadt Bremen.

Zur Erteilung der Genehmigung nach § 60 BOStrab habe ich die eingereichten Unterlagen

an die technische Stadtbahnaufsicht weitergeleitet. Sie werden von dort weitere Nachricht
erhalten.

Mit freundlichen Grifzen
Im Auftrag

%u\ _) no
riesten-Witt
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Senatorin fiir Klimaschutz, Umwelt, Mobhilitdt,
Stadtentwicklung und Wohnungshau

Frau Kriesten-Witt

Contrescarpe 72

28195 Bremen

E-Miail Durchwahl

Unser Zeichen Es schreibt Ihnen

070-01-07 Herr Schwebke schwebke@ctb-bremen.de -17

070-Querung der Nordstrale an der Haltestelle Grenzstralle
Antrag auf Plangenehmigung nach § 28 (1a) Personenbeférderungsgesetz
(PBefG) ‘

Sehr geehrte Frau Kriesten-Witt,

hiermit beantragen wir im Namen der Senatorin fiir klimaschutz, Umwelt,
" Mobhilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbhau; Referat Stadtumbau die
Plangenehmigung nach § 28 (1a) Personenbeférderungsgesetz (PBefG) fiir
die Querung der NordstraRe im Bereich der Haltestelle Grenzstrale.

tibersenden wir lhnen die

Mit Anlage zu diesem Schreiben

Antragsunterlagen 6-fach.

Fiir die antragsgegenstidndliche MaRnahme wurde im Jahr 2018 ein
Trdgerverfahren durchgefiihrt. Die Dokumentation zur Trégerbeteiligung
wurden lhnen mit Mail vom 25.06.2018 durch Herrn Laukart (Consult Team
Bremen GmbH) zur Verfliigung gestellt. ' '

Die sich daraus ergebenen Riickduferungen wurden zwischenzeitlich
behandelt und sind in der varliegenden Planunterlage berticksichtigt.

Sollte es fiir die Plangenehmigung erforderlich sein, die Dokumentation zur
Tragerbefassung erneut zu Ubermitteln, bitten wir um kurze RiickduRerung.
Die in der Tragerbefassung eingebrachten Anmerkungen wurden
abgewogen und in der vorliegenden Planung berlicksichtigt.

Der seitens der BSAG in den Genehmigungsunterlagen eingetragene
Vermerk, ist bitte als Auflage in der Plangenehmigung darzustellen. In der
Fortschreibung der Planunterlagen zur Ausfiihrung, wird der Auflage
entsprochen und berticksichtigt.

Ferner mochte wir mit den anliegenden und durch die Betroffenen der
MaRnahme gezeichneten Planunterlagen, dass einvernehmen der
Betroffenen dokumentieren.

Woesterstralle 10-14
28199 Bremen

Linien 8 und 24

Haltestelle Am neuen Markt
Telefon (04 21) 1 62 06-10
Telefax: (04 21) 1 62 06-21
E-Mail: post@ctb-bremen.de -
www.ctb-bremen.de

Datum

23.04.2020

Gesghﬁftsfﬂhrer:
Lars Jensen
Christian van der Velde

USt.-Nr. der BVG
Finanzamt HB-Mitte
460/102/00952
Amtsgericht Bremen
Handelsregister

HR B 16 109

Sparkasse Bremen

IBAN DE54 2905 0101 0001 7018 04

BIC SBREDE22XXX




Dariiber hinaus mochten wir auf die Abhandlung der Themen
Larmimmissionen und Verkehrsuntersuchung im Erlduterungshericht
hinweisen.

AbschlieRend finden Sie im Register 5 der Genehmigungsunterlage den
Bewertungsbogen zur Feststellung der UVP-Plicht, mit der Bitte um
Beriicksichtigung. '

Somit dirfen u. E. alle Voraussetzungen zur Plangenehmigung nach § 28
(1a) PBefG vorliegen.

Fiir Riickfragen stehen wir [hnen gerne zur Verfligung.
Mit freundlichen GriiBen
Consult Team Bremen

Gesellschaft fiir Verkehrsplanung
und Bau mbH

i. A, il

v

Anlagen: gemdR FlieRtext

atthias Schwebke Alberto Rodriguez
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Stadtebauforderung Walle Erlauterungsbericht
Querung der Nordstrale an der Haltestelle Grenzstrafie Genehmigungsplanung

1. Grundlagen

1.1. Veranlassung

Die Senatorin fur Klimaschutz, Umwelt, Mobilitét, Stadtentwicklung und Wohnungsbau

- vertreten durch das Consult Team Bremen GmbH, beabsichtig im Rahmen der

Stadtebaufsrderung Walle -aktive Stadt- und Ortsteilzentren- die Strafenzlge St.-Magnus-
StraRe, Steffensweg, Schulze-Delitzsch-Stralle sowie den Durchgang zwischen Schulze-
Delitzsch-Strake und NordstraRe, die Haltestelle Grenzstrake, die Offnung des Walls zur
Uberseestadt und den Okumenischen Platz, umzugestalten. '

Aufbauend auf einem durch die Planungsgruppe Nord im Jahr 2014 durchgefuhﬁen
Verkehrskonzept und der durch BPR Dipl-Ing. Bernd F. Kinne & Partner in
Arbeitsgemeinschaft mit dem Buro Horeis + Blatt aufgesteliten Entwurfsplanung aus Mai
2016, ist HBI Hiller + Begemann Ingenieure GmbH von der Consult Teém Bremen GmbH,
mit der Fortfihrung der Verkehrsplanung fur die TeilmaRnahme der Querung der Nordstrale
im Bereich der Haltestelle Grenzstrale, beauftragt.

Ziel dieser Planung ist es neben den verkehrlichen Anspriichen auch die stédtebaulichen
Qualitdten zu férdern und zu unterstitzen. Mit der anliegenden Planung soll eine fu- und
radldufige Verbindung zwischen den Stadtteilzentren Walle und der Uberseestadt geschaffen
werden. '

Als  ndchster  Planungsschritt ist das  Planrecht —auf Grundlage des

- Personenbeférderungsgesetztes (PBefG) zu erwirken.

1.2. Planungsraum

Der Planungsraum befindet sich im Stadtteil Bremen — Walle. Die in diesem Entwurf
betrachtete Teilmafnahme des Stadtebauférderungsprogramms ,Aktive Stadt- und
Ortsteilzentren* umfasst die NordstraRe auf Héhe der Stralenbahnhaltestelle Grenzstralle.
Die vorgesehene Querung der NordstraBe, sudlich der Haltestelle Grenzstrafe, befindet
sich in westlicher Verlangerung der Schulze-Delitzsch-Strafe. ' |

Die Lage des Planungsraums ist in der Ubersichtskarte in Anlage 1 dargestellt.

1.3. Eigentum

Die im Planungsraum zu betrachtenden Flachen befinden sich im Eigentum der
Stadtgemeinde Bremen.

HBI Hiller + Begemann Ingenieure GmbH , 3von9



Stadtebauforderung Walle Erlauterungsbericht
Querung der Nordstrafe an der Haltestelle Grenzstrale Genehmigungsplanung

1.4. Beschreibung ist-Zustand

Die Nordstra(&e ist eine 4-streifige VerbindungsstraBe (zwei Fahrstreifen je Richtung) die den
Innenstadtbereich und die Bundesstrale 6 (B6) mit den innerstadtischen Hafengebieten und
die angrenzenden Stadtteile Walle, Grépelingen und Oslebshausen verbindet und auf Hohe
der Statteile Walle und Uberseestadt in Nord-Sud-Ausrichtung verlduft. Die NordstraBe ist
der StraRenkategorie HS Ill (regionale Verbindungsstrae) zuzuordnen.

Die Nebenanlagen der NordstraBe sind. beidseitig mit Geh- und Radweganlagen
ausgestattet. Stadtauswarts wird die Nordstra3e im Plangebiet von einem Langsparkstreifen
begleitet.

Die stadtauswartige Gehwegbereite-betragt rd. 4,30m. Der Radweg ist mit 1,60m bemessen.

Auf der stadteinwartigen Seite misst der Gehweg rd. 2,10m und der Radweg rd. 1,50m. Die
Radwege sind zur Fahrbahn bzw. zum Langsparkstreifen durch einen 0,50m bzw. 0,70m
breiten Schutzstreifen abgesetzt.

Die westlichen Nebenanlagen schliefen begleitend zum Gehweg mit einer Baumachse ab.
Die westlichen Freianlagen gehen in eine Verwallung tber. Am &stlichen Fahrbahnrand
befindet sich eine geschlossene Wohnbebauung.

Die Haltestelle GrenzstraRe der StraRenbahnlinie 3 (Weserwehr — Domsheide -
Grépelingen) hegt in der NordstraRe (nordlich des Wegeanschlusses Schulze-Delitzsch-
StraRe) in Mittellage. Die Bahnsteige der Haltestelle Grenzstrale sind gegenlberliegend
angeordnet und jeweils Giber eine signalisierte Querung der 2-streifigen Richtungsfahrbahnen
der NordstraRe, die ca. 50,00 m nérdlich zum Durchgang Schulze-Delitzsch-Strale liegt, zu
erreichen. Die Haltestellenbereiche sind ca. 40,00 m lang. Es gibt je Fahrtrichtung einen
Fahrgastunterstand. Der Gleisachsabstand betrégt rd. 3,08m. ‘

Die Teilhéltestellen sind barrierefrei ausgestattet. Der Zugang auf Hohe der Grenzstrafle ist

teils mit Bodenindikatoren ausgestattet, jedoch nicht barrierefrei. .

Rund 12m stdlich der Wegeverbindung zur Schulze-Delitzsch-Strake wird eine Ortsfahrbahn
tUber die NordstraRe (stadtauswarts) erschlossen.

1. 5 Baugrundverhaltmsse

Erkundungen der Baugrundverhaltnisse liegen zum jetzigen Zeitpunkt der Planung nicht vor.
Auf Grund der Tatsache, dass sich der Planungsraum fast ausschlieRlich im Bereich von -
vorhandenen Verkehrsflachen befindet, wird eine Sondierung der Baugrundverhéltnisse nur
bedingt erforderlich.

In Bezug auf Altlasten ist im weiteren Planungsprozess insbesondere der Bereich der
zuriickzubauenden Gleistrasse zu untersuchen.

HBI Hiller + Begemann Ingenieure GmbH ; , 4 von 9



Stéidtébaufﬁrderung Walle Erlauterungsbericht
Querung der Nordstrafte an der Haltestelle GrenzstraBe Genehmigungsplanung

1.6. Planung_sbeteiligté

Die Erarbeitung der Entwurfsplanung erfolgte in enger Abstimmung mit dem Auftraggeber
(Consult Team Bremen GmbH) und den folgenden Planungstragern:

- Senatorin fur Klimaschutz, Umwelt, Mobilitét, Stadtentwicklung und Wohnungsbau
- Amt fiir Straien und Verkehr (ASV)

- Bremer Straltenbahn AG

1.7. Planungsablauf .

Die aus der Entwurfsplanung vom Biro BPR Dipl.-Ing. Bernd F. Kinne & Partner zur
Verfiigung gestellten Planungen wurden aus der digitalen Grundlage tibernommen und far die
weitere Planung nach den anerkannten Regeln der Technik und gem.. den Stellungnahmen
aus dem durch BPR im Jahr 2018 durchgefiihrten Beteiligungsverfahren der Trager
offentlicher Belange fortgeschrieben. |

1.8. Zwangspunkte

Auf Grund der Kleinteiligkeit der MaRnahme im Planungsraum sind die Zwangspunkte in der
Querung der Nordstrale in den bestehenden StraRenverkehrsanlagen zu sehen.

Darilber hinaus sind die anerkannten Regeln der Technik aus dem Bereich der Anlageh von
Stralenanlagen zu beriicksichtigen. Dartlber hinaus auch die Anschliisse und MaRhaltigkeiten
der StraRenbahnbetriebsanlagen, die Zwangspunkte zur Einhaltung der Verordnung tiber den
Bau und Betrieb der Strakenbahn (BOStrab).

2. Entwurf

21. Queruhg NordstraRe; in Verlingerung Schulze-Delitzsch-Stralle
Fur die Verbesserung der Wegebeziehung zwischen den Stadtteilen Walle und Uberseestadt
ist eine zusatzliche signalisiete Querung in Verldngerung des Durchgangsweges der

Schulze-Delitzsch-Strafle tber die NordstralRe zur Uberseestadt geplant.

Die Breite der neuen Querung Uber die NordstraRe betragt insgesamt 7,00m. Die Querung
teilt sich in eine 4,00m breite Gehweg- und eine 3,00m breite Radfahrfurt auf. Die Trennung

‘dieser beiden Bereiche erfolgt hier durch einen 0,6m breiten taktilen Trennstreifen.

Die Haltestellenbereiche der beiden Teilhaltestellen der Haltestelle Grenzstrae sind bis zur
neuen Lichtsignalanlage in stidliche Richtung auf einer Lange von ¢a.5,00 m zu verlangern
und munden in die jeweilige Aufstellfiache in Mittellage. Hier wird fur die Barrierefreiheit und
Inklusion aller mobilitatseingeschrankten und sehbehinderten Verkehrsteilnehmer gemaf DIN
18040 der Anschluss zwischen den Haltestellen und der Querung, und die Querung selbst
hergestellt (s. a. Punkt 2.4)

HBI Hiller + Begemann Ingenieure GmbH ' 5von 9



Stiadtebauférderung Walle ' Erlauterungsbericht
Querung der Nordstral3e an der Haltestelle Grenzstralle Genehmigungsplanung

Die 6stliche Aufstellflache in Mittellage erhéalt eine Tiefe von 2,50m. Die westliche
Aufstellflache in Mittellage wird mit einer Tiefe von rd. 2,82m hergestellt.

Um in der dstlichen Aufstellflache in Mittellage eine Tiefe von 2,50m zu gewabhrleisten, ist die
stadtauswartige 2-streifige Richtungsfahrbahn von heute 7,05m, auf eine Fahrbahnbreite
von 6,60m (zwei Fahrstreifen je. 3,30m) durch eine Bordanpassung zu reduzieren.

Der Gleisachsabstand verbleibt bei 3,08m, wahrend der Abstand zwischen den Gleisachsen
und den Bordanlagen im Bereich der Querung auf 1,825m aufgeweitet wird.

Die Breite der sta_idteinwértigen 2-streifigen Richtungsfahrbahn bleibt unverandert bei 7,09m.

In den stadtauswartigen Nebenanlagen bleiben die Breiten der Geh- und Radweganlagen

(Gehweg: rd. 4,34m, Radweg: 1,60m) ebenfalls unverandert. Der bauliche Radweg in den
Nebenanlagen ist als Einrichtungsradweg ausgelegt.

Der vorhandene L&ngsparkstreifen in den ostlichen Nebenanlagen wird zu Gunsten der
Querung eingekirzt. Die Tiefe der Aufstellfliche orientiert sich an der vorhandenen
Stellplatzbreite einschl. Sicherheitsstreifen und misst rd. 3,27m. Die Bordanlagen werden
nach Bedarf in der Hohe angepasst. Der auflenliegende fahrbahnbegrenzende Bordverlauf
bleibt unverandert, Der innenliegende Bordverlauf wird gem. dem Bedarf an Aufstellflache
auf der Mittelinsel (min. 2,50m) angepasst. Die Markierungen der Fahrstreifentrennung ist
entsprechend anzupassen.

Die westlichen | (stadteinwartigen) Nebenanlagen werden 'im Bereich der Querung
aufgeweitet. Der Gehweg erhélt im Ausbaubereich eine Breite von 2,50m inkl. 30cm taktilen
Trennstreifen. Der Radweg wird als Zweirichtungsrad in einer Breite von 2,50m bzw. 3,00m
ausgefuhrt. Dér Zweirichtungsradweg wird im Rahmen dieser TeilmaRnahme im Norden
wieder den Bestand (Breite rd. 1,50m) angebunden. Im Stiden wird der Planungsraum der
Nebenanlagen durch die weitergehende Planung der Verbindung zur Ubrseestadt begrenzt.
Zwischen Radweg und Fahrbahnkante wird eine 2,50m tiefe Aufstellflache bertcksichtigt.

Fur den Ausbau der Nebenanlagen werden die Standardmaterialien des ASV verwendet.

Die Gleistiberdeckung im Bereich der Querung ist gem. Abstimmung rﬁit der Bremer
StraRenbahn AG (BSAG) mit Beton- oder Strailplatten auszufiihren.

HBI Hiller + Begemann Ingenieure GmbH 6 von 9



Stidtebauforderung Walle 7 Erlauterungsbericht
Querung der NordstraRe an der Haltestelle Grenzstralie h Genehmigungsplanung

'2.2.  Querschnitt Querung NordstraBe

Der Querschnitt der NordstraRe im Bereich der Querung stellt sich nach dem Umbau,
in stadtauswartiger Blickrichtung, wie folgt dar:

Gehweg inkl. 30cm taktilem Trennstreifen = ' 2,50m
Radweg ' = 2,50m
Aufstellflache am Fahrbahnrand, auften - = 2,50m
2-streifige Richtungsfahrbahn (stadteinwarts) = rd. 7,09m
Aufstellflaiche am Fahrbahnrand, Mittellage = rd. 2,82m
Achsabstand Bord — Gleisachse = 1,825m
Gleichachsabstand Gleisachse — Gleichsachse = 3,08m
Achsabstand Bord — Gleisachse = 1,825m
Aufsteliflache am Fahrbahnrand, Mittellage = 2,50m
2-streifige Richtungsfahrbahn (stadtauswarts) = rd. 6,60m
Aufstellflache am Fahrbahnrand, auen = rd. 3,27m
Radweg ‘ = 1,60m

~ Gehweg inkl. 30cm taktilem Trennstreifen = rd. 4,43m

Der Gesamtquerschnitt der Nordstrafle im Bereich der Querung betragt rd. 42,54m.
Die den StraRenbahnbetrieb betreffenden Querschnittsbreiten stellen den Bestand
(Gleisachsabstand) dar oder sind mit der BASG abgestimmt.

2.3. Oberbauformen Querung NordstraRe

Grundlage zur Bemessung des Oberbaus sind die Richtlinien fur die Standardisierung des
Oberbaus von Verkehrsflachen, Ausgabe 2012 (RStO 12), sowie die' Anlage zur
Baubeschreibung AzB-HB Jan 19 fur die Ausfiihrung von Straenbauarbeiten im Bereich der
Freien Hansestadt Bremen.

Die Festlegung der einzelnen Oberbauformen erfolgt im Rahmen der Ausfuhrungsplanung.

2.4. Barrierefreiheit

Die neue Querung ist nach Bremischen Richtlinien barrierefrei auszustatten. Demnach
werden Richtungsfelder durch Rippenplatten mit Vorgabe der Gehrichtung in einer Tiefe von
60 cm vorgeseheh. Die Querungsstellen sind mit einem Auffindestreifen aus Noppenplatten
auf gesamter Breite des Gehweges rechtwinklig zur Bordftihrung (Fahrbahn) angezeigt. Die
Tiefe der Auffindestreifen betragt 90 cm.

Fur die Querung der Radwege werden Richtungsfelder (Rippenplatten, b = 60 cm)
angeordnet. Taktile Kleinpflasterstreifen (b = 30 cm) sollen an dem Radweg vorgesehen
werden. Die Richtungsfelder liegen unmittelbar an diesen taktilen Trennstreifen an.

Aufgrund der schmélen Aufstellflichen der Furte sollen zu dieser Seite taktile
Kleinpflasterstreifen (b = 30 cm) vorgesehen werden.

HBI Hiller + Begemann Ingenieure GmbH 7 von 9



Stadtebauférderung Walle Erl&uterungsbericht
Querung der Nordstrafe an der Haltestelle Grenzstralie Genehmigungsplanung

Die Bordfuhrun'g an der FuRgangerquerung wird in differenzierten Bordhohen ausgefuhrt.

Die im Bestand vorhandene signalisierte Querung im Bereich der Grenzstrafie soll weiterhin
bestehen bleiben. Diese ist wie schon unter Punkt 2.1 beschrieben nur lickenhaft barrierefrei
gestaltet. Um die Haltestellen fur mobilitatseingeschrénkte und sehbehinderte
Verkehrsteilnehmer zugénglich zu machen, wird das bereits vorhandene Blindenleitsystem
der Haltestellen an das Blindenleitsystem der neuen Querung angeschlossen. Dabei werden
die Rippenplatten des bestehenden Systems der Haltestellen weiter in Richtung der
Auffindestreifen aus Noppenplatten der neuen Querung verléngert und angeschlossen.

2.5. Larmlmmlssmnen

Aus der zugrundellegenden schalltechnlschen Stellungnahme von Bonk Maire- Hoppmann
GmbH geht hervor, dass bei der geplanten Dimensionierung, Trassierung und der gewahlten
Querschnittsbreite  von max. 7,00m Breite (4,-00m Gehweg + 3,00 Radwég), die
BaumaRnahme nicht in den Anwendungsbereich der 16. BlImSchV fallt. Es ergeben sich
keine Anderungen der Verkehrslarmimmissionen (Pegelanderung = 0,0 dB(A)). Dies gilt
sowohl fir die Teilschallpegel als auch fur den Summenpegel. Somit kann auf eine

weitergehende schalltechnische Untersuchung verzichtet werden.

2.6. Verkehrsuntersuchung

Fur die neue FuBgéngerfurt wurde im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung durch d'as Blro
brenner BERNARD ingenieure GmbH, nach dem Handbuch fur die. Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen (HBS) ein Leistungsfahigkeitsnachweis gefiihrt. Auf Grundlage der
‘durchge‘fl‘.'lhrten Verkehrszahlung wurde der Querungsbedarf nachgewiesen. In Einbezug der
mafgebenden Verkehrsstarke und den bereits vorhandenen Lichtsignalanlagen (LSA)
Nordstrale / Osterlinger Strae sowie Nordstrafe / HansestraRe wurde nach dem HBS die
zulassige mittlere Wartezeit an der geplanten LSA ermittelt und klassifiziert. Demnach wird
die Leistungsfahigkeit hier in die Qualitstsstufe A (zul&ssige mittlere Wartezeit < 20
Sekunden im KFZ-Verkehr) far den MIV-Strom eingeteilt.

2.7. ("'Jkologie‘

Im Zuge der Aufweitung des Geh- und Radweges im stidlichen Querungsanfang/-ende ist die
Fallung eines Baumes unabdingbar. Hierbei handelt es sich um eine Pappel, die nicht unter
den Bestandsschutz nach Bremer Baumschutzverordnung falit. Somit ist auch keine
Kompensation erforderlich. Eine am nérdlichen Querungsanfang/-ende befindliche Eiche
wird in die Planung einbezogen und bleibt erhalten. Durch die geplante Mafinahme werden
im Querungsbereich rund 54m? versiegelt. Im Gegenzug kénnten rund 33m? die bisher
gepflastert waren, entsiegelt und begrint werden.
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Stadtebauférderung Walle Erlauterungsbericht
Querung der Nordstrale an der Haltestelle Grenzstralie Genehmigungsplanung

2.8. Leitungstrager

Die Leitungsbestandspléne (siehe Anlage 2.2) wurden aus der tibermittelten Entwurfsplanung
tibernommen. Gem. Entwurfsdokumentation sind folgende Ver- und Entsorgungsunternehmen
zur Ubergabe Ihrer Leitungsdokumentation aufgefordert worden:

. Bremer StralBenbahn AG
. Avacon AG
. EWE-Netz GmbH
. ImmoMediaNet GmbH & Co. KG
. Kabel Deutschland
. ® LWLcom GmbH
. PLEdoc GmbH
. Telekom
. Wesernetz Bremen GmbH
. hanseWasser GmbH

Alle Unternehmen haben, sofern Leitungen vorhanden sind, die entsprechenden Lei-
tungsbestandspléne zur Verfiigung gestellt.

Beim Vergleich zwischen Leitungsbestand und Entwurfsplanung haben su:h keine
wesentlichen Konfliktpunkte herausgestellt.

3. Zusammenfassung ,

Die neue Querungsmaéglichkeit tiber die Nordstrale, in Verlangerung zur Schulze-Delitzsch-
StraRe und der zusatzlichen Anbindung zur Haltestelle Grenzstrale, stellt eine sichere,
attraktive und barrierefreie Verbindungsachse fiir den Fuf- und Radverkehr zwischen den
Stadtteilen Walle und Uberseestadt dar.

Im Vergleich zum heutigen Zustand wird der Straenraum durch eine klare Gestaltung der
Verkehrsflachen deutlich aufgewertet.

Fur die Verbesserung der Wegebeziehung zwischen den Stadtteilen Walle und Uberseestadt
ist eine zusatzliche signalisierte Querung in Verléngerung des Durchgangs der Schulze-
Delitzsch-Strafe Uber die Nordstralle zu begrufien.

aufgestellt:
Bremen, 03.04.2020

gez. M. Osigus

Dipl.-Ing. Michael Osigus _
HBI Hiller und Begemann Ingenieure GmbH
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Bewertungsbogen zur Feststellung der UVP-Pflicht von StraRen- und StraRenbahn-Baumafinahmen
(direkt bei der zustandigen Planfeststellungsbehorde einzureichen)

Lage und Bezeichnung des Vorhabens:

Geplante/r Antragstellung; 11.12.2019.....................
Baubeginn: 3,Quartal 2020

Fertigstellung: Ende2020.....................

Kurzbeschreibung des Vorhabens (Standort und Merkmale) als Anlage, mit Lageplan
o Beschreibung der GréRe und Ausgestaltung des Vorhabens, ggf. einschlieBlich erforderlicher
Abrissarbeiten (ggf. Beschreibung von Bautechnologien z.B. bei Tunnelbau)
e Standort des Vorhabens einschlieRlich der vorhandenen Nutzungen und der 6kologischen
Empfindlichkeit des betroffenen Gebietes

Es handelt sich um ein Vorhaben gemaB (bitte ankreuzen)

..... § 7 UVPG (Neubauvorhaben) '

..... § 8 UVPG (UVP-Pflicht bei Stérfallrisiko)

X.§ 9 UVPG (Anderungsvorhaben)

.....88 10 - 12 UVPG (Kumulierendes Vorhaben — Erlduterung erforderlich)

Angaben zu den voraussichtlichen Umweltauswirkungen:

(Die nachfolgenden Angaben dienen dazu, der Planfeststellungsbehérde die Prilfung zu erméglichen, ob das
Vorhaben erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen haben kann.

Es sind daher die Schutzgtiter zu beschreiben, die von dem Vorhaben erheblich beeintréchtigt werden kénnen.
Dabei sind die méglichen erheblichen Auswirkungen auf die Schutzgiiter zu beschreiben, die beispielsweise
dirch die zu erwartenden Emissionen, durch Abfallerzeugung oder durch die Nutzung der natiirlichen
Ressourcen Flédche, Boden, Wasser, Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt entstehen.

Sofem ,ja" angekreuzt wird, ist eine Begrtindung oder Erfiuterung auf gesondertem Blatt, gaf. mit
entsprechenden Unterlagen, beizufiigen.)

1) Auswirkungen auf Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

1.1. Schallimmissionen

; Ja Nein

1. a Anderung der Schallsituation , X
1. b Die Emissionen (Mittelungspegel, Spitzenpegel) kdnnen zunehmen X
l1.¢c Die Emissionen werden sich voraussichtlich verringern X
.1.d Die Voraussetzungen fur eine wesentliche Anderung

gemaR § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV sind gegeben X
1. e Schalltechnische Untersuchung erforderlich X
1. f . Larmschutzmafnahmen werden getroffen X
1. g Konnen erhebliche Auswirkungen durch geeignete Mafinahmen wirksam

vermindert werden? X
1. h Erheblicher Larm durch Baustelle (z.B. Nachtarbeit, Rammen) oder

durch erhebliche Umleitungsverkehre? X
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Bewertungsbogen zur Feststellung der UVP-Plicht

[ Ja | Nein
I.2. Luftschadstoffe
1.2.a Anderung der Immissionssituation "X
1.2.b Verringerung X
2. ¢c Zunahme X
2. d Vermeidungsmafnahmen werden getroffen X
I.3. Erschiitterungen und andere Beldstigungen
1.3.a Erschitterungen X
1.3.b . Licht X
I.3.¢c Sonstiges (z.B. Elektromagnetische Felder aufgrund Gleichrichterwerk) X
i) Auswirkungen auf Boden und Flache
II.1. Ver-/ Entsiegelung der Oberfldche .
I.1. a Anderung der Versiegelungssituation X
I.1. b Entsiegelung, Umfang ca. 33,00m? X
1. c Versiegelung, Umfang ca. 23,60m? X
1.2. Altlasten ]
I1.2. a Altlastenverdacht, orientierende Untersuchung erforderlich X
I.2. b Altlasten vorhanden
2. ¢ Sanierung erforderlich
I.3. Erzeugung von Abfallen durch
I1.3. a Abrissarbeiten (insbes. Abfalle >Z 2, z.B. Asphalte, Schotter) - X
I1.3. b Bodenaustausch X
l.3.c Sonstiger erheblicher Abfallanfall X
11)] Auswirkungen auf Gewisser, einschlieBlich Grundwasser
Il.1. Oberflichengewisser (s. Karte C Lapro” 2015)
1. a Auswirkungen auf die Gewasserglte X
1. b Anderung der Oberflachenentwésserung
(z.B. Wasserabfluss (Starkregenere;gmsse efc.), Verlegung, Aufhebung oder X
Herstellung eines Gewdssers wie bspw. ein StraBenseitengraben,
Verrohrung oder &hnliches)
1. c Gewasserausbauung X
.2, Grundwasser (s. Karte C Lapro” 2015)
1.2, a Vorhaben liegt im Wasserschutzgebiet X
2. b Grundwasserabsenkung vorgesehen . X
2. c Rnderung der Grundwasser- Neubildungsrate oder der '
Grundwasser- Strémung X
.2, d MaRnahmen im Bereich von Hochwasserschutzanlagen X
I.2. e Auswirkungen auf Bewirtschaftungsziele nach WRRL X
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Bewertungsbogen zur Feststellung der UVP-Pflicht

Ja | Nein
IV)  Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt
IV.1. Eingriff in Natur und Landschaft
V1. a Das Vorhaben ist mit einem Eingriff in Natur und Landschaft verbunden X*
V1. b Die naturschutzrechtliche Eingriffsregelung ist anzuwenden X
Vi.c Baumschutz ‘
Nach der BaumschutzVerordnung geschlitzte Einzelb&ume werden
entfernt oder in ihrem Weiterbestand beeintrachtigt X
vVAa.d Artenschutz ' !
Besonders oder streng geschitzte Arten sind méglicherweise betroffen X
MaRnahmen zum Artenschutz sind erforderlich X
V4. e Biotopverbund (s. Karte A und Plan 3 Lapro" 2015) ist betroffen
V1. f Vorgesehene Kompensation, der Eingriff wird kompensiert durch:
Ausgleichsmaflnahmen X
Ersatzmafnahmen X
Ersatzgeld (nur nach BaumschutzVO) X
Tdie Eingriffe in Nalur u, Landschaft (Verust: 1 nicht geschitztem Stralenbaum (Populus alba Nivea)
liegen unterhalb des Schwellenwertes zur Anwendung der Einariffsregelung.
V) Auswirkungen auf kologisch empfindliche Gebiete
V.1. a Schutzgebiete kénnen beeintrachtigt werden
(nach Nr. 2.3 der Anlage 3 zum UVPG, z.B. geschiitzte Biotope, Natur-
und Landschaftsschutz, Bodendenkmaéler, und auch X
aufgrund der Nutzung (wie Erholung, Siedlung, o.4.) oder der Qualitar)
V1. b Beeintrachtigung / Inanspruchnahme von land- oder forstwirtschaftlich
genutzten Fldchen X
Vi) Auswirkungen auf das Landschaftserleben (s. Karte E und F Lapro") 2015
V9.1, a Magliche Auswirkungen z:B. auf Sichitbeziehungen, Landmarken
Landschaftskulisse X
VI.1.b ~ Mdgliche Auswirkungen auf die Erholungseignung, z.B. durch
" Uberbauung/Querung von Erholungswegen, Erhdhung von L&rm o.4. X
VIl)  Auswirkungen auf das Klima (s. Karte D Lapro” 2015)
VIl. 1. a Klimatische Verandérungen sind zu erwarten
(z.B. Beeintréchtigung von Frischluftbahnen, Kaltluftentstehungsgebieten) X
Vi) Auswirkungen auf kulturelles Erbe oder sonstige Sachgiiter
VII|.1.‘a Ein Grabungsschutzgebiet ist maglicherweise betroffen | x
1X) Auswirkungen durch Wechselwirkungen
X1 a Wechselwirkungen zwischen den Schutzgltern X
IX.1. b Wechselwirkungen zwischen kumulierenden Vorhaben X
4 Lapro = Landschaftsprogramm Bremen 2015 Seite3von 4



Bewertungsbogen zur Feststellung der UVP-Pflicht’

Vorstehende Angaben wurden erstellt von: (Bitte ausftllen)

HBI Hiller + Begemann Ingenieure GmbH
Herr Dipl.-Ing. Michael Osigus
Loignystrafle 31

28211 Bremen

04.12.2019 - Michael Osigus

Bremen, den Name, OKZ Unterschrift

Stellungnahme der Verfahrensleitstelle

Ja " Nein

=

Umweltauswirkungen haben
(Begriindung bitte ggf. auf gesondertem Blatt beifﬁgy

Das Vorhaben kann nach uberschlagiger Prufung erheblich na@ige

Bremen, den ................ /

Name, OKZ Unterschrift

— .

Feststellung der zusténdigen Planfeststellungsbehdrde geméR Anlage 3 UVPG

Ja Nein

Das Vorhaben kann nach Uberschlégiger Prifung erhebliche naéhteilige
Umweltauswirkungen haben. Ein Planfeststellungsverfahren mit )<
Umweltvertréglichkeitsprafung ist durchzufthren. Es besteht UVP-Plicht. :

Es ist zu erwarten, dass das Vorhaben nach tberschlagiger Priifung keine
erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen haben wird, die nach UVPG zu X
berticksichtigen sind. Es besteht keine UVP-Pflicht.

Bremen, den A«QOTO/ZOQO L{QCE'BTE‘\V WYT’SS } %goﬂ"

Name, OKZ Unterschrift
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