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1 Veranlassung und rechtliche Grundlagen
1.1 Veranlassung

Im Kalihafen, der im Industriehafen von Bremen verortet ist, soll ein offentlicher Liegeplatz
errichtet werden, welcher den Anforderungen der Grofmotor-Schiffsklasse (GMS) entspricht.
Die bestehende Ufereinfassung im Hafenabschnitt ist aufgrund von Korrosionsschaden der-
zeit nicht mehr nutzbar und soll daher durch einen Neubau ersetzt werden. Vorgesehen ist,
eine neue Kaje vor der Bestandskaje zu errichten. Neben der Herstellung eines 6ffentlichen
Liegeplatzes soll eine Wiederinbetriebnahme der Kaje fir den Anrainer zur Verladung von
Containern sowie fur den Umschlag von Leercontainern ermdglicht werden. Im Zuge des
Neubaus der Kaje ergibt sich als Synergieeffekt die Moglichkeit, die bereits plangenehmigte
Wassertiefe von 11,0 m, d. h. eine Sohltiefe von -9,00 m NHN, im Kalihafen herzustellen,
sodass Tanker bzw. Seeschiffe mit entsprechendem Tiefgang einen sidlich der geplanten
Kaje bestehenden Liegeplatz im Hafen ansteuern kénnen.

1.2 Rechtliche Grundlagen

Die Aufgabe einer Umweltvertraglichkeitspriifung (UVP) besteht darin, die méglichen Aus-
wirkungen eines geplanten Vorhabens auf die Umwelt umfassend zu bewerten. Das Ziel ist,
Umweltschutzbelange in Entscheidungsprozessen zu berilicksichtigen und sicherzustellen,
dass negative Auswirkungen auf die Umwelt minimiert werden.

Die UVP ist auf nationaler Ebene im Gesetz zur Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) im
Verbund mit dem im Bundesland Bremen geltenden Bremischen Umweltvertréaglichkeitspru-
fungsgesetz (BremUVPG) verankert.

Der Bau eines mit einem Binnen- oder Seehafen fur die Seeschifffahrt verbundenen Lan-
dungssteges, der Schiffe mit mehr als 1.350 t aufnehmen kann, ist gemaf Gesetz zur Um-
weltvertraglichkeit (UVPG) Anlage 1, Nr. 13.11.1 UVP-pflichtig. Das geplante Projekt sieht
einen Neubau einer Kaje vor, die von Schiffen mit mehr als 1.350 t angefahren werden kann,
so dass eine UVP-Pflicht durch die Zulassungsbehorde festgestellt wurde.

Gemal § 16 UVPG hat der Vorhabentrager die entscheidungserheblichen Unterlagen tber
die Umweltwirkungen des Vorhabens in einem UVP-Bericht vorzulegen. Der hier vorliegende
Bericht ist die Grundlage fur die behordliche Entscheidung beziglich der Umweltvertraglich-
keit des Projekts.

Die Umweltprifung umfasst die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der erheblichen
Auswirkungen eines Vorhabens auf die Schutzgtter. Die in § 2 Abs. 1 UVPG aufgefihrten
Schutzgter sind:

Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft

Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter sowie

die Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgitern

o O O O O

Umweltwirkungen gemall UVPG sind unmittelbare und mittelbare Auswirkungen eines Vor-
habens auf die Schutzguter.
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1.3 Untersuchungsrahmen und Bewertungsgrundlagen

1.3.1 Untersuchungsrahmen

Die Abgrenzung des Untersuchungsraumes bzw. der Untersuchungsrdume orientiert sich an
der voraussichtlichen Reichweite und Intensitat der Wirkfaktoren und der Betroffenheit von
Schutzgitern in ihren raumlich-funktionalen Beziehungen. Die Abgrenzungen der jeweiligen
Untersuchungsraume werden unter den einzelnen Schutzgitern aufgefiihrt.

Die Grundlagen fur die Bewertung der Schutzguter werden gleichfalls unter den einzelnen
Kapiteln aufgefihrt. An moglichen Wirkungen werden diejenigen ermittelt und benannt, die
entscheidungserheblich sein kénnen. Berlcksichtigt werden dabei die positiven, negativen,
unmittelbaren und mittelbaren Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzguter.

1.3.2 Bewertung Ist-Zustand und Prognose-Zustand

Die Bewertung des Ist- und des Prognose-Zustands erfolgt schutzgutbezogen in Form einer
Klassifizierung von Schutzgutzustanden mittels einer Skala. Fir die Biotoptypen orientiert
sich diese an der in Bremen geltenden Biotopwertliste (Susv 2014), die eine sechsstufige
Skala umfasst (s. Kap. 4.4.1). Ansonsten wird eine flinfstufige Skala zugrunde gelegt.

In Hinsicht auf das Schutzgut Mensch erfolgt eine Bewertung fir die Teilaspekte Wohnen,
Arbeiten und Erholung in Bezug auf die Empfindlichkeit gegentiber dem geplanten Bauvor-
haben.

Des Weiteren werden Wertstufen in Anlehnung an den UVP-Leitfaden (BAw 2022) und dem
Landschaftsprogramm der Stadt Bremen (SuBv 2015) wie folgt definiert:

Tabelle 1: Wertstufen

Wertstufe Skala BAW (2022) Skala Landschaftsprogramm (2015)
5) Sehr hohe Wertigkeit Sehr hohe Bedeutung
4 Hohe Wertigkeit Hohe Bedeutung
3 Mittlere Wertigkeit Mittlere Bedeutung
2 Geringe Wertigkeit Geringe Bedeutung
1 Sehr geringe Wertigkeit Sehr geringe Bedeutung

In Bezug auf die Bewertung der Umweltauswirkungen wird fur die Erstellung des Bewer-
tungsrahmens weitgehend auf den UVP-Leitfaden (BAW 2022) zurlickgegriffen. Teils wird
dieser den ortlichen Gegebenheiten angepasst. Auf Grundlage des jeweiligen Bewertungs-
rahmens fur den Bestand und den Prognose-Zustand wird tber eine Verknipfung auf Basis
der folgenden Matrix ein Veradnderungsgrad ermittelt. Dabei ist die Grundannahme gemaf
BAW (2022), ,dass eine Auswirkung auf hbherwertige Schutzgutzustédnde auch zu einem
héheren veranderungsgrad fiihrt. Folglich wird den Ubergéangen von und nach hoch bewerte-
ten Zustanden (Wertstufen 4 und 5) eine starkere Bedeutung zugemessen als den Ubergan-
gen von bzw. nach gering bewerteten Zusténden.*
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Tabelle 2: Matrix zur Ermittlung des Veranderungsgrades (BAW 2022)

Wertstufen Ist-Zustand

1 2 3 5

2 1 0 1 2 4
c 8
v 0

5 R 2 1 0 -1 -4
2 §
= O

o 2 3 2 1 0 -3
=3

& 4 3 3 2 -2

5 4 4 4 0

Entsprechend der funfstufigen Bewertung von Ist- und Prognose-Zustand und der Mdéglich-
keit einer positiven bzw. negativen Verdnderung, ergeben sich fir den Verdnderungsgrad
neun Rangstufen.

Tabelle 3: Rangstufen des Verdnderungsgrades der Schutzguter

Veranderungsgrad
-4 -3 -2 -1 0 1 2 3 4
Extrem Stark bis MaRig Sehr keine Sehr MaRig Stark bis Extrem
negativ | sehr stark negativ | gering bis gering bis positiv sehr stark positiv
negativ gering gering positiv
negativ positiv

In Bezug auf das Schutzgut Mensch wird von diesem Ablauf insofern abgewichen, als dass
die Wirkungen der ermittelten Empfindlichkeit gegenlibergestellt und gesondert bewertet
werden.

Der Veréanderungsgrad wird gemafR dem UVP-Leitfaden (BAW 2022) anschliel3end mit der
Dauer und der raumlichen Ausdehnung der Auswirkungen verknupft, um zu einer Bewertung
der Erheblichkeit zu gelangen. Die Dauer beschreibt den Zeitraum, auf den die Wertigkeits-
anderung zu beziehen ist und umfasst die Stufen:

temporar (wenige Wochen)

kurzfristig (Monate bis zu einem Jahr)
mittelfristig (ein bis max. 3 Jahre)
langfristig (mehr als 3 Jahre)
andauernd (mehr als 30 Jahre)

o O O O O

Die raumliche Ausdehnung wird in Anlehnung an den UVP-Leitfaden flr das geplante Vor-
haben wie folgt abgestuft:

kleinraumig (Auswirkungen sind auf den Vorhabenbereich begrenzt)

lokal (auf einen Hafenabschnitt bzw. das Hafengebiet betreffend beschrankt)
grol3rdumig (Uber das Hafengebiet in das angrenzende Umfeld hinausreichend
sehr gro3rdumig (das Stadtgebiet betreffend)

O O O O
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Der Grad der Erheblichkeit wird in Anlehnung an den UVP-Leitfaden in folgenden Abstufun-
gen angegeben:

erheblich nachteilig

unerheblich nachteilig

weder nachteilig noch vorteilhaft
unerheblich vorteilhaft

erheblich vorteilhaft

o O O O O
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2 Beschreibung des Vorhabens

2.1  Standort und Nutzungen
2.1.1 Standort

Der Kalihafen befindet sich am rechten Weserufer im abgeschleusten Industriehafen von
Bremen (s. folgende Abbildung). Der Industriehafen gliedert sich in insgesamt sieben Hafen-
becken. Der Kalihafen ist etwa im Zentrum des Hafenkomplexes verortet. Er hat eine Ge-
samtlange von rd. 650 m und eine Breite von rd. 130 m. Die geplante BaumafRnahme ist im
Nordosten des Hafenbeckens vorgesehen.

Abbildung 1: Lage des Kalihafens im Industriehafengebiet

Wasserseitig erfolgt die Zufahrt zum Kalihafen vom Weser-Fahrwasser uber die Schleuse
Oslebshausen und tber den Hafen A. Dieser ist flachig auf etwa -9,0 m NHN ausgebaut und
wird entsprechend unterhalten. Die landseitige Erschlielung der Kaje erfolgt ausgehend von
der Louis-Krages-Stral3e und der Sidweststral3e Uber Privatgrundstiicke der benachbarten
Gewerbeflachen. Die angrenzende gewerbliche Flache verflugt zudem Uber einen Gleisan-
schluss.

FUr das Hafengebiet liegt der Flachennutzungsplan (FNP) der Stadt Bremen in der Be-
schlussfassung vom 17.02.2015 vor. Die landseitigen Hafenareale des Industriehafens sind
gemal Flachennutzungsplan Bremen als Sonderbauflaiche Hafen, die wasserseitigen als
Wasserflache dargestellt. Ein Bebauungsplan (B-Plan) existiert fir den Industriehafen nicht.

2.1.2 Nutzungen

Im Industriehafen konzentriert sich rund die Halfte des stadtbremischen Seeguterumschlags.
An seinen Kajen kénnen nahezu alle Arten von Waren geladen und geléscht werden — von
Baustoffen, Holz und Massengititern tber Stahl und Stahlerzeugnisse bis hin zu Containern,
Projektladung sowie Fahrzeug- und Anlagenteilen.

Die wesentlichen Umschlagaktivitaten im Kalihafen sind aktuell wie folgt gekennzeichnet:
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- Sudlich des geplanten Vorhabens erfolgt ein Umschlag von Mineral6l-Produkten Gber
einen Tankerliegeplatz.

- An der 0stlichen Hafeneinfahrt besteht ein Logistikdienstleister im Bereich Container-
Service, Exportverpackung, Stauerei und Fahrzeugtechnik.

- Des Weiteren ist ein Multifunktionsterminal fir den Umschlag von Schittgitern, Forst-
produkten, Palettenware, Streusalz, Diinger und Projektladung vorhanden.

Der betroffene Planabschnitt im Kalihafen wird von Gewerbeflachen gesaumt, die durch
Containeraufstellflachen, Fahrgassen, Geb&aude und ein Tanklager gekennzeichnet sind (s.
nachfolgende Abbildung: gelb umrandeter Vorhabenbereich).
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Abbildung 2: Lage des geplanten Vorhabens im Kalihafen
(Quelle: Google Earth)

2.2 Anlage
Der Lageplan (inklusive Querschnitte) ist als Antragsunterlage 2.3 dem Antrag beigeflgt.

Der Neubau sieht die Erstellung einer Spundwand auf rd. 230 m L&nge im Abstand von etwa
13,5 m zur bestehenden Kaje vor.

Die Ruckverankerung der Spundwand erfolgt mit Schréagankern. Fir die Herstellung der Kaje
wird der Raum zwischen den Spundwanden mit Sand verfullt und die Oberflache mit Pflas-
terdecke hergestellt.

Es werden acht Poller errichtet; zwei davon sind mit Zug- und Haltekréften fur ein Seeschiff
bemessen. Daneben werden Versorgungsleitungen ver- und gelegt sowie ein Schmutzwas-
serkanal neu hergestellt und an die bestehende Kanalisation angeschlossen. Die Versor-
gung der Binnenschiffsliegeplatze erfolgt tUber zwei Versorgungspoller.

Der geplante, etwa 1,5 m breite Leinenpfad an der Kajenkante soll direkt in das Hafenbecken
entwassert werden. Im Hinblick auf die Entwasserung der neu befestigten Flachen wird da-
von ausgegangen, dass das anfallende Regenwasser ebenfalls in den Kalihafen eingeleitet
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werden kann. Daflr werden die bestehenden Auslaufe fur das Niederschlagswasser aufge-
nommen, verlangert und im Suden im Bereich der geplanten Treppenanlage verlegt.

Diese wird am sudlichen Ende der geplanten Kaje an der Spundwand mit 1,50 m Breite und
einer Lange von 13,50 m hergestellt und soll eine Anlegemdéglichkeit mit Landzugang fir
Hafenbetriebsfahrzeuge z. B. zwecks Erledigung nautischer Aufgaben bieten.

Die Tiefe der Hafensohle im Abschnitt des geplanten GMS-Liegeplatzes unterliegt keiner
Veranderung gegenlber dem bereits plangenehmigten Ausbauzustand.

Die neue Kaje wird Uber die Sudweststrafl3e unter Nutzung der bestehenden WerkstrafRe auf
dem Flurstiick 1/66 erschlossen. Die Nutzung wird vertraglich gesichert. Die neue Zuwegung
reicht bis zum Ende des geplanten GMS-Liegeplatzes und wird im Siden mit einem Wende-
kreis ausgefihrt.

Die GroRRe der fur das Vorhaben unmittelbar in Anspruch genommenen Flache betragt etwa
3.240 m2. Uberwiegend wird Wasserflache in Landflache tberfihrt. Ein sehr geringer Fla-
chenanteil von etwa 80,0 m2 betrifft mit Wasserbausteinen befestigte Boschung. Temporéar
werden etwa 200 m2 fir den Baubetrieb (Baustelleneinrichtung) bereits befestigter Flache
innerhalb des Hafenareals in Anspruch genommen.

2.3 Bau

Es wird davon ausgegangen, dass die Spundwandprofile wasserseitig von einem Ponton aus
eingebracht werden. Die Einbringung in den Boden erfolgt durch eine Kombination aus Rut-
teln und Rammen. Aufgrund der Konsistenz des Bodens im Bereich der Lauenburger
Schichten werden die Spundwandprofile voraussichtlich auf den letzten zwei Metern schla-
gend eingebracht. Die Riuckverankerung erfolgt mit geneigten Bohrverpresspfahlen. Fir den
Anschluss erfolgt zudem ein Teilabbruch der Bestandsspundwand inklusive Holm durch
Brennschnitt auf rd. 1,0 m Breite.

Fur die Auffillung zwischen Bestandsspundwand und neuer Spundwand werden etwa
22.500 m® Sand eingebracht, der voraussichtlich gréf3tenteils per Schute (Wassereinbau)
und fur den oberen Abschnitt der neuen Kaje per Lkw antransportiert wird. Der Fllsand wird
unter der geplanten Oberkante der Verkehrsflachen, d.h. in 2,0 m Tiefe, auf eine Lage-
rungsdichte D = 0,4 verdichtet.

Im Zuge der Malinahme werden Uberschlagig folgender Teilabbrucharbeiten durchgefinhrt:

o Auf 230 m Lange werden die Spundwand (auf rd. 1 m Breite) und der bestehende
Stahlholm riickgebaut und fachgerecht entsorgt.

o Auf rd. 230 m Lange wird auf 0,90 m Breite die Oberflachenbefestigung (Pflaster bzw.
Asphalt) aufgenommen und fachgerecht entsorgt.

Das gesamte Abbruchmaterial wird auf der Baustelle zwischengelagert, separiert und sofern
erforderlich vor der Verwertung/Entsorgung beprobt.

Anfallendes Material wird nach den Vorgaben der Ersatzbaustoffverordnung (EBV) unter-
sucht. Im Rahmen der vorab durchgefuhrten orientierenden Schadstoffuntersuchung wurde
kein Asbest nachgewiesen. Ebenfalls lagen die ermittelten Werte der PAK unterhalb der Be-
stimmungsgrenzen, sodass von nicht kontaminiertem Material ausgegangen wird.
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Der vorgesehene Bauablauf ist nachstehend jeweils unter Einsatz der geréduschrelevanten
Geréate angegeben:

o Errichtung der Baustelleneinrichtungsflache;

o Sondierung und Freimachen der Spundwandachse mit Hindernisbeseitigung unter
Einsatz eines Hydraulikbaggers;

o Einbau der Spundwénde (ber einen Seilbagger mit Hochfrequenzrittler, das
Nachschlagen der Spundwande erfolgt mit einem Hydraulikhnammer;

o Herstellen der Riuickverankerung mittels Bohrgerat und Festlegen der Anker;

o Hinterfullen der neuen Ufereinfassung mit Sand unter Einsatz von Bagger, Radla-
der und Lkw (zum Berechnungsansatz s. ted 2023, Antragsunterlage 3.4);

o Rautteldruckverdichtung zur Herstellung einer ausreichenden Lagerungsdichte der
Auffillung mittels Riittler;

o restliche Aufflllung bis etwa Hohe Planum flur Verkehrsflachen unter Einsatz von
Bagger, Radlader und Lkw;

o Abbruch des oberen Teils der Bestandskaje unter Einsatz eines Baggers mit
Stemmvorrichtung, Radlader sowie Lkws;

o Herstellen des Schmutzwasserkanals, des Druckleitungsendschachts und der
Durchdrterung der Gleisanlagen unter Einsatz von Bagger, Raderlader, Vortrieb-
gerat und Lkw;

o Herstellen der Verkehrsflachen mit Entwasserung und der weiteren Versorgungs-
leitungen unter Einsatz von Bagger, Radlader, Asphaltfertiger und Lkw;

o Einbau der Ausristung;

o Baustellenraumung.

Die Dauer der BaumaRRnahme ist mit etwa 10 Monaten angesetzt. Die veranschlagte Dauer
der Arbeiten ist dem Erlauterungsbericht (Tabelle 3 Rahmenterminplan) zu entnehmen.

Nach Aussage des Kampfmittelraumdienstes Bremen ist das Uberplante Areal im Kalihafen
als Verdachtsflache einzustufen, die vor dem Baubeginn zu sondieren ist. Es ist vorgesehen,
den Bereich der Rammtrasse fir die neue Spundwand im Vorfeld mit einem Bagger abzu-
ziehen und im Anschluss durch Taucher zu sondieren. Darlber hinaus ist der Bereich der
Schraganker wasserseitig mittels Tiefenbohrungen zu sondieren. Die Nassbaggerarbeiten
sollen durch einen Befahigungsscheininhaber nach 8§ 20 SprengG begleitet werden.

2.4 Betrieb

Aufgrund der Baufalligkeit der Bestandsuferwand konnte die Kaje nicht mehr fir den Um-
schlag genutzt werden. Der Neubau ermdglicht die Wiederaufnahmen eines Umschlags von
Gutern (Container) durch den anliegenden Nutzer und dient zugleich als 6ffentlicher Liege-
platz fur diverse Schiffstypen bis zur Klasse der GMS.

In Hinsicht auf den sudlich angrenzenden Tankerliegeplatz ist anzumerken, dass die Tanker
derzeit in Nordenham geleichtert werden, bevor sie den Kalihafen ansteuern, der innerhalb
des Industriehafens tber geringere Wassertiefen verfugt.

Im Zuge des Neubaus einer Kaje kann als Synergieeffekt die Herstellung der bereits plange-
nehmigten Wassertiefe von 11,0 m, d. h. einer Sohltiefe von -9,00 m NHN, im Kalihafen er-
folgen, da eine neue Uferwand den Schraubenwasserstromungen der Tankschiffe standhal-
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ten und zudem mit Pollern ausgestattet werden kann, deren Bemessung mit ausreichenden
Haltekraften fir einen beladenen Tanker bzw. ein Seeschiff dimensioniert ist.

2.5 Mogliche Projektwirkungen

Die moglichen relevanten Wirkungen des geplanten Vorhabens werden im Wesentlichen
durch folgende Malnahmen bestimmt:

Anlage

o Uberfuhrung einer bestehenden offenen Wasserflache in eine vollbefestigte
Landflache;

o Verlegung von Leerrohren fur eine Landstromversorgung.

o Freirdumen der Rammtrasse;

o Einbringen der Spundbohlen per Vibrationsverfahren und auf den letzten Metern
per Schlagramme;

o Einbringen der Schragpfahlverankerung;

o Hinterfullen des Raumes zwischen alter und neuer Ufereinfassung mit Sand;
o Verdichten des Sandeinbaus;

o Herstellen der Oberflachenbefestigung;

o Herstellen der Regenwasserleitungen und des Schmutzwasserkanals.

Betrieb

o Steigerung der SchiffsgrofRen und -anlaufe;

o Verringerung des Lkw-Verkehrs in Bezug auf den Container-Umschlag (durch Verlage-
rung von derzeitigem Lkw-Transport auf den wasserseitigen Transport).

Das geplante Vorhaben ist durch die in folgender Tabelle dargestellten méglichen Projekt-
wirkungen gekennzeichnet.

Tabelle 4: Mdgliche Projektwirkungen

Phase Wirkfaktor Auswirkung
Anlage Errichten der neuen Kaje, Spundwand und Infrastruk- | Dauerhafte Flacheninanspruchnahme /
tur Habitatverlust

Verlegung von Leerrohren fiir eine Landstromversor- Sichtwirkungen
gung Klimatische Effekte
Effekte auf die Luftverschmutzung

Bioklimatische Effekte

Bau Freiraumen der Rammtrasse Materialverdriftung / Gewassertriibung
Einbau der Spundwande (Rammarbeiten) Schallimmissionen (luftgetragen und
Einbau Riickverankerung (Einsatz des Bohrgeréts) Hydroschall)

Transport von Baumaterialien Erschitterungen

Seite 15 von 58



Kalihafen Bremen Neubau der nordostlichen b remen p or t S
Ufereinfassung .
Fachbeitrag zur UVP Bremen W Bremerhaven | » GmbM & Co. KG

Phase Wirkfaktor Auswirkung

Hinterflllen und Verdichten (Einsatz des Ruttlers und | Emission von Luftschadstoffen

der weiteren Maschinen) Gewasserverunreinigung
Abbrucharbeiten, Herstellen der Kanéle und Ver- Sichtwirkungen
kehrsflache (Einsatz des Maschinen-, Gerateparks
und der Lkw)

Lichtemissionen

Betrieb Steigerung der SchiffsgroRen und -anlaufe verbunden | Effekte auf Luftschadstoffe
mit starkeren Schraubenwasserstrémungen Materialverdriftung / Gewassertriibung
Verringerung des Lkw-Verkehrs in Bezug auf den Effekte auf Larm

Container-Umschlag

Sicherung von Arbeitsplatzen

2.6 Zusammenwirken mit anderen Vorhaben

2.6.1 Vertiefung Industriehafen

Die wasserrechtliche Plangenehmigung Nr. 2-187/2012 Vertiefung des Industriehafens und
Neubau der Kaje an der Engstelle im Hittenhafen wurde am 18. Mai 2012 durch den Sena-
tor fir Umwelt, Bau und Verkehr erteilt (SUBV). Genehmigt wurde eine Vertiefung der Teilbe-
reiche Huttenhafen, Kohlenhafen, Kalihafen und Hafen A von -7,70m NHN auf
-9,00 m NHN (s. dunkelblaue Farbe in der folgenden Abbildung).

Abbildung 3: Ubersicht Vertiefungsbereiche im Industriehafen

Aufgrund der eingeschrankten Standfestigkeit der Bestandskaje ist die Umsetzung der Sohl-
anpassung im Kalihafen bislang nicht ganzlich erfolgt. Mit dem Neubau einer neuen Kaje vor
den Altbestand werden geanderte Ausgangsbedingungen geschaffen, sodass im Zuge der
Herrichtung der neuen Kaje die bereits plangenehmigte Sohltiefe des Kalihafens auf einem
Abschnitt fur die Zufahrt fir Tanker bzw. Seeschiffe, mit hergestellt werden soll, um Schiffen
mit einer héheren Ladung ein Anlegen zu ermdglichen. Die Umsetzung erfolgt angepasst an
die vorgesehene Nutzung, d. h. auf die erforderliche Breite fir ein Seeschiff bzw. einen Tan-
ker bezogen.
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Die Anpassung der Hafentiefe erfolgt nicht parallel zum beantragten Vorhaben, bzw. allen-
falls in Uberschneidung mit landseitigen nicht gerauschrelevanten Restarbeiten wie den Ar-
beiten zur Ausriistung, sodass keine Uberschneidungen moglicher Wirkungen zu besorgen
sind.

2.6.2 Einbau eines Dalbens

Der Bau der Kaje und die damit verbundene Herstellung der bereits genehmigten Sohltiefe
im Bereich des Tanklagers ermoglicht das Anlegen von Tankern oder Seeschiffen mit mehr
Ladung und starkerem Tiefgang. Fiur das erforderliche Vertduen werden zwei entsprechend
bemessene Poller an der neuen Kaje hergestellt. Des Weiteren ist der Einbau eines Stahl-
dalbens am sudlichen Ende des Schiffsliegeplatzes vorgesehen. Der Nachtrag zur Geneh-
migung 27/2015, EDV. Nr. 928286 fir den Bau des Dalbens wird parallel zum vorliegenden
wasserrechtlichen Antrag durch den Anlieger gestelit.

Der Einbau des Dalbens soll im Zuge der Bauausfuhrung der Kaje erfolgen. Die Mal3Bhahme
wurde entsprechend im schalltechnischen Gutachten (ted 2023, s. Antragsunterlage 3.4)
bertcksichtigt.

2.7 Technische MalRnahmen zur Vermeidung oder Minimierung

Die vorgesehenen MaflRhahmen zur Vermeidung oder Minimierung von Projektwirkungen
werden nachfolgend aufgefihrt.

2.7.1 Anlage
Entwasserung: Falls erforderlich werden Abscheider vorgesehen.

Landstromversorgung: Eine mogliche Landstromversorgung der anlegenden Schiffe wird
durch den Einbau von Kabelleerrohren in der Kaje vorbereitet

2.7.2 Bau

Baustelleneinrichtung: Die Baustelleneinrichtung wird im Sondergebiet Hafen in direkter Na-
he zum Projektgebiet errichtet und liegt somit innerhalb eines durch Hafennutzung gekenn-
zeichneten und befestigten Bereichs.

Bauzeitenregelung: Grundsétzlich sollen die Arbeiten montags bis freitags stattfinden. Die
Baustellentatigkeiten werden auf den Tageszeitraum von 7:00 Uhr bis 20:00 Uhr beschréankt.

Bauarbeiten: Die Bauarbeiten werden unter Berlcksichtigung des § 22 Bundes-
Immissionsschutzgesetz / Schutz gegen Baularm und der aktuellen Technischen Vorschrif-
ten durchgefihrt.

Bauausfuhrung: Stoffe oder Geréte, von denen eine Gefahr fur die Schutzgiter Boden und
Wasser ausgehen konnen, werden so gelagert oder abgestellt, dass jegliche Gefahrdung
ausgeschlossen ist.

Baumaschinen: Der Einsatz moderner Geréate insbesondere fur das Einbringen der Spund-
wande und fir die Verdichtungsarbeiten fuhrt zu einer Minimierung des Baularms. Allgemein
werden Baugerate eingesetzt, die dem Stand der Technik entsprechen.
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Die Vorgaben im Baustellenerlass (Anlage A6 zum Senatsbeschluss zum Luftreinhalteplan
vom 22.08.2006) werden berlcksichtigt. Es werden Baumaschinen eingesetzt, die dem
Stand der Technik entsprechen. In Bezug auf die einzuhaltenden Abgasrichtwerte wird das
Formblatt 251 HB Emissionsanforderungen als Vertragsbestandteil fir den Einsatz von
Baumaschinen aufgenommen.

Bei langeren Wartezeiten werden die gerauschrelevanten Baumaschinen abgestellt.

Rammtétigkeiten: Das Einbringen der Anker erfolgt gerdusch- und erschiitterungsreduziert
durch das Einbringen von Bohrverpresspfahlen. Zur Reduzierung der Erschitterungen wer-
den die Spundwandprofile mit einem Hochfrequenzrittler mit variabler Steuerung von Fre-
guenz und Amplitude eingebracht. Auf den letzten Metern erfolgt die schlagende Rammung
mit einem Hydraulikhammer, der eine Steuerung der Rammenergie besitzt.

Aufgrund der prognostizierten Belastungen durch Schallimmissionen werden die schlagen-
den Rammtétigkeiten mit einer Ummantelung (Faltenbalg oder vergleichbar) durchgefiihrt
und von urspringlich vorgesehenen 4,0 h auf 2,0 h pro Tag begrenzt.

Die schlagenden Rammarbeiten auf den letzten Metern werden nach Beendigung des Vibra-
tionsverfahrens auf der gesamten Lange der Kaje durchgefiihrt.

Schadstoffeintrag: Es wird Sand gemaf den Anforderungen der EBV (Ersatzbaustoffverord-
nung) eingebracht. Ein standortspezifischer erhdhter Chlorid- und Sulfatwert kann toleriert
werden, sofern die Belastung natirlichen Ursprungs ist. Entsprechende Glteanforderungen
werden Vertragsbestandteil. Schadstoffbelastungen durch Unfélle wahrend der Bauarbeiten
sollen durch sachgeméaRen und verantwortungsvollen Umgang sowie durch die Einhaltung
der fachspezifischen Vorschriften vermieden werden.

Bau- und Betriebsstoffe: Es erfolgen eine geordnete Lagerung und ein schonender Umgang
mit umweltgefdhrdenden Bau- und Betriebsstoffen.

Setzungen: Die Sandverflllung zwischen Bestandsspundwand und neuer Spundwand flhrt
zu einer zusatzlichen Auflast auf den darunter liegenden Bodenschichten, woraus Setzungen
resultieren werden. Die moglichen Auswirkungen der Setzungen auf die Ruckverankerung
(Auflast, Biegung, etc.) werden wahrend der Baumalfinahme tberprift und beachtet.

2.7.3 Betrieb

Eine mogliche Landstromversorgung der anlegenden Schiffe wird durch den Einbau von Ka-
belleerrohren in der Kaje vorbereitet.
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3 Beschreibung der gepriften Alternativen
3.1 Standortwahl

Die bestehenden offentlichen Binnenschiffsliegeplatze im Industriehafen sind lediglich fur
SchiffsgréRen bis zur Europaklasse geeignet. Diese Grol3enklasse entspricht allerdings nicht
dem derzeitigen Ziel des laufenden Ausbaus der Mittelweser, der auf Grol3motorguterschiffe
(GMS) ausgelegt ist. Um die mit dem Ausbau zu erwartenden Zuwachse im GMS-
Aufkommen und den damit verbundenen Anfragen fir die Nutzung eines 6ffentlichen Liege-
platzes bedienen zu koénnen, soll daher ein neuer Liegeplatz errichtet werden, der den An-
forderungen der GMS-Schiffsklasse entspricht.

Fur die Bereitstellung entsprechender 6ffentlicher Infrastruktur ist die Erneuerung vorhande-
ner Anlagen oder ein Neubau innerhalb des Industriehafens erforderlich. Generell sind auf-
grund der begrenzten Flachen im Eigentum des Sondervermdgens Hafen solcherart Vorha-
ben im Industriehafen lediglich unter Einbezug von Belangen Dritter zu realisieren.

Wesentliches Kriterium fUr die Wahl des Standorts im Kalihafen waren Synergien, die mit der
Herstellung der Kaje an diesem Standort verbunden sind. Fur die privaten Anlieger ergeben
sich Vorteile durch die Moglichkeiten der Wiederaufnahme einer Kajennutzung und der An-
landung grofRerer Schiffe sowie der Moglichkeit groRere Ladungen umzuschlagen, die mit
einer prognostizierten Umsatzsteigerung verbunden ist. Fur die oOffentliche Hand liegt der
Vorteil in der Schaffung eines offentlichen Liegeplatzes unter Kostenbeteiligung privater In-
vestoren.

Der ¢ffentliche Liegeplatz bietet Schiffen im Industriehafen eine weitere sichere und zugang-
liche Anlegemdoglichkeit. Mit der Schaffung des Liegeplatzes erfolgt allgemein eine Starkung
der Wirtschaftskraft des Hafens und die Flexibilitdt und Effizienz des Hafenbetriebs werden
erhoht.

In Hinsicht auf die Umweltwirkungen kann die Wahl des Neubaus einer Kaje innerhalb des
Industriehafengebiets als unerheblich eingestuft werden. Dass Areal ist allgemein durch eine
sehr starke anthropogene Vorbelastung gekennzeichnet und wird sehr intensiv genutzt.

3.2 Bauvarianten
Im Vorfeld betrachtete Alternativen, welche auf Grund von absehbar héheren Kosten oder

nachteiliger Konstruktion verworfen wurden, waren die Ausbildung einer

o Wellenwand mit Horizontalankern und Ankertafeln,
o kombinierten Spundwand mit Riickverankerung und
o kombinierten Rohrspundwand mit Riickverankerung.

Im Rahmen der Vorprifung wurden folgende Varianten geprift:

o Variante 1. Neue Uferwand auf bremischem, d. h. 6ffentlichem, Grund und Boden
o Variante 2: Neue Uferwand auf Privatgelande
o Variante 3: Uberbaute Boschung.
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Alle drei betrachteten Varianten erfullen die Anforderungen an einen zuséatzlichen offentli-
chen Liegeplatz fur Binnenschiffe im Kalihafen und kdnnen als Warteplatz und/oder fur den
Umschlag von Containern genutzt werden.

Unter Bertcksichtigung der Kriterien Baukosten, Dauerhaftigkeit, Unterhaltung, Platzbedarf
und Nutzen sowie einer besseren Erreichbarkeit des Binnenschiffsliegeplatzes bei der Bele-
gung des Tankerliegeplatzes wurde die Variante 1 als Vorzugsvariante herausgearbeitet.

Dies erfolgte in Bezug auf die Variante 2 insbesondere unter dem Augenmerk, dass bei Va-
riante 1 die Spundwand auf 6ffentlichem Grund und nicht auf Privatgelande errichtet wird,
sodass nicht zuletzt vor dem Hintergrund der zu erwartenden Investitionen eine eigentums-
rechtliche Entflechtung erzielt werden kann. Des Weiteren wére im Zuge der Bauumsetzung
ein erhohter Aufwand gegeben.

In Hinsicht auf die Variante 3 lage gegenlber der Wahl der Variante 1 eine schlechtere Zu-
gangsmoglichkeit bei Bauwerksprifungen und der Unterhaltung vor. Des Weiteren ware die
vorhandene Wand durch eine Béschung zu ertlichtigen. Ferner bestiinde eine geringere Le-
bensdauer, da diese von der Bestandswand abhéngig ware. Zudem stellt die Variante die
kostenintensivste Bauweise im Vergleich zu den Varianten 1 und 2 dar.

Im Zuge der Entwurfsplanung wurde die Vorzugsvariante nochmals vertieft betrachtet. Die
Ruckverankerung wurde aufgrund aktualisierter Bodenparameter hinsichtlich einer alternati-
ven Verankerung mit Horizontalankern hinterfragt. Eine Freilegung der Bestandswand vor
Ort ergab, dass eine technische Umsetzbarkeit des Einbaus von horizontalen Ankern mit
Ankertafeln aufgrund der vorhandenen Riickverankerung der Bestandswand nicht ohne gro-
Beren Aufwand gegeben ist. Aus der Gegeniberstellung der Kostenansatze der beiden Vari-
anten der Ruckverankerungen ergab sich, dass die urspriinglich geplante Vorzugsvariante
mit geneigter Rickverankerung durch Verpresspfahle/-anker weiterhin die kostenguinstigere
Variante darstellt, sodass diese fir den Antrag und die nunmehr beantragte Ausfiihrung zu-
grunde gelegt wurde.

In Bezug auf die Umweltwirkungen ist festzuhalten, dass sich Variante 3 zwar durch einen
geringeren Flachenbedarf als die Varianten 1 und 2 auszeichnet und sich somit anlagebe-
dingt geringere Umweltwirkungen entfalten wiirden, jedoch wiirde sich die neue Ufereinfas-
sung nicht auf offentlichem Grund befinden. In Hinsicht auf das Ziel der Errichtung einer 6f-
fentlichen Kaje wurde dieses Variante daher verworfen. Variante 2 weist durch eine weitge-
hende Befestigung mit Wasserbausteinen einen héheren Ausbaugrad als Variante 3 und
aufgrund der geringeren Breite der Kaje einen etwas niedrigeren als Variante 1 auf. Aller-
dings steht der geringeren Beanspruchung des Wasserkdrpers eine prognostizierte geringe-
re Lebensdauer gegeniiber, sodass sich die Vorteile der Variante aus Umweltgesichtspunk-
ten relativieren, wenn zugrunde gelegt wird, dass das Vorhaben innerhalb eines intensiv ge-
nutzten Hafens realisiert wird, die Wirkungen sich erwartungsgeman in Grenzen halten und
eine kurz- bis mittelfristige erneute Instandsetzung der Ufereinfassung mit zusatzlichen bau-
bedingten Wirkungen verbunden wére.
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4 Beschreibung, Bewertung der Umweltsituation und Prognose
der Wirkungen

4.1 Naturrdumliche Lage

Der Industriehafen ist dem Naturraum ,Bremer Wesermarsch“ zugeordnet. Im Landschafts-
programm der Stadt Bremen wird der Industriehafen als stark anthropogen uberformter
Standort gekennzeichnet, fur den keine Zuordnung zur Heutigen potenziellen natirlichen
Vegetation erfolgt (SUBV 2016, Textkarte 2.2-3).

4.2 Status-quo Prognose

Die Status-quo Prognose skizziert die Umweltentwicklung im Umfeld des geplanten Vorha-
bens ohne die Realisierung des Neubaus der Kaje fir den Zeitraum der nachsten 15 bis 20
Jahre.

Das Vorhaben betrifft im Wesentlichen eine Wasserflache sowie in sehr geringem Umfang
eine befestigte Landflache. Aufgrund der planungs- und nutzungsbezogenen Rahmenbedin-
gungen ist davon auszugehen, dass ohne Realisierung des geplanten Vorhabens die Was-
serflache im Kalihafens weiter Bestand hat. Aufgrund des Alters und des Zustands der Be-
standskaje ist nicht auszuschlie3en, dass Nutzungseinschrénkungen auf dem angrenzenden
Grundstick erfolgen missen, um die Standsicherheit zu gewahrleisten. Der Schiffsverkehr
mit Tankern/Seeschiffen bedingt Belastungen durch Schraubenwasserstromungen. Nicht
ganzlich auszuschlieRen ist, dass sich in dem Zeitraum ebenfalls Einschrankungen fur weite-
re Nutzer des Kalihafens ergeben, falls die Gefahr eines Zusammenbruchs der Kaje festge-
stellt wird und damit die Sicherheit des Schiffsverkehrs gefahrdet wére.

4.3 Schutzgut Mensch (menschliche Gesundheit)

Fur das Schutzgut werden die Teilaspekte Wohnen, Arbeit sowie Freizeit und Erholung be-
trachtet.

43.1 Ist-Zustand

Betrachtungsraum: Der Betrachtungsraum bezieht sich auf den Industriehafen und die
nachstgelegenen Wohngebiete sowie bedeutende Erholungsrdume in einem Umkreis bis zu
etwa 650 m.

Beurteilungsgrundlagen: Ein Bebauungsplan existiert flir den Industriehafen nicht. Die land-
seitigen Hafenareale des Uberseehafens sind gemaR Flachennutzungsplan Bremen als
Sonderbauflache Hafen und die wasserseitigen als Wasserflache dargestellt. Weitere Beur-
teilungsgrundlagen sind die Immissionsrichtwerte der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
zum Schutz gegen Baularm — Gerauschimmissionen (AVV), die Aussagen des Landschafts-
programms der Stadt Bremen und die Ergebnisse der schalltechnischen Prognose (ted
2023, s. Antragsunterlage 3.4).

Vorbelastungen: Im Industriehafen liegen larmbedingte Vorbelastungen durch die typischen
Hafennutzungen vor allem durch Umschlagstatigkeiten vor. Die Gleisanlagen sowie die
Stral3e Beim Industriehafen sind im Landschaftsprogramm als Beeintrachtigung / Vorbelas-
tung erfasst (SUBV 2016 Karte F). Die Gleisanlagen umfassen noérdlich des Kalihafens
Gleise, Rangiergleise sowie Abstellgleise und nehmen im Umfeld des Kalihafens eine Breite
von etwa 185 m ein.

Seite 21 von 58



Kalihafen Bremen Neubau der nordostlichen b remen p orts
Ufereinfassung S .
Fachbeitrag zur UVP Er.;»vr-f_-r“hEh»:m-:"‘na'-('r « GmbH & Co. KG

Vorbelastungen bestehen weiterhin durch den bestehenden sehr hohen Versiegelungsgrad,
das Vorhandensein von technischen Strukturen sowie die vorhandenen Nutzungsformen.
Das Hafengebiet wird im Landschaftsprogramm insgesamt als vorhandene Beeintrachtigung
/ Vorbelastung mit Fernwirkung eingestuft (SUBV 2015: Karte F). Die bioklimatische Situati-
on im Hafengebiet ist unginstig und es besteht ein Belastungsrisiko durch Emissionen
(SUBV 2016, Karte D):

Teilaspekt Wohnen: Das Bauvorhaben liegt innerhalb des Hafengebiets ohne unmittelbar
angrenzende Wohn- oder Mischbebauung. Erst nérdlich der Gleise schlieien Wohngebiete
an, die in einer Mindestentfernung von etwa 350 m zum geplanten Vorhaben liegen. Des
Weiteren befindet sich in einem Abstand von etwa 650 m zum Hafenstandort ein Kranken-
haus (s. ted 2023, Antragsunterlage 3.4).

Teilaspekt Arbeiten: Die angrenzenden gewerblichen Nutzungen sind im Wesentlichen der
Hafenwirtschaft zuzuordnen. Einzelne Gebdude sind mit Bilrordumen ausgestattet. Die
Standorte sind im schalltechnischen Gutachten (ted 2023, Antragsunterlage 3.4) erfasst und
dargestellt.

Teilaspekte Erholung: Freirdume mit besonderer Erholungsfunktion bestehen innerhalb des
Hafengelandes nicht. Das Hafengebiet ist von Umschlags- und Hafennutzungen sowie Sup-
rastruktureinrichtungen gepragt. Das Projektgebiet ist nicht frei zuganglich. Als ein zum Vor-
habengebiet nachstgelegener Freiraum mit hoher Bedeutung fir die Erholungsfunktion be-
steht in einer Mindestentfernung von etwa 400 m Luftlinie der Oslebshauser Park (SUBV
2016 Karte F).

Bewertung: Die Bewertung erfolgt fir die Teilaspekte Wohnen und Arbeiten sowie Erholung
in Bezug auf die menschliche Gesundheit. Im Hinblick auf die Teilaspekte Wohnen und Ar-
beiten wird fur die Bewertung die Schutzwirdigkeit gegentiber Larm unter Berlcksichtigung
der Darstellungen und Einstufungen der Gebiete im rechtskréftigen Flachennutzungsplan
zugrunde gelegt. In Bezug auf den Teilaspekt Erholung erfolgt eine Einstufung in Bezug auf
die Empfindlichkeit.

Tabelle 5: Bewertungsrahmen — Schutzgut Mensch (Gesundheit und Erholung)

Bewertung der Schutzwurdigkeit und Empfindlichkeit

Schutzwir- | Teilaspekt Wohnen Teilaspekt Erholung
digkeit / und Arbeiten (Ge-
Empfind- sundheit)
lichkeit
5 Reine Wohngebiete, Freiflachen mit sehr hoher Bedeutung fir das Erholungspotential, mit
(sehr hoch) | Krankenh&user besonderer Erholungsfunktion, allgemein zuganglich, sehr hohe Nut-
zungsfrequenz
4 Allgemeine Wohnge- | Freiflachen mit einer hohen Bedeutung fir das Erholungspotential, mit
(hoch) biete besonderer Erholungsfunktion, einer breiten Offentlichkeit zugénglich,
hohe Nutzungsfrequenz
3 Mischgebiete Freiflachen mit mittlerer Bedeutung fur die Erholung,
(mittel) Nutzung vorwiegend durch Anrainer der ndheren Umgebung,
mittlere Nutzungsfrequenz
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Bewertung der Schutzwirdigkeit und Empfindlichkeit
Schutzwiir- | Teilaspekt Wohnen Teilaspekt Erholung
digkeit / und Arbeiten (Ge-
Empfind- sundheit)
lichkeit
2 Gewerbegebiete Freiflachen mit geringer Bedeutung fir die Erholung, Zuganglichkeit
(gering) eingeschrankt , geringe Nutzungsfrequenz
1 Industriegebiet Freiflachen ohne Bedeutung fiir die Erholungsnutzung, nicht éffentlich
(sehr gering) zuganglich

Dem Vorhabenbereich und dem angrenzenden Hafengelénde ist allgemein eine geringe bis
sehr geringe Schutzwirdigkeit zuzuordnen. Umliegende Bereiche, insbesondere Wohnge-
biete oder Sonderbauflachen (u.a. Krankenhéuser) auf der gegentberliegenden Seite der
Gleisanlagen weisen eine hohe bis sehr hohe Schutzwirdigkeit auf. Dem Oslebshauser Park
ist entsprechend den Aussagen im Landschaftsprogramm eine mittlere Empfindlichkeit zu-
zuweisen.

4.3.2 Prognose-Zustand

Mdgliche Wirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Mensch sind der folgenden Tabelle
zu entnehmen.

Tabelle 6: Mogliche Wirkungen — Schutzgut Mensch

Wirkfaktoren Auswirkung Anlage Bauphase Betriebsphase
bioklimatische Effekte X
Errichten einer Kaje Starkung der Arbeitsplatz-
X
situation
Verlegung von Leerrohren Verringerung Luftschadstoff-
fur eine Landstromversor- ausstoRR (mittelfristig) X X
gung
Luftverunreinigung X
Einsatz von Baugeraten Lichtimmissionen
Schall
Schall X
Rammarbeiten
Erschitterungen X
. . Erhéhung von Emissionen
Steigerung Schiffsverkehr X
(Luftschadstoffe)
Verringerung des Lkw- Verringerung von Emissio-
X
Verkehrs (Container-Betrieb) | nen

Wirkungen des geplanten Vorhabens kénnen auf angrenzende Nutzungen (Bironutzungen)
und umliegende Bereiche ausstrahlen.

MaRnahmen zur Vermeidung / Minimierung: Wé&hrend der BaumalRnahme ist insbesondere
der Einsatz der Schlagramme mit Larmemissionen verbunden, die erfahrungsgemafn tber
das Ubliche Mal3 hafentypischer Gerausche hinausreichen. Aufgrund dessen wurde eine
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schalltechnische Einschatzung beauftragt (ted 2023, s. Antragsunterlage 3.4). Die weiteren
immissionsrelevanten Bauarbeiten sind dem Gutachten zu entnehmen (s. ted 2023; An-
tragsunterlage 3.4). Die Wirkungen der geplanten Baumafl3nahmen wurden bezogen auf 32
Immissionsorte (10) mit einem konservativen Ansatz gepruft.

Die Berechnungen ergaben teils hohe Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte geman
der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV), sodass im Nach-
gang zu der 1. Berechnung MaRnahmen zur weiteren Minderung der Wirkungen in Ansatz
gebracht wurden. Die héchsten Gerduschimmissionen sind durch den Betrieb der Schlag-
ramme zu erwarten. Einbezogen wurde nunmehr, dass die Dauer der schlagenden Rammta-
tigkeiten von 4,0 h pro Tag auf 2,0 h pro Tag reduziert wird und dass eine Ummantelung des
Maklers zur Dampfung des Schalls erfolgt.

Tabelle 7: Vermeidungs- und MinimierungsmalBnahmen — Schutzgut Mensch

Phase MaRnahme Wirkung
Durchfiihren der Bauarbeiten im Tageszeitraum und von Minderung von Schallimmissi-
Montag bis Freitag onen wahrend der Ruhe- und

Erholungszeiten

Weitgehender Einsatz der Vibrationsrammung Minderung der Schallemission

Reduzierung der schlagenden Rammtatigkeiten von 4,0 h | Minderung der Schallemission
auf 2,0 h pro Tag pro Tag

Ummantelung des Méaklers bei schlagenden Rammarbeiten Minderung der Schallemission

Bau Einbringen der Schragpfahle als Bohrverpresspfahle Minderung von Erschutte-

rungswirkungen

Durchfiihrung der Bauarbeiten unter Beriicksichtigung des | Minderung der Schallemission
§ 22 Bundes-Immissionsschutzgesetz - Schutz gegen Bau-
larm und der aktuellen Technischen Vorschriften

Einsatz moderner Gerate Minderung des Ausstol3es von
luftverunreinigenden Gasen

Bei langeren Wartezeiten erfolgt ein Abstellen der Bauma- | Minderung der Schallemission
schinen

Anlage: Durch die in Bezug auf den Industriehafen geringfiigige zusatzliche Befestigung ei-
ner Wasserflache wird anlagebedingt sehr lokal begrenzt das bioklimatische Ausgleichspo-
tential des Hafengewassers gesenkt. Wirkungen auf die menschliche Gesundheit sind nicht
zu besorgen. Die Wirkungen werden als unerheblich nachteilig eingestuft.

Die Bereitstellung von Leerrohren fiir eine Landstromversorgung wird zwar zuklnftig nach
Anschluss durch Senkung des AusstoRRes klimaschadlicher Gasen einen Beitrag zur Verrin-
gerung von Luftschadstoffen leisten, allerdings nicht zu einer Anderung der Gesamtsituation
fuhren, zumal sich die Anzahl der Schiffsankiinfte in Zukunft voraussichtlich noch steigern
wird. Die Wirkungen werden als unerheblich vorteilhaft eingestuft.

Bauphase: Schall und Erschitterungen resultieren wahrend der BaumalRnahmen aus der
Durchfiihrung der Rammarbeiten und dem weiteren Einsatz des Gerate- und Maschinen-
parks; sie kbnnen temporar zu Belastungen in den umliegenden Arealen beitragen.
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Mit den insgesamt vorgesehenen MalRnahmen und in Bezug auf die schlagende Rammtétig-
keit zusatzlichen MaRnahmen zur Schalldampfung kann eine Reduzierung der Uberschrei-
tungen der Richtwerte erzielt werden. Gleichwohl reichen diese nicht aus, um die Richtwerte
der AVV an allen Immissionsorten (I0) ganzlich einzuhalten (s. ted 2023, Antragsunterlage
3.4). Insbesondere die Immissionsorte, welche die Biiros angrenzender gewerblicher Betrie-
be kennzeichnen, sind aufgrund der Nahe zum geplanten Vorhaben weiterhin von Uber-
schreitungen der Richtwerte betroffen. Obwonhl die nérdlich gelegenen Wohngebiete und ein
Krankenhaus der Diakonie eine gewisse Entfernung zum geplanten Vorhaben aufweisen und
alle méglichen MaRnahmen zur Vermeidung von Emissionen durch die Tragerin des Vorha-
bens wahrend der Bauausfihrung ergriffen werden, tberschreiten die berechneten Immissi-
onen aufgrund des hoheren Schutzanspruchs aufgrund der empfindlichen Nutzungen auch
hier teils die Werte der AVV.

Mit den durch den Trager des Vorhabens vorgesehenen MalRhahmen zur Minimierung geht
eine Verlangerung der Bauzeit und langeres Vorhalten der kostenintensiven Baugerate ein-
her. Die Rammtétigkeiten werden nunmehr anstelle von 2 etwa 4 Wochen umfassen. Eine
weitere Reduzierung der Rammtatigkeiten pro Tag wirde die Kosten stark intensivieren, die
Dauer der Rammtatigkeiten insgesamt verlangern und dennoch teilweise Uberschreitungen
der Richtwerte nicht ganzlich vermeiden kénnen. Mit der Ummantelung des Méklers wahrend
der BaumaRnahme erfolgt ein weiterer Schritt zur Verringerung der Wirkungen. Uber den
Einsatz modernerer Gerate, die Beschrankung der taglichen Dauer der schlagenden Ramm-
arbeiten und die Ummantelung des Maklers werden alle geeigneten Mal3nahmen getroffen,
die dem Trager des Vorhabens zur Verfigung stehen, um die voribergehende Larmbelas-
tung zu senken, dennoch kann eine teilweise Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nicht
ausgeschlossen werden. Die Wirkungen werden, je nach Schutzstatus und Entfernung der in
die Untersuchung einbezogenen Immissionsorte zum Projektgebiet, bis zu erheblich nachtei-
lig eingestuft. Anzumerken ist, dass die Baumafinahme linear fortschreitet und die prognosti-
zierten Werte mit zunehmender Entfernung zu den betrachteten Wohngebauden und des
Krankenhauses sinken werden. Des Weiteren wurden fiir die Beurteilung konservative Emis-
sionsansatze gewahlt und Mitwindverhaltnisse angesetzt (ted 2023, s. Antragsunterlage 3.4).

Vorkehrungen in Bezug auf den Einsatz von Baumaschinen minimieren temporar den Aus-
stol3 gesundheitsschadlicher Luftschadstoffe.

Die Freirdume mit besonderer Erholungsfunktion befinden sich in weiterem Abstand zum
Projektgebiet und ihre Nutzung wird bei Umsetzung der BaumalRnahme nicht direkt einge-
schrankt. Weiterhin erfolgen die Arbeiten wahrend des Tageszeitraums, nicht an den Wo-
chenenden und sind zeitlich beschrankt. Die Wirkungen werden als unerheblich negativ be-
urteilt.

Betriebsphase: Durch den Neubau der Kaje werden eine jahrliche Frequentierung von bis zu
120 Binnenschiffen und eine Verlagerung von 4.500 bis 5.000 Containergestellungen von
der Stral3e auf das Schiff erwartet. Des Weiteren ist von einer Verlagerung von Packstuck-
bestand von der Stral3e auf das Schiff auszugehen. Zudem wird eine generelle Erhéhung
des Umschlagsaufkommens erwartet und die Mdglichkeit zum Transport von Schwerlast-
bzw. Anlagenkomponenten ertffnet. Der prognostizierten Verringerung des Lkw-Verkehrs
steht eine prognostizierte Steigerung des Schiffsverkehrs gegeniber.

Die durch das Projekt freigesetzten Emissionen wahrend der Bau- und Betriebsphase wer-
den im Vergleich mit den Emissionen aller Aktivitaten im Industriehafen nur einen sehr ge-
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ringflgigen Anteil einnehmen. Eine Verschlechterung oder Verbesserung der Luftqualitat
durch Verlagerung von Gutertransporten von der Stral3e auf den Wasserweg oder durch die
Nutzung von Landstrom ist aufgrund der geringen Dimension nicht zu erwarten und allenfalls
lokal wirksam und somit unerheblich positiv einzustufen. Die Bestandssituation bezogen auf
den Kalihafen sowie die Umgebung bleibt insgesamt in ihrer Wertigkeit unveréndert. Das
Vorhaben wird insgesamt in Bezug auf Luftschadstoffe weder nachteilig noch vorteilhaft ge-
wertet.

Die Verlagerung von Gutern von der Stral3e auf den Wasserweg bewirkt generell lokal eine
Entlastung von Anwohnern durch Larm und Luftschadstoffe, die durch Lkw-Verkehr betroffen
sind. In Zusammenhang mit weiteren Emittenten wird aufgrund fehlender Beurteilungsgrund-
lagen mit einem konservativen Ansatz nicht von einer Anderung der Gesamtsituation ausge-
gangen. Die betrieblichen Larmimmissionen innerhalb des Hafens werden sich im Rahmen
der geltenden gebietsbezogenen Richtwerte bewegen. Auswirkungen auf die menschliche
Gesundheit werden insgesamt als unerheblich positiv eingestuft.

Die Prognose bezieht sich in Hinsicht auf den Schall auf die in der schalltechnischen Prog-
nose benannten gerauschintensiven Arbeiten.

Tabelle 8: Proghose - Schutzgut Mensch (Gesundheit)

Wirkfaktor Auswirkung | Dauer Aus- Erheb- Begrindung der Einstu-
dehnung | lichkeit fung
Errichten einer Versiegelung andauernd klein- unerheb- Es sind keine Auswirkungen
Kaje (Anlage) verbunden mit raumig lich nach- auf die menschliche Gesund-
bioklimatischen teilig heit zu besorgen.
Effekten

Verlegung von Verringerung andauernd lokal unerheb- Aufgrund der geringen Lange

Leerrohren fur Luftschadstoff- lich positiv | der Kaje werden die Wirkun-

Landstromver- ausstold bei In- gen bei Inbetriebnahme der

sorgung betriebnahme Landstromversorgung lokal

(Anlage) begrenzt sein.

Rammarbeiten Schall temporar: groi3- nicht nach- | Je nach Schutzwirdigkeit der

schlagend 4 Wochen raumig teilig bis betroffenen Gebiete ergeben

(Bau) erheblich sich unterschiedliche Belas-

nachteilig tungen. Trotz Ergreifens der

verfigbaren Malinahmen
kénnen laut Prognose unter
konservativem Rechnungsan-
satz an zwei IO Richtwert-
Uberschreitungen tber
10 dB(A) bestehen.

Rammarbeiten Schall temporar: grofi3- erheblich Richtwertlberschreitungen

vibrierend, Auf- 2 Wochen raumig nachteilig von mehr als 5 dB (A) unter

fullen und Ver- und 10 dB(A) sind laut Prognose

dichten (Bau) 4 Wochen zu erwarten.
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Wirkfaktor Auswirkung | Dauer Aus- Erheb- Begrindung der Einstu-
dehnung | lichkeit fung

Abbruch Be- Schall temporar: groi3- erheblich Je nach Empfindlichkeit sind
stand (Bau) 2 Wochen raumig nachteilig Richtwertuberschreitungen

zwischen >1 dB(A) bis 5 dB(A)

moglich.
Rammarbeiten Erschitterun- temporar: lokal unerheb- Aufgrund der vorgesehenen
(Bau) gen 8 Wochen lich nach- Mafnahmen zur Vermeidung /

teilig Minimierung.
Einsatz Ma- Steigerung kurzfristig lokal unerheb- MaRnahmen zur Minimierung
schinenpark Luftschadstoff- lich nach- werden getroffen.
ausstoR teilig
Steigerung Steigerung wieder- lokal unerheb- Die Situation ist insgesamt
Schiffsverkehr Luftschadstoff- | kehrend lich nach- weder positiv noch negativ zu
(Betrieb) ausstofl3 temporar teilig beurteilen (s. Schutzgut Luft,
Stunden Kap. 4.12.2).
Verringerung lokal unerheb-

Verringerung Luftschadstoff- | wieder- lich vorteil- S

Die Situation ist insgesamt als
des Lkw- ausstoR kehrend haft _ ,

i unerheblich vorteilhaft zu be-
Verkehrs Schall (Larm) temporar lokal unerheb- werten.
(Betrieb) Stunden lich vorteil-
haft

Nicht in die Tabelle einbezogen wurde der Aspekt, dass in Bezug auf die Arbeitswelt die zu-
kunftige Kaje die Funktionsfahigkeit der angrenzenden gewerblichen Nutzung verbessert.
Eine Nutzung der Kaje fir den Umschlag wird erdffnet und die Moéglichkeit der Anfahrt von
Tankern, ohne diese vorab zu leichtern, bzw. von Seeschiffen geschaffen. Des Weiteren wird
im Industriehafen die Méglichkeit einer 6ffentlichen Liegestelle der GMS-Klasse hergestellt.
Dadurch ist von einer Starkung der Arbeitsplatzsituation auszugehen. Diese wird auf Basis
der prognostizierten Umschlagssteigerungen innerhalb des Kalihafens sowie in Bezug auf
den im Industriehafen derzeit nicht gegebenen GMS-Liegeplatz als positiv beurteilt.

4.4 Schutzgut Pflanzen, Biotope

441 Ist-Zustand

Betrachtungsraum: Die Wirkungen beschranken sich auf den Vorhabenbereich.

Beurteilungsgrundlagen: Beurteilungsgrundlagen sind der Kartierschlissel fir Biotoptypen in
Bremen (Skums 2020) und das Geoportal Bremen (Abruf 05.2023).

Ist-Zustand: Im Projektgebiet besteht keine Vegetation. Die betroffenen Landflachen sind
vollstandig versiegelt. Das Hafenbecken oder die teils betroffenen Wasserbausteine weisen
keinen Bestand an Makrophyten auf. Im Umfeld besteht teilweise Ruderalvegetation auf ge-
schotterten oder offen gelassenen Flachen. Das Projektgebiet und die angrenzenden Fla-
chen werden durch folgende Biotoptypen charakterisiert (s. nachfolgende Abbildung): Indust-
rie, Gewerbekomplex (Code: OG), im Bereich des Vorhabens aufgrund der vorliegenden
Nutzung der Unterkategorie Hafengebiet (Code: OAH) zuzuordnen, und Hafenbecken (Code:
FZH).
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Nordlich angrenzend bestehen zunachst Gleisanlagen (Code: OVE) anschliel3end verdichte-
te Einzel- und Reihenhausgebiete (Code: OED).

Legende

oG grau hinterlegt
FZH  blau hinterlegt
OVE dunkelgrau hinterlegt
OED rosa hinterlegt:

gelb: Projektgebiet

)

0 e

Abbildung 4: Biotoptypen
(Quelle: https://geoportal.bremen.de/geoportal)

Vorbelastungen: Vorbelastungen in Bezug auf das Hafenbecken bestehen durch die regel-
mafige Unterhaltung per Wasserinjektion zur Sicherstellung der Wassertiefe sowie durch die
Schiffsbewegungen. Insbesondere das An- und Ablegen der Tanker ist mit starkeren
Schraubenwasserstromungen verbunden. Weiterhin liegen im Industriehafen Belastungen
Uber industrielle Direkteinleiter und die Einleitung von erwarmtem Kuhlwasser vor (SuBv
2016, Karte C). Die Bestandskaje ist vollstéandig versiegelt. Auf dem anliegenden Grundstlick
wird Containerumschlag betrieben.

Bewertung: Die Bewertung erfolgt gemanR der Biotopwertliste (SKUMS 2020, Biotopwertliste
2011).

Tabelle 9: Schutzgut Biotope — Bewertungsrahmen

Wertstufe (W) Definition der Skalenabschnitte

Seltene und reprasentative naturnahe, extensive oder ungenutzte Okosys-
teme mit i. d. R. extremen Standorteigenschaften und einem hohen Anteil
standortspezifischer Arten. Im Regelfall handelt es sich um alte Okosyste-
me wie Walder, Moore, Streuwiesen.

5 von sehr hohem Wert

Seltene und reprasentative naturnahe, extensive oder ungenutzte, jedoch
weniger gut ausgepragte oder jingere Okosysteme mit i. d. R. weniger

4 von hohem Wert extrem ausgebildeten Standorteigenschaften. Hierunter fallen beispiels-
weise Degenerationsstadien oder jungere Auspragungen der unter Wert-
stufe 5 aufgefiihrten Okosysteme.

Extensiv genutzte oder sich seit kurzer Zeit natiirlich entwickelnde Okosys-
3 von mittlerem Wert teme wie Laubforsten oder Ruderalgebiische oder intensiv genutzte Oko-
systeme, die jedoch seltene/extreme Standorteigenschaften aufweisen.

Durch menschliche Einfliisse deutlich Giberpragte Okosysteme wie stand-

) .
von geringem Wert ortfremde Gehdlzanpflanzungen.

Intensiv genutzte Flachen, auf denen im wesentlichen Ubiquisten vorkom-

1 n sehr geringem Wer “ - .
von sehrgernge ert men (z. B. Acker oder neuzeitliche Ziergérten)

0 ohne Wert Versiegelte Flachen
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Unter Einbezug der Auspragung und der innerhalb des Vorhabenbereichs bestehenden Vor-
belastungen werden die betroffenen Biotoptypen wie folgt bewertet.

Tabelle 10: Ist-Zustand — Biotoptypen

Biotoptyp Wertstufe Begriindung
Hafenbecken (FZH) 1 Aufgrund der Vorbelastungen
Hafengebiet (OAH) 0 Aufgrund der bestehenden Versiegelung

4.4.2 Prognose-Zustand
Anlagebedingte Wirkungen

Die landseitigen Malinahmen wie die Baueinrichtung, der vorgesehene Anschluss an die
Bestandskaje oder der vorgesehene Anschluss an den Schmutzwasserkanal beschranken
sich auf bereits vollstandig befestigte Flachen.

Der Neubau der Ufereinfassung bedingt eine dauerhafte Flacheninanspruchnahme von der-
zeitiger Wasserflache. Uberwiegend wird Wasserflache in Landflache tiberfiihrt. Ein geringer
Flachenanteil von etwa 80,0 m2 betrifft eine mit Wasserbausteinen befestigte Béschung.

Tabelle 11: Prognose — Biotoptypen

Biotoptyp Ist- Wert- Biotoptyp Wert- Verande- Dauer Raumliche
Zustand stufe Prognose stufe rung Ausdehnung
Hafenbecken 1 Hafengebiet (OAH) 0 -1 andauernd kleinraumig
(FZH)

Hafengebiet 0 Hafengebiet (OAH) 0 0 -

(OAH)

Die geplante Inanspruchnahme der Wasserflache ist mit einem geringen Veranderungsgrad
verbunden. Der Zeitraum der Inanspruchnahme ist andauernd, die rdumliche Ausdehnung ist
kleinraumig.

Der Erheblichkeit wird im Rahmen der UVP als unerheblich nachteilig eingestuft.

In Bezug auf die Anforderungen der Eingriffsregelung findet ein Wertstufenverlust um eine
Stufe statt (von 1 auf 0). Somit sind auf Biotopwertebene 3.240 Flachen&quivalente (FA) be-
zogen auf m2 und 0,324 FA bezogen auf ha zu kompensieren (s. Fachbeitrag zur Eingriffsre-
gelung, Unterlage 2.5).

Bau- und betriebsbedingte Wirkungen

Bau- und betriebsbedingt wird von keinen Wirkungen ausgegangen.

4.5 Schutzgut Tiere

Der Neubau betrifft lediglich das Hafenbecken als Lebensraum. Die erforderlichen Anschlis-
se betreffen befestigte Flache, sodass sich die Betrachtung des Schutzgutes auf Fische und
Makrozoobenthos beschrankt. Von Auswirkungen des geplanten Vorhabens auf weitere
Tierartengruppen ist nicht auszugehen. Der Bewertungsrahmen fur das Schutzgut Tiere ist in
Anlehnung an den UVP-Leitfaden (BAW 2022) wie folgt definiert:
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Tabelle 12: Bewertungsrahmen — Schutzgut Tiere

Wertstufe Natirlichkeit des Gefahrdung, Sel- Qualitat der Lebens- Regenerierbar-
Arteninventars tenheit und Schutz | rdume keit Lebensraum
der Arten
5 Das regionaltypische, Vorkommen von Struktur und Grofie nicht regenerier-
(sehr hoch) charakteristische Ar- ,vom Aussterben sowie die abiotischen bar
tenspektrum ist nahezu | bedrohten (RL 1) Standortfaktoren der
vollstandig und erreicht | und ,stark gefahrde- | Fortpflanzungs-, Ruhe-
das Standortpotenzial ten“ (RL 2) Arten und Nahrungshabitate
oder Arten des An- entsprechen arttypischen
hangs Il der FFH-RL | Anspriichen
4 Das Artenspektrum ist, | Hoher Anteil ,gefahr- | Struktur und GréRRe langfristig
(hoch) bezogen auf den regio- | deter Arten“ (RL 3) in | sowie die abiotischen (> 150 Jahre)
naltypischen Erwar- z.T. hoher Dichte Standortfaktoren der
tungswert, tiberdurch- Habitate entsprechen
schnittlich ausgebildet. weitestgehend arttypi-
Nur wenige standort- schen Anspriichen
ferne Arten in sehr
geringer Dichte vor-
handen.
3 Das Artenspektrum ist Vorkommen von Habitate weisen lediglich | mittelfristig
(mittel) maRig beeintrachtigt. gefdhrdeten Arten in | arttypische Mindestgro- (15 - 150 Jahre)
Standortferne Arten geringer Dichte Ben auf und/oder
treten haufiger, aber in Schlissel-Standort-
geringen Dichten auf. faktoren mit erkennbaren
Beeintrachtigungen
2 Die Artenausstattung Gefahrdete Arten in HabitatgréRen unter- kurzfristig
(gering) ist stark beeintrachtigt; Einzelexemplaren schreiten arttypische (1 - 15 Jahre)
nur wenige lebens- oder fehlend, hoher Mindestgrofien deutlich;
raumtypische und Anteil an Ubiquisten maRig-starke Beeintrach-
wertgebende Arten tigung von Schlissel-
und/oder hoher Anteil Standortfaktoren
invasiver gebietsfrem-
der Arten
1 Artenzusammenset- Gefahrdete Arten Grol3e der Habitate ist sehr kurzfristig
(sehr gering) | zung ist deutlich ver- fehlen; sehr hoher nicht fur tberlebensfahi- (<1 Jahr)

armt; keine bzw. sehr
wenige wertgebende
und lebensraumtypi-
sche Arten vorhanden
und/oder invasive ge-
bietsfremde Arten do-
minieren.

Anteil an Ubiquisten

ge Populationen geeignet
und/oder mehrere
Schlussel-
Standortfaktoren sehr
stark beschrankt
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45.1 Fische und Rundmauler

45.1.1 Ist-Zustand

Betrachtungsraum: Industriehafen

Beurteilungsgrundlagen: Der Hafen liegt auf Hohe der Weser-km 8 bis 9. Die Weser ist hier
dem Wasserkdrper 26035 zugeordnet. Im Wasserkérperdatenblatt ist eine Beurteilung der
Fischfauna, welche die Artenzusammensetzung und Artenhaufigkeit sowie die Altersstruktur
der Lebensgemeinschaft bertcksichtigt, dargelegt und bewertet (BfG Web Viewer). Des Wei-
teren liegt eine Untersuchung fir die aquatische Fauna im Industriehafen aus 2011 vor, die
im Hinblick auf die geplante Vertiefung des Hafens angefertigt wurde (BIOCONSULT 2012).
Das Gutachten ist zwar als veraltet einzustufen, da sich die Lebensraumparameter im Hafen
fur die Fische jedoch seither nicht verandert haben und somit von einer gleichwertigen Aus-
gangssituation auszugehen ist, wird auf die Ergebnisse des Gutachtens Bezug genommen.
Die Einschatzung wurde im Zuge des Scoping von der Naturschutzbehdérde geteilt.

Vorbelastungen: Es besteht eine sehr hohe Nutzungsintensitat des Hafens durch Schiffsver-
kehr, insbesondere durch starke Schraubenwasserstromungen und Unterhaltungsmafnah-
men zur Sicherstellung der Wassertiefe.

Bestand: Der limnische Bereich der Weser wird Uberwiegend durch SiRwasserfische ge-
pragt. Des Weiteren weist die Weser generell Bedeutung fur wandernde Arten wie Lachs,
Finte, Meerneunauge und Flussneunauge auf. Der Zustand der Fischfauna in der Weser
wird im Wasserkorperdatenblatt insgesamt als unbefriedigend bewertet.

Der Industriehafen hat fiir wandernde Arten, insbesondere fiir Finte und Flussneunauge als
Arten gemeinschaftlichen Interesses nach Anhang Il der FFH-Richtlinie keine Bedeutung
(Biconsult 2012). Aufgrund der bestehenden Schraubenwasserstromungen ist im Kalihafen
allenfalls von einer sehr geringen Bedeutung fir Jungfische auszugehen. Gemal der Ergeb-
nisse der Untersuchungen aus 2011 stellt der Hafen v. a. fur strémungsindifferente und weit-
verbreitete Arten ein Teilhabitat im Hinblick auf Rickzugs- und/oder Reproduktionsareal dar,
dessen Nutzung jedoch durch die nicht freie Zuganglichkeit eingeschréankt wird (Biconsult
2012). Es handelt sich um ein Gewasser naturferner Auspragung mit starken Belastungen
und Stérungen und daher um einen Lebensraum mit eingeschréanktem Wert und gestorter
Verbundfunktion (BIOCONSULT 2012).

Bewertung: Der Ist-Zustand fur das Schutzgut Fische (und Rundmauler) innerhalb des In-
dustriehafens wird als gering beurteilt (s. folgende Tabelle).

Tabelle 13: Ist-Zustand — Schutzgut Fische und Rundmaéauler

wenige lebensraumtypi-
sche und wertgebende
Arten und/oder hoher
Anteil invasiver gebiets-
fremder Arten

oder fehlend, hoher
Anteil an Ubiquisten

MindestgréfRen deutlich;
maRig-starke Beeintrach-
tigung von Schlussel-
Standortfaktoren

Wertstufe | Natirlichkeit des Ar- Gefahrdung, Sel- Qualitat der Lebens- Regenerierbar-
teninventars tenheit und Schutz | rdume keit der Le-
der Arten bensrdume
2 Die Artenausstattung ist | Geféhrdete Arten in HabitatgréRen unter- kurzfristig
(gering) stark beeintrachtigt; nur Einzelexemplaren schreiten arttypische (12 — 15 Jahre)
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4.5.1.2 Prognose-Zustand

Wirkungen

Folgende Wirkfaktoren werden fur das Schutzgut Fische betrachtet:

Tabelle 14: Wirkfaktoren — Schutzgut Fische und Rundmauler

Wirkfaktoren Auswirkung Anlage Bauphase Betriebsphase
Errichten der Kaje Habitatverlust X -
Freirdumen der Rammtrasse Gewassertribung X X
Rammarbeiten Erschitterungen X

Rammarbeiten Hydroschall X

Einsatz des Maschinenparks Gewasserverunreini-

(Leckagen) gung X

Steigerung der SchiffsgréRen Gewassertribung «

und -anlaufe

Anlage: Mit Bau der Kaje erfolgt ein geringflgiger Verlust an Wasserlebensraum uber die
Reduzierung der Wasserflache bzw. eines Teils der Wasserséaule im Kalihafen.

Bau: Mogliche Folgen sind Hydroschall und Erschitterungen aufgrund der Rammarbeiten,
Gewassertriibung durch Materialverdriftung wéhrend der Raumung der Rammtrasse und
eine temporare Beeintrachtigung der Lebensraumfunktionen innerhalb des Kalihafens Uber
Erschitterungen.

Betrieb: Es wird mit einem steigenden Schiffsaufkommen gerechnet, welches mit einer
Zunahme von Schraubenwasserstromungen und damit verbundener erhéhter Gewasser-
tribung verbunden ist.

Vermeidung und Minimierung

MalRnahmen zur Vermeidung bzw. zur Minimierung der Wirkungen werden wahrend der
Bauphase ergriffen:

Tabelle 15: MaRnahmen zur Vermeidung und Minimierung — Schutzgut Fische und Rundméauler

Phase MaRRnahme

Zur Reduzierung der Erschutterungen werden die Spundwandprofile mit einem Hochfrequenz-
ruttler mit variabler Steuerung von Frequenz und Amplitude eingebracht.

Einbringen der Schrégpféhle als Bohrverpresspféhle (Minderung der Erschutterungswirkun-
gen)

Einsatz moderner Gerdte zur LArmminderung

Bau
Es erfolgt eine geordnete Lagerung und schonender Umgang mit umweltgefahrdenden Bau-

und Betriebsstoffen, um einen Eintrag ins Hafengewéasser zu vermeiden.

Schadstoffbelastungen durch Unfélle wahrend der Bauarbeiten sollen durch sachgeméafen und
verantwortungsvollen Umgang sowie durch die Einhaltung der fachspezifischen Vorschriften

vermieden werden.
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Prognose

Anlage: Der anlagebedingte Verlust von Wasserflache bedingt keine erhebliche Beeintrach-
tigung der Lebensraumfunktionen des Hafenbeckens fir Fische und Rundmauler, da dieser
lediglich eine Wassersaule Uber rd. 3.260 m2 betrifft und der Hafen aufgrund der Auspragung
und der Unterhaltungsmaf3nahmen nur eine geringe Bedeutung als Lebensraum fur die Ar-
tengruppe aufweist.

Bauphase: Das Freirdumen der Rammtrasse und die Rammarbeiten bewirken kurzfristig und
lokal beschrankt Beeintrachtigungen der Lebensraumbedingungen fur Fische und Rundmau-
ler. Es ist davon auszugehen, dass die Fischfauna den Kalihafen meidet und auf angrenzen-
de Hafenbecken ausweicht. Aufgrund der beschrénkten Wirkung und der kurzen Dauer wird
diese lokale Beeintrachtigung als unerheblich nachteilig eingestuft. Unter Bertcksichtigung
eines ordnungsgemalen Materialeintrags und einer ordnungsgemaflen Lagerung von Bau-
und Betriebsstoffen wird davon ausgegangen, dass diesbezlgliche baubedingte Wirkungen
vermieden werden kdnnen.

Betriebsphase: Die zusatzliche Belastung durch steigenden Schiffsverkehr wird aufgrund der
bestehenden Vorbelastungen gleicher Art sowie der bestehenden Unterhaltung eines da-
raufhin angepassten Artbestands nicht als nachteilig eingestuft. Die Unterhaltungsintensitat
zur Aufrechterhaltung der Wassertiefe wird nicht verandert.

Auf Grundlage der vorgenannten Ergebnisse wird der Erheblichkeit wie folgt eingestuft:

Tabelle 16: Prognose — Schutzgut Fische und Rundmauler

Wirkfaktor | Auswirkung Veradnderung Dauer Ausdehnung Erheblichkeit
Errichten der | Habitatverlust keine andauernd kleinraumig unerheblich
Kaje Ist-Zustand: 2 zach;ellllg (aug.
as Hafengebiet
Anl P 2
(Anlage) rognose bezogen)
FreirGumen Gewassertriibung sehr gering temporar: kleinrdumig unerheblich
der Ramm- negativ 1 Woche nachteilig
trasse (Bau) Ist-Zustand: 2
Prognose: 1
Ramm- Hydroschall sehr gering temporar: lokal unerheblich
arbeiten negativ 8 Wochen nachteilig
(Bau) Ist-Zustand: 2
Prognose: 1
Ramm- Erschutterungen sehr gering temporar: lokal unerheblich
arbeiten negativ 8 Wochen nachteilig
(Bau) Ist-Zustand: 2
Prognose: 1
Leckagen Gewasserverun- keine - - unerheblich
reinigung durch Vermeidung nachteilig
Steigerung Gewassertriibung keine wieder- lokal weder nachteilig
Schiffsver- unter Berlcksich- | kehrend noch vorteilhaft
kehr tigung des beste- | temporér
(Betrieb) henden Betriebs Stunden
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45.2 Makrozoobenthos

45.2.1 Ist-Zustand

Betrachtungsraum: Kalihafen

Beurteilungsgrundlagen: Als Beurteilungsgrundlagen liegen das Wasserkorperdatenblatt
(BfG Web Viewer) sowie eine Untersuchung und Bewertung von Makrozoobenthos und Fi-
schen im Industriehafen (BIocONSULT 2012) zugrunde.

Vorbelastungen: Es besteht eine hohe Nutzungsintensitat des Hafens durch Schiffsverkehr.
Kennzeichen sind insbesondere Schraubenwasserstromungen der Tanker/Seeschiffe und
regelmafige UnterhaltungsmalRnahmen zur Sicherstellung der Wassertiefe.

Bestand: Der Zustand des Makrozoobenthos im Abschnitt der Weser oberhalb von Brake bis
zum Weserwehr wird insgesamt als mafig eingestuft (BfG Web Viewer). Fur den Hafenbe-
reich ist davon auszugehen, dass die bestehende obere Sedimentschicht von Makrozoo-
benthos besiedelt ist. Aufgrund der bestehenden Vorbelastungen ist ferner davon auszuge-
hen, dass der Artbestand zum Bestand der Weser nochmals reduziert und durch lediglich
wenige allgemein haufige Arten gebildet wird, die sich nach einer Stérung des Lebensraums
z. B. durch Wasserinjektion schnell wieder regenerieren. Die Untersuchungen im Industrieha-
fen ergaben, dass die Benthosgemeinschaft im Industriehafen allgemein maRig artenreich ist
und sich aus weitverbreiteten, eher stérungstoleranten Taxa zusammensetzt (BIOCONSULT
2012). Im Vergleich zur Weser wurde festgestellt, dass sowohl die Artenzahl als auch die
Besiedlungsdichte im Hafen drtlich z. T. deutlich geringer zu sein scheint. Nicht ausgeschlos-
sen wurde, dass schlickliebende Arten der Schlammrohrenwirmer in den strémungsarmen
Hafenarealen haufiger auftreten als in der Weser (BIOCONSULT 2012). Hinweise auf eine be-
sondere 6kologische, artspezifische Funktion der Hafenbecken waren nicht erkennbar. Ins-
gesamt wurde daher davon ausgegangen, dass der Industriehafen keine besondere Bedeu-
tung fur das Makrozoobenthos hat (BIOCONSULT 2012).

Tabelle 17: Ist-Zustand — Schutzgut Makrozoobenthos

nur wenige lebens-
raumtypische und
wertgebende Arten

oder fehlend, hoher
Anteil an Ubiquisten

Standortfaktoren

Wertstufe | Natirlichkeit des Gefahrdung, Sel- Qualitat der Lebens- Regenerierbar-
Arteninventars tenheit und Schutz | rdume keit der Lebens-
der Arten rdume
2 Die Artenausstattung gefahrdete Arten in starke Beeintrachtigung sehr kurzfristig
(gering) ist stark beeintrachtigt; Einzelexemplaren von Schliissel- (< 1 Jahr)

(aufgrund beste-
hender regelm&Ri-
ger Unterhaltung)

Dem Hafen wird aufgrund des — biotoptypischen — Vorkommens einer geringen Artenanzahl,
dem Fehlen seltener Arten und der anthropogenen Stérungen eine geringe Bedeutung bei-

gemessen.

4.5.2.2 Prognose-Zustand

Die Wirkfaktoren und die damit verbundenen mdglichen Auswirkungen in Bezug auf das
Makrozoobenthos sind nachfolgend aufgefihrt:
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Tabelle 18: Wirkfaktoren — Schutzgut Makrozoobenthos

Wirkfaktor Auswirkung Anlage Bauphase Betriebsphase
Errichten der Kaje Habitatverlust X -
Freiraumen der Gewassertrubung, Materialverdriftung «

Rammtrasse

Rammarbeiten Erschiitterungen X

Einsatz Maschinen- | Gewasserverunreinigung
park (Leckagen)

Steigerung des Materialverdriftung
Schiffsverkehrs

Zur Vermeidung und Minimierung der baubedingten Wirkungen werden Mafinahmen wah-
rend der Bauphase getroffen:

Tabelle 19: Mallnahmen zur Vermeidung und Minimierung — Schutzgut Makrozoobenthos

Phase MaRnahme

Zur Reduzierung der Erschitterungen werden die Spundwandprofile mit einem Hochfrequenz-
ruttler mit variabler Steuerung von Frequenz und Amplitude eingebracht.

Einbringen der Schragpfahle als Bohrverpresspfahle (Minderung der Erschutterungswirkun-
gen)
Bau Es erfolgt eine geordnete Lagerung und schonender Umgang mit umweltgefahrdenden Bau-

und Betriebsstoffen.

Mdogliche Schadstoffbelastungen durch Unféalle wahrend der Bauarbeiten sollen durch sach-
gemaflen und verantwortungsvollen Umgang sowie die Einhaltung der fachspezifischen Vor-

schriften vermieden werden.

Prognose

Anlage: Der Verlust an rd. 3.240 m2 Lebensraum innerhalb des intensiv genutzten Hafen-
wassers wird als unerheblich nachteilig eingestuft. Der Veranderungsgrad der Flacheniber-
formung (Habitatverlust) zwischen Ist-Zustand und Prognose-Zustand wird auf Ebene der
Eingriffsregelung Uber die Biotoptypenbewertung gewirdigt (s. Fachbeitrag Eingriffsrege-
lung, Unterlage 3.5 des Antrags und Kapitel 55).

Bau: Die Wahl der Gerate bewirkt eine Senkung der Erschitterungswirkungen, die dennoch
voraussichtlich auf einen beschrankten Raum innerhalb des Kalihafens und somit auf die
Makrozoobenthos-Gemeinschaft wirksam werden. Aufgrund der temporéren Dauer und der
Regenerationsfahigkeit des Makrozoobenthos wird die BaumalRhahme in ihren Wirkungen
als unerheblich nachteilig eingestuft.

Eine Sedimentverdriftung lasst sich wahrend des Freiraumens der Rammtrasse nicht ver-
meiden. Aufgrund der Beschrankung der MalRBnahmen auf einen sehr kurzen Zeitraum und
des Bestands eines sich aufgrund der regelméRig stattfindenden Hafenunterhaltungsmaf3-
nahmen schnell regenerierenden Artenspektrums, werden die Auswirkungen als unerheblich
nachteilig beurteilt.

Betrieb: Die zusatzliche Belastung durch steigenden Schiffsverkehr wird aufgrund der beste-
henden Vorbelastungen gleicher Art sowie der bestehenden Unterhaltung eines daraufhin
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angepassten und sich schnell regenerierenden Artbestands weder nachteilig noch vorteilhaft
als eingestuft.

Tabelle 20: Prognose — Schutzgut Makrozoobenthos

Wirkfaktor Auswirkung Veranderung Dauer Ausdehnung Erheblichkeit
Errichten der | Habitatverlust mafig negativ andauernd kleinraumig unerheblich
Kaje Ist-Zustand: 2 nachteilig
(Anlage) Prognose: 0
Freiraumen Gewassertrubung, sehr gering temporar: kleinrdumig unerheblich
der Ramm- Materialverdriftung negativ 1 Woche nachteilig
trasse (Bau) Ist-Zustand: 2
Prognose: 1
Ramm- Erschutterungen sehr gering temporar: lokal unerheblich
arbeiten negativ 8 Wochen nachteilig
(Bau) Ist-Zustand: 2
Prognose: 1
Leckagen Gewasserverunrei- | keine - - weder nachteilig
nigung Ist-Zustand: 2 noch vorteilhaft
Prognose: 2
(Vermeidung)
Steigerung Gewassertriibung, keine Wieder- lokal weder nachteilig
Schiffsver- Materialverdriftung Ist-Zustand: 2 kehrend noch vorteilhaft
kehr Prognose: 2 temporar
(Betrieb) Stunden

4.6 Schutzgut biologische Vielfalt

Zur Beurteilung der Vielfalt an Lebensrdumen und Arten wird generell die Vielfalt an Bio-
toptypen und die damit verbundene naturraum- und lebensraumtypische Artenvielfalt heran-
gezogen, wobei Seltenheit, Gefahrdung und ggf. eine Schutzverantwortung zusatzlich einzu-
beziehen sind.

Das Vorkommen der verschiedenen Arten und Lebensgemeinschaften innerhalb des Indust-
riehafens sowie insbesondere innerhalb des Vorhabenbereichs ist allgemein sehr gering. In
den vorangegangenen Kapiteln wurde auf die Schutzgiiter Biotope, Fische (und Rundmau-
ler) und Makrozoobenthos eingegangen, sodass fir die Beurteilung der biologischen Vielfalt
keine eigenen Kriterien herangezogen und keine eigene Bewertung durchgefihrt wird.

4.7 Schutzgut Flache
4.7.1 Ist-Zustand

Bewertungsgrundlage: Darstellungen / Festlegungen der Raumplanung, hier die Darstellun-
gen des Flachennutzungsplans (s. Kap. 2.1.2).

Betrachtungsraum: Bericksichtigt werden lediglich die Flachen, die Gberformt werden.

Vorhandene Situation: Die derzeitige Situation entspricht den Darstellungen des Flachennut-
zungsplans d. h. Wasserflache fir den Hafen und die Nutzung der angrenzenden Flachen
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durch einen Container-Service. Das Hafenareal ist insgesamt durch einen sehr hohen Ver-
siegelungsgrad (Uber 80%) gekennzeichnet (SUBV 2016: Karte C).

Bewertung: Die folgende Bewertung bertcksichtigt die Inanspruchnahme eines kuinstlich
geschaffenen und einer starken Nutzung unterliegenden Gewassers.

Tabelle 21: Bewertungsrahmen und Bewertung — Schutzgut Flache

Wertstufe Grad der Flachenuber- | Einstufung betroffene Begriindung der Einstufung
formung Flache
5 nicht bebaute bzw. uber- -

(sehr hoch) | formte Flachen

4 Uberwiegend nicht Gber- -
(hoch) formte Flachen
3 teilbebaute, teilversie- -
(mittel) gelte Flachen
2 bebaute und offene Wasserflache des Hafens | Das Hafenbecken ist zwar offen,
(gering) Flachen mit hohem inklusive Schuttstein- allerdings kunstlich geschaffen, anth-
Uberformungs- und/oder | deckwerk ropogen stark tiberformt, ohne Frei-
Versiegelungsgrad raumcharakter und mit Funktionen fr
die Schifffahrt belegt.
1 stark bebaute, vollver- angrenzende Hafenflache
(sehr gering) | siegelte Flachen > 80%

4.7.2 Prognose-Zustand

Wirkungen durch das Projekt sind lediglich anlagebedingt zu prifen. Weder im Zuge der
Baumafinahme noch im Zuge des Betriebs werden Flachen einer weiteren Neuinanspruch-
nahme unterzogen, noch wird eine Anderung des bestehenden Nutzungstyps des Hafens
herbeigefiihrt.

Die beanspruchte Flache fur die Kaje betragt rd. 3.240,0 m2 Wasserflache sowie in sehr ge-
ringem Mafd Schittsteindeckwerk. Die Wasserflache wird in befestigte Flache tberfuhrt und
ist auf Grundlage des Bewertungsrahmen (Tabelle 22) der Wertstufe 1 zuzuordnen.

Tabelle 22: Prognose der Erheblichkeit — Schutzgut Flache

Wirkfaktor Auswirkung Verénderung Dauer Ausdehnung Erheblichkeit
Errichten der | Flachenverlust gering negativ andauernd kleinrdumig unerheblich
Kaje Ist-Zustand: 2 nachteilig
(Anlage) Prognose: 1

Das geplante Vorhaben bedingt eine Anderung des Freiflaichencharakters in geringem Ma-
Re. Dieses wird nicht erheblich nachteilig gewertet. Der Ver&nderungsgrad der Flachenuber-
formung zwischen Ist-Zustand und Prognose-Zustand wird auf Ebene der Eingriffsregelung
Uber die Biotoptypenbewertung gewirdigt (s. Fachbeitrag Eingriffsregelung, Unterlage 3.5
des Antrags und Kap. 55).
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4.8 Schutzgut Boden

Das geplante Vorhaben bezieht Wasserflache sowie einen sehr geringen Anteil an mit Was-
serbausteinen befestigter Flache ein. Gemal dem UVP-Leitfaden (BAW 2022), an dem sich
dieser Beitrag orientiert,  wird unter Boden die oberste  Schicht der
Erdkruste in der Regel bis zu einer Tiefe von maximal 2 m verstanden. Die wasserseitige
Begrenzung wird durch die mit hoherer Vegetation besiedelbaren Standorte gebildet.
Gewasserbetten inklusive Sediment werden beim Schutzgut Wasser bewertet. Insofern ent-
féllt eine Betrachtung des Schutzgutes.

4.9 Schutzgut Oberflachenwasser
49.1 Ist-Zustand

Betrachtungsraum: Der Betrachtungsraum bezieht sich auf den Kalihafen.

Beurteilungsgrundlagen: Beurteilungsgrundlagen sind neben den Aussagen des Land-
schaftsprogramms, die Einstufung der Qualitatskomponenten entsprechend der Wasserrah-
menrichtlinie (WRRL) gemaf BfG Web Viewer (Abruf 10.10.2022), des bremischen Beitrags
zum Bewirtschaftungsplan und zum Mafinahmenprogramm 2021 bis 2027 fiur das Flussge-
biet Weser (BIOCONSULT, Skums 2021) und das Baugrundgutachten (GRUNDBAULABOR BRE-
MEN 2022).

Vorbelastungen: Die Wasserbeschaffenheit der Weser sowie innerhalb des Hafens ist allge-
mein anthropogen vorbelastet. Vorbelastungen im Hafen bestehen insbesondere tber Bag-
gerarbeiten / Sedimentumlagerungen zur Sicherstellung der Solltiefen, den Schiffsverkehr
und den bestehenden Uferverbau. Weiterhin liegen Belastungen Uber industrielle Direktein-
leiter und die Einleitung von erwarmtem Kihlwasser vor (SuBv 2016: Karte C).

Wasserkoérper: Der Hafen zahlt zum Wasserkdrper Nr. 26035 Weser Tidebereich oberhalb
Brake. Die limnische Zone der Unterweser ist dem Gewassertyp 22.3 Stréme der Marschen
zugeordnet.

Beschreibung Bestand: Die derzeitige Ufereinfassung im Projektgebiet wird durch eine
Stahlspundwand gebildet. Im Norden und auRersten Suden bestehen kleinflachig mit Was-
serbausteinen befestigte Boschungen. Die angrenzenden gewerblich genutzten Flachen der
Kaje sind mit Asphalt oder Betonsteinpflaster befestigt.

Der Wasserstand im Kalihafen ist tideunabhangig und wird durch die Schleuse Oslebshau-
sen reguliert. Der mittlere Hafenwasserstand liegt bei NHN +2,30 m.

Fur den Industriehafen werden unterschiedliche Wassertiefen je nach Standsicherheit der
Kajen und Bedarfe der Nutzer vorgehalten, die den Schleusenparametern entsprechend bis
zu 11,00 m bezogen auf den mittleren Wasserstand von +2,30 m NHN reichen. Vor der Be-
standskaje im Kalihafen werden aufgrund des schlechten Bauzustands derzeit geringere
Wassertiefen vorgehalten. Die Hafensohle liegt hier bei min. -1,68 m NHN und max. -
4,27 m NHN.

Das Hafenbecken ist in Richtung Hafenmitte abgebdscht. Wasserseitig steht ein gering-
machtiges Deckwerk an, welches Uberwiegend aus Schotter mit einer Schlickauflage besteht
(GRUNDBAULABOR BREMEN 2022). Unter dem Deckwerk folgt eine rd. 4,0 m bis 7,5 m mé&chti-
ge Schicht aus sehr locker bis sehr dicht gelagerten pleistoz&nen Sanden bis in eine Tiefe
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von max. -9,31 m NHN. Darunter folgen die Lauenburger Schichten (GRUNDBAULABOR BRE-
MEN 2022). In den kiesigen Sanden oberhalb der Lauenburger Schichten ist mit Steinen und
Blocken zu rechnen, auch kénnen groRere Metallteile vorhanden sein (GRUNDBAULABOR
BREMEN 2022).

Der chemische Gesamtzustand des WK der Weser (Tidebereich oberhalb von Brake) ist
schlecht eingestuft (BfG Web Viewer). Desgleichen ist fiir das Hafengewasser anzunehmen.
Belastungen mit Uberschreitungen der Umweltqualitatsnormen liegen fiir Quecksilber und
Quecksilberverbindungen, Cypermethrin, Bromierte Diphenylether (BDE) und Tributylzinn-
verbindungen vor. Innerhalb des Industriehafens ist von einer zuséatzlichen Verschmutzung
mit Schadstoffen auszugehen.

Bewertungsrahmen und Einstufung: Der Bewertungsrahmen flir das Schutzgut Wasser wird
aufgrund der Lage und Auspragung des Hafengewassers fir die Teilaspekte Hydrologie,
Hydromorphologie und Stoffhaushalt zusammenfassend aufgestellt.

Tabelle 23: Bewertungsrahmen und Einstufung — Schutzgut Oberflachenwasser

Wertstufe Hydrologie Hydromorphologie Stoffhaushalt, chemischer
Zustand
5 anthropogen géanzlich unbe- anthropogen ganzlich unbe- Hintergrundbelastung*
(sehr hoch) | einflusst, natiirliche Was- einflusst, natirliche Uferzoni-
serdynamik erung, natirliches Umfeld
4 anthropogen leicht beein- | anthropogen leicht beein- sehr geringe Belastung*
(hoch) flusst, geringe Anderung der | flusst, natiirlicher Grundriss,
urspriinglichen Gewasserdy- | typische Sohlstruktur, weitge-
namik hend naturnahe Uferzonie-
rung, und Umfeld
3 anthropogen maRig beein- anthropogen maRig beein- mittlere Belastung*
(mittel) flusst, Wasserdynamik magig | flusst, partiell Ufersicherung,
eingeschrankt partielle typische Uferzonie-
rung, geringe Unterhaltungs-
intensitét
2 anthropogen stark beeinflusst, | anthropogen stark beeinflusst, | hohe Belastung*
(gering) weitgehender Verlust der gewasserferne Ufereinfas-
Dynamik sung z. B. Schiittsteinen,
naturferner Grundriss, kiinstli-
che Ufereinfassung (Spund-
wand, Ufermauer), Unterhal-
tung, naturfernes Umfeld
1 anthropogen sehr stark beein- | anthropogen sehr stark beein- | sehr hohe Belastung,
(sehr gering) | flusst, kiinstlich gehaltener flusst, naturferner Grundriss, schlechter Gesamtzustand
Wasserstand kunstliche Ufereinfassung des Gewassers gemal
(Spundwand, Ufermauer), Wasserkorpersteckbrief fur
regelmaRige Unterhaltungs- den hier geltenden Weser-
baggerarbeiten, naturfernes abschnitt
Umfeld
Einstufung Schutzgut Oberflachenwasser
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* Eine Definition der Einstufung wird hier nicht weiter dargelegt, da diese fiir das Vorhaben
nicht relevant ist. Die Einstufung des chemischen Gesamtzustands der Weser Tidebereich
oberhalb Brake ist gemal dem Wasserkorpersteckbrief schlecht. Dieser kann fur das Hafen-
becken tUbertragen werden.

Dem Schutzgut Oberflachenwasser wird aufgrund der Auspragung eine sehr geringe Bedeu-
tung beigemessen.
4.9.2 Prognose-Zustand

Das Vorhaben ist mit folgenden méglichen Wirkungen auf das Schutzgut Oberflachenwasser
verbunden:

Tabelle 24: Wirkfaktoren — Schutzgut Oberflachenwasser

Wirkfaktoren Auswirkung Anlage Bauphase Betriebsphase
Errichten der Kaje Flacheninanspruchnahme X
Freirdumen der Ramm- Gewassertriibung
X
trasse
Einsatz des Maschinen- Gewasserverunreinigung
X
parks (Leckagen)
Hinterflllen der Kaje Gewadsserverunreinigung X
Steigerung der Schiffsgré- | Gewassertriibung «
3en und -anlaufe

Anlage: Der anlagebedingte Verlust betrifft eine Wassersaule tber rd. 3.260 m2 innerhalb
eines Hafenbeckens, das insgesamt eine sehr geringe Bedeutung fir das Schutzgut auf-
weist.

Bau: Wahrend der Baumalnahme kann durch das Freiraumen der Rammtrasse eine Ge-
wassertribung induziert werden. Bei unsachgeméafRer Handhabung von Geraten und Be-
triebsmitteln kdnnen lber Leckagen Schadstoffe in das Oberflachenwasser gelangen.

Betrieb: aufgrund der Steigerung der Schiffsankiinfte und der SchiffsgroRen sind verstarkt
Schraubenwasserstromungen zu erwarten, die zu zusatzlicher Verwirbelung und Material-
verdiftung mit einem Anstieg der Gewassertriibung fihren werden.

Folgende Malinahmen zur Vermeidung der Wirkungen werden wahrend der Bauphase er-
griffen:

Tabelle 25: Malinahmen zur Vermeidung und Minimierung — Schutzgut Oberflachenwasser

Phase MaRnahme

Bau Es erfolgt eine geordnete Lagerung und schonender Umgang mit umweltgefahrdenden Bau-
und Betriebsstoffen.

Schadstoffbelastungen durch Unfélle wahrend der Bauarbeiten sollen durch sachgeméafen und
verantwortungsvollen Umgang sowie die Einhaltung der fachspezifischen Vorschriften vermie-
den werden.

Einbringen von schadstofffreiem Sand zum Hinterfilllen der Kaje unter Bertcksichtigung der
Hintergrundbelastung im Raum
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Die Wirkungen werden wir folgt prognostiziert:

Anlage: Die in Bezug auf den Hafen geringe Befestigung offener, kunstlich geschaffener
Wasserflache, wird als unerheblich negativ gewertet.

Bauphase: Das Freiraumen der Rammtrasse bewirkt auf den Nahbereich des Vorhabens im
de Kalihafen beschrankt Beeintrachtigungen der Wasserqualitat in Bezug auf eine zusatzli-
che Gewassertribung. Diese ist aufgrund der bestehenden Vorbelastung als nicht nachteilig
einzustufen. Mogliche Leckagen durch unsachgemafie Handhabung von Betriebsmitteln und
Geraten wahrend der BaumalRhahme sollen durch MaRnahmen zur Vermeidung ausge-
schlossen werden.

Betriebsphase: Die zusatzliche Belastung durch steigenden Schiffsverkehr wird aufgrund der
bestehenden Vorbelastungen gleicher Art sowie der bestehenden Unterhaltung eines da-
raufhin angepassten Artbestands nicht als nachteilig eingestuft.

Tabelle 26: Prognose — Schutzgut Oberflachenwasser

Wirkfaktor Auswirkung Veranderung Dauer Ausdehnung Erheblichkeit

Errichten der | Flachenverlust sehr gering andauernd kleinraumig unerheblich

Kaje (Anlage) Ist-Zustand: 1 nachteilig
Prognose: 0

Freirdumen der | Gewassertri- keine temporar: Lokal weder nachteilig

Rammtrasse bung Ist-Zustand: 1 1 Woche noch vorteilhaft

(Bau) Prognose: 1

Hinterfllen der Schadstoffein- keine - - Weder nachteilig

Kaje trag Ist-Zustand: 1 noch vorteilhaft
Prognose: 1 aufgrund Ver-

meidung
Leckagen Gewasserverun- | keine kurzfristig Lokal weder nachteilig
reinigung Ist-Zustand: 1 noch vorteilhaft

Prognose: 1

Steigerung der Gewassertri- keine Wieder- Lokal weder nachteilig

Schiffs- grof3en bung Ist-Zustand: 1 kehrend noch vorteilhaft

und -anlaufe Prognose: 1 temporar

(Betrieb) Stunden

Der Veranderungsgrad der Flachenliberformung zwischen Ist-Zustand und Prognose-
Zustand wird auf Ebene der Eingriffsregelung tber die Biotoptypenbewertung gewdrdigt (s.
Fachbeitrag Eingriffsregelung, Unterlage 3.5 des Antrags und Kapitel 55).
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4.10 Schutzgut Grundwasser
4.10.1 Ist-Zustand

Betrachtungsraum: Der Betrachtungsraum umfasst den geplanten Vorhabenbereich.

Beurteilungsgrundlagen: Als Beurteilungsgrundlagen stehen die Angaben der Bundesanstalt
fur Gewasserkunde zur Weser (BFG Web Viewer), der Geologischen Dienstes fur Bremen
sowie die Angaben des bremischer Beitrags zum Bewirtschaftungsplan und zum Maf3nah-
menprogramm 2021 bis 2027 fur das Flussgebiet Weser und Angaben aus dem Baugrund-
gutachten (GRUNDBAULABOR BREMEN 2022) zur Verfugung.

Bestandsbeschreibung: Entsprechend der Lage des Hafens ist das Grundwasser dem
Grundwasserkdrper Wimme Lockergestein links zuzuordnen, dessen mengenmafiger Zu-
stand als gut beurteilt wird (BfG Web Viewer). Der chemische Zustand als schlecht beurteilt
(BfG Web Viewer). Belastungen bestehen aus diffusen Quellen u. a. aus der Landwirtschaft.
Es besteht eine Uberschreitung des Schwellenwerts fiir Nitrat als Stoff nach Anlage 2 der
Grundwasserverordnung.

Nach den durchgefuhrten Baugrundaufschliissen ist der Sand der Grundwasserleiter des
Hauptgrundwasserstockwerkes. Den Grundwassernichtleiter bilden die unterlagernden
Lauenburger Schichten (GRUNDBAULABOR BREMEN 2022).

Der Grundwasserhdchststand liegt laut hydrologischer Karte des Geologischen Dienstes fir
Bremen (GDfB) bei +2,32 m NHN. Laut Baugrundgutachten wurde an einem Messpunkt am
21.01.2022 ein Grundwasserstand von +2,11 m NHN festgestellt (GRUNDBAULABOR BREMEN
2022).

Das Vorhaben befindet sich in keinem Wasserschutzgebiet.

Bewertungsrahmen und Einstufung: Der Bewertungsrahmen fiir das Schutzgut Grundwasser
(GW) wird Uber die Grundwasserqualitdt und GW-Beschaffenheit definiert. Der chemische
Zustand des Grundwasserkdrpers wird fir den Raum aufgrund der Nitratbelastung insge-
samt als schlecht beurteilt (BfG Web Viewer). Zu berlicksichtigen ist, dass die Einstufung der
Grundwasserqualitdt im Zuge der WRRL lediglich 2 Bewertungsstufen umfasst (gut und
schlecht). Insgesamt wird dem Hafengebiet aufgrund der sehr hohen Versiegelungsrate und
der Bauwerke eine sehr geringe Bedeutung fur das Schutzgut Grundwasser zugeordnet.

Tabelle 27: Bewertungsrahmen und Einstufung — Schutzgut Grundwasser

Wertstufe Anthropogene Beeinflussung des Grund- Grundwasserqualitéat
wassers (GW-Stand, GW-Dynamik,
Grundwasserneubildungsrate)

B GW anthropogen nicht beeinflusst chemischer Zustand sehr gut bis gut
(sehr hoch) | u.a. natiirliche Vegetationsbedeckung, keine keine anthropogene Zusatzlast
Beeinflussung des Grundwassersystems

4 GW kaum anthropogen beeinflusst u. a. weit- | chemischer Zustand gut
(hoch) gehend naturnahe Auspragung der Vegetati- | geringe anthropogene Zusatzlast
onsbedeckung, u.a. geringe Wasserentnah-

men oder Bewédsserungen,
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Wertstufe Anthropogene Beeinflussung des Grund- Grundwasserqualitat
wassers (GW-Stand, GW-Dynamik,
Grundwasserneubildungsrate)

3 GW malRig anthropogen beeinflusst u. a. chemischer Zustand mittel
(mittel) vorhandene Nutzungen mit Wirkungen auf mafige anthropogene Zusatzlast u. a. durch
den Grundwasserstand, mafiger Anteil ver- Nutzungen mit nachweislich stofflichen Ein-
siegelter Flache trdgen in den Grundwasserkdrper
2 GW stark anthropogen beeinflusst, intensive chemischer Zustand schlecht
(gering) Nutzung der Flachen verbunden mit Stoffein- | Grundwasserkérper durch Stoffe mit Uber-
tragen in den Boden und den Grundwasser- schreitung der Schwellenwerte nach Anlage 2
korper und/oder hoher Befestigungsgrad des der Grundwasserverordnung (GrwV) gekenn-
Areals zeichnet
1 GW sehr stark anthropogen beeinflusst chemischer Zustand sehr schlecht

(sehr gering) | Versiegelungsrate >80%, Bauwerke, die die Grundwasserkorper durch mehrere Stoffe mit
Interaktion zwischen dem Oberflachengewés- | Uberschreitung der Schwellenwerte nach

ser und dem Grundwasserleiter beeinflussen | Anlage 2 der Grundwasserverordnung (GrwV)
gekennzeichnet

Einstufung Schutzgut Grundwasser

4.10.2 Prognose-Zustand

Mdgliche Wirkungen des Vorhabens sind:

Tabelle 28: Wirkfaktoren — Schutzgut Grundwasser

Wirkfaktoren Auswirkung Anlage Bauphase
Errichten der Kaje Flacheninanspruchnahme X
Einsatz des Maschinenparks (Leckagen) Gewadsserverunreinigung X

An Vermeidungsmalnahmen sind vorgesehen:

Tabelle 29: Mallnahmen zur Vermeidung / Minimierung — Schutzgut Grundwasser

Phase MaRnahme

Bau Es erfolgt eine geordnete Lagerung und schonender Umgang mit umweltgefahrdenden Bau-
und Betriebsstoffen.

Schadstoffbelastungen durch Unfélle wahrend der Bauarbeiten sollen durch sachgeméafien und
verantwortungsvollen Umgang sowie die Einhaltung der fachspezifischen Vorschriften vermie-

den werden.

Die Wirkungen werden wir folgt prognostiziert:

Anlage: Das Niederschlagswasser wird von der neu befestigten Flache zum einen direkt
(Leinenpfad), zum anderen uber die Niederschlagsentwasserung von der neuen Kaje in das
Hafenbecken geleitet. Somit sind keine Wirkungen auf den mengenmafigen Zustand der
Wasserspende verbunden. Die Absetztiefe der Spundbohlen wird nicht Gber die méchtige
Schicht der Lauenburger Tone hinausreichen und somit den Grundwasserleiter des Haupt-
grundwasserstockwerkes nicht tangieren.
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Bau- und Betriebsphase: Mit dem Bau der Kaje sind keine Wirkungen auf die Grundwasser-
gualitat verbunden. Mdgliche Leckagen durch unsachgemalRe Handhabung von Betriebsmit-
teln und Geraten wahrend der BaumalRnahme sollen durch MaRBnahmen zur Vermeidung
ausgeschlossen werden.

Tabelle 30: Prognose — Schutzgut Grundwasser

Wirkfaktor

Auswirkung

Veranderung

Dauer

Ausdehnung

Erheblichkeit

Errichten der
Kaje (Anlage)

Flachenverlust

(Verringerung

Prognose: 0
Einleitung des

weder nachteilig
noch vorteilhaft

der Nieder- Niederschlags-
schlagsspende wassers ins Ha-
fenbecken
Leckagen Gewasserverun- | Prognose: 0 - weder nachteilig
reinigung Vermeidung noch vorteilhaft

Mit dem geplanten Vorhaben sind bau- und anlagebedingte keine Wirkungen auf das
Grundwasser verbunden.

4.11 Schutzgut Klima

4.11.1 Ist-Zustand

Betrachtungsraum: Der Betrachtungsraum bezieht sich auf das Hafengebiet und das nahere
Umfeld (Industriehafengebiet).

Beurteilungsgrundlage: Als Beurteilungsgrundlage werden die Aussagen des Landschafts-
programms und des Klimainformationssystems-Bremen (Abruf 05.06.2023) zugrunde gelegt
(Susv 2016).

Vorbelastungen: Aufgrund der angesiedelten Betriebe, die nach dem Bundes-Immissions-
schutzgesetz befahigt sind, Luftschadstoffe auszustof3en, ist im Landschaftsprogramm fir
das Hafenareal ein Belastungsrisiko durch Emissionen dargestellt (SuBv 2016: Karte D). Das
Hafenareal ist weiterhin insgesamt durch einen sehr hohen Versiegelungsgrad von uber
80 % gekennzeichnet. Die bioklimatische Situation ist wenig ginstig bis ungunstig.

Allgemeine_Situation: Bremen ist Teil der Region Nordwestdeutsches Tiefland. Die fur die
Region bestehenden Ergebnisse relevanter Klimaparameter sind auch fir Bremen reprasen-
tativ. Allgemein besteht eine maritime Pragung des Klimas. Charakteristika nahe der Kiiste
sind hohe Windgeschwindigkeiten und Windhaufigkeiten, intensive Sonneneinstrahlung,
hohe Luftfeuchtigkeit und Anreicherung der Luft mit Salzpartikeln. Weitere Kennzeichen sind
eine geringe Temperaturamplitude im Tages- und Jahresgang, kiihle, niederschlagsreiche
Sommer und verhaltnisméalig milde Winter, eine geringe Anzahl von Schneetagen sowie
eine mittlere Niederschlagsrate.

Die folgenden Angaben beruhen auf der aktuellen Begleitstudie zur Klimaanpassungsstrate-
gie, die vom Deutschen Wetterdienst (2018) erarbeitet wurde. Das Jahresmittel der Lufttem-
peratur in der Region Bremen und Bremerhaven liegt grof3tenteils zwischen 8,8 und 9,2°C.
Von 1881 bis 2016 ist das Jahresmittel der Lufttemperatur um ca. 1,3°C angestiegen, wobei
die jahrlichen Mittel teils starken Schwankungen unterliegen. Im Verlauf der Jahre ist weiter-

Seite 44 von 58



Kalihafen Bremen Neubau der nordostlichen b remen p orts
Ufereinfassung S .
Fachbeitrag zur UVP Er.;»vr-f_-r“hEh»:m-:"‘na'-('r « GmbH & Co. KG

hin eine Anderung im Bereich der Extreme erfolgt, die sich in einer Zunahme der Sommerta-
ge und der heiRen Tage sowie einer Verringerung der Anzahl der Frost- und Eistage auf3ert.

Die mittlere jahrliche Niederschlagshohe liegt zwischen 700 und 800 mm. Die monatlichen
Hohen sind teils stark schwankend.

Das Windrichtungsmaximum liegt in Bremen in den Sektoren Sudsudwest, Westsudwest und
West. Ostnordost- und Ostwinde weisen erhdhte Haufigkeiten auf.

Situation Projektgebiet: Die Wasserflachen des Projektgebiets sind dem Industriehafen zu-
zuordnen. Die befestigten Ufer und angrenzenden Hafen- und Gewerbeanlagen weisen auf-
grund des sehr hohen Versiegelungsgrades héhere Temperaturen, eine geringere Luftfeuch-
te und einen geringeren Luftmassenaustausch auf. Der Hafenbereich ist weder Frischluftent-
stehungsgebiet noch Luftleitbahn. Aufgrund der vorherrschenden Windrichtungen aus Wes-
ten und des Windaufkommens tritt allerdings selbst in den hochgradig befestigten Hafenbe-
reichen selten eine Ubermalige Erwarmung auf. Die angrenzende Weser besitzt eine Tem-
peratur-Ausgleichsfunktion, ist ein Kalt- und Frischluft-entstehungsgebiet und tragt zum
Luftmassenaustausch bei.

Bewertung: Im Industriefen einschlie3lich des Vorhafens sind aufgrund des hohen Versiege-
lungsgrads der Warmehaushalt, der Strahlungshaushalt, die Klimaregulationsfunktion und
die Lebensraumfunktion einschrankt.

Tabelle 31: Bewertungsrahmen und Bewertung — Schutzgut Klima

Wertstufe Natirlichkeit Klimafunktion
Warmehaushalt, Strahlungshaushalt, kinetische Regerationsfunktion, Lebensraum-
Energie, atmospharischer Wasserhaushalt funktion (fir Menschen, Tiere, Pflanzen)
5| alle relevanten Indikatoren entsprechen dem na- sehr hohe Bedeutung
Sehr hoch turlichen Grundzustand und den naturlichen Ver-
héaltnissen
4 alle relevanten Indikatoren entsprechen Uberwie- hohe Bedeutung
hoch gend dem naturlichen Grundzustand und den

nattrlichen Verhaltnissen

3 alle relevanten Indikatoren entsprechen teilweise mittlere Bedeutung
(mittel) dem natirlichen Grundzustand und den naturli-
chen Verhéltnissen

2 alle relevanten Indikatoren und nattrlichen Ver- geringe Bedeutung
(gering) héltnissen sind durch deutliche Verdnderungen
gekennzeichnet

1 alle relevanten Indikatoren sind vollstandig veran- ohne Bedeutung

(sehr gering) | dert

Einstufung Schutzgut Klima
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4.11.2 Prognose-Zustand

Maogliche Wirkungen des Vorhabens auf das lokale Klima sind durch die Anlage, den Bau
und den Betrieb mdglich.

Tabelle 32: Mdgliche Wirkfaktoren — Schutzgut Klima

Wirkfaktoren Auswirkung Anlage Bauphase Betriebsphase
Errichten der Kaje Versiegelung
X X
bioklimatische Effekte
Verlegung von Leerrohren Verringerung Luftschadstoff-
fur eine Landstromversor- ausstofR3 (mittelfristig) X X
gung
Einsatz von Baugeréten Luftverunreinigung (klima-

schadliche Stoffe)

Steigerung Schiffsverkehr Luftverunreinigung  (klima-
schédliche Stoffe)

Verringerung des Lkw- Verringerung von Emissio-
Verkehrs (Container-Betrieb) | nen

Vermeidung und Minimierung: Die Wirkungen wahrend der Baumafnahme werden durch die
Vorgaben im Baustellenerlass, der zu berlicksichtigen ist, und den Einsatz von Baumaschi-
nen, die dem Stand der Technik entsprechen, minimiert. In Bezug zu den einzuhaltenden
Abgasrichtwerten wird das Formblatt 251 HB Emissionsanforderungen als Vertragsbestand-
teil fur den Einsatz von Baumaschinen aufgenommen.

Prognose

Anlage: Das geplante Vorhaben bedingt tiber die zuséatzliche Versiegelung eine Anderung
des Mikroklimas in sehr geringem Mal3e. Innerhalb des Industriehafens und damit auch des
Kalihafens wird dies insgesamt zu keiner Veranderung der klimatischen Situation fihren.
Dies trifft ebenfalls auf die Bereitstellung von Leerrohren fir eine zukinftige Landstromver-
sorgung zu, die bezogen auf einen Kajenabschnitt zwar durch Senkung des Austol3es von
klimaschadlichen Gasen einen Beitrag zum Klimaschutz leisten kdnnen, allerdings nicht zu
einer Anderung der Gesamtsituation fithren wird, zumal die Anzahl der Schiffsankiinfte an
sich zunehmen wird.

Bau: Vorkehrungen in Bezug auf den Bau minimieren temporar den Ausstol3 klimaschadli-
cher Gase und leisten somit ebenfalls einen Beitrag fir den Klimaschutz, der auf das Hafen-
gebiet insgesamt bezogen aufgrund der Geringfligigkeit keine Auswirkungen haben wird.

Betrieb: Der prognostizierten Verringerung des Lkw-Verkehrs steht im Hafengebiet ebenfalls
eine prognostizierte Steigerung des Schiffsverkehrs gegeniber. In Bezug auf Hauptver-
kehrsstraRen werden die Ausstof3e an Luftschadstoffen lokal gesenkt. Ob diese im Zusam-
menhang mit dem weiteren Verkehr zu einer Anderung der Wertstufe fiihren kénnen, ist nicht
absehbar. Im Rahmen eines konservativen Ansatzes wird die MaRnahme als unerheblich
vorteilhaft eingestuft.
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Tabelle 33: Prognose — Schutzgut Klima

Wirkfaktor Auswirkung Veranderung Dauer Ausdeh- Erheblichkeit
nung
Errichten der zuséatzliche gering negativ andauernd kleinrdumig | unerheblich nachtei-
Kaje Versiegelung Ist-Zustand: 2 lig bezogen auf das
(Anlage) bioklimatische Prognose: 1 Hafengebiet
Effekte

Verlegung Leer- | Verringerung gering positiv andauernd lokal unerheblich vorteil-
rohre Landstrom | Ausstof3 von Ist-Zustand: 2 haft bezogen auf
(Anlage) Luftschadstoffen | Prognose: 3 das Hafengebiet
Einsatzmaschi- Ausstol? von gering negativ temporar lokal unerheblich nachtei-
nenpark (Bau) Luftschadstoffen | Ist-Zustand: 2 lig bezogen auf das

Prognose: 1 Hafengebiet
Steigerung Ausstol} von gering negativ andauernd lokal unerheblich nachtei-
Schiffsverkehr Luftschadstoffen | Ist-Zustand: 2 lig bezogen auf das
(Betrieb) Prognose: 1 Hafengebiet
Verringerung Verringerung gering positiv andauernd lokal unerheblich vorteil-
des Lkw- Ausstol} von Ist-Zustand: 2 haft
Verkehrs (Con- Luftschadstoffen | Prognose: 1 oder
tainer-Betrieb) Prognose: 2 in

Insgesamt werden die Wirkungen des Projekts weder als nachteilig noch als vorteilhaft ein-
gestuft. Durch das Projekt wird kein signifikanter Beitrag zur Veranderung des Klimas ausge-
IOst.

4.12 Schutzgut Luft
4.12.1 Ist-Zustand

Betrachtungsraum: Hafengebiet und Umfeld

Bestand: Die Luftqualitat wird allgemein in Bremen erfasst (Bremer Luftliberwachungssystem
- BLUES). Zu den erhobenen Parametern zahlen die Konzentrationen der Schadstoffe
Schwefeldioxid (S0O2), Kohlenmonoxid (CO), Stickstoffdioxid (NO2) Feinstaub (PM10 und
PM2,5) sowie Ozon (O3).

Allgemein hat sich die Luftqualitat Bremen in den letzten 15 Jahren deutlich verbessert. Ins-
besondere bei Feinstaub und Stickstoffdioxid wurde ein deutlich abnehmender Trend ver-
zeichnet.

Die Luftqualitat in Hinsicht auf die allgemeine Hintergrundbelastung ist fir den dem Kalihafen
nachstgelegenen Standort am Krankenhaus der Diakonie (zur Lage s. schalltechnische Gut-
achten) bezogen auf eine 6-stufige Skale (sehr gut, gut, befriedigend, ausreichend, mangel-
haft, ungenigend) als sehr gut eingestuft.

Vorbelastungen: Aufgrund der angesiedelten Betriebe, die nach dem Bundes-Immissions-
schutzgesetz befahigt sind Luftschadstoffe auszustof3en, ist im Landschaftsprogramm fir
das Hafenareal ein Belastungsrisiko Gber Emissionen dargestellt (SUBV 2015: Karte D). Die
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Gleisanlagen einschlie3lich der Stral3e Beim Industriehafen stellen gleichfalls ein Belas-
tungsrisiko dar.

Bewertung: Innerhalb des Industriehafens bestehen hinsichtlich der o. g. Luftschadstoffe kei-
ne Messstationen. Insofern wird die im Landschaftsprogramm (LaPro) Bremen fir das
Schutzgut Luft in Zusammenhang mit dem Schutzgut Klima zugrunde gelegte Bewertung
herangezogen. Fir die Bewertung im LaPro wurde von sommerlichen, austauscharmen
Hochdruckwetterlagen ausgegangen, die bioklimatisch eine Belastung darstellen und haufig
mit lufthygienischen Belastungen in den Siedlungsrdumen einhergehen. Im Winterhalbjahr ist
mit lufthygienischen Belastungssituationen. In der Bewertung werden folgend die Belas-
tungsrisiken, die im LaPro auf die Verkehrssituation und auf nach Bundesimmissionsschutz-
gesetz zur Emission von Luftschadstoffen befahigte Betriebe bezogen werden, sowie die
bestehende Siedlungsstruktur inklusive Freiraumanteil als Gradmesser fur ein mogliches
Belastungsrisiko durch Schadstoffe in der Luft beriicksichtigt.

Tabelle 34: Bewertungsrahmen und Bewertung — Schutzgut Luft

Wertstufe Belastungsrisiko — Emission von Luftschadstoffen (bezogen auf Siedlungsgebiete)
5| kein Belastungsrisiko
Sehr hoch fehlende HauptverkehrsstralRen, sehr geringe Verkehrsstarke bzw. Verkehrsaufkommen, feh-
lende Betriebe, die Luftschadstoffe emittieren, hoher Freiraumanteil, dorflich gepragte Sied-
lungstypen
4 geringes Belastungsrisiko
hoch fehlende HauptverkehrsstralBen, Versiegelungsgrad unter 40%, Einzel- und Reihenhausbe-
bauung mit sehr geringem bis geringem Verkehrsaufkommen
3 mittleres Belastungsrisiko
(mittel) Versiegelungsgrad zwischen 40% und 60%, mittlere Verkehrsstarke, Block- und Blockrandbe-
bauung, Mischgebiet, auch Biro- und Verwaltungsgebdude ohne groRen Kundenstrom
2 hohes Belastungsrisiko
(gering) HauptverkehrsstraRen, sehr hohe Verkehrsstéarke (Kernbereiche von Stadten, mehrgeschossi-
ge Biuro- und Verwaltungsgeb&dude oder hoher Kundenstrom), Versiegelungsgrad tberwiegend
gleich 60% mit geringem Freiraumanteil, verdichteter Siedlungsraum
1 sehr hohes Belastungsrisiko
(sehr gering) | Hauptverkehrsstraf3en, sehr hohe Verkehrsstarke oder stark emittierende Verkehrstrager
und/oder Haufung von Betrieben, die nach Bundesimmissionsschutzgesetz befahigt sind, Luft-
schadstoffe zu emittieren, Gewerbe- und Industriegebiete, Versiegelungsgrad >80%
Einstufung Schutzgut Luft

Auf dieser Bewertungsgrundlage wird dem Vorhabenbereich in Bezug auf das Schutzgut Luft
eine sehr geringe Bedeutung beigemessen.

4.12.2 Prognose-Zustand

Mdgliche Wirkungen: Von den laufenden Bauarbeiten werden durch den Geréteeinsatz
Staub- und Schadstoffemissionen ausgehen. Ein gesteigerter Ausstol3 von Schadstoffen ist
mit dem gesteigerten Schiffsverkehr verbunden.
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Tabelle 35: Mégliche Wirkfaktoren — Schutzgut Luft
Wirkfaktoren Auswirkung Anlage Bauphase Betriebsphase
Verlegung von Leerrohren Verringerung Luftschadstoff-
fuir eine Landstromversor- ausstoR3 (mittelfristig) X X

gung

Einsatz von Baugeréten

Luftverunreinigung (klima-
schédliche Stoffe)

Steigerung Schiffsverkehr Luftverunreinigung

schadliche Stoffe)

(klima-

Verringerung des Lkw-
Verkehrs (Container-Betrieb)

Verringerung von Emissio-

nen

Minimierung: Eine mogliche Landstromversorgung der anlegenden Schiffe wird durch den
Einbau von Kabelleerrohren in der Kaje vorbereitet. Des Weiteren werden die Wirkungen
wahrend der Baumafinahme durch die Vorgaben im Baustellenerlass, der zu beriicksichtigen
ist, und den Einsatz von Baumaschinen, die dem Stand der Technik entsprechen, minimiert.
In Bezug zu den einzuhaltenden Abgasrichtwerten wird das Formblatt 251 HB Emissionsan-
forderungen als Vertragsbestandteil fir den Einsatz von Baumaschinen aufgenommen.

Bewertung: Die Bereitstellung von Leerrohren fur eine Landstromversorgung wird zwar zu-
kunftig durch Senkung des AusstolRes klimaschadlicher Gasen einen Beitrag zum Klima-
schutz leisten konnen, allerdings nicht zu einer Anderung der Gesamtsituation fuihren, zumal
die Anzahl der Schiffsankinfte an sich zunehmen wird. Dies trifft ebenfalls auf die prognosti-
zZierte Verringerung des Lkw-Verkehrs zu, dem ebenfalls eine prognostizierte Steigerung des
Schiffsverkehrs gegentiber steht. Vorkehrungen in Bezug auf den Bau minimieren temporar
den Ausstol3 klimaschéadlicher Gase und leisten somit ein Beitrag fur den Klimaschutz.

Tabelle 36: Prognose — Schutzgut Luft

Wirkfaktor Auswirkung Veranderung Dauer Ausdeh- Erheblichkeit
nung
Verlegung Leer- | Verringerung 0 andauernd lokal insgesamt weder
rohre Landstrom | Ausstol3 von Ist-Zustand: 1 nachteilig noch
(Anlage) Luftschadstoffen | Prognose: 1 vorteilhaft
Einsatzmaschi- Ausstol3 von 0 temporar lokal insgesamt weder
nenpark (Bau) Luftschadstoffen | Ist-Zustand: 1 nachteilig noch
Prognose: 1 vorteilhaft
Steigerung Ausstol3 von 0 andauernd lokal insgesamt weder
Schiffsverkehr Luftschadstoffen | Ist-Zustand: 1 nachteilig noch
(Betrieb) Prognose: 1 vorteilhaft
Verringerung Verringerung 0 andauernd lokal (Vor- insgesamt weder
des Lkw- Ausstol? von Ist-Zustand: 1 haben sowie | nachteilig noch
Verkehrs (Con- Luftschadstoffen | Prognose: 1 direkte Stra- | vorteilhaft
tainer-Betrieb) Renanrainer)

Beurteilung: Die durch das Projekt freigesetzten Emissionen wéhrend der Bau- und Be-
triebsphase werden im Vergleich mit den Emissionen aller Aktivitaten im Industriehafen nur
einen sehr geringfigigen Anteil einnehmen. Eine Verschlechterung oder Verbesserung der
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Luftqualitat durch Verlagerung von Gutertransporten von der StrafRe auf den Wasserweg
oder durch die Nutzung von Landstrom ist aufgrund der geringen Dimension nicht zu erwar-
ten. Die Bestandssituation bleibt insgesamt in ihrer Wertigkeit unverandert. Das Vorhaben ist
weder nachteilig noch vorteilhaft zu werten.

4.13 Schutzgut Landschaft
4.13.1 Ist-Zustand

Beurteilungsgrundlage: Als Beurteilungsgrundlage werden die Aussagen des Landschafts-
programms herangezogen.

Vorbelastungen: Vorbelastungen bestehen Uber den Hafenbetrieb und den angrenzenden
Bahnbetrieb. Dem Industriehafen wird im Landschaftsprogramm eine sehr geringe Bedeu-
tung beigemessen. Das Hafengebiet wird als beeintrachtigend flr das Landschaftshild ein-
gestuft.

Bestand: Der Hafen ist als technisch und urban gepragtes, naturfernes Areal zu beschreiben
und weist keine Freiraumfunktion oder Funktionen fir Erholung und Naturerleben auf.

Bewertung: Dem Hafengebiet wird flr das Landschaftsbild eine sehr geringe Bedeutung bei-
gemessen (Susv 2016).

Tabelle 37: Bewertungsrahmen und Bewertung — Schutzgut Landschaft im stadtischen Umfeld

Wertstufe | Vielfalt Eigenart Naturnahe Nicht visuelle Sin-
neseindriicke
5 vielféltige, stadtraum- | stadtraumtypisches, reicher Bestand an ausschlief3lich natur-
(sehr typische, gliedernde unverwechselbares und | Freiflachen und stad- | &hnliche oder charak-
hoch) Strukturen und Ak- charakteristisches Er- tischer Durchgriinung | teristische, stadt-
zente; sehr kleinrdu- scheinungsbild mit sehr | mit sehr guter Ver- raumtypische Sin-
mig differenziertes deutlich ablesbarer netzung und Erreich- | neseindriicke
Nutzungsgefuge historischer Entwicklung | barkeit
4 Uberwiegend stadt- Uberwiegend stadt- Uberwiegender Be- Uberwiegend natur-
(hoch) raumtypische, glie- raumtypisches, unver- stand an Freiflachen ahnliche oder charak-
dernde Strukturen wechselbares und cha- und Durchgriinung teristische, stadt-
und Akzente; klein- rakteristisches Erschei- | mit guter Vernetzung | raumtypische Sin-
raumig differenziertes | nungsbild mit deutlich und Erreichbarkeit neseindricke
Nutzungsgefiige ablesbarer historischer
Entwicklung
3 stadtraumtypische, stadtraumtypisches Freiflachen und naturdhnliche oder
(mittel) gliedernde Strukturen | Erscheinungsbild mit Durchgriinung vor- charakteristische,
und Akzente sowie ablesbarer historischer handen; Zunahme stadtraumtypische
differenziertes Nut- Entwicklung; Zunahme der baulichen Anteile | Sinneseindriicke
zungsgefiige vorhan- | stadtteiluntypischer vorhanden; zuneh-
den; Zunahme von Elemente; Abnahme mende Pragung
einheitlichen Nut- des charakteristischen durch andauernde,
zungsformen mit Erscheinungsbilds naturfremde und
wenigen Gliede- belastende Sinnes-
rungsstrukturen eindriicke

Seite 50 von 58




Kalihafen Bremen Neubau der nordostlichen
Ufereinfassung
Fachbeitrag zur UVP

bremenports

& -
E"Z"T-{'l“‘}lE‘l'.‘l""l"'ld'-("' « GmbH & Co. KG

Wertstufe | Vielfalt Eigenart Naturnéahe Nicht visuelle Sin-
neseindriicke
2 Uberwiegend grof3fla- | Uberwiegend stadt- bauliche Anteile Uberwiegende Pra-
(gering) chige, einheitliche raumuntypische Ele- Uberwiegen den Be- gung durch andau-
Nutzungsformen mit mente und geringe stand an Freiflachen ernde, naturfremde
wenigen Gliede- stadtraumtypische Cha- | und Durchgriinung und belastende Sin-
rungsstrukturen rakteristik; gering ables- neseindriicke
bare historische Ent-
wicklung
1 ausschlief3lich grof3- Bereich ohne stadt- Fehlen von Freifla- andauernde, natur-
(sehr flachige, einheitliche raumtypisches, charak- | chen und Durchgri- fremde und belasten-
s Nutzungsformen teristisches Erschei- nung de Sinneseindriicke
ohne Gliederungs- nungsbild; ohne histori-
strukturen sche Entwicklung
Einstufung Schutzgut Landschaft (im stadtischen Umfeld)

4.13.2 Prognose-Zustand

Mdgliche Wirkungen: Die Kaje entspricht der bestehenden Infrastrukturausstattung in dem
Areal. Mit dem Bau der Kaje sind keine zusatzlichen Sichtwirkungen auf das Landschaftsbild
verbunden.

Vermeidung/Minimierung: Es sind keine MaRhahmen zur Vermeidung oder Minimierung vor-
gesehen.

Prognose: Die bestehende Einstufung in Bezug auf Vielfalt, Eigenart, Naturnédhe und sonsti-
ge Sinneseindricke wird nicht verandert. Die neue Kaje wird zwar dauerhaft errichtet, ist
jedoch weder nachteilig noch vorteilhaft innerhalb des Hafengebietes zu werten.

4.14 Schutzgut Kulturelles Erbe- und sonstige Sachguter

Das Schutzgut ist durch die geplante Baumafinahme nicht betroffen.

4.15 Wechselbeziehungen

Die Schutzgtiter beeinflussen sich gegenseitig in unterschiedlichem Mal3e. Diese Wirkungs-
ketten sind bei der Beurteilung zu betrachten, um sekundare Effekte und Summationswir-
kungen erkennen und bewerten zu kénnen. Die Erfassung der Wechselwirkungen erfolgte
schutzgutbezogen in den vorangegangenen Kapiteln, durch die Beschreibung und Beurtei-
lung der direkten Wechselwirkungen zu anderen Schutzgitern und Schutzgutfunktionen.

In Bezug auf den Betrieb der geplanten Kaje ist davon auszugehen, dass die Reduzierung
von Lkw-Fahrten durch Verlagerung des Gutertransports von der Stral3e auf den Seeweg
sowie die in Zukunft anvisierte Bereitstellung von Landstrom lokal zu einer Verbesserung der
Luftqualitét fuhren. Dies ist allgemein mit positiven Wirkungen auf das Klima sowie auf die
Gesundheit des Menschen verbunden. Aufgrund der geringen Dimension der Baumafinah-
me sind die positiven Wirkungen noch lokal begrenzt und werden daher als unerheblich vor-
teilhaft eingestuft. In Zusammenwirken mit weiteren Ma3nahmen innerhalb des Hafen- und
Stadtgebietes kann sich jedoch (in Zukunft) eine insgesamt positiv zu beurteilende Wirkung
ergeben.
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4.16 Kumulative Wirkungen

Der Betrieb an der Kaje wird sich in das Hafengeschehen einfugen. Kumulative Wirkungen
sind fur die Betriebsphase nicht zu besorgen. Desgleichen gilt fir die Kaje (Anlage).

Kumulative Wirkungen kénnen insbesondere durch zeitgleiche Bauarbeiten hervorgerufen
werden. Bekannte vorgesehene Bauarbeiten, die mit hheren Gerauschemissionen verbun-
den sind, ist das geplante Einbringen eines Dalbens sowie das Herstellen der plangenehmig-
ten Hafensohle im Kalihafen.

Der einzelne, fur einen anliegenden Betrieb geplante Dalben zum Festmachen von Tankern
oder Seeschiffen wird im Zuge des beantragten Vorhabens eingebracht. Die BaumalRnahme
ist bereits in die schalltechnische Prognose einbezogen worden.

Das Herstellen der plangenehmigten Tiefe der Hafensohle im Kalihafen erfolgt im Nachgang
der Umsetzung des Vorhabens bzw. ggf. zeitgleich mit der Herstellung der Ausriistung der
Kaje. Eine Kumulation von Larmwirkungen ist unter diesen Voraussetzungen ausgeschlos-
sen.

5 Anfélligkeit des Vorhabens fur Risiken von schweren Unféllen
oder Katastrophen

Katastrophen, die nach ihrer gesetzlichen Definition eine quantitative und qualitative Dimen-
sion aufweisen, konnen aufgrund der Art des Vorhabens ausgeschlossen werden.

Bei ordnungsgemafier Umsetzung des Bauvorhabens sowie einem ordnungsgemafen Be-
trieb der Anlage sind keine schweren Unfélle zu erwarten. Fur den betrieblichen Arbeits-
schutz bestehen Gefahrdungsbeurteilungen als zentrales Element. Gleichwohl kénnen Unfal-
le aufgrund von menschlichem Versagen nicht génzlich ausgeschlossen werden. Dies gilt
gleichfalls fur technische Defekte an Anlagen oder auf Schiffen, die mit lokalen Wirkungen
auf den Menschen sowie die Schutzgiter Wasser (inkl. Fische und Makrozoobenthos) und
Luft verbunden sein kdnnen.
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6 Auswirkungen auf die Erhaltungsziele von Natura 2000-Gebieten

Die in Bremen vorhandenen grof3rAumigen Europaischen und Nationalen Schutzgebiete sind
Uberwiegend am Rand des Stadtgebietes verortet (s. folgende Abbildung). Innerhalb des
Vorhabensbereichs sowie in dessen ndherem Umfeld sind keine weiteren grof3rAumigen,
geschuitzten Teile von Natur und Landschaft verzeichnet
(https://geoportal.bremen.de/geoportal, Abruf 25.05.2023).
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Abbildung 5: Européische und nationale Schutzgebiete

Eine FFH-Vertraglichkeitsprifung fur das geplante Projekt wurde im Rahmen des Scoping
als nicht erforderlich beurteilt.

Es wird gleichfalls davon ausgegangen, dass das geplante Vorhaben nicht geeignet ist er-
hebliche Wirkungen auf die Schutzzwecke und Schutzziele der Naturschutzgebiete oder
Landschaftsschutzgebiete zu entfalten, da sich deren Grenzen mit denen der Européischen
Schutzgebiete weitgehend Uberlagern.
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7 Auswirkungen auf besonders geschitzte Arten

Der beantragte Kajeneubau liegt im bestehenden Industriehafen. Die landseitig beanspruch-
ten Flachen sind vollstandig mit Betonsteinpflaster oder Asphalt versiegelt und unterliegen
einer Nutzung als Containerstellflache. Auf den Gewerbeflachen findet kontinuierlicher Um-
schlag statt.

Die bestehende Ufereinfassung wird durch eine Spundwand gebildet. Die Wasserflachen
befinden sich im abgeschleusten Hafenbereich mit Schifffahrtsbetrieb. Der Hafen wird re-
gelmalig per Wasserinjektion unterhalten. Der Bereich vor der Bestandskaje unterliegt
Schraubenwasserstromungen der im Hafen anlegenden Seeschiffe (Tanker).

Aufgrund der Lage des Vorhabens und der Auspragung der vorhandenen Biotoptypen kann
ausgeschlossen werden, dass die Verbotstatbestidnde des § 44 Abs. 1 BNatSchG fir FFH-
Anhang-IV-Arten oder europaische Vogelarten ausgelost werden.

Im Rahmen des Scoping wurden Auswirkungen auf den Artenschutz durch das Vorhaben
bereits ausgeschlossen.

8 Auswirkungen auf die Bewirtschaftungsziele der WRRL

Mit dem geplanten Vorhaben sind bau- und anlagebedingte lokal begrenzte Wirkungen ver-
bunden, die jedoch keine negativen Auswirkungen auf den Oberflachenwasser- oder Grund-
wasserkorper erzeugen. Das Vorhaben steht weder den Zielen noch den MalRgaben der
Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) zur angestrebten Erreichung eines guten 6kologischen Po-
tentials fur die Weser Tidebereich oberhalb Brake entgegen (s. Antragsunterlage 3.6).
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9 Kompensationsmalinahmen

AusgleichsmalRnahmen innerhalb des Hafenbeckens sind aufgrund des Zwecks eines Ha-
fens, welcher der Schifffahrt und dem Umschlag von Gitern dient, sowie aufgrund des lau-
fenden Betriebs nicht moglich. Deshalb erfolgt eine externe Kompensation der auf Grundlage
der Eingriffsregelung ermittelten erheblichen Wirkungen (s. Fachbeitrag zur Eingriffsrege-
lung, Unterlage 3.5).

Am Unterlauf der Lune, einem rechten Nebengewdasser der Weser, ist im Zuge einer ge-
samtheitlichen Mafinahmenkonzeption fir mehrere Abschnitte eine naturnahe Gestaltung
der Ufer vorgesehen.

Die Plangenehmigung fur die Umsetzung der MalRnahmen wurde durch die Planfeststel-
lungsbehdrde des NLWKN, Geschaftsbereich VI Lineburg — Wasserwirtschaftliches Zulas-
sungsverfahren am 08.01.2014 erteilt.

Ziele der Flachenentwicklung sind:
o die naturnahe Ausbildung der Uferbereiche,
o die Verbesserung der Gewassergute der Unteren Lune,
o die Entwicklung von Rohricht und ufernahen Gehdlzstrukturen,
o der Erhalt einer standsicheren Béschungslinie zwischen Lune und Bestandsgelande,
o die Forderung der fir Marschgewasser typischen Flora und aquatischen Fauna und
o die Forderung der natirlichen Gegebenheiten des Lebensraums eines Flie3gewas-

sers der Marschen.

Insgesamt sollen acht Uferabschnitte an der Lune naturnah hergerichtet werden. Zwei die-
ser Uferabschnitte sind bereits renaturiert worden.

Fir den bereits umgesetzten Teilbereich Nr. 7 sind noch nicht zugeordnete Flachenaquiva-
lente (FA) in einer Hohe von rd. 0,382 FA pro ha verblieben (s. nachfolgende Tabelle). Diese
sollen in einer Hohe von 0,324 FA fir die vorgesehene MaRnahme angerechnet werden.
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10 Nichttechnische Zusammenfassung

Die BaumalRnahme umfasst den Neubau einer Ufereinfassung (Kaje) auf rd. 230 m Léange
und 13,5 m Breite, innerhalb des Kalihafens, der Bestandteil des Industriehafens in Bremen
ist. Der Neubau wird vor der bestehenden Kaje errichtet, die baufallig ist.

Der Neubau wird fur Groldmotorschiffe ausgelegt. Der sudlich des geplanten Vorhabens ge-
legene Abschnitt des Kalihafens wird bereits von Tankern mit einer Gréf3e tber 1.350 t Zula-
dung angefahren.

Der Fachbeitrag fur die Umweltvertraglichkeitsprifung enthalt eine Bewertung der potentiel-
len Auswirkungen des geplanten Projekts auf die Umwelt in Bezug auf folgende Schutzguter
und Aspekte:

e Mensch: insbesondere in Bezug auf die zu erwartende Larmbelastungen wahrend
der Bauphase und auf die Erholungsnutzung des Raumes.

e Natirliche Lebensrdume und Tierwelt: Eine Bewertung der moglichen Auswirkungen
auf natlrliche Lebensraume (Biotope) und Tierarten.

o Wasserqualitat: Eine Bewertung der moglichen Auswirkungen auf Oberflachenwasser
und Grundwasser.

¢ Klima und Luftqualitat: Eine Betrachtung der moglichen Wirkungen des geplanten
Projekts auf das Ortliche Klima und auf die Luftqualitat in Hinsicht auf Schadstof-
femissionen.

Des Weiteren sind im Rahmen einer UVP Auswirkungen eines Projekts auf das kulturelle
Erbe, welches sich auf historische Stéatten oder archaologische Funde auch Schiffswracks
bezieht, zu betrachten. Eine Betroffenheit konnte aufgrund der Lage des Vorhabens aller-
dings von vornherein ausgeschlossen werden.

Im Zuge des Scoping wurde festgestellt, dass Wirkungen auf das Europdaische Schutzge-
bietssystem und auf besonders geschiitzte Arten nicht zu besorgen sind. Da von keiner Be-
troffenheit auszugehen ist, erfolgt im vorliegenden Bericht keine vertiefte Betrachtung.

In Bezug auf die Ziele und Mal3gaben der Wasserrichtlinie besteht ein eigener Fachbeitrag
(s. Antragsunterlage 3.6). Infolgedessen wird im vorliegenden Bericht nur das Ergebnis des
Beitrags dargelegt. Des Weiteren wird im vorliegenden Bericht teils eine Bezugnahme auf
den Fachbeitrag zur Eingriffsregelung getroffen (s. Antragsunterlage 3.5).

Im vorliegenden Bericht wird aufgezeigt, dass das geplante Vorhaben innerhalb des intensiv
genutzten Industriehafengebiets allenfalls mit sehr geringen bis geringen Auswirkungen auf
die betrachteten Schutzgiter (unter Ausnahme des Schutzgutes Mensch) verbunden ist,
welche im Rahmen der UVP als unerheblich nachteilig eingestuft werden. Es werden zudem
geeignete SchutzmalRhahmen festgelegt, um sicherzustellen, dass die Auswirkungen mog-
lichst gering bleiben.

In Bezug auf das Schutzgut Mensch bzw. menschliche Gesundheit ist teils mit erheblich
nachteiligen Wirkungen zu rechnen. Wahrend der Bauphase werden zeitlich begrenzt L&rm-
belastungen erzeugt. Der Neubau der Kaje umfasst Rammarbeiten zur Herstellung der
Ufereinfassung. Erfahrungsgemal’ sind diese Arbeiten mit einer Gerdauschentwicklung ver-

Seite 56 von 58



Kalihafen Bremen Neubau der nordostlichen b remen p orts
Ufereinfassung S .
Fachbeitrag zur UVP Er.;»vr-f_-r“hEh»:m-:"‘na'-('r « GmbH & Co. KG

bunden, die Uber das Ubliche Mal3 innerhalb eines Hafengebietes hinausreicht. Insbesondere
der Einsatz der schlagenden Rammtatigkeit ist von Bedeutung. Dieser ist allerdings fur die-
ses Projekt unerlasslich, um eine spétere Standsicherheit der Ufereinfassung zu gewahrleis-
ten. Im Rahmen der Planung des Vorhabens wurden daher die mdglichen Auswirkungen der
geplanten gerauschintensiven Bauarbeiten untersucht (ted 2023, s. Antragsunterlage).

Im Ergebnis fihren das Einbringen der Spundwande, das Auffillen und Verdichten des Bau-
korpers der neuen Kaje und der Teilabbruch der Bestandskaje, trotz der vorgesehenen
MaRnahmen zur Schalldampfung, an bestimmten Immissionsorten zu Uberschreitungen der
Richtwerte der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm.

Um die Gerduschentwicklung zu mindern, werden Mal3nahmen zur zeitlichen Begrenzung
der Rammarbeiten, der Verzicht auf eine parallele Durchfiihrung der schlagenden Rammar-
beiten und der Rammarbeiten per Vibration vorgesehen. Des Weiteren werden gerausch-
mindernde Technologien sowie Methoden eingesetzt. Aufgrund erster Ergebnisse der schall-
technischen Prognose wurden weitere Mal3Bnahmen zur Larmverminderung festgelegt. Diese
beinhalten die Reduzierung der schlagenden Rammtatigkeiten von 4 h pro Tag auf 2 h pro
Tag und eine Ummantelung des Maklers.

Uber den Einsatz moderner Geréte, die Festlegung eines getrennten Ablaufs von schlagen-
der und vibrierender Rammung, der Beschrankung der taglichen Dauer der schlagenden
Rammarbeiten sowie der Ummantelung des Maklers werden alle geeigneten Mal3nahmen
getroffen, die dem Trager des Vorhabens zur Verfigung stehen, um die voribergehende
Gerauschentwicklung zu senken. Dennoch wird wahrend bestimmter Baumaflinahmen eine
erhdhte Larmbelastung innerhalb bestimmter Gebiete prognostiziert (ted 2023, s. Antragsun-
terlage 3.4).
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