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1 Einleitung

1.1 Veranlassung

Die bestehenden Offentlichen Binnenschiffsliegeplatze im Industriehafen sind fur
SchiffsgréRen bis zur Europaklasse geeignet. Diese GroRRenklasse entspricht allerdings nicht
dem derzeitigen Ziel des laufenden Ausbaus der Mittelweser, der auf Grol3motorguterschiffe
(GMS) ausgelegt ist. Um die mit dem Ausbau zu erwartenden Zuwadchse im GMS-
Aufkommen und den damit verbundenen Anfragen fir die Nutzung eines Offentlichen
Liegeplatzes bedienen zu kdnnen, soll daher im Kalihafen ein neuer Liegeplatz errichtet
werden, der den Anforderungen der GMS-Schiffsklasse entspricht.

Erganzend sollen die Umschlagmdglichkeiten verbessert werden, sodass neben der
nachfragegerechten Schaffung eines o&ffentlichen Liegeplatzes eine infrastrukturelle
Weiterentwicklung im Industriehafen erzielt wird.

Die Senatorin fur Wissenschaft und Hafen (SWH) hat die bremenports GmbH & Co. KG mit
Planung und Bau der neuen Kaje beauftragt.

1.2 Begrundung

Neben den steigenden Bedarfen an Umschlaganlagen und offentlichen Warteplatzen
bestehen an dem o&ffentlichen Liegeplatz im Industriehafen (HuUttenhafen) in den letzten
Jahren regelmafig Einschréankungen, da die Nutzung und Belegung privater Anleger
erheblich zugenommen hat und vor allem beim An- und Ablegen mit Schlepperunterstiitzung
die lichte Breite des Hafenbeckens fir eine Belegung des Offentlichen
Binnenschiffsliegeplatzes nicht ausreicht. Weiterhin kénnen im Industriehafen nur 6ffentliche
Binnenschiffsliegeplatze fir SchiffsgroRen bis zur Europaklasse bedient werden, da das
Arbeitsvermdgen der Dalben an den Liegeplatzen Uberschlagig rd. 30 kN/m betragt und
somit deutlich unter den Empfehlungen des Arbeitsausschusses Ufereinfassungen (EAU)
2020 liegt, die fur einen GMS-Liegeplatz 70 - 100 kN/m ansetzen.

Fur die Bereitstellung entsprechender o6ffentlicher Infrastruktur ist die Erneuerung
vorhandener Anlagen oder ein Neubau innerhalb des Industriehafens erforderlich. Generell
sind aufgrund der begrenzten Flachen im Eigentum des Sondervermdgens (SV) Hafen
solcherart Vorhaben im Industriehafen lediglich unter Einbezug von Belangen Dritter zu
realisieren. Im Hinblick auf die Gibrigen Nutzungen im Industriehafen wurde der Kalihafen als
bestmaoglicher Standort ermittelt, da hier tGber den Ersatz einer alten Bestandskaje zusatzlich
Synergieeffekte fur Anlieger generiert werden kdnnen.

Die bestehende Ufereinfassung im Bereich der geplanten Kaje ist aufgrund von
Korrosionsschaden derzeit nicht mehr nutzbar. Die anliegende Firma vollzieht aus diesem
Grund den Umschlag auf der gegeniberliegenden Seite des Hafenbeckens, sieht allerdings
Bedarfe der Wiederinbetriebnahme der Liegeplatze an der 6stlichen Uferseite fir die
Verladung von Containern und Anladung auf Binnenschiffe sowie flr den Umschlag von
Leercontainern. Bei Neubau der Kaje werden eine jahrliche Frequentierung von bis zu 120
Binnenschiffen und eine Verlagerung von 4.500 bis 5.000 Containergestellungen von der
StraRe auf das Schiff erwartet. Des Weiteren wird von einer Verlagerung von
Packstlickbestand von der Straf3e auf das Schiff auszugehen. Zudem wird eine generelle
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Erhéhung des Umschlagsaufkommens erwartet und die Mdglichkeit zum Transport von
Schwerlast- bzw. Anlagenkomponenten ergffnet.

Im Kalihafen werden weiterhin (Mineral6l-)Produkte umgeschlagen. Im Allgemeinen setzen
die Reedereien unterschiedliche Schiffsgrof3en ein und laden diese in der Regel auf einen
Tiefgang von 10,5 m ab. Derzeit missen die Tanker zusatzlich in Nordenham geleichtert
werden, bevor sie den Kalihafen ansteuern, der Uber geringere Wassertiefen verfugt.

Im Zuge des Neubaus einer Kaje kann als Synergieeffekt die Herstellung der bereits
plangenehmigten Wassertiefe von 11,0 m, d. h. einer Sohltiefe von -9,00 m NHN, im
Kalihafen erfolgen, da eine neue Uferwand den Schraubenwasserstromungen der
Tankschiffe standhalten und zudem mit Pollern ausgestattet werden kann, deren Bemessung
mit ausreichenden Haltekraften fur einen beladenen Tanker bzw. ein Seeschiff dimensioniert
ist. Es wird laut Aussage des Betreibers mit einer Verlagerung des Umschlags von
Nordenham nach Bremen sowie einem Gewinn an zusatzlichem Umschlag gerechnet.

Im Zuge des Neubaus der abgangigen Kaje soll den oben genannten Anforderungen
Rechnung getragen werden, um neben dem Neubau eines o6ffentlichen Liegeplatzes fir
Schiffe der GMS-Klasse die modgliche Nutzung des Kalihafens nachhaltig und
zukunftsgerichtet aufzustellen.

1.3 Lage und Anbindung

Der Kalihafen befindet sich am rechten Weserufer im abgeschleusten Industriehafen von
Bremen (s. folgende Abbildung und Unterlage 2.1). Der Industriehafen gliedert sich in
insgesamt sieben Hafenbecken, die seit 1910 von Frachtschiffen angelaufen werden. Das
Hafenbecken des Kalihafens wurde bis 1925 fertiggestellt und in Betrieb genommen.

A IR

b Industriehafen :
/ T .i‘": P~

Abbildung 1: Lage im Raum

Der Kalihafen hat eine Gesamtlange von rd. 650 m und eine Breite von rd. 130 m. Die
geplante BaumalRnahme ist im Nordosten des Hafenbeckens verortet (s. folgende Abbildung
und Unterlage 2.2 Ubersichtslageplan). Die Bestandskaje (rote Linie) filhrt ausgehend von
einem Geléandevorsprung bis zum Hafenkopf.
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Abbildung 2: Bestandskaje

Wasserseitig erfolgt die Zufahrt zum Kalihafen vom Weser-Fahrwasser (ber die
Oslebshauser Schleuse und tber den Hafen A aus. Der Hafen A ist flachig auf etwa
-9,0 m NHN ausgebaut und wird entsprechend unterhalten.

Die landseitige ErschlieBung der Kaje erfolgt ausgehend von der Louis-Krages-Stral3e und
der Sudweststralle Uber Privatgrundstiicke der angrenzenden Gewerbeflachen. Die
anliegende gewerbliche Flache verfugt weiterhin Uber einen Gleisanschluss.

1.4 Sachlicher und raumlicher Umfang des Vorhabens

Der Neubau umfasst die Kaje einschlieBlich erforderlicher Anschlisse und sonstiger
Anlagen, sofern diese im Zusammenhang mit der Errichtung der Kaje erforderlich sind (s.
Unterlage 2.5 Ubersichtsplan BaumaRnahmen). Dies sind im Wesentlichen:

o der Neubau einer Spundwand auf rd. 230,0 m Lange und 13,5 m Abstand zur
bestehenden Kaje.

o die Ruckverankerung der Spundwand mit Schraganker.

o das Hinterfillen der neuen Spundwand mit Sand.

o der Anschluss der neuen Kaje an den Bestand.

o der Bau einer Treppe am sudlichen Kopf der Spundwand.

o das Herstellen von acht Pollern davon zwei Stiick ausgelegt fur das Anlegen von
Tankern/Seeschiffen.

o das Errichten von zwei Versorgungspollern.
o die Verlangerung bestehender Auslaufe fur das Niederschlagswasser.
o das Verlegen eines Auslaufs fiur Niederschlagswasser.

o das Verlegen von 2 Ldschwasserenthahmestellen sowie das Errichten einer
Weiteren.

o der Anschluss der Kaje an Versorgungsleitungen.

o der Anschluss der Kaje an den bestehenden Schmutzwasserkanal.
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1.5 Zustandigkeiten

Tragerin des Vorhabens und Antragstellerin fur das Genehmigungsverfahren nach
Wasserrecht ist die

Freie Hansestadt Bremen (Land), vertreten durch

die Senatorin fir Wissenschaft und Hafen (SWH), vertreten durch das
Sonstige Sondervermdgen Hafen, vertreten durch die

bremenports GmbH & Co. KG

Am Strom 2

27568 Bremerhaven

Die ortlich und sachlich zustéandige Behdrde fir das wasserrechtliche Verfahren gem.
§ 68 Abs. 1. WHG i. V. mit § 92 Abs. 3 und 8 93 Abs. 4 Nr. 2 Bremisches Wassergesetz
(BremWG@G) ist die:

Senatorin fur Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau
(SKUMS)

Referat 34 — Wasser- und Deichrecht

An der Reeperbahn 2

28217 Bremen

1.6 Verfahren

Bei dem o.g. Vorhaben handelt es sich um einen Gewé&sserausbau nach 8§ 67 Abs. 2
Wasserhaushaltsgesetz (WHG), der nach § 68 WHG einer Planfeststellung durch die
zustandige Landesbehorde bedarf. Gemaf3 Nr. 13.11.1 der Anlage 1 zu 8 7 Abs. 1 des
Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) ist der Bau eines mit einem
Binnen- oder Seehafen fiir die Seeschifffahrt verbundenen Landungssteges zum Laden und
Ldschen von Schiffen (ausgenommen Fahrschiffe) mit mehr als 1.350 t aufnehmen kann,
eine Umweltvertraglichkeitsprifung erforderlich. Entsprechend 8§ 68 Abs. 2 WHG kann
anstelle eines Planfeststellungsbeschlusses eine Plangenehmigung erteilt werden, sofern die
Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprufung (UVP) nicht erforderlich ist.

Im Zuge des Verfahrens wurde festgestellt, dass eine UVP erforderlich ist. Der
entsprechende Fachbeitrag ist als Antragsunterlage 3.7 dem Antrag beigefiigt.

Gemall 8§70 WHG sind die 8872 bis 78 Bremischer Verwaltungsverfahrensgesetz
(BremVwVIG) anzuwenden. Gemal § 74 Abs. 6 BremVwVfG kann eine Plangenehmigung
nur dann erteilt werden, wenn Rechte anderer nicht oder nur unwesentlich beeintrachtigt
werden oder die Betroffenen sich mit der Inanspruchnahme ihres Eigentums oder eines
anderen Rechts schriftlich einverstanden erklart haben und mit den Tragern o6ffentlicher
Belange, deren Aufgabenbereich berihrt wird, das Benehmen hergestellt ist.
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2 Rahmenbedingungen

2.1 Bauleitplanung

Fur das Hafengebiet liegt der Flachennutzungsplan (FNP) der Stadt Bremen in der
Beschlussfassung vom 17.02.2015 vor. Die landseitigen Hafenareale des Industriehafens
sind gemald Flachennutzungsplan Bremen als Sonderbauflache Hafen in nachstehender
Abbildung hellblau, die wasserseitigen als Wasserflache dunkelblau dargestellit.

Im Norden grenzt zunachst die StidwestralR3e an den Hafen (in der nachstehenden Abbildung
gelb gekennzeichnet). Es folgen die Gleisanlagen der Hafenbahn, die in einen sogenannten
Unteren (hellblau) und Oberen Bahnhof (violett) unterteilt sind und jeweils aus mehreren
Gleisstrangen bestehen. Daran schlieRen Wohnbauflachen (hellbraun/rosa) an.

Abbildung 3: Ausschnitt aus dem FNP Bremen

Ein Bebauungsplan (B-Plan) existiert fir den Industriehafen nicht. Nérdlich der Bahnanlagen
besteht ein B-Plan-Entwurf (laufendes Verfahren B-Plan 1462) fur das Gebiet in Bremen-
Gropelingen zwischen Oslebshauser Landstralle (einschlie3lich), Alter Heerweg
(einschlief3lich), Am Nonnenberg, Auenweg (beiderseits), An der Finkenau (beiderseits) und
der Bahnanlage (Hafenbahn) vom 07.02.1980 mit dem Planungsziel Wohngebiet,
Grunverbindung.

2.2 Nutzungen

Im Industriehafen konzentriert sich rund die Hélfte des stadtbremischen Seeguterumschlags.
An seinen Kajen kénnen nahezu alle Arten von Waren geladen und geldscht werden — von
Baustoffen, Holz und Massengutern tUber Stahl und Stahlerzeugnisse bis hin zu Containern,
Projektladung sowie Fahrzeug- und Anlagenteilen. Rund 50 anséssige Umschlags- und
Logistikbetriebe sowie Unternehmen des industriellen Gewerbes sorgen fur die Produktion
und die Verarbeitung der umgeschlagenen Giter.

Der betroffene Planabschnitt im Kalihafen wird von Gewerbeflachen gesaumt, die durch
Containeraufstellflachen, Fahrgassen, Gebaude und ein Tanklager gekennzeichnet sind (s.
nachfolgende Abbildung).
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Abbildung 4: Luftbild - Nutzungen am Kalihafen (nicht genordet)
(Quelle: Google Earth)

Die wesentlichen Umschlagaktivitaten im Kalihafen Ubernehmen aktuell die folgenden
Firmen / Anlieger:

e Container-Service Friedrich Tiemann & Sohn GmbH & Co. KG.
e Diedrich Wilhelm Kellner GmbH & Co. KG.

e Diersch & Schréder GmbH & Co. KG (D+S).

o Weserport GmbH.

2.3 Grundeigentum
Die Liegenschaftskarte ist als Unterlage 2.6 dem Antrag beigeflgt.

Der Kalihafen, hier das Flurstiick 7/200 der Flur 111, der Gemarkung VR, steht in Eigentum
der Stadtgemeinde Bremen und wird von bremenports verwaltet. Die innerhalb dieses
Flurstiicks befindlichen Bestandteile des geplanten Vorhabens, d. h. die Spundwand
zuzuglich eines 1,5m breiten Streifens der zukunftigen Kaje (Leinenpfad) bestehen in
offentlicher Hand.

Die weiteren betroffenen Grundstiicke, d. h. die an den Kalihafen angrenzenden Flurstiicke
einschlie8lich der dazu gehoérenden Ufereinfassungen und Umschlaganlagen befinden sich
in Privateigentum. Zusétzlich zur Uferspundwand sind ebenfalls Flachenanteile der davor
befindlichen Unterwasserbdschung bzw. der Wasserflache in Privateigentum. Dies gilt nicht
fur die Boschung im Bereich des Seehafentanklagers, die im Eigentum der Stadtgemeinde
Bremen steht. Die hier vorhandenen Anlegerkonstruktionen (Dalben, L&schplattform)
gehtren wiederum dem Anlieger. Fiur das Vorhaben beansprucht werden private
Flachenanteile der Flurstiicke 1/66 und 1/14 der Flur 33, der Gemarkung VR.

Fur die Baustelleneinrichtung werden in Abstimmung mit dem Nutzer voribergehend
Betriebsflachen in Anspruch genommen. Nach Fertigstellung der Baumalinahme stehen die
Flachen dem Eigentimer wieder uneingeschrankt zur Verfigung.
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Uber die Nutzung der privaten Flachen bestehen vertragliche Regelungen oder
Vereinbarungen bzw. es sind entsprechende Abschliisse vorgesehen.

2.4 Vertiefung Industriehafen

Die wasserrechtliche Plangenehmigung Nr. 2-187/2012 Vertiefung des Industriehafens und
Neubau der Kaje an der Engstelle im Huttenhafen wurde am 18. Mai 2012 durch den
Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr erteilt (SUBV). Genehmigt wurde eine Vertiefung der
Teilbereiche Hittenhafen, Kohlenhafen, Kalihafen und Hafen A von -7,70 m NHN auf
-9,00 m NHN (s. dunkelblaue Farbe in der folgenden Abbildung).

Abbildung 5: Ubersicht Vertiefungsbereiche im Industriehafen Bremen

Aufgrund der eingeschrankten Standfestigkeit der Bestandskaje ist die Umsetzung der
Sohlanpassung im Kalihafen bislang nicht géanzlich erfolgt. Mit dem Neubau einer neuen
Kaje vor den Altbestand werden geanderte Ausgangsbedingungen geschaffen, sodass im
Zuge der Herrichtung der neuen Kaje die bereits plangenehmigte Sohltiefe des Kalihafens
auf einem Abschnitt fir die Zufahrt fir Tanker bzw. Seeschiffe, mit hergestellt werden soll,
um Schiffen mit einer hoheren Ladung ein Anlegen zu ermdglichen (s. Unterlage 4.1
Ubersichtsplan Nassbaggerarbeiten). Die Umsetzung erfolgt angepasst an die vorgesehene
Nutzung, d. h. auf die erforderliche Breite fir ein Seeschiff bzw. einen Tanker bezogen. Die
bestehende Wassertiefe vor dem GMS-Liegeplatz ist derzeit ausreichend bemessen. Hier ist
somit keine Anpassung an die genehmigte Sohltiefe erforderlich und auch nicht vorgesehen.
Die Grenzen der geplanten Baggerarbeiten sind in der Unterlage 4.1 nachrichtlich dargelegt.
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3 Bestehende Verhaltnisse

3.1 Ufereinfassung

Die vorhandene Uferwand im Planabschnitt besteht aus Spundbohlen (s. Unterlage 2.3
Lageplan Planung). Die westliche Ufereinfassung des Hafens besteht aus Spundwénden.
Am Hafenkopf befindet sich eine befestigte Béschung aus Wasserbausteinen. Desgleichen
gilt fir den Uferabschnitt, der stidlich an die bestehende Kaje anschlief3t.

Im Bereich des Tanklagers nutzen die anlegenden Seeschiffe (Tanker) eine Steganlage.

Die Gelandeoberkante (GOK) an der Bestandskaje liegt bei etwa NHN +4,55m. Die
Verankerung der Wand liegt ca. 1,20 m unter GOK und die Spundwandunterkante auf rd.
-2,40 m NHN. Daraus ergibt sich bei einer GOK von +4,50 m NHN eine Spundwandléange
von rd. 6,90 m.

Die bestehende Uferspundwand weist im Unterwasserbereich teilweise Lochfral3korrosion
auf.

Aus statischen Grinden befindet sich an der Spundwand der Bestandskaje eine
Vorschittung. Die Oberkante der Vorschittung beginnt an der Spundwand bei ca. -0,10 m
NHN und endet nach ca. 13,5 m bei -4,06 m NHN.

3.2 Oberflachen

Die Oberflachenbefestigung des an die Bestandskaje angrenzenden Gelandes besteht aus
Asphalt und Beton.

3.3 Ver-und Entsorgung
Die bestehenden Leitungsverlaufe sind im Lageplan (Unterlage 2.3) ersichtlich.

Das Niederschlagswasser wird weitgehend einem parallel zur Bestandskaje verlaufenden
Regenwasserkanal von den Stralenablaufen tGber Sammelleitungen zugefiihrt und Uber 6
orthogonal zur Kajenvorderkante angeordnete Regenwasserkandle in das Hafenbecken
geleitet.

An der Bestandskaje bestehen zwei Loschwassersaugstellen.

Auf dem Flurstiick 1/66 verlauft eine Schmutzwasserleitung.

3.4 Unterhaltung

Im Rahmen der Unterhaltung findet ein Mal pro Jahr eine Peilung der Wassertiefe statt. Zur
Aufrechterhaltung der Wassertiefe im Hafen dient der regelméRige Einsatz des
Wasserinjektionsgerats (WI-Gerét). Wenn erforderlich, sind auch Baggerungen vorgesehen.

3.5 Bahnanlagen

Die Bestandskaje verfugt tber zwei private Gleisanschlisse (grine Kennzeichnung in
nachfolgender Abbildung) die an das Netz der Bremischen Hafeneisenbahn (violette
Kennzeichnung in nachstehender Abbildung), welches an das der tUberdrtlichen DB Netz AG
anschliet. Das Betriebsgelande ist tber zwei Gleistore gesichert. Die Gleisunterhaltung
erfolgt durch den Anschliel3er.
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4 Planungsgrundlagen

4.1 SchiffsgréRRen

Der Kalihafen soll im Bereich der geplanten MafRnahme im sudlichen Abschnitt durch
Seeschiffe (Oltanker) und im nérdlichen Abschnitt durch GroRmotorgiiterschiffe (GMS)
angefahren werden kénnen.

Im Industriehafen wird die SchiffsgréRe generell durch die Abmessungen der Schleuse
Oslebshausen begrenzt. Die Passierbarkeit der Schleuse ist durch folgende Mafle
gekennzeichnet:

Bis Breite 29,00 m: max. Tiefgang 10,50 m
29,00 — 30,00 m: max. Tiefgang 10,30 m
30,00 — 32,30 m: max. Tiefgang 10,00 m

Die Geometrie der GMS ist gemaf der Angaben der EAU (2020) der WasserstraRenklasse
Va zuzuordnen und wie folgt anzusetzen:

Lange: 110,00 m
Breite: 11,40 m
Tiefgang: 2,80 m

4.2 Wasserstand und Wassertiefen
Wasserstand: Der mittlere Hafenwasserstand (HWS) liegt bei NHN +2,30 m.

Wassertiefen: Fur den Industriehafen ist eine Sohllage von -9,00 m NHN plangenehmigt. Es
werden jedoch unterschiedliche Wassertiefen, je nach Standsicherheit der Kajen und
Bedarfe der Nutzer vorgehalten, die entsprechend der Schleusenparameter bis zu 11,00 m
bezogen auf einen mittleren Wasserstand von +2,30 m NHN reichen. Die maximalen
Tiefgédnge betragen 10,50 m.

Vor der Bestandskaje im Kalihafen werden aufgrund des schlechten Bauzustands auf einer
Lange von rd. 100 m derzeit geringere Wassertiefen vorgehalten. Die Hafensohle liegt bei
min. -1,68 m NHN und max. -4,27 m NHN (s. Unterlage 3.1 Baugrundgutachten).

4.3 Gelandehdhen

Die an die geplante Kaje angrenzenden Geléandeh6hen auf der Landseite liegen bei max.
+4,44 m NHN und min. +4,34 m NHN (s. Unterlage 3.1).

4.4 Grundwasser

Nach den durchgefiihrten Baugrundaufschlissen ist der Sand der Grundwasserleiter des
Hauptgrundwasserstockwerkes. Den Grundwassernichtleiter bilden die unterlagernden
Lauenburger Schichten.

Gemal Geotechnischem Bericht vom Grundbaulabor Bremen (s. Unterlage 3.1) werden
folgende Wasserstande im Bereich des Bauvorhabens abgeschatzt:

e Maximaler Grundwasserstand: + 3,30 m NHN
e Mittlerer Grundwasserstand: + 2,30 m NHN
e Niedrigster Grundwasserstand: + 0,80 m NHN
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45 Baugrund

Im Zuge des Projektes wurden Baugrunduntersuchungen durch die Grundbaulabor
Ingenieurgesellschaft fiir Geotechnik mbH durchgefiihrt. Im Folgen werden kurz Angaben der
Ausarbeitung, die als Unterlage 3.1 dem Antrag beigelegt ist, aufgefihrt.

Landseite: Landseitig stehen unterhalb der bis zu rd. 05m machtigen
Oberflachenbefestigung aus Asphalt und Beton bis in eine maximale Tiefe von 5,60 m
(entspricht -1,18 m NHN) Uberwiegend mittelsandige Aufflllungen mit grobsandigen
Nebenbestandteilen an, welche lokal mit Bauschuttbeimengungen durchsetzt sind. Darunter
folgen gewachsene pleistozane Mittelsande mit Gberwiegend grobsandigen, teilweise auch
stark schluffigen Nebenbestandteilen bis in eine maximale Tiefe von 13,9 m, d. h. bis -9,5m
NHN. Lokal wurden geringmachtige Einlagerungen aus teils organischem Schluff und Sand
in Tiefen zwischen rd. 6,0 m und 8,0 m, d. h. -1,50 m NHN und -3,6 m NHN erkundet. Bis zur
Endtiefe von max. 20,0 m, d. h. -15,6 m NHN folgt die Lauenburger Schicht, welche als teils
gebanderte Schicht aus Schluff und Feinsand mit tonigen Beimengungen auftritt.

Die Baugrundaufschlisse zeigen insgesamt homogene Baugrundverhaltnisse.

Wasserseite: Im Zuge der Baugrunderkundung wurden weiterhin an drei Positionen in
verschiedenen Abstdnden (1,0 m, 7,0 m und 14,0m) zur Bestandskaje wasserseitige
Baggerschurfe von einem Mehrzweckschiff bis ca. 1,5 m unter Hafensohle durchgefihrt.

Im Ergebnis steht wasserseitig zundchst ein geringmachtiges Deckwerk an, welches
Uberwiegend aus Schotter mit einer Schlickauflage (ca. < 0,10 m) besteht. Unter dem
Deckwerk folgt eine rd. 4,0 m bis 7,5 m machtige Schicht aus sehr locker bis sehr dicht
gelagerten pleistozédnen Sanden bis in eine Tiefe von max. -9,31m NHN. Die
Lagerungsdichte der Sande nimmt dabei zur Tiefe hin zu. Darunter folgt bis zur Endtiefe von
max. -25,0 m NHN die Lauenburger Schicht.

In den kiesigen Sanden oberhalb der Lauenburger Schichten ist mit Steinen und Blécken zu
rechnen, auch konnen groRere Metallteile vorhanden sein. Genauere Angaben zur
Machtigkeit und Verbreitung sind anhand von Baugrundaufschliissen wegen des begrenzten
Bohrdurchmessers nicht zu gewinnen. Einen Hinweis auf Steine geben die Abbriiche bei den
Baugrundaufschliissen aufgrund von Hindernissen.

Bei allen Schurfen wurde lediglich eine geringméachtige Schlicklage auf den Sanden
festgestellt.

Baugrundtragfahigkeit: Die angetroffenen Bodenarten kdnnen in ihrer Tragfahigkeit wie folgt
eingestuft werden.

Tabelle 1: Baugrundtragfahigkeit

Bodenart Tragféahigkeit

Sandauffillung manRig bis gut tragféhig

Sand, teilw. stark schluffig manRig bis gut tragféhig

Schluff, organisch gering tragfahig

Lauenburger Schicht durchschnittlich tragfahig bis gut tragfahig
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4.6 Belastungen

Im Zuge der Anbindung der geplanten Kaje an die Bestandskaje sind geringfligige
Erdarbeiten vorgesehen. Der SW-Kanal wird gepresst.

Gemal den Aussagen des Ref. 24 — Bodenschutzbehérde sind fur das Flurstick 1/66 der
Flur 33 auf der heutigen Betriebsflache als potenziell altlastenrelevante Bereiche zwei
ehemalige Eigenverbrauchstankanlagen, verschiedene Lagerbehdlter fir Heizél, Benzin und
Diesel, Waschplatze, Abwasserbehandlung mit Abscheideranlagen, ein Chemikalienlager
und ein Trafo ausgewiesen. ,Ein Waschplatz befand sich seit 1987 etwa 50 m 6stlich vom
Nordende der Kaje. Nach den vorliegenden Unterlagen wurde die Betriebsflache erst 1978
mit Verbundsteinen befestigt, zuvor war sie geschottert.

Ein Unfall mit wassergefahrdenden Stoffen ist fir 1986 dokumentiert. Bei diesen traten 180 |
Organochlorpestizide aus einem beschadigten Chemikalienfass aus. Eine Genehmigung
zum Transport von Chemikalien lag nicht vor. Ob der von dem Unfall betroffene Bereich in
der Néhe der Kaje liegt ist nicht bekannt, ein Lageplan zu diesem Vorgang existiert nicht.

Eine kleine Halle zur Lagerung wassergefahrdender Flissigkeiten (Chemikalienlager) wurde
erst 1987 errichtet, eine vor Ort ansassige Firma verfligte zu dieser Zeit Uber eine
Genehmigung fir den Transport von Chemikalienabféallen. Diese wurde mit einer
Auffangwanne und einem chemikalienresistenten Anstrich versehen. Fir das Grundstiick ist
nach Aussage des Gutachters ansonsten nicht auszuschlielen, dass aufgrund des
massenhaften Giterumschlages kleinrdumige Verunreinigungen vorliegen. Als potentielle
Schadstoffe werden MKWs, BTEX und PCB benannt.

Konkrete Bodenuntersuchungen liegen bisher nur sehr kleinrAumig vor. Drei
Kleinrammbohrungen bis 4 m unter Gelandeoberkante, die 2018 im Zuge der
Baugrunduntersuchung fir eine Tankstelle etwa 35m - 50m 0&stlich von der Kaje
niedergebracht wurden (02.02.2018, Ingenieurgeologisches Blro underground,
Baugrunduntersuchung Errichtung einer Tankstelle Sudweststral3e 33 in Bremen (Vorgang-
Nr.: 1995). Dabei wurden in den Auffiillungsbereichen oberflachennah Anteile von Bauschutt
und Schlacken, tiefer dann Rotstein, festgestellt. Laboranalysen zweier Proben erbrachten
keine Hinweise auf nennenswerte Schadstoffbelastung fir die untersuchten Parameter
MKW, Schwermetalle und PAK (Einbauklasse Z 0* nach LAGA MZ20). Die Prufwerte der
BBodSchV und die fur das Land Bremen seit 14.12.2016 geltenden Prifwerte fir
Benzo(a)pyren als Leitsubstanz der polyzyklischen aromatischen Kohlenwasserstoffe (PAK)
wurden in diesen beiden Proben nicht Uberschritten.” (Ref. 24 — Bodenschutzbehérde.
Antwort im Zuge des Beteiligungsverfahrens des Scoping, Ubermittelt als Bestandteil der
Synopse durch die verfahrensfiihrende Behérde am 29.09.2022).

Um Aufschluss Gber mégliche Belastungen im Bereich der Bestandskaje zu erhalten, wurden
im Zuge der Baugrunduntersuchung orientierende Untersuchungen einer Asphaltprobe
durchgefuhrt. Landseitig wurde eine Asphaltprobe bis zu einer Tiefe von 0,09 m genommen
und chemischen analysiert. Die Probe wurde auf den Gehalt von polyzyklischen
aromatischen Kohlenwasserstoffen (PAK), Asbest und auf die Schwermetalle Arsen, Blei,
Cadmium, Chrom, Kupfer, Nickel, Zink, Quecksilber untersucht. Die analysierten Parameter
umfassen einen Auszug des Untersuchungsumfangs nach LAGA M 20 TR-Bauschutt.
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Im Ergebnis wurde in der Asphaltprobe kein Asbest nachgewiesen. Ebenfalls liegen die
ermittelten Werte der Parameter der PAK unterhalb der Bestimmungsgrenzen. Die
Ergebnisse sind der Unterlage 3.1 Baugrundgutachten zu enthehmen. Zum Umgang mit
Materialaushub s. Kapitel 9.1.

4.7 Kampfmittel

Nach Aussage des Kampfmittelraumdienstes Bremen ist das Areal des Kalihafens eine
Verdachtsflache, die vor dem Baubeginn zu sondieren ist.

Es ist vorgesehen den Bereich der Rammtrasse fur die neue Spundwand im Vorfeld mit
einem Bagger abzuziehen und im Anschluss durch Taucher zu sondieren. Dartiber hinaus ist
der Bereich der Schraganker wasserseitig mittels Tiefenbohrungen zu sondieren. Die
Nassbaggerarbeiten werden durch einen Befahigungsscheininhaber nach §20
Sprengstoffgesetz (SprengG) begleitet.
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5 Variantenprufung

Die nachstehenden Beschreibungen beruhen weitestgehend auf den Darlegungen von
ERIKSEN (2021).

5.1 Zur Standortwahl

Die wesentlichen Zielsetzungen fir die neue Kaje lassen sich wie nachfolgend aufgefihrt
zusammenfassen:

e Schaffung eines zusétzlichen oOffentlichen Liegeplatzes.

e Schaffung eines Liegeplatzes geeignet fur ein GMS (Tiefgang bis 2,80 m / Breite
bis 11,40 m / Lange bis 110 m).

o Gute Ausstattung des offentlichen Liegeplatzes u. a. mit Strom- und Wasser-,
Abwasseranschluss

e Landseitige Anbindung des Liegeplatzes an das offentliche Stral3en-
Verkehrsnetz.

e Schaffung einer Kaje fur den Gulterumschlag, insbesondere fiir den Umschlag
von Containern und Stiickgut.

o Wasserseitige Erreichbarkeit fiir Seeschiffe/Tanker sidlich der neuen Kaje mit
Tiefgang 10,50 m.

o Herstellen von Pollern fur das Anlegen von Seeschiffen/Tankern.
e Minimierung der Bau- und Unterhaltungskosten.
e Sicherung der Wetthewerbsfahigkeit des Industriehafens.

Aufgrund der Vorteile bzw. Synergien, die sich sowohl fir die o6ffentliche Hand (Schaffung
eines Offentlichen Liegeplatzes, Kostenbeteiligung durch private Investition, Steigerung des
Infrastrukturangebots, Starkung der Wirtschaftskraft des Hafens) als auch fir die Anlieger
(Wiederaufnahme einer Kajennutzung, Mdglichkeit des Umschlags gréRRerer Ladungen,
Umsatzsteigerung) in Hinsicht auf einen Neubau im Kalihafen ergeben, wurde der Standort
Kalihafen favorisiert.

5.2 Bauvarianten

Im Vorfeld betrachtete Alternativen, welche auf Grund von absehbaren héheren Kosten oder
nachteiliger Konstruktion verworfen wurden, waren die Ausbildung einer:

¢ Wellenwand mit Horizontalankern und Ankertafeln,
e kombinierten Spundwand mit Rickverankerung und
e kombinierten Rohrspundwand mit Ruckverankerung.

Im Zuge der Vorplanung wurden drei Varianten fur die Herstellung eines offentlichen
Binnenschiffsliegeplatzes auf der Ostseite des Kalihafens unter Beachtung der
angrenzenden Nutzungen sowie der privaten Anlagen beschrieben und bewertet.
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Gepruft wurden folgende Varianten:
e Variante 1: Neue Uferwand auf bremischem, d. h. éffentlichem Grund und Boden
¢ Variante 2: Neue Uferwand auf Privatgelande
e Variante 3: Uberbaute Boschung

Der Ubersichtsplan der Variantenpriifung ist als Unterlage 4.2 dem Antrag beigefiigt.

Fur die Betrachtung wurden entsprechend den Zielsetzungen folgende Schiffsklassen
angesetzt:

e GMS fur den nordlichen Abschnitt mit einer Geometrie laut Angaben gem. EAU 2020
(WasserstraRenklasse Va): Lange 110 m, Breite 11,40 m, Tiefgang = 2,8 m

e Seeschiff (Oltanker) fur den sudlichen Abschnitt angrenzend an die geplante Kaje mit
einer maximalen Lange von 188,33 m, einer max. Breite von rd. 32,2 m, einem Tief-
gang von max. 11,7 m, einer Wasserverdrangung von max. 51.149 Tonnen und einer
Zugkraft von max. 52,4 Tonnen.

Alle drei betrachteten Varianten erfillen die Anforderungen an einen zusétzlichen o6ffentli-
chen Liegeplatz fur Binnenschiffe im Kalihafen und kdénnen als Warteplatz und/oder fur den
Umschlag von Containern genutzt werden.

Unter Bertcksichtigung der Kriterien Baukosten, Dauerhaftigkeit, Unterhaltung, Platzbedarf
und Nutzen sowie eine bessere Erreichbarkeit des Binnenschiffsliegeplatzes bei der Bele-
gung des Tankerliegeplatzes wurde die Variante 1 als Vorzugsvariante herausgearbeitet.

Dies erfolgte in Bezug auf die Variante 2 insbesondere unter dem Augenmerk, dass bei Va-
riante 1 die Spundwand auf 6ffentlichem Grund und nicht auf Privatgelande errichtet wird,
sodass nicht zuletzt vor dem Hintergrund der zu erwartenden Investitionen eine eigentums-
rechtliche Entflechtung erzielt werden kann. Des Weiteren wére im Zuge der Bauumsetzung
ein erhohter Aufwand gegeben.

In Hinsicht auf die Variante 3 lage gegenliber der Wahl der Variante 1 eine schlechtere Zu-
gangsmoglichkeit bei Bauwerksprifungen und der Unterhaltung vor. Des Weiteren ware die
vorhandene Wand durch eine Béschung zu ertlichtigen. Ferner bestliinde eine geringere Le-
bensdauer, da diese in diesem Fall von der der Bestandswand abh&ngig ist. Zudem stellt die
Variante die kostenintensivste Bauweise im Vergleich zu den Varianten 1 und 2 dar.

Die nunmehr beantragte Variante 1 sieht den Bau einer neuen Uferwand auf bremischem
Grund mit folgenden Kennzeichen vor:
e Bau einer Spundwand, die sich in einem Abstand von 13,50 m zur
Bestandswand befindet,
e Ausbildung einer Verankerung mit Mikroverpresspfahlen oder Verpressankern,
¢ Ausbildung eines Stahlholms,
e eine Neigung der Anker, sodass diese bei dem Abstand von 13,50 m unter der
Bestandswand durchgefuhrt werden kénnen und
e die Verfillung des Zwischenraums der Spundwande.
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5.3 Vorzugsvariante

Im Zuge der Entwurfsplanung wurde die Vorzugsvariante nochmals vertieft betrachtet (s.
ERIKSEN 2022, Unterlage 3.2 Erlauterungsbericht - Infrastrukturelle Weiterentwicklung).

Die Rickverankerung wurde aufgrund aktualisierter Bodenparameter hinsichtlich einer
alternativen Verankerung mit Horizontalankern hinterfragt. Eine Freilegung der
Bestandswand Vorort ergab, dass eine technische Umsetzbarkeit des Einbaus von
horizontalen Ankern mit Ankertafeln aufgrund der vorhandenen RuUckverankerung der
Bestandswand nicht ohne gréReren Aufwand gegeben ist. Aus der Gegenuberstellung der
Kostenansatze der beiden Varianten der Ruckverankerungen ergab sich, dass die
urspriinglich  geplante  Vorzugsvariante mit geneigter Rickverankerung  durch
Verpresspfahle/-anker weiterhin die kostenglinstigere Variante darstellt, sodass diese fir den
Antrag zugrunde gelegt wurde.
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6 Planung

Fur das Spundwandbauwerk wird eine Lebensdauer von mindestens 80 Jahren angesetzt.

Die folgenden Angaben basieren weitgehend auf den Unterlagen von ERIKSEN 2022 (s.
Antragsunterlagen 3.2 Erlauterungsbericht - Infrastrukturelle Weiterentwicklung und 3.3.
Berechnungsgrundlage).

6.1 Bemessungsanséatze

Fur die Tanker/Seeschiffe werden folgende Referenzschiffe zugrunde gelegt:

Tabelle 2: Dimensionierung Referenz-Seeschiffe

Schiff Seatrout Seychelles Pioneer
Lange Uber alles 188,33 m 184,96 m
"Breite 322m 28,00 m
"Wasserverdrangung | 51.149 to 46.500 to
"Max. Tiefgang 11.0m 11.7m
Zugkraft Leine 48,0to 524 to

Die mit den Nutzern der Kaje abgestimmte Wassertiefe zur Bemessung der Spundwand
bezogen auf den mittleren Hafenwasserstand von NHN +2,30 m betragt:

Abschnitt Wassertiefe Sohltiefe
Liegeplatzt Seeschiff 11,00 m NHN -8,70 m
Liegeplatzt GMS-/KiMo 8,30 m NHN -6,00 m

Die Berechnungssohle wurde fur den Abschnitt A mit -6,00 m NHN und fir den Abschnitt B
mit -9,20 m angesetzt (s. Unterlage 3.3 Berechnungsgrundlage).

Fur das geplante Bauvorhaben wurden folgende Grundwasserstande bezogen auf den
Hauptgrundwasserstock abgeschétzt:

e Maximaler Grundwasserstand: + 3,30 m NHN
e Mittlerer Grundwasserstand: + 2,30 m NHN
¢ Niedrigster Grundwasserstand: + 0,80 m NHN

6.2 Lastannahmen

Standige Einwirkungen: Die auf der Landflache gelagerten Container befinden sich aufgrund
des Bauzustands der Bestandskaje derzeit in einem gré3eren Abstand zur Spundwand.
Dieser Abstand kann nach Umsetzung des Neubaus verringert werden, sodass als standige
Lasten bis zu funf Lagen gestapelten Containern entsprechend EAU 2020 bericksichtigt
werden.

Verkehrslasten: Neben den spezifischen Anforderungen gilt fir den Hafenbereich ein
allgemeiner Ansatz von 20 kN/m? als Verkehrslast. Im Bereich des grofReren
Gelandesprungs im Siuden des geplanten Neubaus wird eine reduzierte Verkehrslast von p =
10 kN/m2 angesetzt. Zuziglich zu den allgemeinen lotrechten Lasten werden fur einen
Guterumschlag im unmittelbaren Bereich zur Uferwand Verkehrslasten aus einem
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Reachstacker sowie aus der Nutzung der landseitig vorhandenen Gleise der Planung
zugrunde gelegt. Gemal den vorliegenden Angaben wird die vordere Antriebsachse mit
einer Belastung von 100to angesetzt. Die Belastung aus dem Reachstacker wird
entsprechend dem vorliegenden Datenblatt fur das Flurforderfahrzeug berticksichtigt.

Pollerzug: Die Poller Bereich des geplanten GMS-Liegeplatzes werden gem. EAU 2020 mit
Ex = 200 kN (Wasserstral3enklasse Va) ausgefuhrt.

Fur das Seeschiff werden groRer dimensionierte, gesonderte Poller errichtet. Die
maf3gebende Belastung fir diese ergibt sich aus den Leinenlasten gemaf den Angaben der
Referenzschiffe (Tabelle 2: Dimensionierung Referenz-Seeschiffe).

Wasserdruck: Da keine Tidebeeinflussung vorliegt, wird ein Wasseriberdruck von
hws = 0,50 m in der stdndigen Bemessungssituation beriicksichtigt.

Wellendruck: Durch die Lage des Kalihafens ist nicht mit einem erheblichen Wellenschlag
aus Schiffsbewegung zu rechnen.

Eisdruck: Eisdruck ist im Hafen nicht maRgebend.

6.3 Flachenbedarf

Der Flachenbedarf fiir die neue Kaje betragt etwa 3.240 m2. Die beanspruchte Flache wird
dauerhaft befestigt.

Wahrend der Bauausfiihrung werden zuséatzliche Flachen fur die Baustelleneinrichtung und
teils zum Deponieren und Vorhalten von Material bendétigt. Diese werden aufgrund des
laufenden Betriebs vor Baubeginn mit dem Fléacheneigentimer bestimmt.

6.4 Spundwand

Die Spundwand wird als Vorrammung vor die alte Kaje gesetzt. Die vorhandene Uferwand
verbleibt im Baugrund. Die neue Uferspundwand wird in einem Abstand von rd. 13,5 m zur
Bestandskaje auf einer Lange von etwa 230,0 m hergestellt (s. Unterlage 2.3 Lageplan). Die
Planung sieht eine im Boden verankerte Spundwand bis auf OK etwa +4,55 m NHN vor. Die
Ruckverankerung erfolgt Gber Rundstahlanker, deren Absatzpunkt auf +3,30 m NHN liegt.
Der Kajenkopf wird mit einem Stahlholm versehen.

Im Bereich des geplanten Seeschiffliegeplatzes werden Spundwande mit einer Lange von rd.
26,5 m eingebaut, im Abschnitt des vorgesehenen GMS-Liegeplatzes Spundwande mit einer
Lange von rd. 21,0 m (s. Unterlage 2.3 Lageplan).

Fur den Anschluss an die Bestandskaje erfolgt ein Teilabbruch des bestehenden Stahlholms
an der Bestandskaje.

6.5 Poller

Die Poller im Abschnitt des geplanten GMS-Liegeplatzes werden gem. EAU 2020 mit E, =
200 kN (WasserstralRenklasse Va) ausgefuhrt. Fir den angrenzenden Seeschiffliegeplatz
werden gesonderte Poller errichtet. Insgesamt werden 8 Poller in einem Abstand von 30,0 m
hergestellt. Davon sind 2 mit Zug- und Haltekraften fur ein Seeschiff bemessen.
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6.6  Ausrustung

Fur die Nutzung der neuen Kaje werden gemald EAU 2020 Haltebigel und Kantenpoller
sowie alle 30,0 m Steigeleitern vorgesehen.

6.7 Treppenanlage

Die Planung sient am siddlichen Ende der geplanten Kaje an der Spundwand eine
Treppenanlage mit 1,50 m Breite und einer Lange von 13,50m vor, um eine
Anlegemdoglichkeit mit Landzugang fur Hafenbetriebsfahrzeuge zwecks Erledigung
nautischer Aufgaben zu schaffen.

Die Treppe wird mit einem Gelénder, einem Tor und einer Beleuchtung ausgestattet.
6.8 Infrastruktur

6.8.1 Frischwasser-, Stromversorgung

Parallel zur neuen Kaje am hafenseitigen Rand der neuen Betriebsstralle werden etwa bis
zur Mitte des geplanten GMS-Liegeplatzes Kabel zur Medienversorgung, zwei
Kabelleerrohre DN 100 fur die LandstromvVersorgung sowie eine Wasserleitung DN 40
angeordnet. Die Versorgung der anlegenden Schiffe erfolgt tber zwei Versorgungspoller, die
mit einem Anfahrtsschutz ausgestattet werden

6.8.2 Niederschlagswasser

Die vorhandenen Regenwasserauslaufe (Erlaubnis 111/9/1985, EDV-Nr. 295801) werden
aufgenommen, verlangert und im Siden im Bereich der geplanten Treppenanlage verlegt.
Falls erforderlich werden Abscheider vorgesehen. Die Flache des Leinenpfads an der
Kajenkante wird direkt in den Hafen entwassert.

6.8.3 Schmutzwasser

Fur die Ableitung der Abwasser aus den anlegenden Schiffen wird eine orthogonal zur Kaje
verlaufende Druckrohrleitung verlegt, die in einen Druckleitungsendschacht mindet und von
dort im Freigefalle an das bestehende Abwassersystem auf dem anliegenden
Betriebsgelande anschliel3t. Der Verlauf der Leitung ist in den Unterlagen 2.3 dargelegt. In
der nachfolgenden Abbildung sind der geplante Verlauf (roter Pfeil) und der Anschlusspunkt
an den vorhandenen Bestand (roter Punkt) dargestellt.
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Abbildung 7: Vorgesehener Anschluss an den Mischwasserkanal (MW)

Die geplante Leitung kreuzt die parallel zur geplanten Kaje verlaufenden Gleisanlagen. Fir
den Anschluss an die bestehende Schmutzwasserleitung ist eine Durchdrterung erforderlich.
Das Kreuzungsbauwerk mit der Eisenbahninfrastruktur wird so ausgefiihrt, dass infolge der
Herstellung der Querung und infolge seiner Nutzung keine Verformungen in der Umgebung
auftreten, die zu einer Beeintrachtigung des Gleiskdrpers fiihren kénnen.

Der fiur die BaumaRnahme vorgesehene Antrag bzw. die Anzeige bei der
Landeseisenbahnaufsicht erfolgt gesondert.

6.8.4 LoOschwasser

Die zwei bestehenden Ldschwassersaugstellen werden an die Kajekante verlegt und nach
Abstimmung mit der Feuerwehr durch eine zusatzliche Saugstelle in der Mitte erweitert.

6.8.5 Anbindung an das StralRenverkehrsnetz

Die Zuwegung zur geplanten Kaje soll Uber die Sidweststrafle unter Nutzung der
bestehenden WerkstraRen auf dem Betriebsgelande erfolgen. Das abgesperrte
Werksgelande ist nicht dem offentlichen Verkehr freigegeben. Die Herstellung eines
Liegeplatzes in diesem Bereich bedingt die Schaffung einer 6ffentlichen Zuwegung tber das
private Betriebsgelande, die in folgender Abbildung annahernd dargelegt ist.
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KALIHAFEN 3

Abbildung 8: Geplante Zuwegung

Es liegt ein Einverstandnis des Flacheneigentimers fur die geplante 6ffentliche Nutzung der
Betriebsflachen vor. Ein Zugang auf3erhalb der werktaglichen Betriebszeiten kann Uber eine
direkte Verbindung zum Wachdienst sichergestellt werden.

Fur die Sicherung der 6ffentlichen ErschlieBung soll der Eintrag einer Baulast erfolgen.

6.9 Verfullung und Oberflachenbefestigung

Der Bereich zwischen neuer und vorhandener Uferkonstruktion wird bis zur GOK mit Sand
verflllt. Das Material wird aus genehmigten Baggerstellen bzw. ggf. Sandentnahmestellen
angeliefert. Es werden rd. 22.500 m3 Sand benétigt.

Die Oberflachenbefestigung besteht aus einer rd. 80,0 cm starken Frostschutzschicht, dem
eine 30,0 cm starke Schottertragschicht bis zum 0,4 cm starken Pflasterbett folgt. Den
Abschluss bildet eine Pflasterdecke (s. Unterlage 2.3 Lageplan).
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7 MalRnahmen zur Vermeidung und Minimierung von Beeintrachti-
gungen

Baustelleneinrichtung: Die Baustelleneinrichtung wird im Sondergebiet Hafen in direkter
Nahe zum Projektgebiet errichtet und liegt somit innerhalb eines durch Hafennutzung
gekennzeichneten und befestigten Bereichs.

Bauzeitenregelung: Grundsétzlich sollen die Arbeiten montags bis freitags stattfinden. Die
Baustellentatigkeiten werden auf den Tageszeitraum von 7:00 Uhr bis 20:00 Uhr beschrénkt.

Bauarbeiten: Die Bauarbeiten werden unter Berlcksichtigung des 8§22 Bundes-
Immissionsschutzgesetz / Schutz gegen Bauldrm und der aktuellen technischen Vorschriften
durchgefihrt.

Bauausfuihrung: Guter oder Gerate, von denen eine Gefahr fur die Schutzgiter Boden und
Wasser ausgehen kann (Treibstoffe, Betriebsstoffe usw.), werden so gelagert oder
abgestellt, dass jegliche Gefahrdung ausgeschlossen ist.

Aufgrund verschiedener Verdachtsbereiche auf dem Flurstiick 1/66, Flur 33 und Hinweisen
auf altlastenrelevante Nutzungen im Bereich der Kaje wird insbesondere bei Erdarbeiten in
Zusammenhang mit dem Aufbruch der vorhandenen Oberflachenbefestigung auf potenzielle
Bodenkontaminationen geachtet.

Sofern Aufféalligkeiten im Zuge bei Erdarbeiten in Zusammenhang mit dem Aufbruch der
vorhandenen Oberflachenbefestigung vorgefunden werden, wird ein/e Sachverstandige/r
hinzugezogen werden, die/der Uber die erforderliche Sachkunde, Zuverlassigkeit und
Ausstattung im Sinne des § 18 Bundesbodenschutzgesetz verfiigt, um eine Beurteilung und
ggf. Eingrenzung moglicher Verunreinigungen vorzunehmen.

Sollten sich Anhaltspunkte fur Verunreinigungen des Bodens oder des Grundwassers in der
Vorbereitung oder Durchfihrung der BaumalBnahme ergeben, so ist dieses gemaR
Bremischen Bodenschutzgesetz (BremBodSchG) § 3 Abs. 1 unverziglich der zustandigen
Bodenschutzbehdrde mitzuteilen.

Baumaschinen: Der Einsatz moderner Geradte inshesondere fiir das Einbringen der
Spundwande und fur die Verdichtungsarbeiten fihrt zu einer Minimierung des Baularms.

Allgemein werden Baugerate eingesetzt, die dem Stand der Technik entsprechen.

In Bezug zu den einzuhaltenden Abgasrichtwerten wird das Formblatt 251 HB
Emissionsanforderungen als Vertragsbestandteil flr den Einsatz von Baumaschinen
aufgenommen.

Die Vorgaben im Baustellenerlass (Anlage A6 zum Senatsbeschluss zum Luftreinhalteplan
vom 22.08.2006) werden bericksichtigt.

Rammtétigkeiten: Das Einbringen der Anker erfolgt gerausch- und erschiitterungsreduziert
Uber das Einbringen von Bohrverpresspfahlen.

Zur Reduzierung der Erschitterungen werden die Spundwandprofile mit einem
Hochfrequenzrittler mit variabler Steuerung von Frequenz und Amplitude eingebracht. Auf
den letzten Metern erfolgt die schlagende Rammung mit einem Hydraulikhnammer, der eine
Steuerung der Rammenergie besitzt.

Seite
Seite 19 von 44



Kalihafen Bremen bremen p orts

Neubau der nordéstlichen Ufereinfassung - .
Erlauterungsbericht Bremen iBremerhaven |  GmbH & Co. KG

Aufgrund der prognostizierten Belastungen durch Schallimmissionen werden die
schlagenden Rammtétigkeiten mit einer Ummantelung (Faltenbalg oder Vergleichbares
durchgefiuihrt) und von urspringlich vorgesehenen 4,0 h auf 2,0 h pro Tag begrenzt.

Der Einsatz der Rammgerate erfolgt nacheinander und nicht parallel.

Schadstoffeintrag: Es wird Sand nach den Vorgaben der Ersatzbaustoffverordnung (EBV)
eingebracht. Ein standortspezifischer erhohter Chlorid- und Sulfatwert kann toleriert werden,
sofern die Belastung nattrlichen Ursprungs ist. Entsprechende Gilteanforderungen werden
Vertragsbestandteil.

Schadstoffbelastungen durch Unfélle wahrend der Bauarbeiten sollen durch sachgeméaRen
und verantwortungsvollen Umgang sowie die Einhaltung der fachspezifischen Vorschriften
vermieden werden.

Bau- und Betriebsstoffe: Es erfolgt eine geordnete Lagerung und ein schonender Umgang
mit umweltgefahrdenden Bau- und Betriebsstoffen.

Setzungen: Die Sandverfiillung zwischen Bestandsspundwand und neuer Spundwand fuhrt
zu einer zusatzlichen Belastung auf die darunter liegenden Bodenschichten, woraus
Setzungen resultieren werden. Die mdglichen Auswirkungen der Setzungen auf die
Ruckverankerung (Auflast, Biegung, etc.) werden wahrend der BaumaRnahme Uberpruft und
beachtet.

Entwasserung: Falls erforderlich werden Abscheider vorgesehen.
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8 Bau

8.1 Baueinrichtung

Die Baueinrichtungsflache wird eine Gréf3e von etwa 200 m? aufweisen und ihre Herstellung
ist am sudlichen Ende der geplanten BaumafRhahme etwa Ostlich der geplanten Treppe
vorgesehen. Die Lage ist im Lageplan 2.3 eingezeichnet. Diese kann sich in Abhangigkeit
vom Umschlaggeschehen auf dem Flurstiick wahrend der Umsetzung der Baumafinahme
noch verschieben.

8.2 Bauablauf

Fur die Herstellung der Kaje sind etwa 10 Monate veranschlagt. Die Durchfihrung der
Baumalnahme ist unverziglich nach Erhalt der wasserrechtlichen Genehmigung
vorgesehen.

Der geplante Bauablauf ist wie folgend gelistet vorgesehen:
e Sondierung und Freimachen der Spundwandachse mit Hindernisbeseitigung,
e Herstellen der neuen Spundwand,
e Herstellen der Rickverankerung und Festlegen der Anker,
o Aufflllung mit Sand zwischen neuer Spundwand und Bestandskaje,

e Ritteldruckverdichtung zur Herstellung einer ausreichenden Lagerungsdichte der
Auffillung,

e restliche Aufflllung bis etwa Hohe Planum flr Verkehrsflachen,
o Abbruch des oberen Teils der Bestandskaje,

e Herstellen des Schmutzwasserkanals, des Druckleitungsendschachts und der
Durchérterung der Gleisanlagen,

e Herstellen der Verkehrsflaichen mit Entwésserung und der weiteren
Versorgungsleitungen,

e Herstellen der plangenehmigten Hafensohle im sidlichen Kalihafen und im
Abschnitt des Tankerliegeplatzes.

Der Rahmenterminplan ist folgend dargelegt:
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Tabelle 3: Rahmenterminplan

Vorgang

Monat/Wochen

5

6

10

Baustelleneinrichtung

Freimachen der Spundwandachse

Einbau der Spundwéande

Nachschlagen der Spundwande

Einbau der Rickverankerung

Einbau der Gurtung

Auffullung

Verdichten

Abbruch oberer Teil Bestandskaje

Herstellen Schmutz und Regenwasser-
kanal

Herstellen sonstiger Ver- & Entsor-
gungsleitungen

Herstellen der Verkehrsfla-
che/Oberflachenbefestigung,

Ausristung

BaustellenrAumung
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8.3 Baueinrichtung

BaustralBe: Landseitig erfolgt die Zufahrt Uber das Industriehafengebiet, hier die Louis-
Krages-StraRe und die Sudweststralle unter Nutzung der Betriebsgeléandes des Anliegers.
Die Errichtung einer gesonderten Baustral3e ist nicht erforderlich. Verkehrseinschréankungen
fur offentliche Stral3en werden in der Ausfliihrungsphase nicht erwartet.

Baueinrichtung: Die Baustelleneinrichtungsflache wird in direktem Umfeld der geplanten
Baumaflinahme errichtet. Die vorgesehene Lage mit einer Gré3e von etwa 400 mz2 ist im
Lageplan 2.3 eingezeichnet. Diese kann sich in Abh&ngigkeit vom Umschlaggeschehen auf
dem Flurstiick wahrend der Umsetzung der BaumalRhahme jedoch noch leicht verschieben.

Die Lagerung des Massenstickgutes wie z. B. der einzubauenden Spundwandprofile erfolgt
entweder landseitig oder wasserseitig auf entsprechenden Pontons.

Verkehr: Eine Belieferung der Baustelle im Vorhabenbereich mit den benétigten Baustoffen,
Materialien und Geraten erfolgt sowohl Uber den Wasserweg als auch den Landweg. Der
landseitige Antransport wird, soweit mdglich, Uber die Hauptverkehrsanbindung zum
Industriehafen, d. h. die Bundesautobahn und die StraRe Beim Industriehafen abgewickelt.

8.4 Vorbereitende Arbeiten

Aufgrund der Ergebnisse des Baugrundgutachtens sind Vorkommen kiinstlicher Hindernisse
aus Steinen, Blocken, Bauschutt- und Metallresten in der Hafensohle zu erwarten. Vor dem
Einbringen der Spundwandprofile erfolgt eine Sondierung. Vorgefundene Hindernisse in der
geplanten Spundwandachse werden beseitigt, um das Ausfihrungsrisiko beim Herstellen der
Spundwande zu reduzieren. Daflir wird die Rammtrasse unter Einsatz einer Baggerschaufel
freigerdumt. Die Trassenraumung erfolgt auf einer Breite von max. 2,0 m bis zu einer Tiefe
von 0,50 m und einer Lange von 220 m. Mégliche Hindernisse sollen bis ca. <1,1m berdumt
werden. Bodenanhaftungen an den geborgenen Materialien sollen am Ursprungsort verblei-
ben.

8.5 Spundwand

Die Spundwandprofile werden wasserseitig von einem Ponton aus eingebracht. Das
Einbringen erfolgt durch eine Kombination aus Ritteln und Rammen mittels Seilbagger je
nach Arbeitsgang mit Hochfrequenzrittler oder Hydraulikhammer. Aufgrund der Konsistenz
des Bodens im Bereich der Lauenburger Schichten werden die Spundwandprofile auf den
letzten 2 Metern schlagend eingebracht (s. Unterlage 3.1 Baugrundgutachten).

Nach dem Einbau der Spundwand wird, um eine stark ungleichméRige Kopfdurchbiegung
der Spundwand entgegenzuwirken, konstruktiv eine Gurtung etwa 0,25 m unter dem
Spundwandkopf angeordnet (s. Unterlage 2.3 Lageplan Planung). Zum Abschluss der
Spundwandarbeiten wird der vorgesehene Stahlholm an der Uferspundwand aufgeschweif3t.

Die Bohlen werden per Hochfrequenzrittler eingebracht und abschlieRend auf etwa den
letzten Metern per Hydraulikhammer nachgeschlagen. Das Einbringen von
Bohrverpresspfahlen fur die Rickverankerung erfolgt von der Wasserseite aus mit schwerem
Gerat (Hubinsel mit Bohrgerat). Es wird davon ausgegangen, dass mit einer Hubinsel
gearbeitet wird und ein Rammgerat eingesetzt wird. Der Einbau der Rickverankerung erfolgt

nach dem Einbringen der Spundwéande.
© bremenports GmbH & Co. KG
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Der Betonholm mit Bewehrung und teils die Bestandsspundwand (auf rd. 0,90 m Breite)
werden im Anschlussbereich der neuen Kaje mittels Brennschnitt abgebrochen und
fachgerecht entsorgt (s. Unterlage 2.3 Planung). Desgleichen erfolgt mit der bestehenden
Ausrlstung, d. h. den Pollern, den Saugstellen und Fendern.

Fir den Abbruch des oberen Teils der Bestandskaje werden rd. 2 Wochen angesetzt. An
Geraten kommen Bagger mit Stemmvorrichtung, Radlader und Lkw zum Einsatz.

8.6 Poller

Die Grundungsrohre fir die neuen Poller bis 100 t weisen eine L&nge von etwa 14 m und
einem Durchmesser von 1420x16 mm auf und werden im Boden verankert. Die Einbringung
erfolgt von Land und der Wasserseite aus. Im Anschluss werden die Rohre verflllt, die
Kopfplatten aufgebracht und die Pollerkdpfe hergestellt.

8.7 Verflllung

Die Verfillung des Zwischenraums zwischen der bestehenden Uferspundwand und der
neuen Wand mit Sand erfolgt nach Fertigstellung der Rickverankerung und Gurtung. Das
Material wird voraussichtlich wasserseitig antransportiert. Fir den Sandeinbau zwischen
neuer Spundwand und Bestandsufereinfassung werden etwa 4 Wochen angesetzt.

Bei Anlieferung von der Wasserseite aus erfolgt diese voraussichtlich per Hopperbagger. Die
Hopper befillen den Zwischenraum entweder direkt oder docken an der Baustelle an einer
Koppelstelle an und dricken das Wasser-Sand-Gemisch in eine in das Baufeld fihrende
Leitung. Gleichzeitig erfolgt ein Verdichten des Sands mit einem Riittler.

Mit den regional Ublicherweise zur Verfligung stehenden gleichférmigen Sanden wird unter
Wasser im Allgemeinen nur eine lockere Lagerung (D < 0,3) erreicht. Zum Erreichen einer
ausreichenden Lagerungsdichte  wird die Hinterflllung durch zusatzliche
Verdichtungsmalinahmen nachverdichtet, die mit Tiefenrittlern oder vergleichbaren
Maschinen ausgefthrt werden.

8.8 Infrastruktur

Es ist vorgesehen, die Leitung flr den Anschluss an den Schmutzwasserkanal zu pressen.
Die Entwasserung wird wie bereits beschrieben erweitert. Fur das Herstellen der Schmutz-
und Regenwasserkanéle werden rd. 3 Wochen angesetzt. Neben Bagger, Lkw und Radlader
kommt ein Vortriebgerat zum Einsatz. Anschlie3end erfolgt die Oberflachenbefestigung, d. h.
zunachst wird die Schottertragschicht bis auf das Feinplanum eingebaut und nach Abklingen
der Setzungen erfolgt die abschlieRende Pflasterung.

8.9 Ausristung

Nach Herstellung der neuen Kajenwand wir die Spundwand an der Oberseite mit einem
Spundwandholm aus Stahlblech ausgestattet. Anschlie3end erfolgt die Montage der
Steigeleitern, Poller, Haltebiigel und der Loschwasserentnahmestellen. Des Weiteren wird
die Treppenanlage am sudlichen Ende der Spundwand hergestellt und mit Gelénder, Tor
und Beleuchtung ausgestattet.

© bremenports GmbH & Co. KG
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8.10 Herstellung der Sohltiefe und Einbau eines Dalbens
8.10.1 Sohltiefe

Fur die Herstellung der Sohltiefe auf Grundlage der wasserrechtlichen Plangenehmigung Nr.
2-187/2012 werden rd. 5.200 m3 Hafenschlick aufgenommen (s. auch Kap. 2.4 und
Unterlage 4.1 Ubersichtsplan Nassbaggerarbeiten). GemaR den Angaben in der
Plangenehmigung fur die Vertiefung konnen die Hafenschlamme des Kalihafens aufgrund
der Belastungssituation nicht in der Weser umgelagert werden. Gemaf der vorliegenden
orienteirend durchgefuhrten Untersuchungsergebnisse nach LAGA M20 (TR Boden) sind sie
der Stufe Z2 zuzuordnen.

Fur die Baggerarbeiten kénnen aufgrund der Vorgaben durch den Kampfmittelrdumdienst
der Polizei Bremen nur Verfahren angewendet werden, die eine direkte Aushubkontrolle des
Baggerguts ermdglichen (z. B. Eimerkettenbagger).

Entsprechend den Vorgaben aus der Plangenehmigung wird im Rahmen der Ausflihrung das
Aushubmaterial gemaf3 der Schadstoffklassifizierung fachgerecht aufgenommen und
entsorgt. Die Arbeiten mit schadstoffbelasteten Bdden werden rechtzeitig mit den
zustandigen Fachbehorden abgestimmt und die erforderlichen Entsorgungs- bzw.
Verwertungsnachweise vorgelegt.

Die Untersuchungen der Schadstoffgehalte fiir den Nassaushub erfolgen in Abhangigkeit
vom Projektfortschritt, damit diese nicht alter als 6 Monate sind, bevor die Entsorgungswege
verbindlich vereinbart werden.

8.10.2 Einbau eines Dalbens

Der Bau der Kaje und die damit verbundene Herstellung der bereits genehmigten Sohltiefe
im Bereich des Tanklagers ermgglicht das Anlegen von Tankern oder Seeschiffen mit mehr
Ladung und starkerem Tiefgang. Fur das erforderliche Vertauen werden zwei entsprechend
bemessene Poller an der neuen Kaje hergestellt. Des Weiteren ist der Einbau eines
Stahldalbens am sidlichen Ende des Schiffsliegeplatzes vorgesehen. Die bestehenden des
Anliegers sollen somit ergédnzt werden (s. Unterlagen 2.7 und 2.8). Der Nachtrag zur
Genehmigung 27/2015, EDV. Nr. 928286 fir den Bau des Dalbens wird parallel zum
vorliegenden wasserrechtlichen Antrag durch den Anlieger gestellt. Der Einbau des Dalbens
soll im Zuge der Bauausfiuihrung der Kaje erfolgen.
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9 Ruckbau- und Abfallmanagement

Die Anforderungen der Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung (BBodSchV) und die
fur das Land Bremen seit 14.12.2016 geltenden Priufwerte fir Benzo(a)pyren als
Leitsubstanz der polyzyklischen aromatischen Kohlenwasserstoffe (PAK) werden beachtet.
Das anfallende Aushubmaterial wird prinzipiell qualitativ und quantitativ den Materialklassen
der Ersatzbaustoffverordnung (EBV) zugeordnet. Die Entsorgung von Abféllen erfolgt nach
den Bestimmungen des Kreislaufwirtschaftsgesetzes (KrWG) und der EBV unter der
Beachtung des Grundsatzes der Vorrangigkeit der Verwertung vor einer Beseitigung von
Abfallen. Die unter Kap. 7 gelisteten MaBnahmen zur Vermeidung und Minimierung von
Beeintrachtigungen in Verbindung mit von Erdarbeiten werden beachtet.

9.1 Landseite
Im Zuge der Malinahme werden Uberschlagig folgender Teilabbrucharbeiten durchgefihrt:

o Auf 230 m Lange werden die Spundwand (auf rd. 1 mBreite) und der bestehende
Stahlholm riickgebaut und fachgerecht entsorgt.

o Aufrd. 230 m Lange wird auf 0,90 m Breite die Oberflachenbefestigung (Pflaster bzw.
Asphalt) aufgenommen und fachgerecht entsorgt.

Das gesamte Abbruchmaterial wird auf der Baustelle zwischengelagert, separiert und sofern
erforderlich vor der Verwertung/Entsorgung beprobt.

Anfallendes Bodenmaterial wird nach den Vorgaben der EBV untersucht, deren
Materialklassen bezogen fir den Einbau in technische Bauwerke die bislang fir die
Verwertung von Aushubmaterialien geltenden Einbauklassen (EBK) der LAGA TR Boden
(Technische Regeln Teil Il fir die Verwertung 1.2 Bodenmaterial) ersetzen.

Desgleichen gilt Bauschutt als Recyclingbaustoff..

Im Rahmen der orientierenden Schadstoffuntersuchung wurde kein Asbest nachgewiesen.
Ebenfalls lagen die ermittelten Werte der Parameter der PAK unterhalb der
Bestimmungsgrenzen, sodass von nicht kontaminiertem Material ausgegangen wird.

Sofern Aufféalligkeiten im Zuge bei Erdarbeiten in Zusammenhang mit dem Aufbruch der
vorhandenen Oberflachenbefestigung vorgefunden werden, wird ein/e Sachverstandige/r
hinzugezogen werden, die/der Uber die erforderliche Sachkunde, Zuverlassigkeit und
Ausstattung im Sinne des § 18 Bundesbodenschutzgesetz verfiigt, um eine Beurteilung und
gof. Eingrenzung mdoglicher Verunreinigungen und erforderliche Untersuchungen
vorzunehmen.

Der Rickbau erfolgt mit konventionellem Erdbaugerat wie Kettenbagger, LKW und Radlader.
Erforderliche Baustellentransporte werden mit Muldenkippern (Dumpern) oder LKW
durchgefinhrt.

Das Material wird ordnungsgemaf entsorgt.

9.2 Sandeinbau

Der Sand erflllt die Vorgaben der neu gefassten Regelungen fir den Einbau von Materialien

in ein technisches Bauwerk. Vor dem Hintergrund der naturlicherweise vorliegenden hohen
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Chloridgehalte ist in der Regel mdglich, dass fur die Baumaflnahmen im Hafenbereich
Sande verwendet werden konnen, deren Chloridgehalte héher sind als gemal der
Materialwerte der EBV fur den geplanten Einbau vorgegeben.

Unter Berlcksichtigung der Wirtschaftlichkeit ist eine Festlegung der Sandentnahmestellen
im Zuge der Genehmigung nicht zu vertreten. Die bremenports GmbH & Co. KG st
verpflichtet, einen wirtschaftlichen Einkauf von Leistungen zu tatigen und zu einer
O0konomischen Verwendung von Haushaltsmitteln und Steuergeldern beizutragen. Fur die
Vergabe von Leistungen, die gleichfalls die Lieferleistung von Sand umfassen, ist somit ein
Vergabeverfahren in Form einer Ausschreibung durchzufihren. Die zur Deckung des
Massenbedarfs herangezogenen Sandabbaustatten werden somit erst bei Auftragsvergabe
bekannt sein.

Zur Vorsorge vor gesundheitlichen Gefahren oder erheblichen Belastigungen der auf der
Baustelle beschaftigten Personen und Dritte werden moderne Maschinen und Geréate
eingesetzt, die dem derzeitigen technischen Stand entsprechen.

9.3 Wasserhaltung

Eine planméaRige Wasserhaltung ist nicht vorgesehen.
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10 Zustandigkeiten/Rechtsverhéltnisse

10.1 Offentlich

Folgende Bestandteile der neuen Ufereinfassung stehen im Eigentum des Landes Bremen
und sind 6ffentlich:

o die Spundwand einschlie3lich eines 1,5 m breiten Streifens (Leinenpfad),
e 6 Poller,
e 2 Versorgungspoller,

e die Ver- und Entsorgungsleitungen der Elektrotechnik und Wasserversorgung sowie
Schmutzwasserentsorgung und

e die Treppenanlage.

10.2 Privat

In privater Hand sind folgende Bestandteile der neuen Ufereinfassung:
e die Ufereinfassung in 12 m Breite,
¢ die Niederschlagswasserentwasserung einschlielich der Auslésse,
e 2 Poller und ein Dalben fiir Tanker-/Seeschiffe und

e 3 Feuerloschwasserentnahmestellen.

10.3 Unterhaltung

e Fir die baulichen Anlagen, die nach Fertigstellung im Eigentum des Landes Bremen
stehen, erfolgt die Unterhaltung durch bremenports.

e Fiur den 12,0 m breiten Streifen, der sich in privater Hand befindet, erfolgt die
Unterhaltung durch den Grundstiickseigentiimer.

e Die Kanale fur die Niederschlagsentwésserung sowie die Poller fur Tanker- und
Seeschiffe stehen nach Fertigstellung im Eigentum der Anlieger und werden durch
diese unterhalten.

Die Zustandigkeiten sind in der Unterlage 2.7 gekennzeichnet.
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11 Schall

Ortliche Gegebenheiten: Das Bauvorhaben liegt innerhalb des Hafengebiets ohne
unmittelbar angrenzende Wohn- oder Mischbebauung.

Die landseitigen Hafenareale des Uberseehafens sind gemaR Flachennutzungsplan (FNP)
Bremen als Sonderbauflache Hafen dargestellt, der Vorhafen als Wasserflache. Ein
Bebauungsplan existiert fiir diesen Bereich nicht.

Die angrenzenden gewerblichen Nutzungen sind entsprechend dem FNP wesentlich der
Hafenwirtschaft zuzuordnen. Einzelne Gebaude sind mit Blroraumen ausgestattet

Vorbelastungen: Im Industriehafen liegen larmbedingte Vorbelastungen durch die typischen
Hafennutzungen im Umfeld vor. Des Weiteren bestehen im Norden die Gleisanlagen des
Unteren und Oberen Bahnhofs.

Zu_erwartende Belastungen: Durch den Neubau der Kaje werden anlagebedingt keine
hoheren Larmwirkungen induziert. Wahrend der Baumal3nahme ist insbesondere der Einsatz
der Schlagramme mit Larmemissionen verbunden, die Uber das Ubliche MaRR hafentypischer
Gerausche hinausreichen. Weitere immissionsrelevante Bauarbeiten sind das Auffillen des
Bereichs zwischen neuer Spundwand und Bestandswand und das Verdichten mittels
Tiefenrlttler sowie der vorgesehene Teilabbruch der Bestandskaje. .

Da nicht ausgeschlossen werden konnte, dass aufgrund der vorgesehenen Arbeiten,
insbesondere der Rammtatigkeiten hohere Schallemissionen entstehen, wurde eine
schalltechnische Einschéatzung beauftragt (s. Unterlage 3.4 Schalltechnische Prognose).
Gepruft wurde, ob die Richtwerte flr Gerausche laut Allgemeiner Verwaltungsvorschrift zum
Schutz gegen Baularm (AVV), verursacht durch die anstehenden Baustellenaktivitaten an
festgesetzten malgeblichen Immissionsorten, unter Berlcksichtigung unterschiedlicher
Bauphasen, eingehalten werden kdnnen.

Die Wirkungen der geplanten Baumafinahmen wurden bezogen auf 32 Immissionsorte (10)
mit einem Kkonservativen Ansatz geprift. Die Berechnungen ergaben teils hohe
Uberschreitungen, sodass im Nachgang der 1. Berechnung MaRnahmen zur weiteren
Minderung der Wirkungen in Ansatz gebracht wurden. Die hdchsten Gerauschimmissionen
sind durch den Betrieb der Schlagramme zu erwarten. Einbezogen wurde nunmehr, dass die
Dauer der schlagenden Rammtéatigkeiten von 4,0 h pro Tag auf 2,0 h pro Tag reduziert wird
und dass eine Ummantelung des Maklers erfolgt. Mit den zusatzlich vorgesehenen
MaRnahmen kann eine Reduzierung der Uberschreitungen der Richtwerte erzielt werden.
Gleichwohl reichen diese nicht aus, um die Richtwerte der AVV an allen 10 géanzlich
einzuhalten.

Insbesondere die Immissionsorte, die die Blros angrenzender gewerblicher Betriebe
kennzeichnen, sind aufgrund der N&ahe zum geplanten Vorhaben weiterhin von
Uberschreitungen der Richtwerte betroffen. Desgleichen gilt fur auf der gegentiberliegenden
Seite der Bahnanlagen befindlichen Wohngebiete sowie ein Krankenhaus, welche zwar in
Mindestentfernungen von etwa 350 m (Wohnen) bis etwa 650 m (Krankenhaus) zum
Hafenstandort positioniert sind, aber aufgrund des hoheren Schutzanspruchs gleichwonhl
betroffen sein werden. Anzumerken ist, dass die Baumalinahme linear fortschreitet und die
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prognostizierten Werte mit zunehmender Entfernung zu den betrachteten Wohngebauden
und des Krankenhauses sinken werden. Des Weiteren wurden Kkonservative
Emissionsansatze gewahlt und Mitwindverhaltnisse angesetzt.

Mit den durch den Trager des Vorhabens vorgesehenen MalRhahmen zur Minimierung geht
eine Verlangerung der Bauzeit und langeres Vorhalten der kostenintensiven Baugerate
einher. Die schlagenden Rammtatigkeiten werden nunmehr anstelle von 2 etwa 4 Wochen
umfassen. Eine weitere Reduzierung der Rammtatigkeiten pro Tag wurde die Kosten stark
intensivieren, die Dauer der Rammtatigkeiten insgesamt verlangern und dennoch weiterhin
teilweise Uberschreitungen der Richtwerte nicht vermeiden kénnen. Mit der Ummantelung
des Maklers wahrend der BaumalRnahme wird ein weiterer Schritt zur Verringerung der
Wirkungen getroffen. Uber den Einsatz modernerer Gerate, der Beschrankung der taglichen
Dauer der schlagenden Rammung und der Ummantelung des Maklers werden alle
geeigneten Malinahmen getroffen, die dem Trager des Vorhabens eigens zur Verfigung
stehen, um die Larmbelastung zu senken.
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12 Artenschutz

Der beantragte Kajenneubau liegt im bestehenden Industriehafen. Die landseitig
beanspruchten Flachen sind vollstandig mit Betonsteinpflaster oder Asphalt versiegelt und
unterliegen einer Nutzung als Containerstellflache. Auf den Gewerbeflachen findet
kontinuierlicher Umschlag statt.

Die bestehende Ufereinfassung wird durch eine Spundwand gebildet. Die Wasserflachen
befinden sich im abgeschleusten Hafenbereich mit Schifffahrtsbetrieb. Der Hafen wird
regelmafig per Wasserinjektion unterhalten. Der Bereich vor der Bestandskaje unterliegt
Schraubenwasserstromungen der im Hafen anlegenden Seeschiffe (Tanker).

Aufgrund der Lage des Vorhabens und der Auspragung der vorhandenen Biotoptypen kann
ausgeschlossen werden, dass die Verbotstatbestidnde des § 44 Abs. 1 BNatSchG fir FFH-
Anhang-IV-Arten oder europaische Vogelarten ausgeltst werden.

Im Rahmen des Scoping wurden Auswirkungen auf den Artenschutz durch das Vorhaben
ausgeschlossen.

13 Habitatschutz (FFH-Richtlinie, Vogelschutzrichtlinie)

Die Notwendigkeit zur Durchfiihrung einer FFH-Vorprufung (FFH-VP) ergibt sich aus 8§ 34 ff
BNatSchG. Die FFH-Vorprifung ist durchzufiihren fir Beeintrachtigungen von FFH-Gebieten
und / oder Vogelschutzgebieten durch direkte Beeintrachtigungen (Flacheninan-
spruchnahme) und/oder durch indirekte Beeintrachtigungen (Emissionen auf dem Luftpfad
und oder Wasserpfad).

Gemall den Ergebnissen des Scoping sind Auswirkungen auf FFH-Gebiete durch das
Vorhaben auszuschlieen und eine FFH-Vertraglichkeitsprifung wird als nicht erforderlich
beurteilt.
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14 Eingriffsregelung

Die Eingriffsregelung verankert im Bundesnaturschutzgesetz 8§ 13ff. in Verbindung mit dem
bremischen Naturschutzgesetz hat zum Ziel, die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des
Naturhaushaltes und des Landschaftshildes auch auRerhalb der besonderen Schutzgebiete
zu erhalten.

Schutzguter der Eingriffsregelung sind die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des
Naturhaushalts sowie das Landschaftsbild. Die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des
Naturhaushalts umfasst die Schutzgiter Boden, Wasser, Klima, Luft, Pflanzen, Tiere,
Biotope und die Wechselwirkungen der Schutzguter untereinander.

Eingriffe im Sinne des BNatSchG sind Veranderungen der Gestalt oder Nutzung von
Grundflachen oder Veranderungen des mit der belebten Bodenschicht in Verbindung
stehenden Grundwasserspiegels, die die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des
Naturhaushalts oder das Landschaftsbild erheblich beeintrachtigen kdnnen.

Im Rahmen eines geplanten Vorhabens sind Eingriffe in Natur und Landschaft zu ermitteln
und darauf aufbauend sind landschaftspflegerische Mal3Bnahmen abzuleiten, die geeignet
sind,

o diese soweit wie mdglich zu minimieren,
o unvermeidbare Beeintrachtigungen auszugleichen und
o fur nicht ausgleichbare Eingriffstatbestande Ersatz zu schaffen.

Demnach ist der Verursacher eines Eingriffes verpflichtet, durch eine Abfolge von
Prifschritten und MalRnahmen zur Eingriffsfolgenbewaltigung beizutragen.

In Hinsicht auf die Eingriffsregelung wurde ein gesonderter Beitrag erstellt. Dieser ist als
Unterlage 3.5 dem Antrag beigefuigt.

Im Ergebnis werden rd. 3.240 m2 aufgrund der vorgesehenen Baumafinahme neu befestigt.
Damit geht ein vollstandiger Funktionsverlust der Flache in ihrer Bedeutung fir die
Funktionen des Naturhaushalts einher.

Am Unterlauf der Lune, einem rechten Nebengewasser der Weser, ist im Zuge einer
gesamtheitlichen Malinahmenkonzeption fir mehrere Abschnitte eine naturnahe Gestaltung
der Ufer vorgesehen und teils bereits umgesetzt. Die erheblichen Beeintrachtigungen, die
durch den Kajenneubau hervorgerufen werden, sollen auf eine bereits durchgefiihrte
KompensationsmafRhahme im Kompensationspool Untere Lune angerechnet werden.

Fur die Schaffung natirlicher aquatischer Lebensraume an der Unteren Lune erfolgte 2018
die Mallnahmenumsetzung im Abschnitt 7. Die Uber die MaRnahme induzierte Verbesserung
der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts wird in Flachenaquivalenten (FA)
ausgedruckt. Die erbrachte Leistung wurde Uber eine Anrechnung der Folgen von
stattgefundenen Baumal3inahmen nicht ganzlich ausgeschopft. Fur das geplante Projekt
kann eine Zuordnung in einer Hohe von 0,324 FA erfolgen, sodass eine vollstandige
Kompensation der Eingriffsfolgen hervorgerufen durch die Ertlichtigung der norddstlichen
Ufereinfassung erzielt werden kann (s. Unterlage 3.5 Beitrag zur Eingriffsregelung).
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15 Beitrag zur Wasserrahmenrichtlinie

Die Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) schafft einen Ordnungsrahmen zum Schutz der
Binnenoberflachengewasser, der Ubergangsgewasser, der Kistengewasser und des
Grundwassers. Die Richtlinie ist in nationales Recht im Wasserhaushaltsgesetz und in den
Landeswassergesetzen aufgenommen. Im Rahmen der Erstellung der Unterlagen fir die
wasserrechtliche Genehmigung ist zu prifen, ob durch das Vorhaben mit den
Bewirtschaftungszielen nach der EG-Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) vereinbar ist.

Fur die Beurteilungen der Wirkungen des Vorhabens wurde ein gesonderter Beitrag erstellt.
Dieser ist als Unterlage 3.6 dem Antrag beigefugt.

Als Fazit ist festzuhalten, dass mit dem geplanten Vorhaben bau- und anlagebedingte lokal
begrenzte Wirkungen verbunden sind, die aber keine negativen Auswirkungen auf den
Oberflachenwasser- oder Grundwasserkérper beinhalten. Das Vorhaben steht weder den
Zielen nach den Mal3gaben der WRRL noch der angestrebten Zielerreichung eines guten
Okologischen Potentials fur die Weser Tidebereich oberhalb Brake entgegen.
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