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Verwendete Abkilirzungen

Flache unter besonderem Schutz gem. Art. 13d BayNatSchG
Anschlussstelle

BundesstralBe

Bundesautobahn

Bayerisches Naturschutzgesetz

Bayerisches StraBen— und Wegegesetz
Bundesimmissionsschutzgesetz

Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
Belastungsklasse

Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur
Bemessungs-Schwerfahrzeug

Bauwerk

Pegelmal in Dezibel mit dem so genannten A-Filter

Deutsche Industrienorm

Nennweite, Innendurchmesser eines Rohres

durchschnittlicher téglicher Verkehr

Richtlinien fir den Iandlichen Wegebau 2016 (2018)
Entwurfsklasse

Européische Gerichtshof

Flurnummer

Fahrbahnoberkante

Bundesfernstra3engesetz

Gelandeoberkante

GemeindeverbindungsstraBe

Handbuch fur die Bemessung von StraB3enverkehrsanlagen 2015
Landschaftspflegerischer Begleitplan
Landesentwicklungsprogramm

Lastzlge

Ministerialamtsblatt der Bayerischen Inneren Verwaltung
Offentlicher Feld- und Waldweg (Wirtschaftsweg)

Offentlicher Personennahverkehr

Richtlinien fir die Anlage von Landstra3en, Ausgabe 2012
Richtlinien fir die Entwasserung von Stral3en, Ausgabe 2021
Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBen, Ausgabe 2006
Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen, Ausgabe 2019
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitédt an StraBen ohne oder mit lockerer
Randbebauung

Regelquerschnitt

Richtlinien fir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen
Ausgabe 2012 (2024)

Radweg

spezielle artenschutzrechtliche Priifung

StaatsstrafBBe

Staatliches Bauamt

Richtlinien fir Kreuzungen zwischen BundesfernstraBen und Gewéssern
StraBen-Kreuzungsrichtlinien

Schwerverkehr

Untersuchungsgebiet

Umweltvertraglichkeitspriifung

Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung

zugelassene Geschwindigkeit

Bemessungsgeschwindigkeit

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesstraBen in der Baulast des
Bundes, Ausgabe 1997

Zusatzfahrstreifen
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1.1

1.2

Darstellung des Vorhabens

Planerische Beschreibung

Die vorliegende Planung umfasst den dreistreifigen Ausbau der bestehenden
BundesstraBe 299 ,Neumarkt i.d.OPf. — Neustadt a.d.Donau zwischen GreiBelbach und
Mihlhausen/Nord von Bau-km 0-046 (= B299 1380_0,049) bis Bau-km 1+294 (=
B299 1380_1,389, vgl. Unterlage 2).

Die BundesstraBe 299 hat aufgrund ihrer Lage als von Nord nach Sud verlaufende
Verkehrsachse eine Uberregionale Verbindungsfunktion mit hervorgehobener Verkehrs-
bedeutung. Nach den Richtlinien fir die integrierte Netzgestaltung RIN (Ausgabe 2008) wird die
BundesstraBe 299 der Verbindungsfunktionsstufe (VFS) 2 zugeordnet, was sie zu einer
Uberregionalen ErschlieBungsstraBe in Ostbayern macht. Sie fungiert als wichtiger regionaler
und Uberregionaler Zubringer zu den Bundesautobahnen A 3, A6 und A 9.

Sie verbindet die wirtschaftlichen Zentren Neumarkt i.d.OPf. und Neustadt a.d.Donau. DarUber
hinaus dient sie auch dem regionalen Verkehr als wichtige VerbindungsstraBe zu den
umliegenden Ortschaften.

Auf Grund der weiteren wirtschaftlichen Entwicklung des Raumes zwischen Neumarkt i.d.OPf.
und dem sildlichen Landkreis Neumarkt bzw. dem Main-Donau-Kanal ist von einer weiteren
Zunahme der Verkehrsbelastung der BundesstraBe 299, vor allem im Guiter- und
Schwerverkehrsbereich, auszugehen.

Anlass fur die vorliegende Planung sind insbesondere die unbefriedigenden
Verkehrsverhaltnisse  bedingt durch die hohe Verkehrsbelastung mit groBem
Schwerverkehrsanteil bei fehlenden Uberholméglichkeiten und den damit verbundenen
erhéhten Unfallrisiken.

Die Widmung zur BundesstraBe bleibt durch den dreistreifigen Ausbau (zur Bau- und
Betriebsform 2+1) unverandert (vgl. Unterlage 5).

Trager der BaumaBnahme ist die Bundesrepublik Deutschland, Vorhabenstrager der Freistaat
Bayern, vertreten durch das Staatliche Bauamt Regensburg.

StraBenbauliche Beschreibung

Allgemein

Der vorliegende Abschnitt beginnt an der AS Grei3elbach (Bau-km 0-046 = B 299 _1380_0,049)
und endet nérdlich der AS Mihlhausen/Nord (Bau-km 1+294 = B 299 1380_1,389). Er schlief3t
im Suden an die bereits fertiggestellte, 2019 in Betrieb genommene neue Umfahrung von
Muhlhausen an (vgl. Unterlage 2).

Der nachste Abschnitt zum dreistreifigen Ausbau der B 299 liegt zwischen Sengenthal/Nord und
Sengenthal/Sid und endet ca. 2,5 km nérdlich der vorliegenden MaBnahme bzw. nérdlich des
Betriebsgleises zur Firma Bogl. Hier wurde der Antrag auf Planfeststellung im Juli 2019 gestellt.

Die Lange der MaBnahme betragt ca. 1,3 km; als zuklnftiger Querschnitt wird der RQ 11,5+
gewahlt. Die bereits vorhandene zlgige Strecken- und Verkehrscharakteristik wird dabei nicht
verandert.

Feststellungsentwurf Erlauterungsbericht vom 31.01.2025
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Querschnitte

Die bestehende Fahrbahn der B 299 ist ca. 8,0 m breit. Dies entspricht einem Regelquerschnitt
RQ 11 nach den RAL.

Am Bauanfang ist die B 299 im Bereich der AS Grei3elbach bereits im Bestand durch einen
Linksabbiegestreifen und einen Einfadelungsstreifen auf ca. 14,25 m aufgeweitet. Der
Linksabbiegestreifen bleibt auch zuklnftig in einer Breite von 3,25 m bestehen.

Am Bauende ist Uber eine Lange von 120 m eine Rickverziehung auf die bestehende Fahrbahn
der B 299 vorgesehen. Dort wurde sie bereits im Zuge der Ortsumfahrung Mihlhausen bis ca.
500 m nérdlich der AS Mihlhausen/Nord auf den 8,5 m breiten Regelquerschnitt 11,5+ nach
den RAL aufgeweitet.

Mit dem Anbau des Zusatzfahrstreifens wird die Fahrbahn der B 299 durchgehend auf einen
12,0 m breiten RQ 11,5+ aufgeweitet (vgl. Unterlage 14).

Etwa bei Bau-km 0+500 ist der Anbau einer 3,0 m breiten Nothaltebucht in Fahrtrichtung
Neumarkt i.d.OPf. vorgesehen.

Die Parallelwege auf West- sowie auf der Ostseite der B 299 werden nach den Richtlinien far
den landlichen Wegebau (DWA-A 904) mit einer Fahrbahnbreite von 3,5 m ausgebaut (vgl.
Unterlage 14).

Feststellungsentwurf Erlauterungsbericht vom 31.01.2025
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2.1

2.2

Begrindung des Vorhabens

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Erste Untersuchungen und Uberlegungen zum dreistreifigen Ausbau der Bundesstrae 299
begannen bereits Anfang 2000 aufgrund der Zunahme des Verkehrs durch die vermehrte
Ausweisung von Industriegebieten im sutdlichen Landkreis Neumarkt i.d.OPf. auf der
Entwicklungsachse Neumarkt i.d.OPf. — Berching sowie durch die Anbindung der
wirtschaftlichen Zentren um Neustadt a.d.Donau.

Bei den Untersuchungen und Uberlegungen zum Ausbau der BundesstraBe 299 standen vor
allem die technische Realisierbarkeit, die madglichen Bauabschnitte, die Steigerung der
Verkehrssicherheit, die Vermeidung von Pulkbildungen und Kolonnenverkehr, sowie bauliche
und topographische Gegebenheiten im Vordergrund.

Das Bundesministerium flr Verkehr und digitale Infrastruktur hat im Abschnitt zwischen den
Anschlussstellen  Neumarkt-Sid  und  Berching  zur  Schaffung  ausreichender
Uberholungsmaéglichkeiten im Jahre 2009 dem dreistreifigen Ausbau der BundesstraBe 299 zur
Bau- und Betriebsform 2+1 zugestimmt.

Pflicht zur Umweltvertrdglichkeitspriifung

Das geplante Vorhaben sieht die Anderung der bestehenden BundesstraBe 299 zwischen
GreiBelbach und Mihlhausen/Nord vor. Es wird ein zusétzlicher Fahrstreifen an die bestehende
StraBe angebaut. Eine Erweiterung einer Anlage ist nach §2 Abs.4 Nr.2 UVPG ein
Anderungsvorhaben. Deshalb beurteilt sich die Frage, ob eine Umweltvertraglichkeitspriifung
(UVP) oder eine allgemeine Vorprifung i.S.d. UVPG durchzufihren ist, nach § 9 UVPG. Ob
eine UVP-Pilicht fiir das Anderungsvorhaben selbst besteht, ist im vorliegenden Fall nach
§ 9 Abs. 1 S.1Nr. 2, S. 2UVPG zu beurteilen. Denn bei der Errichtung der bestehenden
BundesstraBe wurde eine UVP durchgefiihrt. Durch die Anderung der BundesstraBe werden
keine GréBen- oder Leistungswerte fur eine unbedingte UVP-Pflicht nach § 6 UVPG erreicht
oder Uberschritten. Somitist § 9 Abs. 1 S. 1 Nr. 1 UVPG nicht einschlagig. Nach § 9 Abs. 1 S. 2
ist allerdings so dann eine allgemeine Vorpriifung durchzufiihren. Das Anderungsvorhaben ist
daher vorprufungspflichtig.

Der Antragssteller erachtet zudem die UVP aus folgenden Grinden fir zweckmaBig:

» Im Zuge des Baus eines zusatzlichen Fahrstreifen verschieben sich die Effektdistanzen der
StraBe in die jeweilige Ausbaurichtung. Im Untersuchungsgebiet wurden u. a. die Arten
Zauneidechse und Trauerschndpper erfasst, die als Arten der Roten Liste Bayern (jeweils
Vorwarnliste) schitzenswerte Glter nach § 2 Abs. 1 Nr. 2 UVPG darstellen. Ihr Lebensraum
kann durch den Ausbau beeintrachtigt werden.

« Ferner kdnnen durch die Versiegelung und Uberbauung im Rahmen des Vorhabens die
natirlichen Bodenfunktionen wie Puffer-, Filter- und Retentionsvermdgen verloren gehen.
Auch ist mit einer Zunahme der mittelbaren Beeintrachtigung durch Schadstoffimmissionen
zu rechnen. Boden und Flachen sind nach § 2 Abs. 1 Nr. 3 UVPG Schutzglter des UVPG.

Damit hat der beantragte Ausbau Auswirkungen auf die Umwelt, welche naher untersucht
werden sollten.

Das Staatliche Bauamt Regensburg geht daher davon aus, dass auch fir den 2+1-Ausbau als
Anderungsvorhaben nach § 9 Abs. 4, § 7 Abs. 3 S. 2 UVPG eine UVP-Pflicht besteht.

Feststellungsentwurf Erlauterungsbericht vom 31.01.2025
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2.3

2.4
2.4.1

2.4.2

Deshalb wird bei der Regierung der Oberpfalz mit der Antragsstellung zur Durchfihrung des
Planfeststellungsverfahrens  zugleich auch ein  Antrag auf Durchfihrung einer
Umweltvertraglichkeitsprifung gestellt.

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Entfallt!

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung
Ubergeordnete Entwicklungsziele

Zentrales Entwicklungsziel der Raumordnung in Bayern ist die Schaffung mdglichst
gleichwertiger, gesunder Lebens- und Arbeitsbedingungen in allen Landesteilen
(Landesentwicklungsprogramm Bayern vom 01. Jan. 2020 (letzte Teilfortschreibung 2023),
Leitbild S. 5 und Ziffer 1.1.1 sowie Raumordnungsgesetz vom 22.12.2008, § 2 (2), Ziffer 1).
Dies wird durch eine flachendeckend leistungsféhige Verkehrsinfrastruktur erreicht (LEP,
Leitbild S. 5), die im Bestand leistungsfahig zu erhalten und durch Aus-, Um- und
NeubaumaBnahmen nachhaltig zu erganzen ist (LEP, Ziffer 4.1.1). Mit Bezug auf die
StraBeninfrastruktur wird dieses Ziel nochmals bestatigt (LEP, Ziffer 4.2).

Regionale Entwicklungsziele

Mittelpunkt der westlichen Region 11 ist das Oberzentrum Neumarkt i.d.OPf. mit einer Uberaus
zentralen Bedeutung fir die westliche Region selbst und im Verdichtungsraum der
Metropolregion Nirnberg. Besonders der slidliche Landkreis Neumarkt i.d.OPf. mit der GroBen
Kreisstadt Neumarkt entfaltet mit dem Mittelzentrum Berching/Freystadt sowie dem
Mittelzentrum Beilngries eine nachhaltige rdumliche Entwicklung.

Aus entwicklungspolitischer Sicht bildet die BundesstraBe 299 das verkehrliche Rickgrat von
Uberregionaler Bedeutung im stdlichen Landkreis Neumarkt mit relativ hohem und kinftig
weiteren Quell- und Zielverkehr.

Umsetzung durch vorliegende Planung

Durch den Abbau von verkehrlichen und infrastrukturellen Engpassen entspricht die MaBnahme
den Grundsétzen und Zielen des Landesentwicklungsprogramms und der Regionalplanung. Der
dreistreifige Ausbau der BundesstraBe 299 im vorliegenden Abschnitt tragt zur splrbaren
Verbesserung der Verkehrsanbindung der Region bei.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse
Bestehende Verkehrsverhéltnisse

Die BundesstraBe 299 stellt fir den weitrdumigen Uberregionalen Verkehr eine besondere
Nord-Sid-Verbindung dar. Sie fungiert als wichtiger regionaler und Uberregionaler Zubringer zu
den Bundesautobahnen A 3, A6 und A 9. Sie verbindet zudem die wirtschaftlichen Zentren
Neumarkt i.d.OPf. und Neustadt a.d.Donau. Die besondere Bedeutung der BundesstraBe 299
im Raum Neumarkt i.d.OPf. liegt auch in ihrer maBgeblichen ErschlieBungs- und
Verbindungsfunktion fir die Umlandgemeinden.

Zwischen GreiBBelbach und Mihlhausen weist die BundesstraBBe 299 eine Uberdurchschnittlich
hohe Verkehrsbelastung auf.

Feststellungsentwurf Erlauterungsbericht vom 31.01.2025
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2.4.3

Im Ergebnis der zuséatzlichen értlichen Erhebungen (Knotenpunktszéhlung an der Einmindung
B 299 / Anbindung Sengenthal-Sid vom 18. Mai 2017, Querschnittszahlungen nérdlich und
stdlich der Anbindung St2220 an die B299 am 24. Juli2018) wurde der werktagliche
Gesamtverkehr fir 2017/2018 mit 11.100 Kfz/24h bei einem Anteil des Schwerverkehrs von ca.
12 % ermittelt (vgl. Unterlage 22).

Gemap letzter Ermittlung aus 2023 ergibt sich fir die B 299 im Bereich zwischen der Anbindung
der NM 18 6stlich Sengenthal (AS Sengenthal-Nord) und der NM 12 in Mihlhausen ein DTV
von 12.212 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von 7 % (Zahlstelle Nr. 67349146).

Jahr DTV Zuwachs davon Schwerverkehr (SV) Zuwachs SV
[Kfz/24h] DTV [Kfz/24h]

2010 10.558 765 (= 7 %)

+15% +17 %
2015 12.099 894 (=7 %)

-8% +44 %
2017/18 | 11.100 1.290 (= 12 %)

-13 % -47 %
2020 9.607 688 (= 7 %)

+ 27 % +30 %
2023 12.212 894 (=7 %)

Tabelle 1: B 299, zwischen NM 18 und NM 12 vorh. DTV 2010 bis 2023

Zu erwartende Verkehrsverhéltnisse

Fir den Bereich zwischen GreiBelbach und Mihlhausen/Nord wurde von Herrn Prof. Kurzak
folgende Prognosebelastung (Jahresmittelwerte) im Jahr 2040 ermittelt (vgl. Unterlage 22).
Diese zeigt, dass bei insgesamt etwa gleichbleibender Gesamtbelastung der Anteil des
Schwerverkehrs wieder ansteigt bzw. etwa das Niveau von 2017/18 erreichen wird.

Jahr DTV Zuwachs DTV davon Schwerverkehr (SV) Zuwachs SV
[Kfz/24h] [Kfz/24h]
2040 12.200 1.150 (= 9 %)

Tabelle 2: B 299, Prognose DTV 2040

Die Herstellung einer funktionsgerechten und angepassten Leistungsfahigkeit sowie
durchgangige Streckenqualitdt des Ubergeordneten StraBennetzes wird vor allem durch die
Mdoglichkeit, Schwerverkehr gefahrlos zu Uberholen, entscheidend geférdert. Damit wird die
Entflechtung des schnellen und langsamen Verkehrs ermdéglicht, ohne den Gegenfahrstreifen
in Anspruch zu nehmen.

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Nach Auskunft der PI Neumarkt waren im vorliegenden Abschnitt zwischen 2011 und 2019
insgesamt 174 Unfalle mit 38 verletzten sowie 5 getbteten Person zu verzeichnen.

Flr die bestehende BundesstraBe 299 kann somit ein erhdhtes Unfallrisiko verzeichnet werden,
das vor allem durch die hohe Verkehrsdichte und den dadurch vorhandenen starken
Uberholdruck ausgeldst wird. Weitere Ursache ist vor allem der hohe Schwerverkehrsanteil.

Feststellungsentwurf Erlauterungsbericht vom 31.01.2025
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2.5

2.6

Mit der Schaffung von sicheren Uberholméglichkeiten auf der B 299 zwischen Neumarkt und
Muhlhausen (hier in Fahrtrichtung Mihlhausen) werden groBBe Pulkbildungen vermieden und
der Uberholdruck abgebaut. Dadurch wird die Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer
wesentlich erhéht.

Mit den durchgehenden Parallelwegen zur ErschlieBung der angrenzenden land- und
forstwirtschaftlichen Flachen abseits der B 299 erfolgt eine Trennung des langsamen
nachgeordneten Verkehrs vom schnelleren PKW- bzw. LKW-Verkehr und dadurch ebenfalls
eine Verbesserung der Verkehrssicherheit insgesamt.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Es kommt zu keiner Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen.

Zwingende Grinde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Die artenschutzrechtliche Prifung kommt zu dem Ergebnis, dass fur die europarechtlich
geschitzte Zauneidechse Verbotstatbestadnde nach § 44 BNatSchG erfillt werden. Somit wird
eine Ausnahme nach § 45 Abs. 7 BNatSchG erforderlich. Voraussetzung fiir die Erteilung dieser
Ausnahme ist das Vorliegen zwingender Griinde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses.

Zentrales Entwicklungsziel der Raumordnung in Bayern ist die Schaffung mdglichst
gleichwertiger gesunder Lebens- und Arbeitsbedingungen in allen Landesteilen, welches durch
eine flachendeckend leistungsféhige Verkehrsinfrastruktur erreicht bzw. zu erhalten und durch
Aus-, Um- und NeubaumaBnahmen nachhaltig zu ergénzen ist (vgl. Abschnitt 2.4).

Aus entwicklungspolitischer Sicht stellt die B 299 im sudlichen Landkreis Neumarkt das
verkehrliche Rickgrat mit Uberregionaler Bedeutung bei relativ hohem und kinftig weiterem
Quell- und Zielverkehr dar. Durch den Abbau von verkehrlichen und infrastrukturellen
Engpéssen entspricht die vorliegende MaBnahme mit dreistreifigem Ausbau den Grundséatzen
und Zielen des Landesentwicklungsprogramms sowie der Regionalplanung und tragt zur
spurbaren Verbesserung der Verkehrsanbindung der Region bei.

Zwischen Grei3elbach und Mihlhausen weist die B 299 des Weiteren eine Uberdurchschnittlich
hohe Verkehrsbelastung auf, welche ein erhéhtes Unfallrisiko zur Folge hat, das vor allem durch
die hohe Verkehrsdichte und den dadurch vorhandenen starken Uberholdruck ausgeldst wird.
Weitere Ursache ist hier vor allem der hohe Schwerverkehrsanteil.

Die Herstellung einer funktionsgerechten und angepassten Leistungsfahigkeit sowie
durchgangige Streckenqualitdt des Ubergeordneten StraBennetzes wird vor allem durch die
Méglichkeit, Schwerverkehr gefahrlos zu (berholen (hier in Fahrtrichtung Muhlhausen)
entscheidend geférdert. Damit wird die Entflechtung des schnellen und langsamen Verkehrs
ermdglicht, ohne den Gegenfahrstreifen in Anspruch zu nehmen, wodurch sich die
Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer wesentlich erhéht.

Insgesamt liegen somit durch Verbesserung der Verkehrssicherheit (Gesundheit des
Menschen) sowie der Verkehrsanbindung (sozialer oder wirtschaftlicher Art) zwingende Griinde
des 6ffentlichen Interesses vor.

Da es sich weiterhin um ein Ausbauvorhaben einer bereits bestehenden Bundesstral3e handelt,
ist das Vorhaben auch nur entlang der bestehenden B 299 realisierbar.

Feststellungsentwurf Erlauterungsbericht vom 31.01.2025
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3.1

Vergleich der Varianten und Wahl der Vorzugslosung

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

GemaB des Handbuches der naturrdumlichen Gliederung Deutschlands (Meynen und
Schmidthiisen 1959) liegt das Untersuchungsgebiet (UG; je 100 m beidseits entlang der
bestehenden B 299, s. Bild 1) in der naturrdumlichen Einheit 111 ,Vorland der mittleren
Frankenalb®. Das UG ist hinsichtlich Vegetation, Struktur, Artenvorkommen, Relief und
Landschaftsbild sehr einheitlich beschaffen.

Die Vegetation zeichnet sich im gesamten Untersuchungsgebiet Uberwiegend durch
Nadelforste aus, kleinere Flachen im Siiden sind dabei als bodensaurer Kiefernwald nach § 30
BNatSchG in Verb. mit Art. 23 BayNatSchG geschitzt. Im Norden des UG finden sich kleine
Flachen aus gesetzlich geschitztem Sumpfwald sowie Landréhrichten. Im Nahbereich der
StraBe gehen die Waldflachen i. d. R. in Feldgehélze bzw. Baumgruppen und Staudenfluren
dber. Im &uBersten Nordosten, Sldosten und relativ mittig im UG gibt es kleine
landwirtschaftlich genutzte Bereiche. Im Nordwesten des UG quert der Ludwig-Donau-Main-
Kanal das UG von Nord nach Sid, begleitet wird er dabei von Baumgruppen sowie
Staudenfluren und einem Réhricht. Bei den Staudenfluren und dem Réhricht handelt es sich
teilweise um gesetzlich geschitzte Biotope nach § 30 BNatSchG in Verb. mit Art. 23
BayNatSchG.

Das Untersuchungsgebiet bietet verschiedenen Artengruppen einen Lebensraum. So wurden
Fledermausarten wie die Fransenfledermaus, der GroBe Abendsegler und die Zwergfledermaus
im UG erfasst. Bei der Erfassung der Avifauna in einem Korridor von je 300 m beidseits der
B 299 wurde festgestellt, dass der Wald Vogelarten wie Schwarzspecht, Star und
Trauerschnapper Lebensraum bietet. AuBerhalb der dichten Waldbereiche und im Ubergang zu
den offenen Ackerflachen finden sich am Waldrand beheimatete Arten wie die Heidelerche und
Heckenbriter wie die Goldammer. In der freien Feldflur wurden Feldbriter wie die Feldlerche
erfasst. AuBerdem konnten Fortpflanzungs- und Ruhestéatten der Zauneidechse entlang der
bestehenden B 299 nachgewiesen werden.

Hinsichtlich der Geologie befindet sich das Untersuchungsgebiet liberwiegend in einem durch
Flugsande gepragten Bereich, im Nordwesten kommen teilweise aber auch polygenetische oder
fluviatile Talfllungen und im auBersten Stdosten Bach- oder Flussablagerungen vor.

Im &uBersten Nordwesten des UG ragt das Naturdenkmal ,Flachmoor sidlich der
Schlierferheide” westlich der groBen Industrieanlage der Firma Max Bégl ins Unter-
suchungsgebiet. Weitere nach §§ 23-29 BNatSchG geschiitzte Teile von Natur und Landschaft
liegen nicht innerhalb des Plangebietes. Im stdlichen Drittel des UG liegt in ca. 40 m Entfernung
zur bestehenden B 299 eine Teilflache des FFH-Gebiets ,Binnendinen und Albtrauf bei
Neumarkt* (6734-371.05). Das UG beinhaltet die zwei gleichnamigen Bodendenkmaler
,Erdbauten des Ludwig-Donau-Main-Kanals (1836-45)“ (D-3-6734-0139, D-3-6834-0240) sowie
drei Baudenkmaler: Den Ludwig-Donau-Main-Kanal selbst (D-3-73-146-77; D-3-73-159-22)
sowie die ,Schleuse 30 (D-3-73-146-75) und das dazugehérige ,Schleusenhaus an der
Schleuse 30" (D-3-73-146-75 / 1; Einzeldenkmalteil).

Feststellungsentwurf Erlauterungsbericht vom 31.01.2025
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Bild 1:  Untersuchungsgebiet
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3.2

Beschreibung der untersuchten Varianten

Nullvariante

Nur durch einen dreistreifigen Ausbau kann es ermdglicht werden, den Schwerverkehr gefahrlos
zu Uberholen und gréBere Pulkbildungen zu vermeiden; es erfolgt eine Entflechtung des
schnellen und langsamen Verkehrs, ohne dass dazu der Gegenfahrstreifen in Anspruch
genommen werden muss.

Die mit dem Ausbau einhergehende zusétzliche Verlagerung des landwirtschaftlichen Verkehrs
auf das nachgeordnete StraBennetz bzw. Begleitwegenetz verbessert die bestehende Situation
gegenuber dem Bestand nochmals.

Insgesamt kann daher durch die Nullvariante schon im Ansatz das Ziel der Verbesserung der
Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs nicht erreicht werden.

Varianteniibersicht

Der Anbau des Zusatzfahrstreifens an der B 299 zwischen GreiBelbach und Mihlhausen/Nord
soll aus wirtschaftlichen Grinden und zur Verhinderung grdBerer Eingriffe nahe der
Bestandslage erfolgen.

Jedoch wurde aufgrund der bestehenden unzureichenden Linienflhrung am Bauanfang
(insbesondere zu geringe Mindestradien - hier unter 300 m - und damit verbundene
Einschrankung der Haltesichtweiten) eine 6rtlich begrenzte Verbesserung der Trassierung als
zwingend erforderlich erachtet.

Insgesamt sind damit folgende Lésungen baulich umsetzbar:

1. Wechselseitige Verbreiterung mit Abriickung am Bauanfang nach Osten
Die erforderliche Verbesserung der Trassierung der B 299 in Lage und Héhe am Bauanfang
kann bestandsnah durch eine wechselseitige Verbreiterung umgesetzt werden.
Um eine Eiche bei Bau-km 0+275 (vgl. Bild 2) zu erhalten, muss am Bauanfang eine
Verbreiterung nach Osten erfolgen.

Bild 2: Wechselseitige Verbreiterung B 299 mit Abrickung nach Osten
(mit Erhalt bestehende Eiche)

Feststellungsentwurf Erlauterungsbericht vom 31.01.2025



B 299 Dreistreifiger Ausbau zwischen GreiBelbach und Mihlhausen/Nord Seite 14

Damit ergibt sich:

Eingriff in das Bodendenkmal Nr. 944652 (Erdbauten des Ludwig-Donau-Main-Kanals)
Verbreiterung am Bauende ebenfalls nach Osten zur Verbesserung der Trassenflihrung
(hier kurzer Radius unter 400 m ohne Ubergangsbdgen)

Im Mittelteil wechselnde Verbreiterung infolge Verbesserung der Linienfihrung (hier
Wendelinie ohne Zwischengerade)

Eingriffe in die Waldrander beidseits der Baustrecke auf Grund der erforderlichen
Gesamtbreite der Trasse bestehend aus B 299 und den parallel gefuhrten Wegen zur
landwirtschaftlichen ErschlieBung

Wahrend der Bauzeit Aufrechterhaltung des Verkehrs zumindest in einer Fahrtrichtung
aufgrund der durchgehend geplanten beidseitigen Parallelwege mdéglich.

2. Wechselseitige Verbreiterung mit Abriickung am Bauanfang nach Westen
Erfolgt die Verbreiterung am Bauanfang nach Westen, um einen Eingriff in das
Bodendenkmal Nr. 944652 (Erdbauten des Ludwig-Donau-Main-Kanals) durch B&schung
und den Parallelweg zu vermeiden, dann kann die Eiche bei Bau-km 0+275 nicht erhalten
werden. Ansonsten ergeben sich weiterhin:

Verbreiterung am Bauende ebenfalls nach Osten zur Verbesserung der Trassenflihrung
(hier kurzer Radius unter 400 m ohne Ubergangsbégen)

Im Mittelteil wechselnde Verbreiterung infolge Verbesserung der Linienfihrung (hier
Wendelinie ohne Zwischengerade)

Eingriffe in die Waldrander beidseits der Baustrecke auf Grund der erforderlichen
Gesamtbreite der Trasse bestehend aus B 299 und den parallel gefuhrten Wegen zur
landwirtschaftlichen ErschlieBung

Wahrend der Bauzeit Aufrechterhaltung des Verkehrs zumindest in einer Fahrtrichtung
aufgrund der durchgehend geplanten beidseitigen Parallelwege mdglich.

3. Symmetrische Verbreiterung
Die Verbreiterung wird zu beiden Seiten jeweils zur Halfte ausgefihrt. Jedoch wurde diese
Lésung verworfen, da:

Keine Verbesserung des bestehenden Trassenverlaufs der B 299 erfolgen kann.

Sie einen durchgehenden Eingriff in beide Waldrédnder entlang der Baustrecke auf Grund
der Gesamtbreite der Trasse erfordert.

eine jeweils schmale Verbreiterung baulich schwieriger umgesetzt werden kann und daher
mit Mehrkosten verbunden ist.

die Bauzeit und damit die Verkehrsbeeintrachtigungen steigen.

4. Verbreiterung an der Ostseite
Eine einseitige Verbreiterung auf der Ostseite ergibt:

keine Verbesserung der bestehenden unzureichenden Trassierung der B 299.

einen durchgehenden breiten Eingriff in den 6stlichen Waldrand.

einen Eingriff in das Bodendenkmal LDM-Kanal am Bauanfang (analog Variante 1).

aber auch die einfachere durchgehende Aufrechterhaltung des Verkehrs zumindest in
einer Fahrtrichtung

Feststellungsentwurf Erlauterungsbericht vom 31.01.2025
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3.3
3.3.1

3.3.2

3.3.3

5. Verbreiterung an der Westseite
Eine einseitige Verbreiterung auf der Westseite ergibt:
- keine Verbesserung der bestehenden unzureichenden Trassierung der B 299.
- einen durchgehenden breiten Eingriff in den westlichen Waldrand.
- aber auch die einfachere durchgehende Aufrechterhaltung des Verkehrs zumindest in
einer Fahrtrichtung

Variantenvergleich

Raumstrukturelle Wirkungen

Im Wesentlichen wurde die Wertung aufgrund des Eingriffs in die Waldsdume sowie das
Bodendenkmal LDM-Kanal zu beiden Seiten der B 299 vorgenommen. Dabei wiegt der Eingriff
bei den einseitigen Verbreiterungen aufgrund der schlechteren Nutzung bestehender
Parallelwege den geringflgig gréBeren Eingriff bei der wechselseitigen Verbreiterung auf.

Ein gegenlber dem Bestand geringerer Abstand zum bzw. der Eingriff in das Bodendenkmal
LDM-Kanal fihrt wegen dessen tibergeordneter Bedeutung grundsatzlich zur Abwertung.

Somit ergibt sich folgende Wertungsreihenfolge:
1 Wechselseitige Verbreiterung mit Abriickung am Bauanfang nach Westen
2 Einseitige Verbreiterung an der Westseite

Alle anderen Varianten mussen abgewertet werden (wegen Abriickung zum LDM-Kanal)
3 Einseitige Verbreiterung an der Ostseite

Wechselseitige Verbreiterung mit Abriickung am Bauanfang nach Osten
4 Symmetrische Verbreiterung (zusétzlich durchgehender Eingriff in beide Waldsdume)

Verkehrliche Beurteilung

Alle Varianten erfullen die grundsétzlichen verkehrlichen Anforderungen an einen neuen
Zusatzfahrstreifen. Jedoch ist nur durch den wechselseitigen Anbau eine Verbesserung fir die
Verkehrsteilnehmer durch die verbesserte Linienfiihrung und Ubersichtlichkeit maglich, womit
sich folgende Wertungsreihenfolge ergibt:
1 Wechselseitige Verbreiterung mit Abriickung am Bauanfang nach Westen

Wechselseitige Verbreiterung mit Abriickung am Bauanfang nach Osten
2 Einseitige Verbreiterung an der Westseite

Einseitige Verbreiterung an der Ostseite

Symmetrische Verbreiterung

Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Die bestandsnahe Verbesserung der Linienfihrung mit Einhaltung der Mindestradien und
stetiger Trassierung (ohne Zwischengeraden bzw. mit Ubergangsbdgen) ist nur durch den
wechselseitigen Anbau mdéglich, womit sich folgende Wertungsreihenfolge ergibt:

Die Wertung wurde daher wie folgt vorgenommen:
1 Wechselseitige Verbreiterung mit Abriickung am Bauanfang nach Westen
Wechselseitige Verbreiterung mit Abriickung am Bauanfang nach Osten
2 Einseitige Verbreiterung an der Westseite
Einseitige Verbreiterung an der Ostseite
Symmetrische Verbreiterung

Feststellungsentwurf Erlauterungsbericht vom 31.01.2025
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3.3.4 Umweltvertraglichkeit

Die Beurteilung der Umweltvertraglichkeit der verschiedenen Ausbauvarianten erfolgte anhand
der vier Vegetationsstrukturen bzw. Tierarten, die als besonders schitzenswert eingestuft
wurden:

- der nach § 30 BNatSchG in Verbindung mit Art. 23 BayNatSchG geschutzte Sumpfwald
(L432-WQO0BK) westlich der B 299 ca. auf Héhe von Bau-km 0+175

- die alte Eiche westlich der B 299 ca. auf H6he von Bau-km 0+275

- die beiden Fortpflanzungs- und Ruhestatten der Zauneidechse, die sich zum einen
Ostlich der B 299 zwischen Bau-km 0+000 und 0+250 und zum anderen westlich der
B 299 zwischen Bau-km 0+900 und 1+000 befinden. Die sich ganz im Stiden des UG
und westlich der B 299 befindliche Fortpflanzungs- und Ruhestéatte der Art wird nicht mit
in den Variantenvergleich einbezogen, da sie zwar durch den Ausbau des Forstweges
Ostlich der B 299 beeintrachtigt wird, diese Beeintrachtigung aber unabhéngig von der
Trassenwahl der BundesstrafBBe erfolgt

- das Brutpaar der Waldschnepfe, das westlich der B 299 auf H6he von Bau-km 0+100 im
Laubwaldbereich britet

Wechselseitige Verbreiterung mit Abriickung am Bauanfang nach Westen:

Durch den geplanten wechselseitigen Ausbau mit Abrlickung am Bauanfang nach Westen
werden kleine Teilflachen der gesetzlich geschiitzten Biotoptypen Sumpfwald (L432-WQO00BK)
beansprucht, dartber hinaus geht die alte Eiche auf H6he von Bau-km 0+275 durch den Ausbau
verloren. Auch die beiden Fortpflanzungs- und Ruhestétten der Zauneidechse &stlich und
westlich der B 299 werden durch die Ausbauvariante beeintrachtigt. Das Brutpaar der
Waldschnepfe wird durch die Ausbauvariante nicht beeintrachtigt, sondern sogar entlastet.

Wechselseitige Verbreiterung mit Abriickung am Bauanfang nach Osten

Durch eine wechselseitige Verbreiterung der B 299 mit Abriickung am Bauanfang nach Osten
kann vermutlich ein Eingriff in den Sumpfwald westlich der B 299 vermieden werden, darUber
hinaus bleibt die alte Eiche auf H6he von Bau-km 0+275 erhalten. Durch den Ausbau wird die
Fortpflanzungs- und Ruhestatte der Zauneidechse 6stlich der B 299 noch starker beansprucht
als bei der wechselseitigen Verbreiterung mit Abrickung am Bauanfang nach Westen, die
Fortpflanzungs- und Ruhestatte westlich der B 299 wird gleichermalBen wie bei der Variante mit
westlicher Abrlickung am Bauanfang beansprucht. Das Brutpaar der Waldschnepfe wird durch
diese Ausbauvariante nicht beeintrachtigt.

Einseitige Verbreiterung an der Westseite

Eine einseitige Verbreitung der B 299 auf der Westseite beansprucht den Sumpfwald westlich
der B 299 starker als alle anderen Ausbauvarianten. Die alte Eiche westlich der B 299 geht bei
dieser Ausbauvariante ebenfalls verloren. Auch ist durch diese Ausbauvariante mit einem
Verlust des Brutpaares der Waldschnepfe westlich der B 299 zu rechnen; dagegen geht bei
dieser Trasse lediglich die Fortpflanzungs- und Ruhestatte der Zauneidechse westlich der B 299
verloren.

Feststellungsentwurf Erlauterungsbericht vom 31.01.2025
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3.3.5

3.4

Einseitige Verbreiterung an der Ostseite

Durch den Ausbau der B 299 auf der Ostseite kénnen der Sumpfwald und die alte Eiche westlich
der B 299 geschont werden, auch eine Beeintrachtigung des Brutpaares der Waldschnepfe
westlich der BundesstraBe kann vermieden werden. Zwar kann die Fortpflanzungs- und
Ruhestatte der Zauneidechse westlich der B 299 geschont werden, aber die grof3flachige
Fortpflanzungs- und Ruhestétte der Art 6stlich der BundesstraBe wird stérker beansprucht als
bei allen anderen Ausbauvarianten.

Symmetrische Verbreiterung

Bei einem symmetrischen Ausbau der B 299 kénnen Beeintrachtigungen des Sumpfwaldes und
vermutlich auch des Brutpaares der Waldschnepfe vermieden werden. Die alte Eiche dagegen
kann bei dieser Ausbauvariante nicht erhalten werden. Die Fortpflanzungs- und Ruhestatten der
Zauneidechse werden sowohl éstlich als auch westlich der B 299 beeintrachtigt.

Demnach ergibt sich folgende Wertungsreihenfolge fir die Umweltvertraglichkeit:

1 Einseitige Verbreiterung auf der Ostseite

2 Wechselseitige Verbreiterung mit Abrlickung am Bauanfang nach Osten

3 Symmetrische Verbreiterung

4 Wechselseitige Verbreiterung mit Abriickung am Bauanfang nach Westen
Einseitige Verbreiterung auf der Westseite

Wirtschaftlichkeit

Gegenlber dem beidseitigen oder wechselseitigen Anbau entstehen beim einseitigen Anbau
durch die bessere (Aus)Nutzung des Bestands geringere Baukosten:

Somit ergibt sich folgende Wertung fir die Wirtschaftlichkeit:

1 Einseitige Verbreiterung an der Westseite
Einseitige Verbreiterung an der Ostseite

2 Symmetrische Verbreiterung
Wechselseitige Verbreiterung mit Abriickung am Bauanfang nach Westen
Wechselseitige Verbreiterung mit Abriickung am Bauanfang nach Osten

Wahl der Vorzugslésung

Der Anbau des Zusatzfahrstreifens wurde hinsichtlich Raumstruktureller Wirkungen, der
verkehrlichen und baulichen Umsetzbarkeit, entwurfs- und sicherheitstechnischer Belange, der
umwelttechnischen Auswirkungen sowie der Wirtschaftlichkeit gepruft.

Dabei ergab sich die wechselseitige Verbreiterung mit Abriickung am Bauanfang nach Westen
trotz deren Mehrkosten und ihrer Auswirkungen auf die Umwelt aus verkehrs- sowie
entwurfstechnischer Sicht, insbesondere aber unter Berlicksichtigung der Vermeidung des
Eingriffs in den Umgriff des LDM-Kanals als Vorzugslésung. Sie wurde daher fir die weitere
Ausfihrung gewahlt.
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4.1
411

41.2

4.2

Technische Gestaltung der BaumaBnahme

Ausbaustandard

Entwurfs- und Betriebsmerkmale
Entwurfsklasse

Die B 299 wurde als duBere UmgehungsstraBe der Stadt Neumarkt sowie entsprechend ihrer
Bedeutung als Uberregionale/regionale StraBenverbindung im Netz in die StraBenkategorie
LS Il (UberregionalstraBe) gemaB den Richtlinien zur integrierten Netzgestaltung (RIN)
eingestuft. Dementsprechend erfolgte die Zuordnung zur Entwurfsklasse EKL 2 nach den
Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (RAL).

Technische Ausgestaltung

Der bestehende, ca. 8,0 m breite Querschnitt entspricht einem RQ 11 nach RAL. Mit dem Anbau
des Zusatzfahrstreifens wird die Fahrbahn geman ihrer Entwurfsklasse zum RQ 11,5+ und
somit auf 12,0 m verbreitert.

Mit diesen Entwurfsvorgaben werden die ma3gebenden raumordnerischen Zielsetzungen erfillt
und den ortlichen Gegebenheiten sowie verkehrstechnischen Anforderungen Rechnung
getragen.

Vorgesehene Verkehrsqualitat

Durch den Anbau des Zusatzfahrstreifens wird die Qualitat der Verkehrsabwicklung der B 299
an dieser Stelle erheblich verbessert, wodurch sowohl jetzt als auch zukinftig (Prognosejahr
2040) die Verkehrsmengen in den Berufsverkehrszeiten gut abgewickelt werden kénnen.

Gewabhrleistung der Verkehrssicherheit

Da der Anbau von Zusatzfahrstreifen zukinftig sowohl stdlich (im Zuge der neuen Umfahrung
Muhlhausen) als auch nérdlich des vorliegenden Abschnitts (bis Neumarkt i. d. OPf./Std bzw.
weiter bis Uberfiihrung der DB bei Pélling) erfolgen soll, wird mit der MaBnahme durch die
Erméglichung ungefahrlicher Uberholvorgénge eine wesentliche Verbesserung fiir die B 299
hinsichtlich der Verkehrssicherheit erreicht.

Alle erforderlichen Sichtfelder sind auf dem gesamten Streckenabschnitt der B 299 vollstéandig
einsehbar.

Bisherige/zukiinftige StraBennetzgestaltung

Zuklnftig sind mit Ausnahme der teilplanfreien Anbindung der St 2220 keine Ein- und
Abbiegevorgédnge des landwirtschaftlichen Verkehrs auf der B 299 mehr zulassig. Die
ErschlieBung der landwirtschaftlichen Flachen erfolgt vollstandig Uber das bestehende bzw.
erganzte nachgeordnete StraBennetz. Damit ist eine Uberquerung der Fahrbahn aus/in die
anliegenden Wege/Flursticke ebenfalls nicht mehr méglich.
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4.3
4.3.1

4.3.2

4.3.3

LinienfGhrung
Beschreibung des Trassenverlaufs

Die bestehende B 299 wird sidlich der Anbindung der St 2220 bis nérdlich des Kreisverkehrs
Richtung Braunmuihle, Mihlhausen bzw. Berching mit einem Zusatzfahrstreifen in Fahrtrichtung
Muhlhausen erweitert.

Die Linienfihrung sowie die Gradientenlage der B 299 wurden gegenlber dem Bestand
hinsichtlich Mindestradien und Abfolge der Trassierungselement (Ubergangsbdgen, Entfall
Zwischengeraden) verbessert (vgl. Unterlagen 5 und 6).

Zwangspunkte

Folgende maBgebende Zwangspunkte wurden fiir den Anbau des Zusatzfahrstreifens an der
B 299 bericksichtigt:

Zwangspunkt aus Beschreibung Zwangspunkt Bau-km

Bauwerke Schleuse 6stlich B 299 0+200

B 299 Brucke ulber Grei3elbach 0+268

B 299 Brlcke Uber Flutmulde 0+795

Leitungen Versorgungsleitungen quer zur B 299 0+000ff
StraBenbau Teilplanfreier Knoten am Bauanfang 0-100ff

Bestehende B 299 in Lage und Héhe 0-500 bis 1+850

Schleusenweg (mit Anbindung bei Rampe) 0+200

Parallelwege beidseits 0+000ff
B 299 geplante Ortsumgehung Muhlhausen ab 1+294

Umwelt Waldgebiete 6stlich und westlich der B 299 0+000ff
Boden- und Baudenkmal LDM-Kanal 0+000ff

Einzelbaum 0+275

Tabelle 3 Zwangspunkte

Linienfihrung im Lageplan

Die bestehende unzureichende Linienfiihrung der B 299 (Unterschreitung Mindestradius etc.)
wurde insbesondere am Bauanfang durch eine Wendelinie mit groBen Radien von R=900 bzw.
1050 m deutlich verbessert. (vgl. Unterlage 5).

Folgende Ubersicht zeigt die Trassierungselemente der B 299 in der Lage im Vergleich mit dem
Bestand und den Grenzwerten nach den RAL:

Grenzwert Bestand ausgefihrte

nach RAL Werte
Kurvenmindestradius min R [m] 400 < 300 900
Klothoide min A [] 133 nicht vorh. 300
Hochstquerneigung max q [%)] 7,0 > 3,0 3,0
Mindestquerneigung ming [%)] 2,5 2,5 2,5

Feststellungsentwurf
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4.3.4

4.3.5

Linienfihrung im Héhenplan

Im Zuge der Verbesserung der Linienfihrung erfolgte auch eine Optimierung der gelAndenahen
und flachen Héhenlage der B 299 (max. Steigung nun 1,2 % im Verwindungsbereich, vgl.
Unterlage 6).

Folgende Ubersicht zeigt die ermittelten Trassierungselemente fiir die Gradiente der B 299 im
Vergleich mit den Grenzwerten nach den RAL:

Grenzwert ausgefihrte

nach RAL Werte
Kuppenmindesthalbmesser min Hx [m] 6.000 11.500
Wannenmindesthalbmesser min Hw [mM] 3.500 10.000
Hdéchstlangsneigung max sk [%)] 5,5 1,2

Damit werden die geforderten Grenzwerte im gesamten Planungsbereich eingehalten.

R&umliche Linienfihrung und Sichtweiten

Die raumliche LinienfUhrung wurde Gberprift. Ein verdeckter Kurvenbeginn oder gefahrliche
Sichtschattenbereiche liegen nicht vor. Die verwendeten Trassierungselemente sind durch die
Verwendung der Standardraumelemente und Einhaltung der Entwurfsmindestwerte so
aufeinander abgestimmt, dass innerhalb des gesamten geplanten Streckenabschnittes keine
Unstetigkeiten auftreten und somit eine ausgewogene Streckenqualitat erreicht wird.

Fir die Berechnung der vorhandenen Haltesichtweite wurde eine Aug- und Zielpunkthéhe von
1,0 m nach RAL verwendet. Dabei wurde die Haltesichtweite an keiner Stelle unterschritten.

Folgende Ubersicht zeigt die ermittelten Sichtweiten der B 299 im Vergleich mit den
Grenzwerten nach den RAL, EKL 2:

Grenzwert ausgefihrte

nach RAL Werte
Haltesichtweite (fiir 1,2 % Gefalle) SH [m] 164 > 200
Haltesichtweite (fir 1,2 % Steigung) Sk [m] 155 > 200

Feststellungsentwurf Erlauterungsbericht vom 31.01.2025
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4.4
4.4.1

4.4.2

443

Querschnittsgestaltung

Querschnittselemente und Querschnittsbemessung
B 299

Die durchgehende Breite der B 299 von 8,0 m wird mit dem Zusatzfahrstreifen auf 12,0 m zum
RQ 11,5+ erhdht. Der Querschnitt teilt sich damit zukinftig wie folgt auf (vgl. Unterlage 14):

Fahrbahn: 3 Fahrstreifen 3,25 bis 3,50 m 10,25 m
Randstreifen: 2 Randstreifen 0,50 und 0,75 m 1,25 m
Mittelstreifen 0,50 m 0,50 m
Bankette: 1,50 m 3,00 m
Befestigte Fahrbahn: 12,00 m
Kronenbreite: 15,00 m
Parallelwege

Die durchgehenden Parallelwege zu beiden Seiten der B 299 werden im Regelfall mit einer
Mindestbreite von 3,5 m zzgl. 1,5 m Bankett zur B 299 hin bzw. 0,5 m auf der AuBenseite
ausgebaut (beim Ausbau des Parallelweges sidlich des Bauendes und auf Ostseite der B 299
jedoch nur mit 0,5 m Bankett beidseits). Sie erhalten eine Querneigung von 3,0 %.

Fahrbahnbefestigung

Anbau Zusatzfahrstreifen an der B 299

Der Aufbau des Fahrbahnoberbaus erfolgt wie im Bestand in Asphaltbauweise nach
Belastungsklasse Bk10 gemaB den Richtlinien fir die Standardisierung des Oberbaus von
Verkehrsflachen (RStO 12).

Offentliche Feld- und Waldwege

Die Parallelwege werden gemaf den Vorgaben der DWA-A 904 auf der Ostseite durchgehend
in Asphaltbauweise, auf der Westseite durchgehend ohne Bindemittel erstellt.

Bdschungsgestaltung

Die Gestaltung der Bdschungen erfolgt mit einer Regelbdschungsneigung von 1:1,5 mit
Ubergang in den neuen bzw. bestehenden StraBengraben am Bdschungsfuf3.

Es sind folgende landschaftspflegerische GestaltungsmaBnahmen vorgesehen:

Die neu entstehenden Bdschungsbereiche entlang der B 299, die an Offenland angrenzen
bzw. zwischen B 299 und den angrenzenden Wirtschaftswegen liegen, werden so aufbereitet,
dass sie sich durch den Diasporenvorrat im Boden sowie durch den Eintrag von Samen von
benachbarten Flachen selbst begriinen (1 G). In den sonstigen Bereichen, in denen der Wald
sehr nahe an die B 299 heranreicht, erfolgt im Zuge der Baufeldfreirdumung eine Lagerung
des Waldoberbodens und eine Aufbringung auf die neu entstandene Bdschungsflache als
oberste Schicht, sodass sich auch in diesen Bereichen eine fir den Standort typische
Vegetation etabliert (2 G).

Far die MaBnahmen ist eine dem Bedarf angepasste, extensive Pflege erforderlich.

Feststellungsentwurf Erlauterungsbericht vom 31.01.2025
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4.44

4.5
4.5.1

452

453

Hindernisse in Seitenrdumen

Bei der Bepflanzung der Seitenrdume wird auf die Freihaltung der erforderlichen Sichtfelder
geachtet. Neupflanzungen von Baumen werden nur hinter Schutzplanken und in
ausreichendem Abstand zur Fahrbahn vorgenommen.

Knotenpunkte, Wegeanschllisse und Zufahrten

Anordnung von Knotenpunkten

Die teilplanfreie Anbindung der St 2220 an die B 299 bleibt erhalten und wird an die Planung
der aktuellen Baustrecke angepasst.

Station/ StraBenkategorie Art des
Bau-km kreuzender Weg Knotenpunkts
0+003 St 2220 Teilplanfreier Anschluss der St 2220 an die B 299
(Westseite) (Anpassung an dreistreifigen Ausbau)
Tabelle 4 Knotenpunkte

Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Zwangspunkte

Folgende maBgebende Zwangspunkte wurden bei der Trassierung beriicksichtigt:

Zwangspunkt aus Beschreibung Zwangspunkt Bau-km
Leitung Bestehende querende Leitungen und bei St 2220
Durchlasse
StraBenbau Best. B 299 in Lage und Hbhe 0+000ff
Best. Einfadelungsstreifen in B 299 0+000
Best. Linksabbiegestreifen der B 299 in St 2220 | 0-100 bis 0+003

Tabelle 5 Zwangspunkte der Knotenpunkte mit der B 299

Fahrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahrten

Zufahrten sind im dreistreifigen Bereich gemani den RAL nicht zulassig und zukdinftig nicht mehr
mdoglich (war im Bestand z. B. am Bauanfang nach Osten zum LDM-Kanal hin méglich).

Als Ersatz erfolgen die Zufahrten nun an die durchgehenden Parallelwege zu beiden Seiten der
B 299.

4.6 Besondere Anlagen

Entsprechend den RAL sind an einbahnig dreistreifigen StraBen aus Griinden der
Verkehrssicherheit regelmanig Nothaltebuchten flr die einstreifige Fahrtrichtung vorzusehen.
Daher wird im Zuge dieser Baustrecke in Fahrtrichtung Neumarkt eine neue Nothaltebucht nach
den Abmessungen der RAL zwischen Bau-km 0+476 und Bau-km 0+560 angelegt.

Feststellungsentwurf Erlauterungsbericht vom 31.01.2025
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4.7

4.8

4.9

4.10

Ingenieurbauwerke

Die BundesstraBe 299 fihrt bei Station B299 1380 0,365 liber den Grei3elbach und bei Station
B299 1380 0,893 iber eine Flutmulde.
Diese Durchlasse werden wie folgt entsprechend des Bestands wieder hergestellt:

Bauwerk| Bauwerksbezeichnung Bau-km/ Lichte |Kreuzungs| Lichte Breite
Betr.-km Weite -winkel Hohe
[m] [gon] [m] [m]

1 Teilbauwerk 6734548 |B299_1380_0,| 1,40 97 1,80 34,4
(1-2) 365 (Bestand: (Bestand: | (Bestand:
1,80) 1,20) ca. 14,0)

2 Teilbauwerk 6834521 0/|B299_1380_0,| 1,95 100 1,95 32,9
893 (Bestand: (wie (Bestand:

2,00) Bestand) 20,64)

Tabelle 6 Vorhandene und wieder herzustellende Durchlasse
Im Zuge dieser MaBnahme sind keine zusétzlichen neuen Bauwerke vorgesehen.

Larmschutzanlagen

Durch die BaumafBnahme werden keine Larmschutzanlagen erforderlich (vgl. Unterlage 17.1).

Offentliche Verkehrsanlagen

Im Planungsbereich sind keine Haltestellen fiir den OPNV zu beriicksichtigen.

Leitungen

Entlang des gesamten Trassenbereichs der MaBnahme, bei Bau-km 0+167 querend bzw.
insbesondere im Bereich des 6stlichen Parallelweges befinden sich mehrere unterirdische Gas-
und Elektroleitungen der Main-Donau Netzgesellschaft mbH bzw. der Bayernwerk AG.

Diese  muUssen, soweit erforderlich, im Benehmen mit dem  Dbetreffenden
Versorgungsunternehmen entsprechend den einschlagigen Vorschriften, Vereinbarungen und
gesetzlichen Rahmenbedingungen gesichert, umgebaut oder den neuen Verhéltnissen
angepasst werden.

Feststellungsentwurf Erlauterungsbericht vom 31.01.2025



B 299 Dreistreifiger Ausbau zwischen GreiBelbach und Mihlhausen/Nord Seite 24

4.11
4111

Baugrund/Erdarbeiten

Vorliegende Untersuchungen

Grundlagen
Grundlage fir die im Folgenden getroffenen Aussagen bilden:

- die Geologische Karte von Bayern,

- der Geotechnische Bericht 18-192 des Sachverstandigeninstituts fir Geotechnik GmbH
(SfG) vom 10. Januar 2020 auf Grundlage der Versickerungsversuche fir die ,B 299-
3-streifiger Ausbau zwischen Neumarkt und Berching®, Abschnitte ,BA2: Sengenthal-Nord
— Sengenthal/Sud“ und ,BAS3: GreiBelbach — Mihlhausen-Nord*“ (s. Unterlage 20.1),

- die Geotechnische Stellungnahme 18-192-3 des SfG  vom 14.07.2020 zur
Bauwasserhaltung im Bereich der Durchlassbauwerke des Grei3elbachs und der Flutmulde
(s. Unterlage 20.2) sowie

- der Geotechnische Bericht 18-192-6 des SfG vom 15.12.2020 fiur die ,B 299 — 3-streifiger
Ausbau zwischen Neumarkt und Berching®, Abschnitt ,BA3: GreiBelbach — Mdhlhausen-
Nord“ (s. Unterlage 20.3).

Geologie

GemanB der Geologischen Karte von Bayern M = 1:25 000, Blatt 6734 Neumarkt und Blatt 6834
Berching, ist der geologische Untergrund im Bereich der MaBnahme, unterhalb klnstlicher
Auffillungen und bereichsweise jingeren Quartarbdden, von quartaren Terrassensanden und
—schottern mit Ubergéngen zu Flugsanden und Abschlammsanden geprégt.

Allgemeine Beschreibung

Unter den Sanden (und &rtlich auch unter den Kiesen) folgen Tone mit zum Teil weicher bis
halbfester Konsistenz. In Bereichen, in denen die Gradiente auf Héhe des bestehenden
Geléndes liegt, ist zumindest teilweise ein Bodenaustausch nétig um die erforderliche
Tragfahigkeit herzustellen. Umfang und Austauschstarke sind im Zuge der Bauausfihrung
mittels Probefeldern festzustellen.

Oberboden
Die Dicke des Oberbodens schwankt im Untersuchungsgebiet zwischen 0,05 m und 0,60 m.

Auffillungen
Im Zuge der Geotechnischen Untersuchungen wurden im Bereich der bestehenden
BundesstraBBe und im Bereich der Flutmulde Auffillungen aus Kies bis zu einer Tiefe von 0,4 m
sowie im Bereich des GreiBelbachs Auffillungen aus Sand bis zu einer Tiefe von 1,4 m unter
GOK erkundet.

Hydrologie

An allen Untersuchungsstellen wurde sandhaltiger und damit gut sickerféhiger Boden mit k-
Werten zwischen 2x10* m/s und 3x10* m/s festgestellt (vgl. Unterlage 20.1). Sie liegen im fir
eine technisch wirksame Versickerung zulassigen Bereich von 10® m/s bis 10 m/s.

Die Berechnungen wurden jedoch mit dem Wert des in den Versickermulden aufzutragenden
Oberbodens von 5x10° m/s durchgefiihrt (vgl. Unterlage 18.1).

Der mittlere héchste Grundwasserstand (MHGW) wurde mit ca. 1,5 m unter GOK ermittelt (vgl.
Unterlage 20.1) und bestatigt die Aussage des WWA, dass Grundwasser erst unter den
geplanten Entwasserungseinrichtungen zu erwarten ist.

Feststellungsentwurf Erlauterungsbericht vom 31.01.2025
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4.11.2

Da die Verbreiterung durchgehend in Dammlage erfolgt, ist lediglich im Zuge der Erneuerung
der beiden Durchlasse des GreiBBelbachs und der Flutmulde mit Flachgrindung ein Eingriff ins
Grundwasser erforderlich.

Es wird davon ausgegangen, dass der GreiBelbach bzw. die Flutmulde die Vorflut des
Grundwassers darstellen und im ,Hochwasserfall* das Grundwasser bis etwa 2/3 tber der OK
Fundamentplatte Flutmulde (407,7 miGNN) und bis etwa OK Durchlass GreiBelbach
(408,7 mUNN) ansteht. Fir beide Durchlassbauwerke ist daher eine Grundwasserabsenkung
von ca. 4 m Uber eine Bauwasserhaltung mit Schwerkraftorunnen erforderlich. Hier wurde far
eine maximale Dauer von ca. 2 Monaten jeweils eine maximale Ableitungsmenge von rund
35 m3¥h berechnet (vgl. Unterlage 20.2).

Das entnommene Grundwasser und (evtl. verunreinigtes) Bauwasser werden Uber eine
Sedimentationsanlage (Absetzcontainer) gereinigt und anschlieBend innerhalb der Baustelle in
den GreiBelbach bzw. die Flutmulde eingeleitet.

Herstellung der Fahrbahnddamme

Vorhandene bindige bzw. feinkérnige B6den mit weicher oder schlechterer Konsistenz, und in
besonderer Weise organische Bdden, sind als Dammauflager ungeeignet und gegen nicht bis
schwach bindiges, gut verdichtbares Material auszutauschen; Umfang und Austauschstérke
werden im Zuge der Bauausfihrung mittels Probefeldern festgelegt.

Die Béschungsneigung der DAmme kann unter Verwendung Ublichen Dammschittmaterials mit
einer Neigung von 1 : 1,5 ausgebildet werden.

Bei der Anschittung an bestehende Damme sind Stufen oder Abtreppungen anzulegen.

MaBnahmen zur Verbesserung des Planums

Vor dem Aufbau von StraBenddmmen sind grundsatzlich Mutterbéden, Waldbéden, weiche und
aufgeweichte Bbden etc. in Héhe der Aufstandsebenen bis in eine Tiefe von ca. 40 cm
auszuheben und durch geeignetes Material zu ersetzen.

Mengenbilanz

Im Zuge der MaBnahme werden ca. 23.500 m® Erdmaterial abgetragen, wovon ca. 75 % nicht
wieder verwendet und daher entsorgt werden mussen.

Es wird davon ausgegangen, dass die zur Dammlage der StraBen erforderliche Aufschittung
von ca. 6.000 mé Erdmaterial aus dem Abtrag gewonnen werden kann (ggfs. mit Aufbereitung).

Die Anlage von Erddeponien entlang der Trasse ist aufgrund der bestehenden Waldrénder und
der fehlenden Bereitschaft der Anlieger zum Grunderwerb nicht méglich.

Stattdessen kann in der Anschlussstelle Mihlhausen Nord eine vorhandene asphaltierte Flache
des StBA als temporéare Bereitstellungsflache fir Erdaushub, Frésgut, etc. genutzt werden.
Weiterhin soll in der freien Innenflache der Anschlussstelle GreiBelbach ein dauerhaftes
Zwischenlager fur Erdaushub geschaffen werden. Dazu wird der Oberboden entsprechend der
Abgrenzung im Lageplan abgetragen (vgl. Unterlage 5.1) und ebenso wie die Zufahrt mit
Schottermaterial ersetzt bzw. befestigt.

Es ist vorgesehen, die Uberschissigen Oberbodenmassen entsprechend den gesetzlichen
Bestimmungen in einer trassennahen Deponie zu entsorgen, sofern eine Abgabe an
interessierte Landwirte zur Rekultivierung oder zur Aufflllung von landwirtschaftlich genutzten
Flachen nicht mdglich ist.
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4.12

413

Entwasserung
Allgemein

Die Entwasserung wurde nach den ,Richtlinien fir die Entwasserung von StraBen® (REwS),
dem DWA-Regelwerk A 138 ,Planung, Bau und Betrieb von Anlagen zur Versickerung von
Niederschlagswasser” und fir den Oberbodenantrag der Versickerungseinrichtungen in
Anlehnung an das DWA Merkblatt M 153 ,Handlungsempfehlungen zum Umgang mit
Regenwasser” entworfen (vgl. Unterlagen 8 und 18).

B 299

Uber die gesamte Baustrecke der B 299 ist eine Versickerung iber Bankette, Béschungen und
Entwasserungsgraben (im Regelfall mind. 3 m breit), sowie eine Weiterleitung zu den
bestehenden StraBengraben vorgesehen.

Parallelwege

Wie im Bestand ist hier eine Versickerung des Oberflachenwassers tiber Bankette, Béschungen
und die Entwasserungsgraben der B 299 vorgesehen.

StraBenausstattung

Die Beschilderung und Markierung wird im Benehmen mit der zustandigen
StraBenverkehrsbehérde festgelegt und ausgefihrt.

Schutz- und Leiteinrichtungen werden entsprechend den einschlagigen Vorschriften
angebracht. Nach derzeitigem Stand sind keine Schutzeinrichtungen vorzusehen.

Lichtsignal- oder Verkehrssteuerungsanlagen sind nicht erforderlich.
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5.1
5.1.1

Angaben zu den Umweltauswirkungen

(vgl. Unterlage 19.1.1)

Schutzgut Mensch einschlielich der menschlichen Gesundheit

Bestand

Fir die Darstellung und Beurteilung des Bestands wurde auf folgende Datengrundlagen

zurtickgegriffen:
Information Quelle Stand Anmerkung
Orthofotos Bayerische 12/2024 | Datum des Daten-
Vermessungsverwaltung abrufs (WMS-
Dienst)
Regionalplanung (Vorbehaltsgebiete, Regionaler Planungsverband | 05/2011
Vorrangflachen, Regionale Griinzlige, etc.) Regensburg (11)
Waldfunktionsplan Bayerische Landesanstalt fir | 01/2017
Wald und Forstwirtschaft
Flachennutzungsplan Gemeinde Sengenthal 02/2009
Gemeinde Muhlhausen 06/2003
Bebauungspléane Gemeinde Sengenthal 08/2018 | Datum des
Gemeinde Miihlhausen 08/201g | Datenabrufs
Schutzgebiete Bayerisches Landesamt fiir 08/2018 | Datum des
(Natura 2000-Gebiete, NSG, LSG, etc.) Umwelt Datenabrufs
Freizeit-, Sport- und Erholungseinrichtungen, BayernAtlas (BayStMFH) 08/2018 | Datum des
Erholungszielpunkte, Rad- und Wanderwege Datenabrufs
Vorbelastungen des Landschaftsbildes und BayernAtlas (BayStMFH) 08/2018 | Datum des
der Erholungsfunktion Datenabrufs
Larmberechnung mit Bewertung der Ing.-Ges. Kempa mbH 03/2019
angrenzenden Immissionsorte
Ergebnis der Abschatzung von verkehrs- Ing.-Ges. Kempa mbH 08/2019
bedingten Schadstoffimmissionen nach den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an
StraBen ohne oder mit lockerer
Randbebauung (RLuUS 2012)

Tabelle 7: Schutzgut Mensch - Datengrundlage

Die B 299 verlauft in diesem Abschnitt westlich der Ortschaften GreiBelbach und Wangen. Am
nérdlichen Ausbaubeginn liegt ein Anschluss an die St 2220 vor, am sudlichen Ausbauende
befinden sich eine Zufahrt zur Ortschaft Wangen sowie der Beginn der Ortsumfahrung
Muhlhausen. Die StraBe verlauft im Ausbaubereich nicht direkt durch bebautes Gebiet. Die
nachstgelegenen Siedlungsflachen sind GreiBelbach mit ca. 450 m Entfernung zum
Ausbaubereich der B 299, die Ortschaft Birkenmihle westlich der B 299 mit ca. 570 m
Entfernung, die Ortschaft Braunmuhle mit ca. 650 m Entfernung und die Ortschaft Wangen mit

ca. 1000 m Entfernung. Jeweils ndérdlich und sutdlich des Ausbauabschnittes liegen
Gewerbegebiete.
Der  Ludwig-Donau-Main-Kanal  dient im  Untersuchungsgebiet als  wichtiges

Naherholungsgebiet flr die értliche Bevélkerung. Entlang des Kanals verlaufen Uberregionale
Rad- und Wanderwege wie der FiUnf-Flisse-Radweg oder der Kénig-Ludwig-Radweg. Den
Waldern im Untersuchungsgebiet kommt im Waldfunktionsplan keine besondere Funktion fur
die Erholung zu. Das gesamte Untersuchungsgebiet befindet sich laut Regionalplan innerhalb
des landschaftlichen Vorbehaltsgebietes ,Westlicher Albtrauf”.
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5.1.2 Umweltauswirkungen

5.2
5.2.1

Wahrend der Bauarbeiten kann es durch Larm, Abgase, Erschitterungen, optische Wirkungen,
etc. zu vorUbergehenden Beeintrachtigungen der Wohnfunktion kommen, die sich jedoch
angesichts der Distanz zwischen StraBe und Wohnbebauung sowie des Sicht- und
Larmschutzes durch den beidseits an die Stral3e angrenzenden Wald nicht erheblich auswirken.
Die Baustelle wird so geplant, eingerichtet und betrieben, dass Gerdusche verhindert werden,
die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Die AVV Baularm wird eingehalten.

Durch den bestandsorientierten Ausbau der Trasse beschrédnken sich die anlagebedingten
Wirkungen auf den Nahbereich um die Fahrbahn. Lediglich in einem Geb&ude am LDM-Kanal
ergeben sich auf dessen Westseite durch den Ausbau Uberschreitungen der Grenzwerte der
16. BImSchV bei Nacht (vgl. Unterlage 17.1 und Abschnitt 6.1). Durch die Verwendung eines
larmmindernden StraBenbelages kann der Emissionspegel um 2 db(A) reduziert werden.

Die fir den StraBenverkehr relevanten Immissionsgrenzwerte, die dem Schutz der
menschlichen Gesundheit und der Vegetation im Sinne der RLuS dienen, werden sowohl im
Bestand als auch nach Anbau des zusatzlichen Fahrstreifens eingehalten.

Schutzqut Tiere, Pflanzen, Biologische Vielfalt

Bestand

Fir die Darstellung und Beurteilung des Bestands wurde auf folgende Datengrundlagen

zuruckgegriffen:
Information Quelle Stand Anmerkung
Orthofotos Bayerische 01/2019 Datum der
Vermessungsverwaltung Ubergabe an
ANUVA,
erhalten vom
StBA Rgbg.
Regionalplanung (Vorbehaltsgebiete, Regionaler Planungsverband 05/2011
Vorrangflachen, Regionale Griinzlge, etc.) Regensburg (11)
Waldfunktionsplan Bayerische Landesanstalt fiir 01/2017
Wald und Forstwirtschaft
Schutzgebiete Bayerisches Landesamt fiir 08/2018 Datum des
(Natura 2000-Gebiete, NSG, LSG, etc.) Umwelt Datenabrufs
Geschiitzte und sonstige Biotope Kartierung ANUVA 08/20186,
Ergénzung
08/2018
Amtliche Biotopkartierung 2007-2008
Faunistische Daten Kartierung ANUVA 2017
- Amphibien 04-09/2017
- Avifauna 02-06/2017
- Fledermause 06-10/2017
- Haselmaus 04-09/2017
- Reptilien 04-09/2017
Plausibilisierung der Biotop- und ANUVA Stadt- und 07/2024
Nutzungstypenkartierung und der Umweltplanung
Habitatstrukturkartierung
Artenschutzkartierung 04/2016
Bayern (ASK)
Gewasser Kartierung ANUVA 2016
Tabelle 8: Schutzgut Tiere, Pflanzen, Biologische Vielfalt — Datengrundlage

Feststellungsentwurf

Erlauterungsbericht vom 31.01.2025




B 299 Dreistreifiger Ausbau zwischen GreiBelbach und Mihlhausen/Nord Seite 29

Das gesamte Untersuchungsgebiet ist hauptséchlich von strukturarmen bis strukturreichen
Nadelholzforsten unterschiedlichen Alters bestanden. Nur vereinzelt sind dort Spechthdhlen,
Totholz und Biotopbdume vorhanden und aufgrund ihrer Artenarmut sind die Walder nur von
geringer naturschutzfachlicher Bedeutung. Lediglich im Sidwesten des UG gibt es kleinere
Nadelbestéande aus Kiefernwald nahrstoffarmer, stark saurer Standorte (N112-WP), die nach §
30 BNatSchG in Verb. mit Art. 23 BayNatSchG geschitzt sind. Im nordwestlichen Bereich des
Untersuchungsgebiets befinden sich zwei kleine Bestdnde aus Sumpfwald (L432-WQO00BK),
die ebenfalls nach § 30 BNatSchG in Verb. mit Art. 23 BayNatSchG einen geschitzten Biotoptyp
darstellen. Diese Sumpfwalder weisen einige Biotop- und Héhlenbdume sowie Spechtspuren
und -hdéhlen auf. Ihnen ist ein hoher naturschutzfachlicher Wert zuzuweisen. Entlang der
StraBenrander der bestehenden B 299 und entlang des Ludwig-Donau-Main-Kanals, der in der
nordéstlichen Halfte des UG &stlich der B 299 verlauft, befinden sich Einzelbdume bzw.
Baumreihen junger bis alter Auspragung. Die Baumreihen am stlichen Ufer des Ludwig-Donau-
Main-Kanals sowie entlang des Fahrradweges auf der gegentiberliegenden Seite sind aufgrund
ihres hohen Alters und zahlreicher (durch Astabbriiche und Spechte entstandenen Héhlen) als
wertvolle Biotopb&dume einzuordnen. Auch eine alte Eiche westlich der B 299 auf Hohe des
GreiBelbachs (Bau-km 0+275) stellt als Biotopbaum einen wertvollen Einzelbestand dar.
Nordwestlich der Schleuse befindet sich ein gréBeres, mittelaltes Feldgehélz (B212-WOO00BK).
Offenere Bereiche im UG sind artenarme bis artenreiche Sdume zwischen Waldflachen und
StraBBe; eine gesetzlich geschitzte Auspragung der Sdume stellen die feuchten bis nassen
Hochstaudenfluren entlang des Ludwig-Donau-Main-Kanals (K133-GHOOBK) dar. Ebenfalls
geschiitzte Biotoptypen sind die zwei Réhrichtflichen bei Bau-km 0+150: Ostlich der B 299 am
Ludwig-Donau-Main-Kanal liegt ein Wasserréhricht (R123-VHOOBK), westlich der B 299 ein
Schilf-Landréhricht (R111-GRO0BK). Der Ludwig-Donau-Main-Kanal selbst ist als Kanal mit
naturnaher Entwicklung und mit hohem naturschutzfachlichem Wert eingeordnet, lediglich auf
Hbhe der Schleuse (Bau-km 0+150 bis 0+200) ist er naturfern ausgepragt. Der das UG nahe
dem Bau-km 0+300 von Ost nach West durchflieBende GreiBelbach ist dstlich der B 299 ein
naturferner Graben und westlich der Stra3e ein Graben mit naturnaher Entwicklung (F212). Bei
Bau km 0+800 quert die B 299 einen namenlosen naturfernen Graben (Flutmulde). Im sidlichen
Drittel des UG liegt westlich der B 299 ein maBig extensiv genutztes, artenarmes Griinland. Die
Offenlandflachen im Nordosten des UG werden ackerbaulich genutzt. Im &uBersten Siidosten
des UG beginnt die Ortsumfahrung Mihlhausen der B 299, die 2019 fertiggestellt wurde. Im
Umfeld dieser Trasse entstehen Magerstandorte ohne Oberbodenandeckung.

Im Rahmen der Erfassung der Avifauna wurden im Abstand von 300 m beidseits um die
bestehende B 299 67 Vogelarten nachgewiesen. Von den erfassten Vogelarten sind 27 Arten
besonders planungsrelevant, u. a. die Heidelerche (Lullula arborea), der Schwarzspecht
(Dryocopus martius), der Star (Sturnus vulgaris) und der Trauerschnédpper (Ficedula
hypoleuca). Das UG weist mit dieser Anzahl an Arten eine groBBe Artenvielfalt auf und ist daher
grundsatzlich als avifaunistisch bedeutsam zu betrachten. Die vorhandenen Strukturen
insbesondere aus Waldflachen im engeren Umkreis um die B 299, aber auch Feldgehdlzen und
einer offenen bis halboffenen, vorwiegend landwirtschaftlich genutzten Feld- und Wiesenflur
westlich der B 299 bieten nicht nur Arten der offenen und halboffenen Landschaft, sondern
insbesondere auch den Arten der Geholze sowie des Waldes Lebensraum.
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5.2.2

Wie bereits bei der Biotopfunktion beschrieben, kommen in den Waldbereichen, insbesondere
in den Sumpfwaldbereichen im Nordwesten des UG, Biotop- und Héhlenbdume mit besonderer
Bedeutung z. B. fir Spechtarten und die Hohltaube vor. Auch die bereits benannten
Alteichenstreifen entlang des Ludwig-Donau-Main-Kanals sowie die einzelne Alteiche westlich
der B 299 auf H6he des GreiB3elbachs stellen wertvolle Biotopbaume dar.

Auf Héhe von Bau-km 0+250 und Bau-km 0+800 wurde an den Ubergangsbereichen von Wald
zu StraBe anhand von Horchboxen das Vorkommen zahlreicher Fledermausarten, z. B. des
GroBen Abendseglers (Vespertilio murinus), der Fransenfledermaus (Myotis nattererii) und der
Zwergfledermaus (Pipistrellus pipistrellus), nachgewiesen. Aufgrund der registrierten
Rufsekunden an den aufgestellten Horchboxen kann das UG als gering bis mittel bedeutsamer
Fledermauslebensraum eingeordnet werden. Es sind keine Fledermausquartiere im UG zu
erwarten.

Die Zauneidechse (Lacerta agilis) wurde im Rahmen der Kartierungen im UG mehrfach
nachgewiesen. Durch ein Mosaik aus geeigneten Lebensraumen wie Graben, Waldrandern,
Hecken, Béschungsflachen und Offenflachen auf leicht grabbaren, lockeren Béden konnte sich
eine stabile Population entwickeln. Nachweise der Zauneidechse im UG erfolgten auf Héhe der
Kanalschleuse 30 des Ludwig-Donau-Main-Kanals &stlich der B 299 (Bau-km 0+100 bis
0+300), an einer Boschung westlich der B 299 zwischen Bau-km 0+900 und 1+000 sowie an
einer Béschung westlich der B 299 und sudlich von Bau-km 1+400. Hierbei handelt es sich
jeweils um Fortpflanzungs- und Ruhestatten der Art. Auch die stdliche Innenflache bei der
Anschlussstelle GreiBelbach und die neu angelegten Bdschungsflachen an der Anschlussstelle
der Ortsumfahrung Mahlhausen sind geeignete Zauneidechsenhabitate, so dass auch hier von
einem Vorkommen auszugehen ist.

Trotz geeigneter Habitatstrukturen konnte im UG die Haselmaus (Muscardinus avellanarius)
nicht nachgewiesen werden; es wurden ebenfalls keine planungsrelevanten Amphibienarten
nach Anhang Il und IV der FFH-Richtlinie vorgefunden.

Umweltauswirkungen

Durch das Vorhaben ergeben sich durch Versiegelung, Uberbauung und temporére
Inanspruchnahme Beeintrachtigungen der Biotope im Eingriffsbereich. Als hdherwertige
Biotope sind v. a. die nach § 30 BNatSchG in Verb. mit Art. 23 BayNatSchG geschltzten
Biotoptypen Sumpfwald und feuchte und nasse Hochstaudenflur vom Ausbauvorhaben
betroffen.

Der Ausbau der B 299 verursacht eine Verschiebung der nach Garniel und Mierwald (2010) zu
berlicksichtigenden Effektdistanzen des Stares um die Ausbaubreite. Hierdurch ist mit einem
rechnerischen Verlust von einem Brutpaar aufgrund der akustischen und optischen
Stérwirkungen zu rechnen. Zudem gehen durch die Ausbauarbeiten der B 299 vier
Hobhlenbdume und ein Baum mit Rindentasche im Eingriffsbereich verloren. Hiervon besitzen,
aufgrund der Durchmesser der Einfluglécher, drei Hohlenbdume Potenzial als Brutbaum flir den
Star und alle Héhlenb&dume Potenzial fur den Trauerschnépper. Auch die Zauneidechse ist vom
Ausbauvorhaben betroffen, es werden straBennahe Fortpflanzungs- und Ruhestatten durch den
Ausbau Uberbaut und temporar beansprucht.
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Umfang der

Wirkfaktor Parameter Wirkbereich/-zone Wirkung/Betroffenheit
Bau- und anlagebedingte Wirkungen
Voriibergehende 20 m2
Biotope nach § 30 Inanspruchnahme
BNatSchGi. V. m. Uberbauung 25 m?
Art. 23 BayNatSchG (Versiegelung und
Uberschittung)
0 m2
Hoch bedeutsame Voriibergehende
Biotoptypen mit langen Inanspruchnahme
Verlust von Biotoptypen Wiederherstellungszeiten
ohne Schutz nach § 30 Uberbauung 236 m?2
BNatSchGi. V. m. Art. 23 ;
BavNaiSchG (Versiegelung und
ayhatsc Uberschittung)
. Vorlibergehende 0 m2
Weitere hoch bedeutsame Inanspruchnahme
Biotoptypen ohne Schutz - )
nach § 30 BNatSchG i. V. m, | Uberbauung Om
Art. 23 BayNatSchG (Versiegelung und
Uberschittung)
Fortpflanzungs- und Uberbauung 2.760 m2
Ruhestatten der (Versiegelung und
Zauneidechse Uberschittung)
Lebensraumverlust
In Bdumen wohnende Verlust potenzieller 5

planungsrelevanter
Tierarten

Fledermausarten

Quartierbaume

In Baumhohlen briitende
Vogelarten

Verlust potenzieller
Brut- und
Hoéhlenbdume

4 Hbéhlenb&dume

Stérwirkungen wahrend
der Bauphase (Larm,
Erschiitterung, optische
Effekte)

Brutplétze stérempfindlicher
Tierarten

Fluchtdistanz

Keine Brutplétze innerhalb des
Wirkbereiches bekannt

Fledermause, Vdgel,
Amphibien

Ausbau der B 299 fihrt zu
keiner Neuzerschneidung von
Lebensrdumen

Zerschneidung von
Lebensraumen
planungsrelevanter
Tierarten

Wanderkorridore der
Zauneidechse

Uberbauung
(Versiegelung und
Uberschittung)

Voriibergehende
Inanspruchnahme

Tétung einzelner Individuen
wird durch Absammeln und
Umsiedeln der Tiere auf eine
geeignete Flache vermieden.
Nach Beendigung der
Bautatigkeit kdnnen die
Bdschungsflachen wieder als
Wanderkorridor von der
Zauneidechse genutzt werden.

Betriebsbedingte Wirkungen

Stickstoffimmissionen
NOx

Stickstoffempfindliche

Biotope i 0 m2
(Leitsubstanz fur P 50 m (Verschiebung)
weitreichende Wirkungen)
Schadstoffimmissionen unversiegelte Flachen 50 m (Verschiebung) 8.124 m?
Biotope nach § 30
BNatSchGi. V. m. 50 m 191 m2
Art. 23 BayNatSchG
Schadstoffimmissionen H.OCh bedeutsgme
Biotoptypen mit langen
Wiederherstellungszeiten 50 m 46 m2

ohne Schutz nach § 30
BNatSchGi. V. m. Art. 23
BayNatSchG
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Wirkfaktor Parameter Umfang der

Wirkbereich/-zone Wirkung/Betroffenheit

Bau- und anlagebedingte Wirkungen

Weitere hoch bedeutsame
Biotoptypen ohne Schutz 50 m 0 m2
nach § 30 BNatSchGi. V. m.

Art. 23 BayNatSchG

Minderung der Véael
Habitatqualitat ogel,
planungsrelevanter Effektdistanz gem. (Garniel & 100 m 1 Brutpaar Star
Tierarten Mierwald, 2010)
Tabelle 9: Schutzgut Tiere, Pflanzen, Natdrliche Vielfalt - Bilanz
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5.3 Schutzgut Boden

5.3.1 Bestand
Fir die Darstellung und Beurteilung des Bestands wurde auf folgende Datengrundlagen

zurtickgegriffen:

Information Quelle Stand Anmerkung

Geotope Bayerisches Landesamt fir | 08/2018 | Keine im UG vorhanden
Umwelt

Geologische Karte 1 : 25.000 Bayerisches Landesamt fiir | 08/2018 | Datum des Datenabrufs

Bodentibersichtskarte 1:25.000 Umwelt

Bodenschatzungslbersichtskarte

1:25.000

Bodendenkmaéler Bayerisches Landesamt fr 08/2018 | Datum des Datenabrufs
Denkmalpflege

Tabelle 10: Schutzgut Boden - Datengrundlage

Die Bodenverhaltnisse im UG werden durch die geologischen Gegebenheiten bedingt. Fast
vollstédndig besteht das UG aus Flugsanden, in der nérdlichen Halfte kommen in kleineren
Bereichen polygenetische oder fluviatile Talflllungen vor. Mittig im UG und 6stlich der B 299
besteht ein Bereich des Ludwig-Donau-Main-Kanals aus kunstlichen Ablagerungen, im
auBersten Sidosten kommt ein kleiner Bereich aus Bach- oder Flussablagerungen vor. Die
Bbéden im Untersuchungsgebiet bestehen gemaB Kartiereinheiten der Bodenlbersichtskarte
(1:25.000; UmweltAtlas Bayern) in der stdlichen Halfte und kleinflachig im Norden des UG fast
ausschlieBlich aus Braunerde-Podsol und Podsol aus (Flug-)Sand. In der nérdlichen Halfte des
UG bestehen die Bdden Uberwiegend aus Gley bzw. aus Mischformen zwischen Gley und
Braunerde aus skelettfihrendem Sand In diesen Bereichen ist von einem hoch anstehenden
Grundwasser und damit von einer teilweise stark vom Grundwasser gepragten
Bodenentwicklung auszugehen. Die Dominanz der Bodenart Sand in den oben genannten
Kartiereinheiten spricht flr eine schnelle Versickerung von Oberflachenwasser, fir einen
geringen Nahrstoffgehalt sowie fir eine geringe Filterfahigkeit des Bodens.

Die Bodentypen Gley, Gley-Braunerde und Braunerde-Gley mit ihrem hoch anstehenden
Grundwasser bieten ein hohes Standortpotential fir die natlrliche Vegetation. Sie sind westlich
der B 299 kleinflachig von Sumpfwald bestanden. Die Gbrigen Waldflachen, die von Gley- bzw.
Gley-Braunerde-Béden dominiert sind (ein GroBteil des ndérdlichen UG), sind von nicht
standorttypischen Nadelforsten gepragt. Die im stdlichen UG gelegenen Braunerde-Podsol-
und Podsol-Bdden sind eher als geeignete Standorte fir Kiefernwalder zu betrachten und bieten
ein hohes Standortpotential fiir die natirliche Vegetation. Im Siidwesten des UG konnten sich
in einigen Bereichen gesetzlich geschltzte bodensaure Kiefernwélder entwickeln, die
typischerweise auf Podsolbéden stocken.

Im UG kommen mehrere Bodendenkméler vor: entlang dem Ludwig-Donau-Main-Kanal
verlaufen im UG die zwei gleichnamigen Bodendenkmaler ,Erdbauten des Ludwig-Donau-Main-
Kanals® (D-3-6734-0139, D-3-6834-0240). Geotope befinden sich nicht im
Untersuchungsgebiet.
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5.3.2 Umweltauswirkungen

Die fur die natirliche Vegetation bedeutsamen Gley- bzw. Gley-Braunerde-Béden sowie
Podsolbdden werden angrenzend an die bestehende B 299 durch Versiegelung und
Uberbauung beansprucht. Da die dominierende Bodenart der Béden im UG Sand ist, besitzen
sie zwar ein hohes Infiltrationsvermégen, jedoch kein hohes Speichervermdgen. Aufgrund des
dadurch bedingten hohen Kf-Wertes besitzen die Béden kein hohes Filter- und Puffervermdgen
oder Retentionsvermogen.

Das sudlich gelegenere Bodendenkmal Ludwig-Donau-Main-Kanal (D-3-6834-0240) ist durch
den Ausbau der B 299 betroffen. Die Beeintrachtigung der Archivfunktion wurde jedoch in
Absprache mit dem Bayerischen Landesamt fir Denkmalpflege minimiert.

. . . Umfang der
Wirkfaktor Parameter Wirkbereich/-zone Wirkung/Betroffenheit
Bau- und anlagebedingte Wirkungen
Neuversiegelung von 2,51 ha
Unversiegelte Béden nicht versiegelten
Béden
Neuversiegelung und --
Teilversiegelung
Uberschiittung, -
Bdden mit hohem Filter- und | Umlagerung, Auf- und
Puffervermdgen Abtrag
Verdichtung --
(vorbergehende
Inanspruchnahme)
Bdden mit besonderer Neuversiegelung und 0m2
biotischer Standortfunktion Teilversiegelung
Funktionsverlust durch (Gley-Braunerde im Uberschittung, 25 m2
Versiegelung und Nordwesten des UG, aktuell Umlagerung, Auf- und
Uberbauung Biotoptyp Sumpfwald; Abtrag
Braunerde-Podsol und . ,
Podsol im Stidwesten des | Verdichtung 20m
UG, aktuell Biotoptyp (vorlibergehende
bodensaurer Kiefernwald) Inanspruchnahme)
Neuversiegelung und 2,51 ha
Teilversiegelung
Bdden mit hohem Uberschiittung, 1,38 ha
Retentionsvermdgen Umlagerung, Auf- und
(sandige Bdden ohne die Abtrag
StraBenbdschung)
Verdichtung 1,29 ha
(voribergehende
Inanspruchnahme)
Funktionsgewinn durch . N . 3.340 m2
Entsiegelung Versiegelte Bdoden Entsiegelung
Betriebsbedingte Wirkungen
Neubelastung: 8.124 m?
Bdden mit besonderer Entlastung: 4.435 m?
Schadstoffimmissionen Bedeutung 50 m (Verschiebung) Nettoneubelastung:
3.689 m?

Tabelle 11: Schutzg

ut Boden - Bilanz
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5.4
5.41

5.4.2

Schutzgqut Wasser

Bestand

Fir die Darstellung und Beurteilung des Bestands wurde auf folgende Datengrundlagen
zurtickgegriffen:

Information Quelle Stand Anmerkung
Wasserschutzgebiete Bayerisches Landesamt fir Umwelt | 08/2018 | Datum des
Datenabrufs

Hydrogeologische Karte 1 : 500.000 | Bayerisches Landesamt fir Umwelt | 08/2018 | Datum des
Datenabrufs

Gewasser Kartierung ANUVA 04/2017
Tabelle 12: Schutzgut Wasser - Datengrundlage

Das UG liegt in der Flussgebietseinheit Donau und im Grundwasserkérper Feuerlet-
ten/Albvorland — Freystadt; dieses befindet sich in einem guten mengenmafBigen und guten
chemischen Zustand. Hinsichtlich der Hydrogeologie befindet sich der westliche Teil des UG
auf Flussschottern aus sandigem Kies, der einen ergiebigen Poren-Grundwasserleiter darstellt;
der Ostliche Teil des UG liegt in gering wasserleitendem Ton- und Mergelstein. Die
Gesamtschutzfunktion der Grundwasseriberdeckung ist sehr gering (wenige Tage bis
ca. 1 Jahr) bis gering (mehrere Monate bis ca. 3 Jahre; HK100).

Der Ludwig-Donau-Kanal quert die nérdliche Halfte des UG 6stlich der B 299 in Nord-Sid-
Richtung. Nahe dem Baukilometer 0+300 quert der Grei3elbach das UG von Ost nach West.
Bei Bau-km 0+800 wird ein schmaler, namenloser Graben von der B 299 Gberquert.

Trinkwasser- und Heilquellenschutzgebiete befinden sich nicht im UG.

Umweltauswirkungen

Die verbreiterte B 299 verlauft wie die bestehende B 299 Uberwiegend auf dem Niveau des
anstehenden Gelandes bzw. leicht darlber, es ist daher mit keinem Grundwasseranschnitt zu
rechnen. Nur im Bereich der Durchldsse des GreiBelbachs und der Flutmulde kann es zu
kleinrdumigen Eingriffen in das Grundwasser kommen. Die bestehenden Verrohrungen an
GreiBelbach und Flutmulde werden im Zuge des Ausbaus erneuert bzw. verlangert. Dies fihrt
zu kleinrdumigen Eingriffen in die Gewasserstruktur. Da jedoch bereits die bestehende B 299
und ebenso der Ludwig-Donau-Main-Kanal mit vergleichbaren Durchlassen unterflhrt wird,
kann eine erhebliche Beeintrachtigung des Abflussverhaltens ausgeschlossen werden. Die
bestehenden Verrohrungen an GreiBelbach und namenlosen Graben werden im Zuge des
Ausbaus erneuert bzw. verlangert. Dadurch verschlechtert sich zwar im Bereich der
zusétzlichen Verrohrung die Gewasserstruktur, dartiber hinaus sind jedoch keine erheblichen
Auswirkungen auf die Gewasser zu erwarten. Eine direkte Einleitung von StraBenabflusswasser
ist nicht vorgesehen. Durch den Ausbau der B 299 sind nur geringfligige Auswirkungen auf den
GreiBelbach und das Grundwasser zu erwarten. Die Funktion ist zwar als planungsrelevant zu
bewerten, durch die Ublichen VermeidungsmaBnahmen beim Bau (Absetzbecken vor Einleitung
wahrend des Baus anfallenden Wassers in die Gewasser; Verwendung von Beton und
Schroppen, die keine wasserldslichen Schadstoffe enthalten) kann jedoch eine erhebliche
Beeintrachtigung der Funktion durch das Ausbauvorhaben vermieden werden.

Das Schutzgut Wasser ist in diesem Abschnitt durch die Planung nicht erheblich betroffen.
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Wirkfaktor Parameter Wirkbereich/-zone Umfang der
Wirkung/Betroffenheit
Bau- und anlagebedingte Wirkungen

Funktionsverlust durch
Versiegelung

Verlust von Flachen zur
Grundwasserneubildung

Netto-Neuversiegelung
und Teilversiegelung

Bereits Uber die
Betrachtung der Boden-
funktionen abgehandelt

Querung grundwasser- | Grundwassernahe Durchfahrunasi&nge Keine Veranderung
naher Bereiche Bereiche gslang gegenlber Status quo
i 0m?
Querung von Verlust von Flachen der | Yersiegelung
Wasserschutzgebieten | Zone Il und llI Uberschiittung 0 m2
Einschnittslagen in
grundwassernahen Baukdrper/-maBnahme 0 m2
Beeintrachtigung des | Bereichen
Grundwassers durch Wahrend des Baus ist
Absenkung/Stau im Bereich der Durch-
lasse fir den GreiBel-
bach und die Flut-
o mulde eine bauzeit-
Bauzeitliche Baukorper/-maBnahme liche Wasserhaltung
Wasserhaltung bzw. lokale Grund-

Beeintrachtigung des
Grundwassers durch
Absenkung/Stau

wasserabsenkung
Uber einen Zeitraum
von voraussichtlich 2
Monaten erforderlich.

Verrohrung,
Verlegung,
Uberbauung von
Gewassern

FlieBgewéasser/Quellen/
Stillgewasser

Baukérper/-maBnahme

Fir den Zeitraum des
Neubaus der beiden
Durchlassbauwerke
werden voraussichtlich
temporére Verrohr-
ungen des Greil3el-
bachs und der sidlich
davon gelegenen Flut-
mulde nétig.

Die beiden Durchlass-
bauwerke werden im

Zuge des Ausbaus er-
neuert und verlangert.

Der Durchlass des
GreiBelbachs wird von
14,0 m auf 34,4 m ver-
langert. Die lichte Weite
wird von im Bestand
1,80 m auf 1,40 m ver-
ringert und die lichte
Hoéhe von im Bestand
1,20 m auf 1,80 m ver-
gréBert.

Die Querung der Flut-
mulde (im Bestand: B =
20,64 m) wird durch ein
neues Durchlassbau-
werk mit B=ca. 32,9 m
ersetzt.
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. . . Umfang der
Wirkfaktor Parameter Wirkbereich/-zone Wirkung/Betroffenheit
Stoffliche Belastungen
des Wassers werden
ausgeschlossen. Auf
der Baustelle anfallen-
. . des Wasser kann in die
BaUZe|tI|Che E|ntrége neuen und bestehen_
von Triib- oder FlieBgewasser, Grében Von Einleitungen den Graben abgeleitet
Schadstoffen in betroffene Gewéasser werden. Vor dem Bau
Gewasser der Graben wird es

Uber eine Absetzein-
richtung in das anste-
hende Gelande geleitet
und dort versickert.

Betriebsbedingte Wirkungen

Grundwasserbeein-

trachtigung durch Bereiche mit besonderer . 3.573 m2

Schadstoff- Empfindlichkeit 50 m (Verschiebung)

immissionen
Die Beeintrachti-
gungszone des
GreiBelbaches ver-

) schiebt sich durch das
Gewasser- _ ) Vorhaben um ca. 5 m
beeintrachtigung durch | FlieBgewasser/Quellen/ 50 m (Verschiebung) nach Westen, die der
Schadstoff- Stillgewésser Flutmulde stidlich des
immissionen GreiBelbaches und die

des Ludwig-Donau-
Main-Kanals um ca.
5 m nach Osten.

Die Entwasserung er-
folgt Gber die neuen
und bestehenden
StraBengraben.

Nach Beendigung des
Ausbaus wird das an-
fallende Oberflachen-
wasser in den Grében
versickert und somit

FlieBgewéasser/Quellen/ | Von Einleitungen nicht direkt den Vor-
Stillgewasser betroffene Gewasser | flutern zugefahrt.

Bei Starkregenereignis-
sen Uber der
Bemessungsjahrlichkeit
n= 0,2 (5-jahrliches
Regenereignis) erfolgt
der Notlberlauf Gber
Grében und Durchlasse
zum GreiBelbach bzw.
zur Flutmulde hin.

Stoffliche Belastung
von
Regenwasserabfluss

Tabelle 13: Schutzgut Wasser- Bilanz

Feststellungsentwurf Erlauterungsbericht vom 31.01.2025



B 299 Dreistreifiger Ausbau zwischen GreiBelbach und Mihlhausen/Nord Seite 38

5.5
5.5.1

5.56.2

Schutzqgut Luft und Klima

Bestand

Fir die Darstellung und Beurteilung des Bestands wurde auf folgende Datengrundlagen
zurtickgegriffen:

Information Quelle Stand Anmerkung
Waldfunktionsplan Bayerische Landesanstalt fir Wald 01/2017

und Forstwirtschaft
Klimadaten (Windrose, Temperaturen, etc.) meteoblue.com 08/2018
Kaltluft-/Frischluftentstehungsgebiete, Gutachterliche Beurteilung ANUVA 08/2018
Leitbahnen fir Kalt- und Frischluft
Klimatische und Lufthygienische Gutachterliche Beurteilung ANUVA 08/2018
Ausgleichfunktion
Klimawirksame Barrieren Gutachterliche Beurteilung ANUVA 08/2018

Tabelle 14: Schutzgut Luft und Klima - Datengrundlage

Der Bezugsraum liegt in einem ebenen, gréBeren Waldgebiet, das westlich des UG vom
Moosweiher und vom groBBen Moosweiher sowie gréBeren Offenlandbereichen unterbrochen
wird und 6éstlich des UG in offene Feldflur ohne gréBere Gehdlzbestéande tbergeht. Norddstlich
sowie sudostlich des UG befinden sich die Ortschaften GreiBelbach und Wangen. Die
Waldflachen im UG fungieren als Frischluftentstehungsgebiet, das jedoch Uber keine besondere
Bedeutung flr die umliegenden Orte verfligt und durch den Ausbau der bestehenden B 299
nicht erheblich beeintrachtigt wird. Wangen und GreiBBelbach stehen topographiebedingt eher
im Einfluss der 6stlich angrenzenden Walder. Nur bei den haufig auftretenden Westwindlagen
wird ihnen auch Wind aus dem durch den Ausbau betroffenen Waldern zugetragen. Ein
Frischluftentstehungsgebiet fir die Ortschaft MUhlhausen liegt mit der Ellmannsdorfer Heide
stdlich des Ausbauabschnittes und ist durch den Ausbau nicht betroffen.

Im &uBersten Nordwesten des UG liegt nérdlich der St2220 eine Waldflache, die nach
Waldfunktionsplanung als besonders bedeutsam fir den lokalen Klimaschutz ausgewiesen ist.
Dieser Bereich ist jedoch groB3flachig durch ein Firmengelande Uberbaut und erfillt somit diese
Funktion fir den Klimaschutz nicht mehr.

Umweltauswirkungen

Durch den Ausbau der B 299 werden insbesondere Sdume und die an die bestehende B 299
angrenzenden schmalen Waldrandbereiche, die keine besondere Bedeutung fir die
Frischluftproduktion erfiillen, beansprucht. Zudem ist der Waldverlust durch den Ausbau zu
gering, als dass er sich erheblich auf die Klimafunktion auswirken wirde. Die Klimafunktion des
Untersuchungsgebiets wird somit durch den Eingriff nicht erheblich beeintrachtigt.
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5.6
5.6.1

5.6.2

5.7
5.7.1

5.7.2

. . . Umfang der

Wirkfaktor Parameter Wirkbereich/-zone Wirkung/Betroffenheit

Bau- und anlagebedingte Wirkungen
Kalt- und Frischluftent- Baukéroer/

, , stehungsgebiet mit P 13.740 m?

Funktionsminderung Siedlungsbezug -maBnahme

durch Uberbauung von

Kalt-/ Frischluftent- Beeintrachtigung lufthy-

stehungsgebieten gienisch relevanter Ge- | Baukorper/ 1.481 m2
hélzstrukturen mit Sied- | -maBnahme '
lungsbezug

Funktionsminderung Frisch-/ und Baukaroer

durch Zerschneidung Kaltluftleitbahnen mit v.a Dzmm) -

von Kaltluftleitbahnen | Siedlungsbezug T

Betriebsbedingte Wirkungen

Anreicherung von StraBennahe 50 m (Verschiebung) Keine straBennahe

Schadstoffimmissionen | Siedlungsbereiche Umfang Siedlungsbereiche im UG

Tabelle 15: Schutzgut Luft und Klima- Bilanz

Schutzgut Landschaftsbild

Bestand

Das Landschaftsbild des UG besteht insbesondere im direkten Umfeld der B 299 aus krautigen
Saumen und Kiefernforst. Die umgebenden Waldflachen um die B 299 dienen zudem als
Sichtschutz zwischen StraBBe und Offenlandflachen bzw. Ortschaften im Umfeld des UG.

Umweltauswirkungen

Der Ausbau der B 299 fihrt zu keiner erheblichen Verédnderung des Landschaftsbildes.
Hinsichtlich der landschaftsgebundenen Erholungsfunktion ist hier aufgrund der bereits
bestehenden Bundesstra3e mit keiner erheblichen Neubeeintrachtigung zu rechnen.

Schutzqut Kulturgiter und sonstige Sachguter

Bestand

Die im UG vorhandenen Bodendenkmaler sind im Kapitel 5.3 behandelt.

Der Ludwig-Donau-Main-Kanal (D-3-73-146-77), die Kanalschleuse (,Schleuse 30%, D-3-73-
146-75) westlich von Grei3elbach sowie das danebenliegende Schleusenhaus (D-3-73-146-75)
sind als Baudenkmaéler in die Denkmalliste eingetragen; im auBersten Nordosten des UG liegt
ein sehr kleiner Teil eines weiteren Baudenkmals mit dem Namen ,Ludwig-Donau-Main-Kanal®,
der zur Gemeinde Sengenthal gehért (D-3-73-159-22).

Umweltauswirkungen

Im nérdlichen Drittel des UG liegt der geplante Ausbau der B 299 kleinraumig auf der Flache
des Baudenkmals Ludwig-Donau-Main-Kanal (D-3-73-146-77).
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5.8

5.9

Wechselwirkungen

Die Auswirkungen auf die oben beschriebenen Schutzgiter des Naturhaushaltes kénnen nicht
fur sich allein betrachtet werden, vielmehr beeinflussen sich die Schutzglter in gegenseitigen
Wechselwirkungen untereinander. Zwischen den einzelnen Schutzgltern des Naturhaushalts
bestehen Wechselbeziehungen. So wirkt sich eine Bodenversiegelung nicht nur auf den Boden
selbst aus, sondern auch auf das Gelandeklima und auf den Wasserhaushalt durch Verminde-
rung der Grundwasserneubildung und die Erhéhung des Oberflachenwasserabflusses. Der Ver-
lust der Vegetation selbst wirkt sich nicht nur auf den Habitatverlust der Fauna aus, sondern
auch auf das Landschaftsbild und damit auf die Erholungsfunktion fir den Menschen.

Im vorliegenden Fall des Ausbaus der B 299 bestehen die wesentlichen Projektwirkungen im
flachigen Verlust der Vegetation im unmittelbaren Umfeld um die StraBe und damit dem Verlust
bzw. der Beeintrachtigung straBennaher Lebensraume und der Versiegelung bzw. Uberbauung
von Bdden, die allerdings nur kleinflachig hochwertige Bodenfunktionen aufweisen. Indirekte
Wirkungen auf Vegetation oder Fauna im Zuge von Grundwasserabsenkungen oder durch
Veranderung der lokalklimatischen Situation kénnen ausgeschlossen werden.

Artenschutz

Végel

Horststandorte der im Untersuchungsgebiet vorkommenden Greifvogelarten wie Mausebussard
und Schwarzmilan sind durch den Ausbau nicht betroffen. Die Funktion des Planungsraumes
als Nahrungshabitat wird durch die vorhabenbedingten Flachenverluste nicht beeintrachtigt.
Das Toétungsrisiko durch Kollision bei der Suche nach Beute in unmittelbarer StraBennéhe ist
zwar generell fr diese Arten hoch, eine Veranderung dieser Situation durch den StraBenausbau
ist jedoch nicht zu erwarten. Wahrend der Bauphase werden die StraBennebenflachen eher
weniger attraktiv, da die Vogel zu dieser Zeit weniger Beute in den Baustreifen antreffen als
sonst auf den StraBennebenflachen. Nach Abschluss der Bautatigkeiten entspricht der Zustand
bald wieder dem urspringlichen Zustand, so dass diesbezlglich keine Veranderung
festzustellen ist.

Ubiquisten, wie z.B. Amsel und Blaumeise wurden als eingriffsunempfindlich abgeschichtet, da
diese Arten weit verbreitet sind und aufgrund ihrer Lebensraumanspriche eine groBe
Okologische Plastizitdt aufweisen. Daher ist ihre Wirkungsempfindlichkeit bezlglich des
Ausbaus der B 299 so gering, dass mit hinreichender Sicherheit ein Eintreten der
Verbotstatbestande ausgeschlossen werden kann. Die Fortpflanzungs- und Ruhestatten von
Freibritern, die jedes Jahr ein neues Nest anlegen, werden aufgrund der
Rodungszeitbeschrankung auf das Winterhalbjahr nicht beschadigt.

Eine mdgliche Betroffenheit von Héhlenbritern durch den Verlust von Baumhdéhlen ist gegeben,
da bestehende Héhlen- und Biotopbdume ausbaubedingt entfernt werden muissen. Fir die
Spechte befinden sich in den umliegenden Waldflachen ausreichend Alternativen zur Anlage
von neuen Héhlen. Héhlenbrlter wie Trauerschnépper und Star, die vorhandene Spechthdhlen
bendtigen, sind allerdings durch den Verlust dieser Baume betroffen. Durch den Ausbau der
B 299 gehen vorhabenbedingt vier Hbéhlenbdume und ein Baum mit Rindentasche im
Eingriffsbereich verloren. Hiervon besitzen, aufgrund der Durchmesser der Einflugsiécher, drei
Hoéhlenbdume Potenzial als Brutbaum flir den Star und alle Héhlenbdume Potenzial fir den
Trauerschnapper. Durch die Rodungszeitenbeschréankung werden Tétungen von Nestlingen
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vermieden. Der Ausbau der B 299 verursacht weiterhin eine Verschiebung der nach Garniel and
Mierwald (2010) zu beriicksichtigenden Effektdistanzen des Stares um die Ausbaubreite.
Hierdurch ist mit einem rechnerischen Verlust von einem Brutpaar aufgrund der akustischen
und optischen Stérwirkungen zu rechnen. Der Verlust von Fortpflanzungs- und Ruhestatten wird
durch das Anbringen von Nisthilfen im angrenzenden Waldgebiet ausgeglichen (MaBnahme 2
Acer).

Sowohl der Star als auch der Trauerschnépper gelten als stérungstolerante Arten. Da es sich
um den Ausbau einer bestehenden StraBe handelt, ist daher nicht mit populationsrelevanten
Stérungen fur beide Arten zu rechnen.

Saugetiere

Die baumhoéhlenbewohnenden Fledermausarten Fransenfledermaus, GroBer Abendsegler,
Kleinabendsegler, Mickenfledermaus, Rauhautfledermaus und Wasserfledermaus, die im UG
nachgewiesen wurden bzw. dort potentiell vorkommen, sind nicht vom Eingriff betroffen. Es sind
keine Quartiere der genannten Arten im Eingriffsbereich betroffen und somit ist nicht mit einem
Verlust von Fortpflanzungs- oder Ruhestatten zu rechnen. Aufgrund der nur geringen bis
mittleren nachgewiesenen Fledermausaktivitdt kann die Gewasserquerung Uber den
GreiBelbach als Querungsstelle bzw. Transferstrecke von nachrangiger Bedeutung fir
Fledermduse eingestuft werden. Durch die Verbindung der beiden Teilbauwerke am
GreiBelbach zu einer ca. 34 m breiten Briicke ist mit keiner negativen Auswirkung auf die
Fledermausarten zu rechnen. Die Horchboxenuntersuchung Ilasst auch fir die
Gewasserquerung Uber die Flutmulde eine nachrangige Bedeutung fir Fledermause als
Querungsstelle vermuten. Die Flutmulde fungiert méglicherweise als Verbindung zwischen dem
westlich der B 299 gelegenem Teichgebiet am ,Wiefelsbach® und dem Ludwig-Main-Donau-
Kanal éstlich der B 299. An diesem Standort wurden unter anderem auch strukturgebunden
fliegende Arten wie die Wasserfledermaus nachgewiesen. Diese kdnnte den vorhandenen
Gewasserdurchlass nutzen, der eine lichte Weite von 2m hat. Die Bedeutung als
Transferstrecke fur Fledermduse wird aber aufgrund der geringen nachgewiesenen Aktivitat als
zweitrangig eingestuft. Weiterhin wird der als potenzieller Flugraum nutzbare Querschnitt der
Brliicke ausbaubedingt nicht veréndert, sodass nach dem Ausbau der B 299 kein signifikant
erhéhtes Kollisionsrisiko zu erwarten ist.

Aufgrund der geringen Zunahme des Verkehrsaufkommens und der hohen Larmtoleranz der
meisten Fledermausarten sind eventuelle zusatzliche Stérungen und Auswirkungen auf
potenzielle Nahrungshabitate vernachlassigbar. Des Weiteren ist nachts mit einem verringerten
Verkehrsaufkommen zu rechnen.

Fledermausarten wie die Zwergfledermaus, die Breitfligelfledermaus oder das Gro3e Mausohr,
die als Quartierstandorte Spalten und &hnliche Strukturen an Gebauden nutzen, kénnen als
eingriffsunempfindlich eingestuft werden, da kein Eingriff in Geb&ude erfolgt.

Da eine gelegentliche Nutzung der im Eingriffsbereich stehenden Hoéhlenbaume nicht
auszuschlieBen ist, werden die Rodungsarbeiten auf den Zeitraum auBerhalb der
Wochenstubenzeit beschrénkt (MaBnahme 1 V).

Der Biber ist als eingriffsunempfindlich zu bewerten, da keine Fortpflanzungs- oder Ruhestatten
durch das Bauvorhaben betroffen und neue Zerschneidungseffekte aufgrund des Ausbaus einer
bestehenden StraBBe nicht gegeben sind.
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Am Kanal 6stlich der StraBe wurde ein Biberdamm als Beibeobachtung erfasst.
Vorhabenbedingt erfolgt jedoch kein Eingriff in den Kanal, so dass der Damm sowie der Kanal
als Lebensraum und Verbreitungsachse nicht vom Vorhaben betroffen sind.

Das Vorkommen der Haselmaus im Untersuchungsgebiet kann aufgrund der Kartierergebnisse
(ANUVA 2017) mit hinreichender Sicherheit ausgeschlossen werden. Die Haselmaus ist daher
vom Eingriffsvorhaben nicht betroffen.

Reptilien

Durch den Ausbau der B 299 gehen wertvolle Ruhe- und Fortpflanzungsstatten der
Zauneidechse verloren. In diesem Bauabschnitt befinden sich die betroffenen Ruhe- und
Fortpflanzungsstatten nahe der Kanalschleuse im nérdlichen Teil des Planungsraums und im
mittleren Bereich des Bauabschnittes an der Kreuzung der B 299 mit der Forststra3e. Aufgrund
der geeigneten Habitatausstattung sind diese Fortpflanzungsstatten auch als
Sommerlebensraume, Nahrungshabitate und Winterquartiere anzusehen.

Weitere potenzielle Habitate befinden sich innerhalb der Anschlussstelle GreiBelbach und im
sudlichen Untersuchungsgebiet im Bereich des geplanten, 6stlichen Radweges bis zur
Anschlussstelle der Ortsumfahrung Mihlhausen. Hier haben sich die neu angelegten
StraBennebenflache der Ortsumfahrung mittlerweile ausreichend entwickelt. Aufgrund der
Erfahrungen und Nachweise aus dem Ubrigen Untersuchungsgebiet muss hier nun aufgrund
einer vergleichbaren Lebensraumausstattung ebenfalls von einem Vorkommen der
Zauneidechse ausgegangen werden.

Aufgrund des dauerhaften Lebensraumverlustes der Zauneidechse ist eine zuséatzliche
Aufwertung einer bestehenden Flache notwendig (1 Arcs). Hierflir werden auf 1,25 ha (FL.NR.
1161/0, Gekg. Stauf, Gem. Sengenthal) randlich vier Reptilienmeiler und flachenverteilt finf
Totholzhaufen neu angelegt. Diese Flache besitzt insgesamt etwa die vierfach bendtigte
AusgleichsflachengréBe, befindet sich in ca. 5 km Entfernung zum Eingriffsbereich und ist
aktuell in der Umwandlung von einer Ackerflache zu einem Sandmagerrasen durch Abschieben
des Oberbodens (erfolgt) und der Ansaat mit Saatgut der Sandachse Franken (erfolgt; vgl.
B 299 Ortsumgehung Mduhlhausen - Landschaftspflegerischer Begleitplan). In den
Randbereichen sollen Steinhaufen und Wurzelstécke eingebracht werden (noch nicht erfolgt).
Die somit noch weitestgehend strukturlose Flache bietet Zauneidechsen aktuell keine glnstigen
Lebensbedingungen, da benétigte Mosaikstrukturen (z. B. Deckungsbereiche und
Uberwinterungsstatten) weitestgehend fehlen.

Um eine glnstige und bendtigte Mosaikstruktur aus vegetationsfreien, grasig-krautigen Flachen
und Deckungsbereichen zu erhalten, wird die Flache randlich durch insgesamt vier lineare
Reptilienmeiler aus Gesteinsmaterial und Baumstubben ergénzt. Eiablageplatze sind aufgrund
des Zielhabitates der Flache ,Sandmagerrasen” in hoher Zahl vorhanden und missen nicht
extra angelegt werden. Die Flache wird zudem mit funf Totholzhaufen aufgewertet. Die
Zauneidechsen werden aus den Lebensrdumen im Eingriffsbereich abgefangen und auf die
aufgewertete Flache umgesiedelt (2 V).

Die Schlingnatter konnte im Rahmen der Kartierungen nicht nachgewiesen werden (ANUVA
2017). Aufgrund der bendtigten Habitatausstattung (kleinrdumiger und mosaikartiger Wechsel
aus offenen und niedrigbewachsenen Standorten mit hoher Unterschlupfdichte) ist sie im
Vorhabengebiet auch nicht zu erwarten.
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5.10

5.11

Die artenschutzrechtliche Prifung kommt zu dem Ergebnis, dass durch das Ausbauvorhaben
an der B299 im Bauabschnitt3 zwar einige europarechtlich geschltzte Vogel- und
Fledermausarten grundsétzlich betroffen sind, aber unter Berucksichtigung der getroffenen
CEF-MaBnahmen und Vermeidungsstrategien die Verbotstatbestdnde nach § 44 BNatSchG fir
diese Arten nicht erflllt werden. Flr die europarechtlich geschitzte Zauneidechse werden
jedoch Verbotstatbestdénde nach § 44 BNatSchG erfillt, da kein Ausgleich im rdumlichen
Zusammenhang der betroffenen Lebensraume mdglich ist. Eine Umsiedlung auf eine vor der
BaumaBnahme hergestellte Flache mit neuem Lebensraum flr die Zauneidechse ist notwen-
dig. Die naturschutzrechtlichen Voraussetzungen fir eine Ausnahme nach §45 Abs.7
BNatSchG sind erfullt.

Natura 2000-Gebiete

Im naheren Umfeld der Planung liegen keine Vogelschutzgebiete.

Das FFH-Gebiet ,Binnendinen und Albtrauf bei Neumarkt® (DE6734-371) beinhaltet
Flugsanddiinen mit sandigen, nahrstoffarmen Lebensrdumen im Ubergangsbereich zur
Frankenalb; vorhandene Lebensrdume sind Sandrasen, Trocken-Kiefernwalder,
Kalkbuchenwalder und Bache sowie ein Ausschnitt des Albtraufs mit naturnahen quellenreichen
Hangwaldern und einem ehemaligen Kalksteinbruch. Im stdlichen Drittel des UG befindet sich
ca. 40 m westlich der B 299 die Teilflache 5 dieses FFH-Gebiets. Aufgrund der rdumlichen N&he
der Planung zum FFH-Gebiet erfolgte eine FFH-Vertraglichkeitsabschatzung (s. Unterlage
19.3). Eine Beeintrachtigung der im Standarddatenbogen enthaltenen FFH-Lebensraumtypen
nach Anhang | der FFH-Richtlinie und Tierarten nach Anhang Il der FFH-Richtlinie wurde im
Rahmen der Vertraglichkeitsabschatzung ausgeschlossen.

Weitere Schutzgebiete und regionalplanerische Festsetzungen

Regionalplan

Das Untersuchungsgebiet und der Eingriffsbereich liegt laut dem Regionalplan flr die Region

Regensburg innerhalb des landschaftlichen Vorbehaltsgebietes ,Westlicher Albtrauf®, in dem

den Belangen von Natur und Landschaft besondere Bedeutung beigemessen werden soll. Im

Regionalplan sind folgende Informationen flr das landschaftliche Vorbehaltsgebiet

festgehalten:

Zu 2 (6) Der westliche Albtrauf wechselt bei Pollanten von der West-Ost- in die Std-Nord-
Richtung um. Der weithin sichtbare Abfall des Jura-Rumpfgebirges weist zahlreiche
Quellaustritte und charakteristische Buchenwaldgesellschaften auf. Ein ungeregelter
Erholungsverkehr und Aufforstungen mit Fichten stellen besonders bei Trockenrasen
eine groBe Gefahr fir den Naturhaushalt dar. Durch eine Verbesserung der
Voraussetzungen flir die Schafbeweidung kdnnte diese Kulturlandschaft erhalten
werden.

Da das Gebiet durch eine fir die Region typische Landschaft gepragt ist, sollten neue

Nutzungen oder landschaftsverdndernde MaBnahmen in diesem Raum sorgféaltig gepruft

werden. Durch den Ausbau der B 299 wird jedoch nicht erheblich in die Landschaft eingegriffen,

da es sich um einen Ausbau einer bestehenden Stra3e handelt.
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Landschaftsschutzgebiet

Es werden keine Landschaftsschutzgebiete durch den geplanten Ausbau der B 299
beeintrachtigt.

Geschiitzte Biotope und LRT gem. Anhang | FFH-RL

Im Untersuchungsgebiet befinden sich mehrere amtlich kartierte, nach § 30 BNatSchG sowie
Art. 23 BayNatSchG geschUtzte Biotope:

- Feuchtbiotopkomplex in der Aue der Lach, suddstlich von Reichertshofen (geschitzte
Biotoptypen: Auwalder (WA), seggen- oder binsenreiche Nasswiesen, Sumpfe (GN),
Bruchwalder (WB), sonstiger Feuchtwald (WC, teilweise geschiitzt), Verlandungsréhricht
(VR); Biotop-1D: 6734-0067-001)

- Feuchtbiotopkomplex in den ,Mooswiesen®, sldwestlich von GreiBelbach (geschitzte
Biotoptypen: Feuchtgebische (WG), seggen- oder binsenreiche Nass-wiesen, Simpfe (GN),
sonstiger Feuchtwald (WC, teilweise geschultzt); GroBseggenried (VC), Flachmoor,
Streuwiese (GS); Biotop-1D: 6734-0069-001)

- Heidekraut- und grasreicher Mooskiefernwald auf Flugsanddiinen (geschutzte Biotoptypen:
Kiefernwalder, bodensauer (WP), Biotop-ID: 6734-0826-001)

- Feldgehdlz und Altgrasbestand am Ludwigskanal d&stlich GreiBelbach (geschitzte
Biotoptypen: Magere Altgrasbestdnde und Griinlandbrachen (GB), Landréhrichte (GR);
Biotop-1D: 6734-1001-001)

- Nasswiese, Seggenriede und strukturreicher Feuchtkomplex in den ,Mooswiesen” in der
Wiefelsbachaue sltdwestlich und westlich GreiBelbach (geschiitzte Biotoptypen:
Borstgrasrasen (GO), Sumpfwalder (GQ), feuchte bis nasse Hochstaudenfluren, planer bis
montan (GH), Pfeifengraswiesen (GP), GroBseggen-riede auBBerhalb der Verlandungszone
(GG), Landréhrichte (GR), seggen- oder binsenreiche Nasswiesen, Stimpfe (GN); Biotop-ID:
6734-1002-003 / -004 / -005)

- Abschnitte Ludwig-Donau-Main-Kanals westlich GreiBBelbach (geschiltzte Biotoptypen:
feuchte und nasse Hochstaudenfluren, planar bis montan (GH), GroBseggenried (VG),
GroBseggenriede der Verlandungszone (VC), GroBréhrichte (VH), Unterwasser- und
Schwimmblattvegetation (VU); Biotop-ID: 6734-1088-001 / -002)

- Feuchtwaldstreifen am Ostrand eines gréBeren Kiefernkomplexes (geschitzte Biotoptypen:
Sonstiger Feuchtwald (WC, teilweise geschitzt), warmeliebende Sdume und Gebusche
(WR), Biotop-ID: 6834-0091-001)

- Heidekrautreicher Mooskiefernwald (geschltzte Biotoptypen: Kiefernwalder, bodensauer
(WP), Biotop-1D: 6834-0817-001)

Von den hier aufgefihrten Biotopen wurden diejenigen im Rahmen der Biotop- und
Nutzungstypenkartierung von ANUVA begangen, die in einer Distanz bis zu 50 m zum
Eingriffsgebiet liegen. Diese Biotoptypen und die Auswirkungen des Ausbauvorhabens auf sie
werden im Kap. 5.2 (Schutzgut Tiere, Pflanzen, Biologische Vielfalt) behandelt. Durch den
Ausbau der B 299 werden insgesamt 45 m? Flache von nach § 30 BNatSchG in Verb. mit Art. 23
BayNatSchG geschitzten Biotopen versiegelt, Gberbaut bzw. zeitlich in Anspruch genommen
(betroffen ist der Biotoptyp WQOOBK). Eine zuséatzliche Flache von 191 m? wird durch
betriebsbedingte Wirkungen beeintrachtigt (betroffene Biotoptypen sind WQOOBK, VH3150,
GHOOBK).
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Gleichzeitig werden 375 m? geschiitzte Biotopflache bzgl. der bestehenden betriebsbedingten
Beeintrachtigungen entlastet; dies betrifft die Biotoptypen GHO0BK, GROOBK und WQO0O0BK.

Die entstehenden Beeintrachtigungen kénnen durch entsprechende MaBnahmen ausgeglichen
werden.

Wasserschutzgebiete

Die dem UG am nachsten liegenden Wasserschutzgebiete — es handelt sich dabei um die drei
festgesetzten  Trinkwasserschutzgebiete  ,Sengenthal  Schlieferheide”, ,Mihlhausen
GreiBelbach® und ,Mihlhausen Wappersdorf‘ — liegen in 1,0 bis 1,5 km Entfernung 6stlich der
bestehenden B 299 und werden durch den StraBenausbau nicht beeintrachtigt.

Bodendenkmaler

Entlang dem Ludwig-Donau-Main-Kanal verlaufen im UG die zwei gleichnamigen
Bodendenkmaler ,Erdbauten des Ludwig-Donau-Main-Kanals“ (D-3-6734-0139, D-3-6834-
0240). Vom nérdlich gelegenen Denkmal (D-3-6734-0139) liegt lediglich ein sehr kleiner Teil im
auBersten Norden des UG und ist vom Ausbau der B 299 nicht betroffen. Das stdliche der
beiden Bodendenkmale (D-3-6834-0240) dagegen ist zwischen Bau-km 0+000 und 0+300 vom
Ausbau der B 299 betroffen.

Baudenkmaler

Der Ludwig-Donau-Main-Kanal (D-3-73-146-77), die Kanalschleuse (,Schleuse 30“, D-3-73-
146-75) westlich von Grei3elbach sowie das danebenliegende Schleusenhaus (D-3-73-146-75)
sind als Baudenkmaler in die Denkmalliste eingetragen; im &uBersten Nordosten des UG liegt
ein sehr kleiner Teil eines weiteren Baudenkmals mit dem Namen ,Ludwig-Donau-Main-Kanal,
der zur Gemeinde Sengenthal gehért (D-3-73-159-22).

Im nérdlichen Drittel des UG liegt der geplante Ausbau der B 299 kleinrdumig auf der Flache
des Baudenkmals Ludwig-Donau-Main-Kanal (D-3-73-146-77).
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6.1
6.1.1

MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich
erheblicher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

Larmschutzmalnahmen

Vorbemerkung

GemaB §41 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ist bei dem Bau oder der
wesentlichen Anderung 6ffentlicher StraBen sowie von Eisenbahnen, Magnetschwebebahnen
und StraBenbahnen sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind, sofern die Kosten fir SchallschutzmaBnahmen nicht auBer Verhaltnis zum
angestrebten Schutzzweck stehen.

Hinsichtlich des BImSchG hat die Bundesregierung die ,Sechzehnte Verordnung zur
Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV)“ beschlossen, in deren Anwendungsbereich, Immissionsgrenzwerte und
Berechnung des Beurteilungspegels geregelt sind.

Im Anwendungsbereich der 16. BImSchV sind die Immissionsgrenzwerte der Larmvorsorge
nach §2 Abs.1 der 16. BImSchV wie folgt beim Bau oder der wesentlichen Anderung
offentlicher StraBen einzuhalten:

(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche ist

bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel einen der
folgenden Immissionsgrenzwerte nicht Uberschreitet:

Tag Nacht
1. an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und 57 dB(A) 47 dB(A)
Altenheimen
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und 59 dB(A) 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebieten
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 64 dB(A) 54 dB(A)
4. in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)
Tabelle 16: Immissionsgrenzwerte nach der 16. BImSchV

(2) Die Artderin Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in den
Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungspléanen festgesetzte Flachen fiir Anlagen und Gebiete
sowie Anlagen und Gebiete, fiir die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Abs. 1, bauliche
Anlagen im AuBenbereich nach Abs. 1, Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der Schutzbedirftigkeit zu
ermitteln

(3) Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgelbt, so ist nur der
Immissionsgrenzwert fir diesen Zeitraum anzuwenden.

Zusétzlich sind bestehende StraBen im Umfeld der BaumaBnahme zu betrachten, sofern hier in
Folge des StraBenbauvorhabens der Verkehr zunimmt und der von der Verlagerung
ausgehende Larmzuwachs mehr als unerheblich ist (LA&rmzunahme von mind. 3 dB(A) in
Anlehnung an §1 Abs.2 Nr.2 der 16.BImSchV). Weiterhin muss ein eindeutiger
Ursachenzusammenhang zwischen dem neuen StraBenbauvorhaben und der zu erwartenden
Verkehrszunahme auf der anderen Stral3e bestehen.
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6.1.2

Eine wesentliche Anderung (einer bestehenden StraBe) liegt damit vor, wenn:

» eine StraBBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugverkehr
baulich erweitert wird

» ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird

» durch einen erheblichen baulichen Eingriff, wenn am Immissionsort der Beurteilungspegel
des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms
- um mindestens 3 dB(A) erhéht wird oder
- auf mind. 70 dB(A) am Tage oder mind. 60 dB(A) in der Nacht erhéht wird oder
- von mind. 70 dB(A) am Tage oder mind. 60 dB(A) in der Nacht weiter erhéht wird (gilt nicht

fir Gewerbegebiete).

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu andernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in
der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in
Gewerbegebieten.

Immissionstechnische Einstufung

Der Anbau eines Zusatzfahrstreifens stellt zumindest einen erheblichen baulichen Eingriff im
Sinne der 16. BImSchV dar. Sofern die bauliche Erweiterung zu einem oder mehreren
zusatzlichen durchgehenden Fahrstreifen filhrt, ist diese als wesentliche Anderung nach § 1
Abs. 2 Nr. 2 der 16. BImSchV zu sehen.

Obwohl noch keine Gerichtsentscheide oder Vorgaben des BMVI vorliegen, wird derzeit im
Sinne der Betroffen der 3-streifige Ausbau einer BundesstraBe beim Ausbau eines langeren
StraBenzuges iiber mehrere Anschlussstellen hinweg als wesentliche Anderung im Sinne
der 16. BImSchV eingestuft und I6st daher die Grenzwerte der Larmvorsorge aus.

Der wechselseitige dreistreifige Ausbau nimmt die Ausbaupléne im Bereich der Einmindung
der St 2240 sowie nérdlich anschlieBend bei Stauf bzw. Woffenbach auf; nach Stiden soll er ab
der AS Neumarkt-Sid zukiinftig bis vor MUhlhausen fortgesetzt werden.

Die vorliegende MaBnahme stellt den stdlichsten der drei vorgesehenen Abschnitte dar.
Somit soll zumindest im Hinblick auf das gesamte Ausbaukonzept der B 299 von Neumarkt bis
MuUhlhausen ein langerer StraBenzug Uber mehrere Anschlussstellen hinweg mit
Zusatzfahrstreifen versehen werden.

Daher ist der vorliegende Ausbau zwischen GreiBelbach und Mihlhausen/Nord ohne weitere
Betrachtung einer Steigerung des Beurteilungspegels als wesentliche Anderung mit den
vorgenannten Grenzwerten der Larmvorsorge zu beurteilen.

Grundlagen der Berechnung

Rechenverfahren

Die Berechnung der Immissionspegel des von StraBen ausgehenden Umgebungslarms erfolgte
mit Hilfe des Programms SoundPLAN nach den Vorgaben der Richtlinien fir den Larmschutz
an StraBen (RLS-19) unter Beachtung der 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung
(16. BImSchV) getrennt fir Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr).

Dabei wurden die Boden-Meteorologiedampfung, die vorhandene Topographie einschlieBlich

nattrlicher Hindernisse (aus der Streckenplanung und dem digitalen Gelandemodell) und
Reflexion bertcksichtigt.
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Gebietseinstufung

Das Untersuchungsgebiet umfasst den Bereich zwischen den Anbindungen der St 2220 und
dem nérdlichen vor Mlhlhausen gelegenen Industriegebiet; dabei liegt mit der Kanalschleuse
nur ein Gebaude néher zur Trasse.

Zur Festlegung der zulassigen Immissionsgrenzwerte ist die Einstufung der betroffenen Gebiete
entsprechend ihrer Bebauungs- und Nutzungsart aus den Festsetzungen im Bebauungsplan
maBgebend. Liegt dieser nicht vor, sind die Anlagen entsprechend ihrer Schutzbedurftigkeit zu
beurteilen. Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgelbt, so ist
nur der Immissionsgrenzwert flr diesen Zeitraum anzuwenden.

Das einzig relevante Gebaude liegt im AuBenbereich, fir den keine Festlegungen bestehen.
Daher wurden die Gebaude als bauliche Anlagen im AuBenbereich eingestuft und damit die
Immissionsgrenzwerte fir Dorf- und Mischgebiete angesetzt (vgl. Unterlage 17.1).

Die weiteren der Bebauungen im Umgriff der B 299 (Birkenmihle, Braunmuhle) liegen
auBerhalb des Einflussbereichs der B 299.

Néchstgelegene Bebauung

Es wurden die unglnstigsten (lautesten) Fenster des einzig in Betracht kommenden Gebaudes
an der B 299 untersucht (vgl. Unterlage 17.1.3).

Nr. |Name Gemeinde Gebietsnutzung Bau-km - B 299
1 |Zur Kanalschleuse 30 Sengenthal Dorf-/Mischgebiet | 0+170 (Ost)
Tabelle 17: Immissionsorte

Vorgaben fiir die Larmberechnung und Ermittlung Emissionspegel

Durch den Anbau des Zusatzfahrstreifens erfolgt keine Veranderung der Verkehrsbelastung der
durchgehenden B 299.

Da beim Ausbau neben der Verbreiterung auch eine Deckenerneuerung mit einem
larmmindernden StraBenbelag (hier Asphaltbeton <AC11) Uber den gesamten Querschnitt
erfolgt, wurde eine Pegelreduzierung entsprechend der RLS-19, Tab. 4a, vorgenommen.

B 299 B 299

nérdl. St 2220 stdl. St 2220
Verkehrsbelastung DTV [Kfz/24h] 14.200 12.200
Verkehrsbelastung MSV  Tag / Nacht [Kfz/h] 825/125 710/105
Lkw-Anteile Tag/Nacht (Lkw1 + Lkw2) [%] 8/12 9/14
(gem. Verkehrsgutachten)
Geschwindigkeit PKW/LKW [km/h] 100/ 80 100/ 80
Fahrbahnbelag / Korrekturwert Pkw/Lkw [dB (A)] | Asphaltbeton AC11 | Asphaltoeton AC11
(gem. RLS-19, Tab. 4a mit Ve,>60) -1,9/-2,1 -1,9/21
Steigung <1% <1%
Regelquerschnitt RQ 11,5+ RQ 11,5+
Schallleistungspegel Tag/Nacht [dB (A)] 88,7 /80,7 87,9/80,0
(direkt am Emissionsort)

Tabelle 18: Ermittlung der Emissionspegel (Schallleistungspegel)
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6.1.4 Berechnungsergebnisse

Bei der Berechnung der nachstgelegenen Bebauung ergaben sich folgende Immissions- bzw.

Beurteilungspegel vgl. Unterlage 17.1.3):

Imm.-Punkt 2

Lage Kanalschleuse

Einstufung M

Abstand B 299 (Achse) >55m

Berechnungsergebnis Tag Nacht

Grenzwerte Imm.-Pegel dB(A) 64 54

Bestand Imm.-Pegel dB(A) 62 54

Planung Imm.-Pegel dB(A) 63 55
Tabelle 19: Immissionspegel der nachstgelegenen Bebauung

Damit bewirkt der vom Verkehr ausgehende L&rm zukiinftig eine Uberschreitung der

Grenzwerte bei Nacht und nur auf Westseite des Geb&udes (vgl. Unterlage 17.1).

Diese geringflgige Erhdéhung gegenlber dem Bestand und die daraus resultierende

Uberschreitung ergeben sich aus der Verbesserung der Linienflihrung am Bauanfang. Mit
rickt der 6stliche Fahrstreifen auf kurzer Lange néher in Richtung des Gebaudes.

6.1.5 Bewertung der MaBnahme

dieser

Im Bereich der vorliegenden MaBnahme erfolgt durch den Anbau des Zusatzfahrstreifens eine
leichte Erhéhung der vorhandenen Immissionsbelastung. Damit wird an dem einzigen Gebaude

des Untersuchungsbereichs auf dessen Westseite der Grenzwert der Larmvorsorge na
16. BImSchV bei Nacht um 1 dB(A) Uberschritten.

ch der

Somit entsteht hier ein grundsétzlicher Anspruch des Anliegers auf LarmschutzmaBnahmen.

Da es sich jedoch nur um ein Gebaude sowie nur eine Geb&udeseite handelt, kommt aus
Grunden der VerhéltnismaBigkeit nur ein passiver Larmschutz in Form von Larmschutzfenstern

in Betracht.

6.1.6 Baularm

Durch die BaumaBnahmen sind baustellenbedingte und bauzeitlich beschrankte

Larmemissionen unvermeidlich.

Da jedoch wie vorstehend erlautert nur ein Geb&ude durch den StraBenlarm bei Nacht direkt
betroffen ist, die Siedlungsgebiete von GreiBelbach und Braunmihle mehr als 500 m bzw.
Muhlhausen mit seinen Ortsteilen mehr als 1.000 m und selbst die Gewerbegebiete vor dem

Bauanfang (ca. 150 m) und nach dem Bauende (ca. 350 m) liegen, sind diese temp
Einwirkungen hinnehmbar (Einzelgebaude) bzw. vernachlassigbar (restliche Bebauung).

oraren
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6.2
6.2.1

Sonstige ImmissionsschutzmaBnahmen

Luftschadstoffe

Grundlagen

Bei  Verbrennungsprozessen in Kraftfahrzeugmotoren entsteht Abgas, das zu
Luftverunreinigungen fuhrt. Zusatzlich werden von der StraBe infolge Staubaufwirbelung,
StraBen- und Reifenabrieb, sowie Brems- und Kupplungsbelagabrieb Partikel emittiert.

Rechenverfahren

Die Berechnung der Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung durch die prognostizierte
Verkehrsbelastung erfolgt nach den Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an StraBen ohne
oder mit lockerer Randbebauung (RLuS) bzw. den ,Handbuch fiir Emissionsfaktoren (HBEFA
2019)" mit dem Programm RLuS 3 2023.

Das Berechnungsmodell ist nur anwendbar fir eine Verkehrsbelastung von mehr als
5.000 Kfz/d, Geschwindigkeiten tber 50 km/h und einem Abstand der Geb&ude von der Stral3e
bis maximal 200 m.

Betrachtete Luftschadstoffe

Fur die Berechnung und Bewertung werden gemaf den Vorgaben der RLuS bzw. der HBEFA
folgende Luftschadstoffe bzw. Bestandteile betrachtet:

« Stickstoffdioxid (NO2)
» Stickstoffmonoxid (NO) und (NOy)
» Partikel kleiner 10 um (PMo)
« Partikel kleiner 2,5 um (PMz;5)
e Benzol (CeHs)
» Kohlenmonoxid (CO)
» Schwefeldioxid (SO2)
» Benzo(a)pyren (BaP)
* Ozon (Os)

Vor- und Gesamtbelastung

Die Vorbelastung ergibt sich aus den fir die Immissionsorte vorliegenden Jahresmittelwerte des
Referenzjahres 2015, welche auf das maBgebende Prognosejahr hochgerechnet wird.

Die Gesamtbelastung ergibt sich durch Addition von Vorbelastung und aus der durch den
Prognoseverkehr ermittelten Zusatzbelastung.

Ermittlung der Emissionen

Entstehung, Ausbreitung und Wirkung der Luftverunreinigung durch den Verkehr héngt ab von:
» Fahrzeugtechnik

» Verkehrsstarke

» Verkehrszusammensetzung

» Langsneigung

* Verkehrsablauf

Die Immission wird wesentlich mitbestimmt durch:
* Meteorologie

» Topographie

» Lage von StraB3e und Bebauung
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Ergebnis der Berechnungen

Die aus Vor- und Zusatzbelastung ermittelte Gesamtbelastung wird dann mit den sog.
Beurteilungswerten verglichen. Diese sind in der 39. Bundesimmissionschutzverordnung
(BImSchV) fir die vorgenannten Luftschadstoffe vorgegeben.

Eingangswerte
Folgende Eingangsparameter liegen der Berechnung zugrunde:

Gemeindegebiet Mihlhausen

(6stlich B 299), hier:

Zur Kanalschleuse 30

ohne Ausbau mit Ausbau
Prognosejahr 2040 2040
Tempolimit [km/h] 100 100
Anzahl Fahrstreifen 2 3
Langsneigungsklasse +/- 2% +/- 2%
Verkehrsbelastung DTV [Kfz/24h] 12.200 12.200
SV-Anteil [%] 9,0 9,0
Windgeschwindigkeit [m/s] 2,0 2,0
Entfernung [m] 55 51
nachstgelegenes Gebdude
Tabelle 20 Eingangsparameter zur Berechnung

Alle anderen Gebaude liegen mehr als 150 m (Gewerbegebiet) bzw. 500 m (Siedlungsgebiete)
entfernt.

Bewertung der MaBnahme

Die Berechnungen liefern fiir das Prognosejahr 2040 im Planungsnullfall und Planungsfall (ohne
bzw. mit Anbau Zusatzfahrstreifen) nahezu identische Werte; geringfligige Be- bzw.
Entlastungen sind in Relation zum jeweiligen Beurteilungswert ohne Bedeutung.

Flr den Ausbauzustand ergeben sich somit (s. Unterlage 17.2, Seite 2):

Né&chstes Gebaude
Lug/me] b%?:;?r:_g Beurszlrl;ngs- Bewertung
CO 1.567 10.000 16 %
NO 6,3 30,0 < 100%
NO2 4,5 40,0 1%
SO: 4,0 20,0 20 %
Benzol 1,0 5,0 20 %
PMio 9,37 40,00 23 %
PMzs 7,75 25,00 31 %
BaP 0,0004 0,001 41 %
Tabelle 21 Bewertung der Luftschadstoffe mit Gesamtbelastung (nach Ausbau)
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6.2.2

6.3

Weiterhin wurden Uberschreitungen des 1h- bzw. 24h-Mittelwerts festgestellt, welche deutlich
unter der zulédssigen Anzahl liegen:

Nachstes Gebaude
tatséchlich zulassig
NO- 1 18
PMjo 7 35

Tabelle 22 Bewertung der Luftschadstoffe nach Uberschreitungen (nach Ausbau)

Beim CO ergeben sich keine, bei NO und NOy entstehen durch den geringeren Abstand
aufgrund des Anbaus des Zusatzfahrstreifens gegenliber dem Bestand minimale Erhéhungen,
die jedoch keine negative Beurteilung ergeben.

Daher werden alle fir den StraBenverkehr relevanten Beurteilungswerte der 39. BImSchV zum
Schutz der menschlichen Gesundheit und der Vegetation sowohl im Bestand als auch nach
Anbau des Zusatzfahrstreifens eingehalten.

Damit sind keine MaBnahmen zum Immissionsschutz der Bebauung vor verkehrsbedingten
Luftschadstoffen erforderlich.

Erschitterungen

Wie vorstehend beim Baularm erldutert gilt auch hier, dass ggfs. durch die Baustelle bedingte
Emissionen nur kurzfristig auftreten und Siedlungsgebiete relativ weit entfernt liegen.

Fir das einzige Gebaude an der Kanalschleuse ist zwar aufgrund des Abstands ebenfalls keine
nachteilige Auswirkung zu erwarten, jedoch sollte eine Beweissicherung des Bestands erfolgen.

MaBnahmen zum Gewésserschutz

Mit der vorliegenden MaBnahme erfolgen keine dauerhaften Anderungen an bestehenden
Gewassern (nur temporare Eingriffe beim (Um-)Bau der Durchlasse).

Daher sind wahrend des Baus der Durchldsse am GreiBelbach und an der Flutmulde die
dblichen VermeidungsmaBnahmen zum Schutz des Grund- und des Oberflachenwassers
vorzusehen; d. h. im Rahmen der Bauwasserhaltung anfallendes Wasser wird nur UGber
Absetzbecken in die Gewasser eingeleitet. Zudem wird flr die Betondurchldsse nur Beton
verwendet, der keine wasserléslichen Bestandteile enthélt, die zu einer Verschlechterung der
Grundwasserqualitat fihren kénnen.

Das Konzept der Entwéasserung umfasst wie im Bestand auch zuklnftig eine grofBflachige
Versickerung Uber Bankette, Béschungen und StraBengrdben und damit weiterhin keine
direkten Einleitungen in die Gewasser.
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6.4
6.4.1

6.4.2

Landschaftspflegerische MaBnahmen

Naturschutzrechtliche VermeidungsmaBnahmen

VermeidungsmafBnahmen bei der Durchfiihrung der BaumaBnahme dienen dem unmittelbaren
Schutz vor temporaren Gefédhrdungen wéhrend der Bauausfiihrung. Zur Vermeidung von
Beeintrachtigungen empfindlicher Biotope im Nahbereich des Eingriffs sowie von Biotopen mit
langen Entwicklungszeiten oder mit Funktion als Habitat fir planungsrelevante Tierarten wurden
folgende MaBnahmen getroffen:

1.1 V: Zeitliche Beschrankung von Rodungsarbeiten und Baufeldfreirdumung
Rodungsarbeiten finden auBBerhalb der Brutzeiten der Végel bzw. der Wochenstubenzeit
von Fledermdusen und der Hauptaktivitats- und Fortpflanzungszeit der Zauneidechse
statt, d. h. im Zeitraum vom 1. Oktober bis 28./29. Februar. Die BaufeldfreirAumung und
der Baubeginn finden mdéglichst kurzfristig im Anschluss an die Rodungsarbeiten statt.
Somit wird eine Neubesiedlung der durch die Baustelle temporar entstehenden
Lebensraume wie z. B. Rohbodenflachen vermieden.

1.2 V: Zeitliche Beschrankung und Umweltbaubegleitung bei der Fallung von
Hoéhlenbaumen
Der Zeitraum far die Fallung von H6hlenbaumen ist auf den 11.09. bis 31.10. beschrankt.
Die Fallungen finden unter Anwesenheit von fledermauskundlichem Fachpersonal statt.
Diese zu beauftragende Umweltbaubegleitung legt vor Ort die jeweils entsprechenden
erforderlichen SchutzmaBnahmen gem. dem MaBnahmenblatt zu 1.2V (siehe
Unterlage 9.3) fest.

2V: Absammlung und Verbringung der Zauneidechsen
Um baubedingte Tétungen von Zauneidechsen zu vermeiden, werden die Tiere recht-
zeitig vor Beginn der Baufeldfreimachung und Rodungsarbeiten aus den betroffenen
Lebensrdumen in zuvor angelegte Ersatzhabitate (vgl. MaBnahme 1 Arcs) verbracht.

3V: Errichtung von Biotopschutzzaunen:

Im unmittelbaren Baustellenbereich werden zum Schutz von hochwertigen Biotoptypen
vor Befahrung, Beschadigung, Ablagerung von Baumaterialien, etc. wahrend des
Baubetriebs Biotopschutzzaune aufgestellt.

4V: Vermeidung eines Eintrages von Schwebstoffen in die FlieBgewasser
Baubedingt anfallendes Wasser wird, bevor es in ein FlieBgewéasser eingeleitet wird,
Uber Absetzbecken gereinigt.

MaBnahmenkonzept

Nach Bayerischer Kompensationsverordnung entsteht durch die Beeintrachtigung der
Biotopfunktion ein Kompensationsbedarf von 191.379 Wertpunkten.

76.718 Wertpunkte kénnen durch die Entwicklung eines Biotopkomplexes aus strukturreichem
Offenland und Wald (MaBnahme 3 A) generiert werden. Die noch fehlenden 114.661
Wertpunkte werden Uber die Entwicklung einer KompensationsmaBnahme bei Pollanten (1 E)
ausgeglichen.

Die AusgleichsmafBnahme 3 A liegt bei BraunmUhle westlich der B 299 in ca. 1 km Entfernung
zum Vorhaben. Sie liegt in der gleichen naturrdumlichen Einheit wie die Eingriffsflache und ist
ca. 0,94 ha groB.
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Die Ausgleichsflache befindet sich stdlich des Flusses Sulz und grenzt unmittelbar an eine
Teilflache des FFH-Gebiets ,Binnendiinen und Albtrauf bei Neumarkt (6734-371.05) an. Dem
Uberwiegenden Teil der Ausgleichsflache ist — obwohl sie aktuell als Acker genutzt wird —geman
Bodenschéatzungsiibersichtskarte eine Griinlandzahl zwischen 40 und 45 zugeordnet; demnach
ist die Flache gering bis mittel ertragsfahig und geringflgig hochwertiger als das
durchschnittliche Grinland im Landkreis Neumarkt i.d. OPf. mit der Grinlandzahl 38
einzustufen. Die Flache soll naturschutzfachlich aufgewertet werden, indem grofBflachig ein
standortgerechter Wald entwickelt wird (Biotoptyp L213). Ostlich des Waldes wird ein
naturnaher Waldmantel angelegt, westlich des Waldes entsteht eine arteneiche Staudenflur
frischer Standorte. Der an die Sulz angrenzende Streifen wird im westlichen Bereich in Richtung
eines Auwaldes entwickelt (L543-WNOOBK), im &stlichen Bereich, unterhalb der Stromleitung,
zu einer Staudenflur feuchter bis nasser Standorte. Die Anlage von Wald auf der bisher intensiv
genutzten Ackerflache bietet ein sehr groBes Aufwertungspotential, sodass flachensparend mit
landwirtschaftlichen Flachen umgegangen werden kann.

Die KompensationsmaBnahme 1 E liegt 6stlich von Mihlhausen in der Gemarkung Pollanten.
Die  Ausgleichsflache wurde bisher ackerbaulich genutzt und weist gemal
Bodenschéatzungsibersichtskarten eine Ackerzahl zwischen 37 und 51 auf. Damit liegt die
Ackerzahl leicht Gber der durchschnittlichen Ackerzahl von 41 fir den Landkreis Neumarkt i. d.
OPf. Auch hier bietet die Anlage von Wald auf der bisher intensiv genutzten Ackerflache ein
sehr groBes Aufwertungspotential, sodass flachensparend mit landwirtschaftlichen Flachen
umgegangen werden kann. Zudem handelt es sich um eine Flache, die bereits fir den
Waldausgleich im Rahmen der MaBnahme B 299 Ortsumgehung Mihlhausen als Fléche fur
den Waldausgleich dient. Es handelt sich somit um keine Neuinanspruchnahme
landwirtschaftlicher Flachen, sondern um eine multifunktionale Kompensationsflache, die als
Ausgleich fir unterschiedliche Schutzobjekte genutzt wird. Es werden die durch die Anpflanzung
von Wald generierten Wertpunkte nach BayKompV fir die vorliegende MaBnahme verrechnet.
Als Hauptbaumart werden Trauben-(Quercus petraea) oder Stiel-Eichen (Quercus robur)
gepflanzt. Die Pflanzung wird mit Hainbuche (Carpinus betulus), Winter-Linde (Tilia cordata),
Berg-Uime (Ulmus glabra), Vogelkirsche (Prunus avium) und Berg-Ahorn (Acer
pseudoplatanus) aufgelockert. Nordlich dieser Waldanpflanzungen erfolgt die Anlage einer
Waldrandflache aus typischen Hecken- bzw. Waldrandgehdlzen, u.a. Pfaffenhltchen,
Holunder, Schlehe, Vogelbeere und Hasel. Ziel ist die Entwicklung eines Eichen-
Hainbuchenwald wechseltrockener Standorte alter Auspragung (L113).

Der Lebensraumverlust der Zauneidechse, der durch den Ausbau der B 299 entsteht, kann
durch die Schaffung neuer Habitate durch Anreicherung einer Sandmagerrasenflache mit
Strukturelementen (Totholzhaufen, Reptilienmeiler) sldlich von Neumarkt in der Gemarkung
Stauf kompensiert werden. Die Zauneidechsen werden vor Beginn der BaumafBnahme aus den
bestehenden Lebensrdumen im Eingriffsbereich umgesiedelt.

Der Verlust von Héhlenbdumen fir die Vogelarten Star und Trauerschnapper sowie der Verlust
von einem Brutpaar des Stares durch optische und akustische Stérwirkungen werden durch die
Ausbringung von 12 Nistkasten im angrenzenden Waldgebiet ausgeglichen. Ebenso werden die
Verluste von Quartiermdglichkeiten fir Fledermduse durch das Ausbringen von drei
Fledermauskasten pro verloren gehenden potenziellen Quartierbaum ausgeglichen (2 Acer).
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6.4.3 MaBnahmenibersicht

Die einzelnen MaBnahmen sind in Unterlage 9.3 (MaBnahmenblatter) erlautert und in den
Unterlagen 9.1 und 9.2 in ihrer Lage und Gestaltung dargestellt. Insgesamt wurden folgende
Vermeidungs- (V), Ausgleichs- (A), und GestaltungsmaBnahmen (G) vorgesehen:

MaBnahmen- . Dimension, anrechenbare
nummer Kurzbeschreibung der MaBnahme Umfang Fliche
Zeitliche Beschrankung von Rodungsarbeiten und
11V o - -
Baufeldfreirdumung
1oV Zeitliche Beschrankung und Umweltbaubegleitung _ _
) bei der Féllung von Héhlenbaumen
Vergramung / Absammlung der Zauneidechse mit
2V - -- --
Ruckwanderungsschutz
3V Errichtung von Biotopschutzzaunen ca. 500 m -
Vermeidung eines Eintrages von Schwebstoffen in
4V S - - -
die FlieBgewésser
1 Arcs Anlage von Zauneidechsenlebensraum 12.515 m? --
12 Nistkasten
Herstellung von Nistmdglichkeiten flir Vogel und 12 Fledermaus-
2 Acer Anbringen kinstlicher Quartierméglichkeiten far rundhghlen --
Fledermause 3 Fledermaus-
flachkasten
3A Entwicklung eines Biotopkomplexes aus strukturreichem Offenland und Wald
stidwestlich von Braunmuihle
3.1A Entwicklung einer artenreichen Staudenflur 2.587 m2 2.587 m2
3.2A Anlage eines naturnahen Waldmantels 1.611 m? 1.611 m?
3.3A Entwicklung eines standortgerechten Laubwaldes 5.231 m2 5.231 m2
1E Aufforstung eines Laubmischwaldes mit Waldsaum nérdlich von Pollanten
11E Anlage eines standortgerechten Laubmischwaldes 11.541 m? 11.541 m?
Anlage eines Waldmantels frischer bis maBig 2 2
1.2E trockener Standorte 1.349m 1.349m
Vorbereitung der Béschungsflachen an anschlie- 2 _
1G Bendem Offenland fir eine Selbstbegriinung 15.305m
Waldoberbodenauftrag an den Béschungen an 2 __
2G angrenzendem Wald zur Selbstbegriinung 4.958 m
Summe 55.097 m? 22.319 m?
Tabelle 23:  Auflistung der landschaftspflegerischen MaBnahmen
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6.4.4

6.4.5

6.5

Gesamtbeurteilung des Eingriffs

Durch die getroffenen MaBnahmen werden die Beeintrachtigungen der Funktionen des
Naturhaushaltes ausgeglichen, d. h. es werden im selben Umfang neue Wertpunkte durch eine
Aufwertung bestehender Biotop- und Nutzungstypen auf den Ausgleichsflachen generiert, wie
durch den Eingriff verloren gehen.

Die artenschutzrechtlich relevanten Eingriffe kbnnen durch VermeidungsmaBnahmen minimiert
bzw. durch die Anlage von Ersatzhabitaten sowie die Herstellung von Nistméglichkeiten fur
Végel ausgeglichen werden. Fir die europarechtlich geschiitzte Zauneidechse werden jedoch
Verbotstatbestdnde nach § 44 BNatSchG erflllt, da kein Ausgleich im raumlichen
Zusammenhang der betroffenen Lebensraume mdglich ist. Eine Umsiedlung auf eine vor der
BaumaBnahme hergestellte Flache mit neuem Lebensraum flr die Zauneidechse ist notwendig.
Die naturschutzrechtlichen Voraussetzungen fiir eine Ausnahme nach § 45 Abs. 7 BNatSchG
sind erfullt.

Mit dem vorliegenden MaBBnahmenkonzept verbleibt kein Ausgleichsdefizit.

Abstimmungsergebnis mit den Behérden

Ostlich der B 299 werden kleine Teile des Bodendenkmals D-3-6834-0240 durch den Ausbau
Uberbaut. Nach Aussage des Bayerischen Landesamtes fur Denkmalpflege (BLfD) ist dieser
Bereich des Bodendenkmals jedoch bereits gestdrt und deshalb eine Erweiterung der Stérung
in diesem Bereich dem Bau der Einmindung innerhalb des ungestérten Dammes vorzuziehen.
Auch die Verbreiterung des Wirtschaftsweges zwischen dem Wendehammer im Norden des
UG bis zur Schleuse 30 ca. 180 m sudlich der Einmindung nach Westen hin stellt laut BLfD
einen vertretbaren Eingriff dar. Grundsétzlich weist das BLfD in einer Stellungnahme vom
06.04.2017 darauf hin, dass im Fall eines Einzelgenehmigungsverfahrens bei Uberplanten
Bodendenkmaélern und/oder Vermutungsfallen nach Art. 7 Abs. 1 BayDSchG bei der Unteren
Denkmalschutzbehérde des jeweiligen Landkreises eine denkmalrechtliche Erlaubnis
einzuholen ist. Im Rahmen eines Planfeststellungsverfahrens kann durch die Umsetzung der
Auflagen in den Nebenbestimmungen der Schutz und der Erhalt der Bodendenkméler
ermdglicht werden. Zudem ist in einem Fall der Uberplanung friihzeitig Kontakt mit dem BLfD
aufzunehmen.

MaBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete
Entfallt

Feststellungsentwurf Erlauterungsbericht vom 31.01.2025



B 299 Dreistreifiger Ausbau zwischen GreiBelbach und Mihlhausen/Nord Seite 57

7 Kosten

Die ermittelten Gesamtbaukosten betragen ca. 4,7 Mio. Euro einschl. ca. 0,5 Mio. Euro fir den
Grunderwerb (darin nicht enthalten sind Baunebenkosten).

Eine Plausibilitdtstberprifung mittels einer  Vergleichsrechnung mit  pauschalen
Kostenanséatzen ergab Baukosten in Héhe von ca. 4,4 Mio. Euro (ohne Grunderwerb). Eine
ausreichende Kostensicherheit der nach AKVS ermittelten Kosten ist damit gegeben.
Baulasttrager fur die BundesstraBe 299 ist die Bundesrepublik  Deutschland,
BundesfernstraBenverwaltung. Diese StraBenbaulast umfasst alle Bestandteile nach
§ 1 Abs. 4 FStrG.

8 Verfahren

Zur Erlangung der Baugenehmigung ist fir BundesfernstraBen gemaB § 17 FStrG ein
Planfeststellungsverfahren erforderlich.

Gegenstand eines Planfeststellungsverfahrens sind Vorhaben, die eine Vielzahl von
offentlichen und privaten Belangen berthren und vielfach auch die Entwicklung eines grof3eren
Gebietes beeinflussen, z. B. Stral3en, Kanéle, Flughafen, Eisenbahnlinien,
Abfallbeseitigungsanlagen oder auch kiinstliche Seen. Statt in allen durch ein solches Vorhaben
berthrten Rechtsbereichen gesonderte behérdliche Entscheidungen, insbesondere 6ffentlich-
rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen zu
erteilen, findet das Planfeststellungsverfahren statt, das in der Hand einer Behdrde liegt. Die
anderen Behoérden, deren Zustandigkeiten berthrt sind, werden an diesem Verfahren ebenso
beteiligt wie die betroffenen Blrger und Gemeinden. Erweist sich das Vorhaben als
genehmigungsfahig, wird der Plan durch Beschluss der zustandigen Behérde ,festgestellt”.

Dieser Beschluss regelt umfassend alle Offentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem
Trager des Vorhabens, 6ffentlichen Rechtstragern und privaten Betroffenen.

Fir den dreistreifigen Ausbau der B 299 zwischen GreiBBelbach und Mihlhausen/Nord besteht
aufgrund der vorhandenen Merkmale einer SchnellstraBBe im Sinne der Begriffsbestimmung des
Europaischen Ubereinkommens iiber die HauptstraBen des internationalen Verkehrs vom
15. November 1975 nach §3b UVPGIi.V. mit Anlage 1(14.3) die Verpflichtung zur
Durchfihrung einer UVP.

Zum Ausschluss artenschutzrechtlicher Verbotstatbestdénde nach §44 Abs. 1i.V.m.
Abs. 5 BNatSchG bezlglich der gemeinschaftsrechtlich geschitzten Arten (alle européischen
Vogelarten, Arten des Anhangs IV FFH-Richtlinie) wurde eine spezielle artenschutzrechtliche
Prafung (saP) durchgefihrt (vgl. Unterlage 19.1.3).
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9.1

9.2

9.3

9.4

Durchfiihrung der BaumaBnahme

Grunderwerb

Fir den Bau der MaBnahme wird 6ffentliches und privates Eigentum in Anspruch genommen.
Sofern mdoglich, soll der fehlende Grundbedarf durch einen freihdndigen Erwerb gedeckt
werden. Ansonsten werden die fir das Bauvorhaben erforderlichen Eingriffe in das
Privateigentum im Wege der Entschadigung ausgeglichen.

Die voribergehende Inanspruchnahme von Flachen fir Behelfsumfahrungen, Baustrecken etc.
ist ebenfalls vorgesehen.

Die betroffenen Grundstiicke und der Umfang der daraus benétigten Flachen sind den
Grunderwerbsplanen und dem Grunderwerbsverzeichnis zu entnehmen.

Die fir das Bauvorhaben erforderlichen Eingriffe in das Privateigentum werden im Wege der
Entschadigung ausgeglichen. Uber die Inbesitznahme, die Abtretung und die Hohe der
Entschadigung wird jedoch nicht im Planfeststellungsverfahren entschieden, sondern in eigenen
Verhandlungen oder Entschadigungsverfahren, fur die der festgestellte Plan als Voraussetzung

gilt.

Vorarbeiten

Vor Beginn der eigentlichen BaumaBnahmen wird das Baufeld auf Kampfmittel Gberprift und,
wenn erforderlich, eine R&umung durchgefuhrt.

Die Verlegung und Sicherung der betroffenen Sparten erfolgt im Zuge der BaumaBnahmen.

Baudurchfiihrung und Bauzeit

Die voraussichtliche Nettobauzeit betragt ca. 1 Jahr, d.h. insgesamt sollen die Bauarbeiten auch
bei witterungsbedingten Pausen innerhalb einer Bausaison abgeschlossen werden.

Verkehrsflihrung wahrend der Bauzeit

Als Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit soll eine temporare Vollsperrung der B 299 im
Baustellenbereich zwischen den Anschlussstellen Mihlhausen/Nord und Grei3elbach erfolgen.
Diese wird insbesondere wegen der zur Verbesserung der Linienfuhrung erforderlichen
Abweichung vom Bestand und fiir die Erstellung der beiden Querungen mit der Flutmulde und
dem GreiBBelbach vorgesehen. Ohnehin ware eine kurzzeitige Sperrung fir den Verkehr
erforderlich, da die Deckschicht Uber die Gesamtbreite der Fahrbahn eingebaut wird.

Daher wird die Vollsperrung trotz der dabei entstehenden Einschrankungen als beste Lésung
erachtet, da mit ihr eine Reduzierung der Bauzeit und somit eine Minimierung der temporaren
Inanspruchnahmen erreicht werden kann. Zudem liegen die groB3en Industriestandorte nérdlich
der St 2220 bzw. der Anschlussstelle GreiBelbach.

Wéhrend der 6rtliche Verkehr in dieser Zeit die B 299 im Siiden bis einschl. der Anschlussstelle
Muhlhausen Nord zur GVS ,Am Ludwigskanal“ bzw. im Norden bis GreiBelbach/St 2220
befahren kann, ist fir den Gberregionalen Verkehr eine groBraumige Umleitung auszuweisen.
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Sie beginnt bereits bei Wegscheid und fihrt westlich der B 299 auf der St 2237 Gber Erasbach
und Sulzkirchen nach Freystadt bzw. an deren westlichem Ortsrand vorbei. Nérdlich der
Ortslage gabelt sich die St 2237 auf; in deren Verlangerung flieBt der Verkehr weiter auf der
St 2238 sldlich an Berngau vorbei bis nach Neumarkt i.d.OPf.; bei der Anschlussstelle zum
Gewerbegebiet Stauf Sid endet die Umleitungsstrecke wieder an der B 299.

Die ErschlieBung der Baustelle erfolgt Giber das vorhandene StraBen- und Wegenetz. Daher ist
wahrend der Bauzeit zumindest temporar mit Einschrénkungen zu rechnen.

Auch die Erreichbarkeit und Bewirtschaftung der land- und forstwirtschaftlichen Grundstlicke
kann baustellenbedingt Verkehrsbeschrankungen erfahren.
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