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1. Darstellung des Vorhabens

1.1. Planerische Beschreibung

Der vorliegende Vorentwurf umfasst den Neubau einer Gewerbezufahrt fir den Gipstagebau
Oberndorf. Der Gipstagebau soll dabei dstlich von der Stadt Bad Windsheim in der Gemarkung
Kulsheim der Stadt Bad Windsheim und der Gemarkung Ipsheim der Gemeinde Ipsheim bei
Oberndorf erfolgen.

Die Gewerbezufahrt mindet in die StaatstraBe 2253, Abschnitt 300, Kilometer 3,050. Fir die
GewerbestraBe werden bestehende Griinwege ausgebaut.

Vorhabentrager der MaBnahme ist die Etex Building Performance GmbH mit Werk in
Hartershofen, Gemeinde Steinsfeld.

1.2. StraBenbauliche Beschreibung

Die geplante Gewerbezufahrt verlduft vorwiegend Uber vorhandene Wirtschaftswege, die als
Grlinwege ausgebaut sind.

Die Bau Lange der GesamtmaBnahme betragt rund 2.118 m.

Fir die Gewerbezufahrt wird ein Querschnitt mit einer Kronenbreite von 6,00 m (4,00 m
Fahrbahn und je Seite 1,00 m Bankett) gewahlt. Im Bereich der Zufahrt zur StaatstraBe wird auf
den ersten 30 m die Fahrbahn auf 6,00 m verbreitert. Zusétzlich wird die Fahrbahn in einigen
Teilen auf 6,00 m aufgeweitet, um Ausweichmdglichkeiten zu schaffen.

Die vorhandenen Graben werden ausgebaut und zur Oberflachenentwésserung genutzt.

Fir die Planung wird das vorhandene Wirtschaftswegenetz ausgebaut und die bestehenden
Zuwegungen beibehalten.

Die geplante Gewerbezufahrt mindet im Westen am Bauanfang in die St2253 &stlich von Bad
Windsheim.

Der weitere Transportweg erfolgt tiber die B470 in Richtung Steinsfeld, Werk Hartershofen.

Abb. 1: Ubersicht StraBennetz (Bayernatlas 2020)

HARTFELDER - IT Ingenieurtechnologien GmbH ¢ Bad Windsheim — Feuchtwangen



Anhang 4.3.1

Etex Building Performance GmbH
Gewerbezufahrt Gipstagebau Oberndorf Unterlage 1 Seite 4

1.3. Streckengestaltung

Die Strecke ist durch den geplanten Gipstagebau vorgegeben. Hierflr werden die vorhandenen
Grunwege genutzt. Der Anschluss an die StaatsstraBBe erfolgt Gber eine neue Linksabbiegespur.
Fir den Gipstagebau wird ein Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt, bei dem die Planung der
GewerbestralBe ein Bestandteil ist.

2. Begrindung des Vorhabens

2.1. Vorgeschichte der Planung

Am 10. Oktober 2018 fand ein Scoping Termin im Werk Hartershofen bezlglich des geplanten
Gipstagebaus statt. Hierflr wurde bereits vorab eine Voruntersuchung durch die K-UTEC AG
Salt Technologies bezlglich des Gipstagebaus erstellt und der gewlnschte grobe
Trassenverlauf festgelegt. Im Verlauf des Termins wurde entschieden, dass die
Verkehrsplanung von einem Fachbiro Gbernommen wird. Dieser Auftrag wurde im Jahr 2019 an
das Ingenieurbiro Hartfelder Ingenieurtechnologien GmbH aus Feuchtwangen vergeben.

Darlber hinaus wurden bei dem Scoping Termin weitere, fir die ErschlieBungsstraBe relevante
Punkte angesprochen, die zur Vollstandigkeit kurz aufgelistet und in den nachfolgenden Kapiteln
genauer erlautert werden:
» Darstellung der An- und Abfahrten, Anzahl
* Ausbau der Gewerbezufahrt
o Zufahrtbreite zur StaatstraBe 6,00 m
o Prifung einer nétigen Rechtsabbiegespur
* Ansonsten Breite 4,00 m
o Eventuell Haltebuchten vorsehen
» Sichtprtfung
» MaBnahmen zur Vermeidung von StraBenschmutz
» Brlcke Uber Kalkgraben nicht fir den Schwerverkehr geeignet
» Prifung und Berticksichtigung bestehender Leitungen
» Bestehende Wegverbindung erhalten oder neu ansetzen

2.2. Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Fir die Genehmigung des Gipstagebaus ist eine Umweltvertraglichkeitspriifung erforderlich. In
dieser wird die Gewerbezufahrt mitbehandelt.

2.3. Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag

- entfallt, siehe 2.2.-
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2.4. Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1. Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Baulteitplanung
Die Gipstagebauflache ist im Regionalplan als ,Vorranggebiet fiir Bodenschéatze” geflihrt.

2.4.2. Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Das vorhandene Wegenetz wird bisher ausschlieBlich fir den landwirtschaftlichen Verkehr und
die ErschlieBung der vorhandenen Ackerflachen genutzt.

Die zuklnftige GewerbestraBe soll fir den kiinftigen Gipsabbau zusétzlich 14 bis 27
Transportfahrten taglich aufnehmen. Der Transportweg verlauft dabei vom Gipstagebau zum
Werk in Hartershofen, Uiber die StaatsstraBe 2253 bzw. die Bundesstral3e 470.

Das vorhandene Wegenetz, das zum GrofBteil aus Grinwegen besteht, kann diesen
zusatzlichen Verkehr nicht aufnehmen. Deshalb erfolgt ein bitumindser Vollausbau auf den
ersten 0+350 m, der weitere Ausbau wird mit wassergebundener Decke fortgeflhrt.

2.4.3. Verbesserung der Verkerhrssicherheit
- entfallt-

2.4.4. Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigung
- entfallt-

2.4.5. Zwingende Grinde des Uberwiegend 6ffentlichen Interesses
- entfallt-
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3. Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1. Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Der Verlauf der Trasse ist durch die geplante Abbauflache des Gipstagebau vorgegeben. Es soll
der vorhandene Weg zwischen den Abbauflachen genutzt bzw. ausgebaut werden.

Bezuglich der Zufahrtsmdglichkeit an der StaatsstraBe soll auf Wunsch des staatlichen
Bauamtes Ansbach weitere Zufahrten untersucht werden.

3.2. Beschreibung der Varianten

3.2.1. Variantenubersicht

Der bestehende Weg hat bereits eine Zufahrt zur StaatsstraBe an der Station 3,050
Abschnittsnummer 220. Dieser misste RAL-konform mit Linksabbiegespur LA 3 ausgebaut
werden.

Da bereits an Station 3,465 Abschnittsnummer 220 eine Linksabbiegespur vorhanden ist, soll
gepriift werden, ob diese als Zufahrt ebenfalls genutzt werden kann, da sonst ein Uberholen
auf der StaatsstraBBe in diesem Bereich nur noch schwer méglich ware.

Als weitere mdgliche Zufahrt wird der bestehende Wirtschaftsweg an der Station 3,315
Abschnittsnummer 220 untersucht.

Die 3 Varianten minden &stlich des Kalkgrabens und vor dem geplanten Gipstagebau in den
vorgesehenen Wirtschaftsweg, der sich zwischen den geplanten Abbauflachen befindet.

Abb. 2: Variantenuntersuchung ,Anschluss an StaatsstrafBe®
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3.2.2. Variante 1: Nutzung des bestehenden Griinweges

Bei der bestehenden Zufahrt handelt es sich um einen Griinweg, der entsprechend ausgebaut
werden muss. Sidlich der Einfahrt befindet sich eine OFK-Flache, in die mit dem geplanten
Knotenpunkt gering eingegriffen wird.

Far die Linksabbiegespur wird die StaatsstraBBe 6stlich einseitig aufgeweitet.

Der vorhandene Graben im weiteren Bereich verfligt bereits Uber ein erhéhtes Einzugsgebiet,
weshalb das oberflachliche Wasser lber einen separaten Graben gefiihrt werden soll.

Im weiteren Verlauf quert die Variante den Kalkgraben, der hier bereits mit einem Rohr DN
1000 verrohrt wurde. Dieses muss durch einen Rahmendurchlass ersetzt werden, um eine
Durchfahrt mit Schwerverkehr zu erméglichen.

Nach 390 m Lange erreicht die Variante den gemeinsamen Punkt.

3.2.3. Variante 2: Nutzung des bestehenden Wirtschaftweges

265 m sudlich des bestehenden Grinweges ist bereits ein Wirtschaftsweg vorhanden. Die
bestehende Zufahrt musste hier ebenfalls RAL-konform ausgebaut werden.

Hierbei soll die StaatsstraBe beidseitig fir die Linksabbiegespur aufgeweitet werden. Die
beidseitige Aufweitung wurde hierbei gewahlt, weil die 150 m sutdlich best. Linksabbiegespur
ebenfalls Gber eine beidseitige Aufweitung erfolgte und an diese angeschlossen werden muss.
Der vorhandene Graben im weiteren Bereich fihrt das Wasser der StaatsstraBe und kann
deshalb das zuséatzliche Wasser nicht aufnehmen. Es wirde daher ebenfalls eine separate
Wasserflhrung bendétigt.

Nach Querung des Kalkgrabens, bei dem dieser abermals verrohrt werden muisste, wird die
FOhrung des Weges entlang des Kalkgrabens weitergefuhrt. Es handelt sich dabei um einen
bestehenden Griinweg, der im spéateren Verlauf in den vorgesehen Griin Weg einmindet.
Der best. Grinweg weiter &stlich kann nicht verwendet werden, da er in der gepl.
Gipsabbauflache liegt.

Nach 565 m Lange erreicht diese Variante den gemeinsamen Punkt.

3.2.4. Variante 3: Ausbau der bestehenden Linksabbiegespur

415 m sldlich des bestehenden Griinweges ist eine Linksabbiegespur gen Westen mit der
KreisstraB3e bereits vorhanden.

Bei dieser Variante wird die bestehende Linksabbiegespur ausgebaut. Die beidseitige
Aufweitung muss dabei im Bereich der neuen Linksabbiegespur verlangert werden, da die
bestehende Sperrfliche zu kurz ist um eine Linksabbiegespur nach LA3, RAL2012
aufzunehmen.

Um in diesem Bereich eine Kreuzung zu erstellen, muss ein Teil der bestehenden Baumreihe
entlang der StaatsstraBe entfernt und die bestehenden Ackerflachen entsprechend erworben
werden. Ein Weg ist hier nicht vorhanden und somit mit erhéhtem Grunderwerb verbunden.
Nach Querung des Kalkgrabens mindet die Weiterflihrung in die Variante 2.

Nach insgesamt 680 m Lange erreicht diese Variante den gemeinsamen Punkt.
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3.3. Beurteilung der Varianten

3.3.1.  Raumstrukturelle Wirkung

Variante 1 verlauft auf einem bestehenden Griinweg zwischen Ackerflachen. Der nétige
Grunderwerb durch Verbreitung des Weg ist als gering anzusehen.

Variante 2 verlauft gréBtenteils auf bestehenden Wegen zwischen Ackerflachen. Im Bereich
der 90° Bogen ist erhéhter Grunderwerb nétig. Der nétige Grunderwerb ist daher als Mittel
anzusehen.

Variante 3 verlauft zum Teil auf Ackerflachen, die gréBtenteils erworben werden missen. Es
ist daher mit hohem Grunderwerb zu rechnen.

3.3.2. Verkehrliche Beurteilung

Die Linksabbiegespur in Variante 1 wird komplett neu hergestellt. Zwischen dem geplanten
Ende der Linksabbiegespur und der best. Linksabbiegespur sind somit nur etwa 270 m
vorhanden, die zum Uberholen genutzt werden kénnten. Ein sicheres Uberholen ist somit nicht
mehr gewahrleistet. Ein sicheres Uberholen auf der StaatstraBe ist somit ab Station 2,960 bis
zur Bahntrasse nicht mehr méglich.

Die Linksabbiegespur in Variante 2 mindet in die vorhandene Linksabbiegespur, da ein
kurzfristig zurickschwenken nicht zu empfehlen ist. Ein Uberholen auf der StaatsstraBe ist in
dieser Variante somit ab Station 3,240 bis zur Bahntrasse nicht mehr méglich.

Die Linksabbiegespur in Variante 3 nutzt die vorhandene Linksabbiegespur und verlangert
diese geringfigig. Ein Uberholen auf der StaatsstraB3e ist in dieser Variante somit ab Station
3,360 bis zur Bahntrasse nicht mehr méglich.

3.3.3. Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung
Der Verlauf der Achse bei Variante 1 ist geradlinig und hat die kiirzeste Lange mit 390 m.

Die Verlaufe der Achsen bei Variante 2 bzw. 3 enthalten 2 90° Bdgen mit einem Radius von
80 m und haben eine deutlich Iangere Achslange mit 565 bzw. 680 m.

Der Héhenverlauf kann bei allen 3 Varianten als Flach angesehen werden.

3.3.4. Umweltvertraglichkeit

Die bestehende OFK-Flache wird geringfiigig durch Variante 1 beeintrachtigt, bestehende
Gehodlze sind davon unbetroffen. Die Neu Versieglung der Flachen ist bei dieser Varianten am
geringsten.

Durch Variante 2 sind keine besondere Beeintrachtigung der Natur zur erwarten. Die neu
Versiegelung der Flachen ist bei dieser Variante etwas hdher anzusehen als bei Variante 1.

Durch Variante 3 werden bestehende Ackerflachen stark beeintrachtigt und die neu
Versiegelung der Flachen ist am héchsten.
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3.3.5. Wirtschaftlichkeit

Die Baukosten firr die Linksabbiegespur bei Variante 1 sind am héchsten, durch die deutlich
geringeren Grunderwerbskosten und Lange des weiteren Verlaufes sind die gesamt
Baukosten hierbei am geringsten anzusehen.

Die Baukosten fur die Linksabbiegespur der Variante 2 sind &hnlich der Variante 1 anzusehen,
durch den 175 m langer geplanten Ausbau sind die Baukosten hier aber h6her.

Die Baukosten fir die Linksabbiegespur sind bei Variante 3 am geringsten, durch den
deutlichen langeren Ausbau als bei Variante 1 mit 300 m sind die gesamt Baukosten héher als
Variante 1. Die deutlich erhéhten Grunderwerbskosten missen hierbei ebenfalls betrachtet
werden, wodurch diese Variante als die Kostenintensivste anzusehen ist.

3.4. Gewahlte Linie

Flr die weitere Planung wird die Variante 1 gewdhlt. Diese Entscheidung beruht auf den
geringsten Kosten und L&nge, wodurch auch der Einfluss auf die Umwelt am geringsten

anzusehen ist.

Variante 2 und 3 wiirden zwar die Uberholméglichkeit auf der StaatsstraBe um 280 m bzw. 400
m verlangern, aufgrund des geringen DTV auf der StaatstraBe mit 1662 Kfz/24 ist dieses
Argument aber geringer zu gewichten als die erhdhten Kosten und Umwelteinflisse durch diese

Varianten.
Kriterium Variante 1 Variante 2 Variante 3
Grunderwerb Gering (+) Mittel (0) Hoch (-)
Uberholméglichkeit | Schlecht (-) Befriedigend (0) Gut (+)
Befahrbarkeit Gut (+) Befriedigend (0) Befriedigend (0)
Umwelteinfluss Gering (+) Gering (+) Hoch (-)
Kosten Am geringsten (+) Hoéher (-) Hoéher (-)
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4. Technische Gestaltung der BaumaBnahmen

4.1. Ausbaustandards

4.1.1. Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Eine Zuordnung der vorliegenden MaBnahme mit Hilfe der Richtlinie fur integrierte
Netzgestaltung (RIN) ist nicht eindeutig mdglich, da es sich derzeit um einen Wirtschaftsweg
handelt. Diese werden in der Richtlinie fir den l&andlichen Wegebau (RLW) behandelt. Hier
ware die zukinftige Nutzung als Verbindungsweg (Hauptwirtschaftsweg) einzustufen.
Aufgrund der erhdhten gewerblichen Nutzung werden die Richtlinien flr die Anlage von
StadtstraBen (RASt06) bezlglich GewerbestraBen zusatzlich berlicksichtigt.

Der Ausbau der StraBe erfolgt gemafn den Richtlinien fir den Standardisierten Oberbau von
StraBen (RStO12)

Die Ableitung des Oberflachenwasser erfolgt nach den Vorgaben der Richtlinie fir die Anlage
von StraBen — Teil: Entwasserung (RAS-Ew).

Die bestehenden Zufahrten werden angepasst und entsprechend der RLW Vorgaben
angeschlossen. Die Zu- und Abfahrt zur StaatsstraBe wird gemaB den Vorgaben der
Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (RAL2012) ausgefinhrt.

4.1.2. Vorgesehene Verkehrsqualitat
- entféllt -

4.1.3. Gewahrleistung der Verkehrssicherheit
- entfallt -

4.2. Nutzung/Anderung des umliegenden StraBen- bzw. Wegenetzes

Far die Zufahrt zur GewerbestraBe erhélt die StaatstraBe St2253 eine neue Linksabbiegespur
am neuen Knotenpunkt, Abschnitt 300, Kilometer 3,050.

Bestehende Wege, die in die neue Gewerbestral3e einmiinden, sollen erhalten bleiben bzw. an
die neue Planung angepasst werden.
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4.3. Linienfihrung

4.3.1. Beschreibung des Trassenverlaufes

In dem vorliegenden Entwurf wurde sich stark am vorhandenen Wegenetz unter
Beriicksichtigung der vorgegeben Entwurfsparameter orientiert, um bestehende
Entwasserungseinrichtungen und Zufahrten zu erhalten.

4.3.2. Zwangspunkte

Im Trassenverlauf sind mehrere Zwangspunkte vorhanden, die den Trassenverlauf
bestimmen:

» Zufahrt zur St2253

» Bricke/Bauwerk im Bereich des Kalkgrabens

» Bestehende Zufahrten

» Oberleitung der Deutschen-Bahn

4.3.3. Linienfihrung im Lageplan

Die Linienflhrung wurde entsprechend des vorhandenen Wegenetzes und unter
Berlicksichtigung der vorhandenen Zwangspunkte und Entwurfsparameter ausgefihrt. Der
Mindestradius von 50 m wird entlang der kompletten Trasse eingehalten.

4.3.4. Linienfihrung im H6henplan

Die Linienfihrung orientiert sich am naturlichen Geléandeverlauf, um die Landschaft sowie
anschlieBende Ackerflachen nicht verdndern zu mussen. Dies ist jedoch nur bedingt méglich,
da die bestehende Langsneigung mit 0 % keinen bestandigen Ablauf des Oberflaichenwassers
gewahrleistet. Aus diesem Grund wurde in diesen Bereichen die Mindestlangsneigung von 0,5
% gewahlt. Des Weiteren muss auf die voran genannten Zwangspunkte geachtet werden, die
den Héhenverlauf stark beeinflussen.

Der Anschluss der StaatsstraBe erfolgte RAL konform mit einem Knick von maximal 2,5 % und
einem Mindesthalbmesser von 500 m.

Im Bereich des Bauwerkes Uiber dem Kalkgraben musste die Hohe der Gradiente angepasst
werden, da der StraBenaufbau oberhalb des Bauwerks sonst nicht méglich ware.

Bei Einleitstelle 3 wird die Gradiente um etwa 1 m angehoben, um eine separate Fiihrung des
Oberflachenwassers zu ermdglichen und so ein weiteres Becken zu ersparen.

4.3.5. Raumliche Linienflihrung und Sichtweiten

Die Haltesichtweite wurde mit 400 Meter geprift (mittlerer Abstand der Haltebuchten). Das
Bauende wurde dabei extrapoliert, der Bauanfang als Endprofil angesetzt.

Die geforderten Haltesichtweiten nach RASt06 kénnen auf der gesamten Strecke eingehalten
werden. Unterhalb der Kuppe am Hochpunkt sinkt die Sichtweite auf bis zu 110 m.

Das Haltesichtweitenband ist im H6henplan dargestellt.
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4.4. Querschnittsgestaltung

4.4.1. Querschnittselemente und -bemessung

Fir den Querschnitt wurde eine Kronenbreite von 6,00 m gewabhlt, die sich in die Fahrbahn mit
4,00 m und jeweils 1,00 m Bankett aufteilt. Im Bereich der Zufahrt der StaatstraBe wird die
Fahrbahn auf 6 m auf den ersten 30 m verbreitert.

Nach RASt06 wird fir den Begegnungsverkehr LKW-LKW bei beengten Verhaltnissen eine
Breite von mindestens 5,90 m bendtigt. Es werden daher Haltebuchten in einem Abstand von
etwa 400 m mit einer Breite von 2m und einer Ladnge von 30 m angeordnet, um
Ausweichmdoglichkeiten zu schaffen.

Die Querneigung der Fahrbahn lauft mit 2,5 % zum geplanten Graben hin, der das
Oberflachenwasser sammelt. Aufgrund der geringen Geschwindigkeit wird die Querneigung
auch bei gegenlaufigen Kurvenverlauf beibehalten.

4.4.2. Fahrbahnbefestigung

Da der vorgeschlagene Aufbau nach RLW nicht den erhdéhten Schwerverkehr aufnehmen
kann, wird die Dimensionierung nach RStO12 vorgenommen. Es wird von 27 Transportfahrten,
sprich 54 LKW-Ubergangen ausgegangen. Nach RStO12 soll fiir eine GewerbestraBe
mindestens ein Belastungsklasse von 1,8 ausgegangen werden. Eine Berechnung der
Belastungsklasse nach RStO wirde eine niedrigere Belastungsklasse ergeben. Es wird daher
das Mindestmal3 angesetzt.

Ab Station 0+350 soll der Ausbau mit einer wassergebundenen Decke erfolgen. Diese wird
nach der RLW bemessen. Dabei wird die Beanspruchung als ,Hoch“ und das Planum mit
einem E.2 = 45 MN/m?2 angesetzt.

Fir die Linksabbiegespur wird die Belastungsklasse 3,2 gewahlt. Nach Berechnung geman
RStO12 ergibt die Belastungsklasse 1,8, da der best. Aufbau aber gemaf 3,2 erfolgte, wird
die Linksabbiegespur ebenfalls nach Belastungsklasse 3,2 ausgebaut.

Nachdem noch kein Bodengutachten vorliegt, jedoch im Bereich Gipstagebau vorgenommen
werden soll, ist von einem F3 Boden auszugehen.

Die Regelquerschnitte und Berechnungen kénnen Unterlage 14 enthommen werden.

4.4.3. Bobschungsgestaltung

Der Trassenverlauf orientiert sich stark am Gelénde, daher sind die entstehenden Bdschungen
sehr gering. Die Béschungen im Graben und StraBenbereich werden mit der Regelneigung
von 1:1,5 ausgeflhrt.
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4.5. Knotenpunkte, Weganschlisse und Zufahrten

4.5.1. Anordnung von Knotenpunkten

Lediglich am Bauanfang mindet die GewerbestraBe in die StaatsstraBe 2253. Bei den
weiteren Knotenpunkten handelt es sich um Zufahrten von bestehenden landwirtschaftlichen
Wegverbindungen.

4.5.2. Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Der Knotenpunkt an der St2253 wurde gemafi RAL2012 geplant.

Die St2253 hat einen DTV von 1662 Kfz/24h mit 85 SV/24h. Trotz des Mehrverkehrs von
54 SV/24h durch die neue Gewerbezufahrt, ist die StaatsstraBe der EKL 3 zuzuordnen.

Auf Grund des geringen Verkehrs auf Staats- und Gewerbestra3e und des dadurch minimalen
Rlckstaus wurde der Rechtsabbiegetyp RAS5, Zufahrtstyp KE5 und die Linksabbiegetyp LA3
gewahlt.

Far die Eckausrundung wurde fir Ein- und Abbiegerand ein dreiteiliger Kreisbogen mit 12 m
Hauptbogenradius vorgesehen.

Der kleine Tropfen wurde geman RAL ausgefiuhrt, der Kreuzungswinkel ist dabei rechtwinklig,
100 Gon. Hierbei sind die Fahrstreifen neben des Tropfen mind. 4,50 m gemafi RAL breit.
Ein Abbiegen der Lastzlige ist somit problemlos méglich und wurde per Schleppkurve geprft.
Fir die Erstellung der Linksabbiegespur wird die StaatstraBe einseitig Richtung
GewerbestraBe aufgeweitet, sodass im Bereich der Aufstellstrecke der Linksabbiegestreife
2,75 m breit ist.

Bei der Aufstellstrecke wurde die Mindestlange von 10 m nach RAL gewdhlt, da der Verkehr
als gering anzusehen ist.

Hdhentechnisch wird die GewerbestraBe per Fall C: ,,Anschluss mit Knick und anschlieBender
Ausrundung“ nach RAL an die StaatstraBe angeschlossen. Die Ausrundung ist hierbei mit 729
m (= 500 m) und der Knick mit 1,5% (< 2,5%) gewahlt.

Die Sichtverhaltnisse wurden geprift und die Anfahrsicht wird bereits im Bestand freigehalten.
Fir die Annaherungssicht miisste die bestehende OFK-Flache auf Flurstiick 509, Gemarkung
Kllsheim, angepasst werden. Es wird daher empfohlen, ein Stoppen der Fahrzeuge zu
erzwingen, damit die Anfahrsicht ausreichend ist.

Eine Vorabfrage bezlglich der Knotenplanung wurde dem Staatlichen Bauamt Ansbach
zugesandt.

Details zum Knoten kénnen der Unterlage 16 entnommen werden.

4.5.3. Fuhrung von Wegverbindungen in Zufahrten

Bei den bestehenden Zufahrten handelt es sich um Grinwege, die im Knotenbereich
entsprechend ausgebaut werden und an die bestehenden Zuwegungen angepasst werden.

4.6. Besondere Anlagen

Alle 400 m sind Haltbuchten vorgesehen, um einen Begegnungsverkehr LKW/LKW zu
gewahrleisten. Im Bereich der Kuppe wurde der Abstand entsprechend der vorhandenen
Sichtweite verringert.

Der Ausbau der Haltebuchten erfolgt als Verbreitung der Gewerbezufahrt und erhalt den
gleichen Aufbau.
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4.7. Ingenieurbauwerke
Im Zuge der Gewerbezufahrt ist ein Brickenbauwerk erforderlich:
Lichte Kreuzungs- Lichte .
Bau- | Bauwerks: | pokm | Weite |  winkel Hohe Breite
werk | bezeichnung [m]
[m] [gon] [m]
BW | Unterflhrung | 544 o7 | 100m 67,23 >0,65 14,64
01 Kalkgraben

Unterfihrung Kalkgraben

Der Kalkgraben ist im Bestand mit einem Betonrohr DN 1000 verrohrt. Dieses ist teilweise
brlichig, da der Griinweg direkt (etwa 10 cm Deckung) auf dem Rohr aufliegt. Dieses Rohr muss
daher durch ein Bauwerk ausgetauscht werden.
Das Bauwerk soll durch ein Fertigteil-Bauwerk mit einem rechteckigen Durchlass 1000 x 650
ersetzt werden. Dieser kann den gleichen Durchfluss wie ein Rohr DN 1000 aufnehmen. Die
weiteren Dimensionierungen des Bauwerks kénnen der Unterlage 15 entnommen werden.

Da Der vorhandene Aufbau Uber dem Bauwerk zu gering ist, um den neuen Vollausbau
aufzunehmen, wird der Gradienten Verlauf in diesem Bereich angehoben.

4.8. Larmschutzanlagen

-entfallt, siehe 6.1-

4.9. Offentliche Verkehrsanlagen

- entfallt -
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4.10. Leitungen

Westlich des Bauanfangs befindet sich auf der gegenlberliegenden Seite der StaatsstralBe eine
FWEF-Leitung, welche die Planung aber nicht tangiert.

Bei Bau km 1+550 — 1+650 kreuzt eine 110 kV Leitung der Deutschen Bahn AG. In dem 30 m
breiten, zu beiden Seiten bestehenden Schutzstreifen sollen Aufflllungen vermieden werden
und missen von der Deutschen Bahn AG genehmigt werden.

Lfd- Bau-km . .
NI von - bis Leitungsart Spartentrager MaBnahmen
1 Westl, Trinkwasserfernleitung | FWF Keine, da au[SerhaIb
Bauanfang der Trassenfuhrung
Gradiente im Bereich
1+550- - auf oder unter
2 14650 110 kV Freileitung Deutsche Bahn AG Urgelande, ansonsten
Genehmigung einholen

Dartber hinaus wurden folgende Spartentrager beteiligt, die von der BaumaBnahme nicht
betroffen sind:

» BIL-Leistungsauskunft

* Gemeinde Ipsheim

» Kabel Deutschland

* Main Donau Netzgesellschaft (MDN)

« Stadt Bad Windsheim

* Telekom

4.11. Baugrund / Erdarbeiten

Bisher liegt noch kein Bodengutachten vor und muss fir den Entwurf erstellt werden.

Nachdem in diesem Bereich Gipsabbau vorgenommen wird, wird von einem F3 Boden flr die
weiteren Berechnungen ausgegangen.

Weitere Entscheidungen / Planungen kénnen diesbezlglich erst mit vorliegendem
Bodengutachten und im Entwurf vorgenommen werden.

4.12. Entwasserung

Das Oberflachenwasser wird lber den einseitigen Graben, der teilweise vergréBert ausgebaut
beziehungsweise komplett neu gebaut wird, gesammelt und Uber drei Einleitstellen dem
Gewasser ,Aisch” zugeftihrt. Der Graben wird dabei so ausgebaut, dass er das Schichtenwasser
des StraBenaufbaus Uber das Planum aufnehmen kann. An den 3 Einleitstellen sind jeweils
Regenriickhaltebecken mit vorgeschalteten Regenklarbecken vorgesehen. Uber die
Regenkléarbecken, die Uber einen Dauerstau von 2 m tiefe verfigen, wird das Oberflaichenwasser
gereinigt und in das Regenriickhaltebecken eingeleitet. Uber dieses wird das
Oberflachenwassser gedrosselt dem weiterfihrenden Graben zugefuhrt.

Weitere Angaben und die Berechnungen hierzu kénnen der Unterlage 7 entnommen werden.
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4.13. StralBenausstattung

Um ein Stoppen der LKWs vor der StaatsstraBe zu gewahrleisten, wird das Aufstellen eines
Stoppschildes empfohlen, da die Annaherungssicht nicht freigehalten werden kann.
Auf weitere StraBenausstattung kann verzichtet werden.

5. Angaben zu den Umweltauswirkungen

Die Umweltauswirkungen werden in der Umweltvertraglichkeitsprifung bezlglich des
Gipstagebaus abgehandelt.

5.1. Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

- entfallt -

5.2. Naturhaushalt

- entfallt -

5.3. Landschaftsbild

- entfallt -

5.4. Kulturglter und sonstige Sachguter

- entfallt -

5.5. Artenschutz

- entfallt -

5.6. Natura 2000-Gebiete

- entfallt -

5.7. Weitere Schutzgebiete

Im erweiterten Bereich der GewerbestraBBe sind zwei Bodendenkmaéler verzeichnet. Diese haben
einen Mindestabstand von 50 m zur geplanten Trasse und tangieren den Trassenverlauf somit
nicht.

6. MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung erheblicher Umweltaus-
wirkungen

6.1. LarmschutzmalBnahmen

Entfallt, da fir den Gipstagebau eine separate Larmprognose erstellt wird und der Larm der
GewerbestralBBe als gering anzusehen ist.
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6.2. Sonstige ImmissionsschutzmaBnahmen

Fir den Gipstagebau wird ebenfalls eine Staubprognose erstellt.

6.3. MaBnahmen in Wassergewinnungsgebiet

- entfallt -

6.4. Landschaftspflegerische MaBnahmen

- entféllt, nicht Teil der StraBenplanung -

6.5. MaBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

- entfallt -

7. Kosten

Die Baubruttokosten der BaumaBnahme betragen geman der beiliegenden Kostenermittlung,
Unterlage 13, voraussichtlich:

ca. 1.750.000 Euro inkl. 19 % MwSt

In den Kosten sind nur die Baukosten firr die Herstellung der StraBe enthalten, weitere Angaben
kénnen Unterlage 13 enthnommen werden.

8. Verfahren

Die Planung der Gewerbezufahrt soll zusammen mit der Umweltvertraglichkeitsprifung
bezliglich des Gipstagebaus als Planfeststellungsverfahren ausgelegt werden.
Nach Abschluss des Verfahrens besteht Baurecht bezuglich der Planung.

9. Durchfuhrung der BaumaBnahmen

9.1. Ausbaustufen / Bauabschnitte

Die geplante MaBnahme soll im Vollausbau in einem Bauabschnitt ausgefiihrt werden.

9.2. Grunderwerb

Aufgrund der Tatsache, dass der vorhandene Griinweg nicht die bendtigte Breite aufweist, wird
Grunderwerb bendtigt. Dieser wird im Zuge des Gipstagebaus erfolgen.

9.3. Bauzeit

Mit der BaumaBnahme soll nach Vorliegen der plan- und baurechtlichen Voraussetzungen
begonnen werden. Die Bauzeit wird auf etwa 4 Monate geschéatzt.
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9.4. Verkehrsregelung wahrend der Bauzeit

Die Bauarbeiten sollen so erfolgen, dass die bestehenden Ackerflachen jederzeit erreicht werden
kénnen. Hierzu erfolgt noch die Ausarbeitung eines Konzeptes.

Aufgestellt:
04.03.2021
Hartfelder Ingenieurtechnologien GmbH
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