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1. Darstellung des Vorhabens

Der vorliegende Planfeststellungsantrag beinhaltet die Grunderneuerung der StraRenbahn in
der Bayreuther Straf3e im Bereich zwischen Rathenauplatz und Deumentenstral3e/
Stadtparkschleife, sowie die aus betrieblicher und technischer Sicht notwendigen Anpassung
und Neubauten inkl. Fahrleitungsanlagen zur Reaktivierung der StraRenbahn im Linienbetrieb
in diesem Streckenabschnitt. Die Planfeststellungsunterlagen behandeln zudem die durch das
Vorhaben entstehenden FolgemaRRnahmen (= sonstige bauliche Anderungen aufgrund von
Anderungen im Bereich der StraRenbahninfrastruktur) und sind daher ebenso Bestandteil
dieses Planfeststellungsantrags.

Zur Nutzung von Synergieeffekten findet im Zuge der Grunderneuerung der StraRenbahn auch
eine Neuaufteilung des StralRenraums zu Gunsten des Umweltverbundes, StralRen-, Rad- und
Gehwegarbeiten im  Bereich  zwischen Rathenauplatz und Deumentenstralle/
Stadtparkschleife (Ausbau Bayreuther Stral3e, im Folgenden BAY genannt), durch den
Servicebetrieb Offentlicher Raum Nurnberg (SOR) sowie umfangreiche Spartenverlegungs-
und -erneuerungsarbeiten der N-ERGIE Aktiengesellschaft (N-ERGIE) und der
Stadtentwasserungs- und Umweltanalytik (SUN) statt. Diese Planungen sind weder direkte
Folgemallnahmen der Grunderneuerung der StralBenbahn noch aus betrieblicher und
technischer Sicht notwendige Anpassungen oder Neubauten. Im Planungsprozess wurden
alle Planungen aufeinander abgestimmt, damit die Streckengestaltung der Straldenbahn sich
harmonisch in die neue Querschnittsgestaltung des StralRenraums einflgt, so dass sich
hieraus auch teilweise Anpassungen der Gleislage ergeben haben. Die Planungen des
Strallenraums zu Gunsten des Umweltverbundes sowie die Spartenverlegungs- und
erneuerungsarbeiten sind daher kein Bestandteil des Planfeststellungsantrags und werden
daher im Bedarfsfall nur nachrichtlich mit aufgefuhrt. Der genaue Verlauf der
Verfahrensgrenze des Planfeststellungsbereichs kann der Unterlage
03.1_Ubersichtslageplan mit Luftbild oder den jeweiligen Lageplanen entnommen werden:

= 05.1 Lageplan -Blatt 1
= 05.1 Lageplan - Blatt 2
= 05.1 Lageplan - Blatt 3
= (5.1 Lageplan -Blatt 4
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1.1 Planerische Beschreibung

Vorhabenstrager
Vorhabenstrager des Vorhabens der Planfeststellung ist die Stadt Nurnberg, vertreten durch

= Servicebetrieb 6ffentlicher Raum Niirnberg (SOR)
= Verkehrs-Aktiengesellschaft Nirnberg (VAG)

Die Grunderneuerung der StralRenbahn im Rahmen dieses Planfeststellungsantrags befindet
sich gem. ,Offentlicher Dienstleistungsauftrag Stadtverkehr Niirnberg“ (ODLA) in der Fassung
vom 11.11.2019 im Zustandigkeitsbereich der VAG Nurnberg.

Lage im Stadtgebiet:

Die Verfahrensgrenzen der Planfeststellung liegen vollstdndig im Stadtgebiet Nirnberg, im
StraRenraum der Bayreuther Stral3e zwischen dem Rathenauplatz und der Wendeschleife am
Berliner Platz (Stadtparkschleife), siehe Unterlage 03.1_Ubersichtslageplan mit Luftbild.
Die Bayreuther StralRe befindet sich nordéstlich der Nirnberger Altstadt und bildet die Grenze
des Nirnberger Innenstadtgirtels mit der nordostlichen Auf3enstadt (statistische Bezirke
Wohrd, Veilhof, Maxfeld und PirckheimerstraBe). Zwischen Rathenauplatz und
Pirckheimerstral3e ist das StrafRenbild durch Mischbebauung gepragt. Im weiteren Verlauf
Richtung Wendeschleife am Berliner Platz wird die Bayreuther Stral3e im westlichen Bereich
durch den Stadtpark (ca. 190.000 m2) und im 6stlichen durch den Griinbereich des Berliner
Platzes gesaumt, in welchem sich die Reformations-Gedéchtniskirche aus dem Jahr 1938
befindet. Die ehemalige Messe, welche direkt im Norden an die Wendeschleife am Berliner
Platz (Stadtparkschleife) angrenzt, beherbergt das Nirnberger Berufsbildungszentrum, das
aus mehreren Berufsschulen besteht. Eine Fotodokumentation des Bestandes kann der
Unterlage 02.2_Fotodokumentation Bestand entnommen werden.

Furth

P _ -

Abbildung 2: Lage im Stadtgebiet Nurnberg
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Lage im StralRennetz:

Die Bayreuther StralRe, welche im weiteren Verlauf zur Bundesstral3e B 2 wird, ist fir den MIV
in diesem Bereich derzeit vierspurig ausgebaut und eine Haupteinfallsstrale in das
Stadtzentrum Nirnberg, sowie Hauptverkehrsader in die Niurnberger Landkreise Eckental,
Heroldsberg, Kalchreuth, u.a.m.

“hillerstr, u g

Schlusselfeide

o w5
et - £ Rathenauplatz
Zget Ein = athenauplatz

Abbildung 3: Lage im Stral3ennetz

Lage im StralRenbahnnetz der VAG:

Der von der Planfeststellung betroffene Bereich der Stral3enbahninfrastruktur beginnt im
Bereich der Haltestelle ,Rathenauplatz®, zu welcher eine direkte Umsteigebeziehung zur U-
Bahnlinie U2/U3 besteht, und fihrt in Richtung Nordosten Uber den Knotenpunkt
Rathenauplatz und dem Abzweig Richtung Erlenstegen zur Wendeschleife am Berliner Platz
(Stadtparkschleife). Suadlich des Knotenpunktes Pirckheimerstrale, mit dem Abzweig der
Betriebsstrecke in Richtung Friedrich-Ebert-Platz befindet sich die Haltestelle ,Rennweg®, zu
welcher eine direkte Umsteigebeziehung zur U-Bahnlinie U2 vorhanden ist.

Der Streckenabschnitt nérdlich des Knotenpunktes Rathenauplatz sowie der Abzweig
Richtung Friedrich-Ebert-Platz wird seit Jahren nicht mehr im Fahrplanbetrieb bedient. Dieser
wird heute ausschlieBBlich fur baustellen- oder stérungsbedingte Umleitungsverkehre,
Sonderfahrten (z. B. Glihweinfahrten) oder zu betrieblichen Zwecken genutzt. Der
Streckenabschnitt in der Pirckheimerstral3e dient derzeit zudem als Ausweichstrecke fur
defekte Stralenbahnfahrzeuge ndrdlich des Tiergartnertorberges.
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Abbildung 4: Lage im StralRenbahnnetz der VAG

Raumliche Verfahrensgrenze der Planfeststellung

Die raumlichen Verfahrensgrenzen der Planfeststellung kann der Unterlage
03.1_Ubersichtslageplan mit Luftbild entnommen werden.

Bestandteil von Bedarfs- und Ausbauplanungen

Ausbau Bayreuther Stral3e:

Mit dem Stadtratsbeschluss vom 06.05.2021 wurde die planerische Uberarbeitung des
StraRenraum der Bayreuther StralRe zwischen Rathenauplatz und Schoppershof beschlossen.
Dieser beinhaltet, die Verkehrsinfrastruktur in der Bayreuther StraBe zu Gunsten des
Umweltverbundes zu férdern. Neben der Ertlichtigung der Stral3enbahninfrastruktur werden
zudem die angrenzenden Strallenraume neu aufgeteilt (kein Bestandteil der
Planfeststellung). Die beiden Planungen/Vorhaben werden in einer GesamtmalRhahme
zusammen unternommen, da hierbei direkte Zusammenhange und Abhangigkeiten
zueinander bestehen, dieser werden unter Punkt 1.3 - Streckengestaltung genauer erlautert.

Pirckheimerstralle:

Im Rahmen der Grunderneuerung der StraRenbahninfrastruktur in der Bayreuther StralRe
werden die Gleise in der PirckheimerstralRe an die Gleisgeometrie des Gleisdreiecks im
Bereich des Knotenpunktes angepasst. Die Gleise in der PirckheimerstralRe werden auf einer
Lange von ca. 191 m saniert. Dies gewdhrleistet einen stérungsarmen Betrieb der zukunftigen
Stral3enbahnlinie zum Stadtpark und beinhaltet die Option der Einrichtung einer Linie durch
die Pirckheimerstralie.
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Bezeichnung der FolgemalRnahmen:

Blindenleitsystem Rathenauplatz

Durch die Anpassung der Lage der Weichen 361/362 ergeben sich Gleislagednderungen,
zwischen 14 — 174 cm im Bereich der FuRgangerfurt nérdlich der Haltestelle ,Rathenauplatz,
welche die Zuwegung zur StraBenbahnhaltestelle ist, siehe Abbildung 5. Gem.
Hullkurvenuntersuchung ist der Bordsteinverlauf in diesem Bereich entsprechend
anzupassen. Die taktilen Bodenindikatoren der durch die Gleislageverschiebung betroffenen
FuRgangerfurt werden gem. der derzeitig giltigen DIN 32984:2020-12 — Bodenindikatoren im
offentlichen Raum ausgefuhrt.

Die direkt stdlich an der FulRgangerfurt angrenzende Strallenbahnhaltestelle ,Rathenauplatz®
ist derzeit noch mit einem veralteten Blindenleitsystem gem. DIN 32984:2000-05 -
Bodenindikatoren im o6ffentlichen Raum ausgestattet. Zur Herstellung einer einheitlichen
Barrierefreiheit ist es daher notwendig, das taktile Blindenleitsystem im Bereich der Haltestelle
(Leitstreifen, Einstiegsfeld, etc.) gem. DIN 32984-2020-12 auszustatten, da sich die
Oberflachenstrukturen (Rillen- zu Rippenplatte) der jeweiligen DIN-Fassungen maf3geblich
unterscheiden. Hierbei erfolgt eine Anpassung der taktilen Blindenleitplatten auf den aktuellen
Stand.

Abbildung 5: Gleislageverschiebung Bereich Haltestelle ,,Rathenauplatz”

Anpassung StraRenraum

Im Rahmen der Grunderneuerung der Stralenbahninfrastruktur kommt es teilweise aufgrund
von technischen und betrieblichen Anpassungen und Neubauten zu Gleislageverschiebungen
gegenuber dem Bestand. Hierbei kommt es teilweise zu Eingriffen in den angrenzenden
Stral3enraum, ebenso durch die Harmonisierung der Streckengestaltung mit den Planungen
zur Neuaufteilung des StralRenraums zu Gunsten des Umweltverbundes.

Diese Anpassungen wurden bei der rdumlichen Verfahrensgrenze der Planfeststellung
beriicksichtigt und kénnen der Unterlage 03.1_Ubersichtslageplan mit Luftbild entnommen
werden.
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1.2 Bauliche Beschreibung

Abbildung 6: Ubersichtslageplan mit Luftbild (Unterlage 03.1)

Die Grunderneuerung sowie die betrieblichen und technischen Anpassungen der
Gleisinfrastruktur und Neubauten inkl. Fahrleitungsanlagen umfassen eine Strecke von ca.
1.094 m Doppelgleis inkl. Fahrleitungsanlagen:

= ca. 903 m Rathenauplatz — Abzweig Wendeschleife Berliner Platz
= ca. 191 m Pirckheimerstral3e

sowie 547 m Einzelgleis in der Wendeschleife am Berliner Platz (Stadtparkschleife) und 314 m
neues Umfahrungsgleis im Bereich der Wendeschleife am Berliner Platz (Stadtparkschleife)

Der Lageplan der neuen Gleisinfrastruktur kann der Unterlage 05.5 Trassierungslageplan
entnommen werden, die Fahrleitungsplanung der Unterlage 16.3_Lageplan Fahrleitung.

Vorhaben prédgende Bauteile:

Im Rahmen der Grunderneuerung und den betrieblichen und technischen Anpassungen
werden folgende Neubauten unternommen:

= Endhaltestellengebaude im Bereich Berliner Platz
= Umfahrungsgleis Haltestelle ,Stadtpark® inkl.

o Fahrleitungsanlagen

o Haltesteig

o Weichenanlage

Die oben aufgefuhrten Punkte werden im Weiteren genauer erlautert und beschrieben.

1.3 Vorhandene Streckencharakteristik

Der Streckenabschnitt der rdumlichen Verfahrensgrenze der Planfeststellung wird seit
mehreren Jahren nicht mehr im Fahrplanbetrieb bedient. Heute wird dieser ausschlieR3lich fur
baustellen- oder storungsbedingte Umleitungsverkehre, Sonderfahrten (z.B. Glihweinfahrten)
oder zu betrieblichen Zwecken genutzt. Der Abschnitt zwischen Rathenauplatz und
Pirckheimerstral3e dient zudem als Ausweichstrecke fur das Schieben- und Schleppen
defekter StraRenbahnfahrzeuge nérdlich des Tiergartnertorberges.
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Abbildung 7: Ubersichtsplan Bestand (Unterlage 02.3)

Die Gleisinfrastruktur im Bereich der Verfahrensgrenze der Planfeststellung ist mittlerweile
stark in die Jahre gekommen und weist teilweise sehr hohe Abnutzungen nahe der
Verschleigrenze auf. Die Gleise, Weichen und Gleiskreuzungen befinden sich in den
Bereichen in einem stark erneuerungswirdigen Zustand.

Zur besseren Darstellung und Beschreibung der vorhandenen Verkehrs- und
Streckencharakteristik wurde die raumliche Verfahrensgrenze Planfeststellung in folgende
Abschnitte, Haltestellen und Themen unterteilt:

= Knotenpunkt Rathenauplatz

= Haltestelle ,Rathenauplatz*

= Rathenauplatz — Pirckheimerstralie

= Haltestelle ,Rennweg®

= Knotenpunkt Pirckheimerstral3e

= Pirckheimerstral3e bis Verschwenk Berliner Platz
= Wendeschleife Berliner Platz

= Haltestelle ,Stadtpark®

= Fahrleitungsanlage

= Lichtsignalanlagen

Die in den jeweiligen Bereichen und Haltestellen aufgefuihrten Luftbilder (©Google Earth) sind
nicht malstabgetreu und visualisieren nicht die raumliche Verfahrensgrenze des
Planfeststellungsabschnittes. Diese dienen ausschlie3lich der optischen Darstellung der im
FlieRtext erlauterten  Verkehrs- und  Streckencharakteristik.  Eine  ausfiuhrliche
Fotodokumentation der Vorhandenen Verkehrs- und Streckencharakteristik kann der
Unterlage 02.2_Fotodokumentation Bestand entnommen werden.

. ‘_A # 7 / g / ’ Fod “_ ;L—-. y :.:7/."

Abbildung 8: Ubersichtsplan Luftbild (Unterlage 02.4)
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Der Bereich Knotenpunkt Rathenauplatz beschreibt die vorhandene Streckencharakteristik
der StralRenbahninfrastruktur ab Beginn des Vorhabens im Siden des Rathenauplatzes
innerhalb der Strallenbahnhaltestelle ,Rathenauplatz” bis zum Weichenende der Weiche 366
(EW) bzw. des Weichenanfangs der Weiche 367 (EW). In Richtung Erlenstegen (= Sulzbacher
Stral3e) bis zum Ende der Verfahrensgrenze ca. 17 m hinter dem Weichenende der Weiche
364 bzw. ca. 13 m vor dem Weichenanfang der Weiche 365 (EW).

1.3.1 Knotenpunkt Rathenauplatz

Alle Richtungsgleise der Straf3enbahn sind in diesem Bereich als stralenbiindiger Bahnkorper
(abhangig | unabhangig) ausgefiihrt und liegen mittig im StraRenraum. Die Oberbauform in
diesem Bereich besitzen alle eine feste Fahrbahneindeckung mit Asphalt. Der Knotenpunkt
Rathenauplatz inkl. der an allen Seiten angeordneten Fuligangerfurten werden hierbei durch
die LSA 172 geregelt.

Im Bereich Knotenpunkt Rathenauplatz befinden sich 3 Gleiskreuzungen und 6 Weichen (361
(EW), 362 (EW), 364 (EW), 365 (EW), 366 (EW) und 367 (EW)), die im Rahmen des
Vorhabens grundlegend erneuert und ausgetauscht werden. Hierbei werden diese an die
bestehenden betrieblichen und technischen Anforderungen des StralRenbahnbetriebs
angepasst.

- ~ -
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Abbildung 9: Bereich — Knotenpunkt Rathenauplatz (© Google Earth)

Die Weichen im Bereich des Knotenpunktes Rathenauplatz weisen im Bestand folgende
Eigenschaften auf:

Baujahr Heizung Stellvorrichtung  Zungenvorrichtung Zeichnungsnr.

361 (EW) 1994 elektrisch beheizt | elektrisch bedient | 100R W24-002
362 (EW) 1988 elektrisch beheizt | handbedient 50R W24-004
364 (EW) 1988 elektrisch beheizt | Handbedient 50R W24-005
365 (EW) 1994 elektrisch beheizt | elektrisch bedient | 50R G3786

366 (EW) 1984 elektrisch beheizt | Handbedient 100R W24-006
367 (EW) 1994 elektrisch beheizt | elektrisch bedient | 100R W24-006

Tabelle 1: Weicheneigenschaften Bestand | Knotenpunkt Rathenauplatz
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Gemal} Bestandsdokumentation der VAG Nirnberg (Dokumentationssystem - Geo Smart
Media Client) liegen im Bereich des Knotenpunkts Rathenauplatz folgende Bauformen der
Gleisinfrastruktur der Stralienbahn vor:

Lage Untergrund ‘ Profil ‘ Befestigungstyp Schwellentyp

Besonderer Beton und Ri60 W (alt HM) Betonplatte mit

Bahnkdrper (Strab) | Gussasphalt Schienenunterguss

im Stralenbereich Beton und Ri60 Schwellenschr, Ss Betonschwelle mit

(Strab) Gussasphalt 23 mit Klemmpl. ausbetonierten Fachern KC 33
Im StrafRenbereich Betonfertigteile Ri60 W (alt HM) Betonschwelle mit

(Strab) und Gussasphalt ausbetonierten Fachern KC 33
Besonderer Betonfertigteile NP 4/4a Schwellenschr, Ss Betonschwelle mit

Bahnkdrper (Strab) | und Gussasphalt 23 mit Klemmpl. ausbetonierten Fachern
Besonderer Beton und 60 R1/R2 | W (alt HM) Betonplatte mit

Bahnkorper (Strab) | Gussasphalt Schienenunterguss
Besonderer Mit Schotter S54 W (alt HM) Betonschwelle mit

Bahnkorper (Strab) ausbetonierten Fachern

Im StralRenbereich Beton und 60 R1/R2 | W (alt HM) Betonplatte mit

(Strab) Gussasphalt Schienenunterguss

Im StrafRenbereich Beton und NP 4/4a | W (alt HM) Betonschwelle mit

(Strab) Gussasphalt ausbetonierten Fachern
Besonderer Mit Schotter S54 N.N. Betonschwelle mit

Bahnkorper (Strab) ausbetonierten Fachern

Im StraRenbereich Mit Stabilisierung Ri60 Schwellenschr, Ss Betonschwelle mit

(Strab) und Bitukies 23 mit Klemmpl. ausbetonierten Fachern
Besonderer Beton und Ri60 Schwellenschr, Ss Betonschwelle mit

Bahnkorper (Strab) | Gussasphalt 23 mit Klemmpl. ausbetonierten Fachern KC 33
Besonderer Beton und Ri60 Schwellenschr, Ss Betonplatte mit

Bahnkorper (Strab) | Gussasphalt 23 mit Klemmpl. Schienenunterguss

Tabelle 2: Bauformen Bestand | Knotenpunkt Rathenauplatz

Gemal} Bestandsdokumentation der VAG Nurnberg (Dokumentationssystem - Geo Smart
Media Client) haben die Gleisanlagen im Bereich Knotenpunkt Rathenauplatz folgende

Baujahre:
Richtung Baujahr
Hauptbahnhof Stadtpark rechts 63,67 m 2008
Hauptbahnhof Stadtpark rechts 36,54 m 1988
Hauptbahnhof Stadtpark rechts 24,34 m 1995
Hauptbahnhof Stadtpark rechts 13,86 m 1984
Hauptbahnhof Stadtpark links 63,91 m 2008
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Hauptbahnhof Stadtpark links 36,73 m 1988
Hauptbahnhof Stadtpark links 21,90 m 1995
Hauptbahnhof Stadtpark links 16,05 m 1984
Hauptbahnhof Erlenstegen rechts 8,02m 2008
Hauptbahnhof Erlenstegen rechts 59,30 m 1988
Hauptbahnhof Erlenstegen rechts 16,63 m 2015
Hauptbahnhof Erlenstegen links 8,38 m 2008
Hauptbahnhof Erlenstegen links 60,98 m 1988
Hauptbahnhof Erlenstegen links 16,63 m 2015
Stadtpark Hauptbahnhof rechts 15,90 m 1984
Stadtpark Hauptbahnhof rechts 21,48 m 1995
Stadtpark Hauptbahnhof rechts 20,61 m 1988
Stadtpark Hauptbahnhof rechts 50,45 m 2008
Stadtpark Hauptbahnhof rechts 14,55 m 1999
Stadtpark Hauptbahnhof links 15,65 m 1984
Stadtpark Hauptbahnhof links 22,02 m 1995
Stadtpark Hauptbahnhof links 20,63 m 1988
Stadtpark Hauptbahnhof links 55,47 m 2008
Stadtpark Hauptbahnhof links 14,55 m 1999
Stadtpark Erlenstegen rechts 6,21 m 1984
Stadtpark Erlenstegen rechts 18,52 m 1995
Stadtpark Erlenstegen rechts 38,31 m 1988
Stadtpark Erlenstegen links 7,19 m 1984
Stadtpark Erlenstegen Links 16,92 m 1995
Stadtpark Erlenstegen Links 36,39 m 1988
Erlenstegen Hauptbahnhof Rechts 12,55 m 2015
Erlenstegen Hauptbahnhof Rechts 6,55 m 1970
Erlenstegen Hauptbahnhof Rechts 46,95 m 1988
Erlenstegen Hauptbahnhof Links 12,55 m 2015
Erlenstegen Hauptbahnhof Links 6,57 m 1994
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Erlenstegen Hauptbahnhof Links 45,42 m 1988
Erlenstegen Stadtpark Rechts 3,77m 1970
Erlenstegen Stadtpark Rechts 4,38 m 1994
Erlenstegen Stadtpark Rechts 15,90 m 1970
Erlenstegen Stadtpark Rechts 14,94 m 1988
Erlenstegen Stadtpark Rechts 9,45m 1995
Erlenstegen Stadtpark links 8,15 m 1970
Erlenstegen Stadtpark links 17,17 m 1970
Erlenstegen Stadtpark links 15,72 m 1988
Erlenstegen Stadtpark links 10,97 m 1995
Erlenstegen Stadtpark links 7,20 m 1984

Tabelle 3: Gleisalter Bestand | Knotenpunkt Rathenauplatz

1.3.2 Haltestelle Rathenauplatz

Die Haltestelle ,Rathenauplatz® ist in beiden Fahrtrichtungen als Inselhaltestelle im
Strallenraum ausgestaltet und wird derzeit im fahrplanméRigen Linienbetrieb durch die
StraRenbahnlinie 8 (Ri. Erlenstegen | Ri. Doku-Zentrum) angefahren. Um auf die
Haltestellenaufstellflachen Richtung Stadtpark bzw. Erlenstegen oder Richtung Hauptbahnhof
zu gelangen, queren die Fahrgéste den Rathenauplatz auf der nordlichen Seite der
Haltestelleninsel. Die lichtsignaltechnische Regelung erfolgt hierbei durch die LSA 172. Die
FuRBgangerfurten sind in diesem Bereich barrierefrei gem. DIN 32984:2020-12 -
Bodenindikatoren im Offentlichen Raum ausgebaut. Beide Haltesteige wurden im Jahr 2008
im Rahmen des Vorhabens ,Ausbau von 46 Haltestelleninseln im Bereich der
StraRenbahnlinien 5, 6, 7, 8 und 9“ Barriere freundlich ausgebaut. Die Lange der Haltestelle
betragt in beiden Fahrtrichtungen ca. 50,00 m bei einer Breite von ca. 3,00 m im Mittel. Die
Haltestellenaufstellflachen besitzen eine Héhe Uiber Schienenoberkante (SOK) von 25 cm und
verfligen Uber ein veraltetes Blindenleitsystem gem. DIN 32984:2000-5 — Bodenindikatoren im
Offentlichen Raum. Die Haltestelle Rathenauplatz verfugt ber einen DFIS-Anzeiger je
Fahrtrichtung, nordlich des Haltesteigs Richtung Hauptbahnhof befindet sich eine Festtreppe
zum U-Bahnhof Rathenauplatz. Auf dem Haltesteig Richtung Hauptbahnhof sind 25 Stlck
Spritzschutzelemente aus Glas verbaut, auf dem Haltesteig Richtung Stadtpark bzw.
Erlenstegen 30 Stiick.
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Abbildung 10: Haltestelle Rathenauplatz (© Google Earth)

1.3.3 Strecke Rathenauplatz — Pirckheimerstralie

Der Bereich Rathenauplatz bis Pirckheimerstrae beschreibt die vorhandene
Streckencharakteristik der StraRenbahninfrastruktur ab Weichenanfang der Weiche 367 (EW)
bzw. Weichenende 366 (EW), Bereich Knotenpunkt Rathenauplatz, und endet am
Weichenanfang der Weiche 378 (EW) bzw. am Weichenende der Weichen 377 (EW), Bereich
Knotenpunkt Pirckheimerstralle.

In diesem Bereich wird die Straenbahn ab Weichenende der Weiche 367 (EW) bzw.
Weichenanfang der Weiche 366 (EW), nordlich des Ful3iberweges Uber den Rathenauplatz
ca. 21,50 m Uber einen unabhéngigen Gleiskorper mit fester Fahrbahneindeckung aus Asphalt
gefuhrt. AnschlieRend wird der Gleiskdrper mittig der Bayreuther StralRe auf einer Lange von
ca. 243 m auf einen Besonderen Bahnkorper (Betonschwellen mit Schotter) gefuhrt, im
Bereich der Schienenauszugsvorrichtung (Holzschwellen mit Schotter). Die Abtrennung zur
Fahrbahn des MIV erfolgt in diesem Abschnitt mittels Hochboard mit Einzeiler-Rinne. Auf Héhe
der bestehenden Schilderbriicke (stadteinwartige Fahrbahn, Bayreuther Stral3e 21), wechselt
der Oberbau auf einen unabhéangigen Bahnkorper mit Asphalteindeckung. Auf Hohe der
Haltestelle Rennweg in stadteinwartiger Richtung befindet sich der Gleiswechsel mit den
Weichen 386 (EW) und 387 (EW), welcher seit vielen Jahren nicht mehr im Betrieb ist (keine
Fahrleitungsanlage, Herzstucklicke zugeschweifl3t, Zungenvorrichtung festgelegt und Rille
tiefer geschliffen). Zwischen der Veillodter Straf3e und Ludwig-Feuerbach-Stralie befindet sich
ein lichtsignalisierter FulRgangeriberweg, LSA 175. Die Zuwegung fur den stadteinwartigen
Haltesteig der Haltestelle ,Rennweg®. Der sidliche der beiden Zuwegungen fur den
stadtauswartigen Haltesteig der Haltestelle ,Rennweg*, erfolgt tiber die FulRgangerfurt der LSA
175. Die nordliche Zuwegung befindet sich kurz vor dem Knotenpunkt Pirckheimerstral3e und
wird lichtsignaltechnisch Uber die LSA 176 geregelt. Nach ca. 163 m und dem
Haltestellenbereich Rennweg beginnt die Weiche 378 (EW) bzw. endet die Weiche 377 (EW),
siehe hierzu Bereich Knotenpunk Pirckheimerstral3e.
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Abbildung 11: Bereich Rathenauplatz-Pirckheimerstraf3e (© Google Earth)

Die Weichen im Bereich der Strecke Rathenauplatz bis Pirckheimerstral3e weisen im Bestand
folgende Eigenschaften auf:

Stellvorrichtung Zungenvorrichtung Zeichnungsnr.
386! (EW) | 1983 nicht beheizt handbedient 50R
387! (Ew) | 1983 nicht beheizt handbedient 50R

Tabelle 4: Weicheneigenschaften Bestand | Bereich Haltestelle Rennweg

Gemal} Bestandsdokumentation der VAG Nurnberg (Dokumentationssystem — Geo Smart
Media Client) liegen im Bereich der Strecke Rathenauplatz bis Pirckheimerstral3e folgende

Bauformen der Gleisinfrastruktur der StraRenbahn vor.

Lage Untergrund ‘ Profil Befestigungstyp  Schwellentyp

Im Stral3enbereich Beton und NP W (alt HM) Betonschwelle mit ausbetonierten
(Strab) Gussasphalt 4/4a Fachern

Besonderer Ohne Schotter S41 W (alt HM) Betonschwelle mit Schotter
Bahnkérper (Strab)

Besonderer Ohne Schotter S41 Schwellenschr, Ss | Holzschwelle mit Schotter
Bahnkérper (Strab) 23 mit Klemmpl.

Besonderer Betonfertigteile Ri60 W (alt HM) Betonschwelle mit ausbetonierten
Bahnkorper (Strab) | und Gussasphalt Féachern und KC 33

1 nicht mehr im Betrieb (festgestellt)
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Besonderer Betonfertigteile Ri60 Schwellenschr, Ss | Betonschwelle mit ausbetonierten
Bahnkdrper (Strab) | und Gussasphalt 23 mit Klemmpl. Fachern
Im Stral3enbereich Betonfertigteile Ri60 Schwellenschr, Ss | Betonschwelle mit ausbetonierten
(Strab) und Gussasphalt 23 mit Klemmpl. Fachern
Im StrafRenbereich Betonfertigteile Ri60 W (alt HM) Betonschwelle mit ausbetonierten
(Strab) und Gussasphalt Fachern

Tabelle 5: Oberbauformen Bestand | Rathenauplatz — Pirckheimerstrae

Gemal} Bestandsdokumentation der VAG Nurnberg (Dokumentationssystem — Geo Smart
Media Client) haben die Gleisanlagen Bereich der Strecke Rathenauplatz-Pirckheimerstralie
folgende Baujahre:

Richtung Baujahr
Hauptbahnhof Stadtpark rechts 6,32 m 1970
Hauptbahnhof Stadtpark rechts 81,83 m 1987
Hauptbahnhof Stadtpark rechts 6,34 m 1970
Hauptbahnhof Stadtpark rechts 81,75 m 1995
Hauptbahnhof Stadtpark rechts 61,40 m 1981
Hauptbahnhof Stadtpark rechts 60,13 m 1993
Hauptbahnhof Stadtpark rechts 55,89 m 1983
Hauptbahnhof Stadtpark rechts 70,70 m 1979
Hauptbahnhof Stadtpark links 6,34 m 1970
Hauptbahnhof Stadtpark links 14,26 m 1991
Hauptbahnhof Stadtpark links 68,11 m 1995
Hauptbahnhof Stadtpark links 6,68 m 1970
Hauptbahnhof Stadtpark links 81,75 m 1995
Hauptbahnhof Stadtpark links 61,33 m 1981
Hauptbahnhof Stadtpark links 60,13 m 1993
Hauptbahnhof Stadtpark links 55,80 m 1983
Hauptbahnhof Stadtpark links 70,70 m 1979
Stadtpark Hauptbahnhof rechts 68,75 m 1979
Stadtpark Hauptbahnhof rechts 66,55 m 1983
Stadtpark Hauptbahnhof rechts 49,04 m 1993
Stadtpark Hauptbahnhof rechts 60,53 m 1981
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Stadtpark Hauptbahnhof rechts 80,36 m 1995
Stadtpark Hauptbahnhof rechts 8,86 m 1970
Stadtpark Hauptbahnhof rechts 7,62 m 1987
Stadtpark Hauptbahnhof rechts 75,61 m 1991
Stadtpark Hauptbahnhof rechts 6,37 m 1970
Stadtpark Hauptbahnhof rechts 6,21 m 1984
Stadtpark Hauptbahnhof links 68,76 m 1979
Stadtpark Hauptbahnhof links 66,55 m 1983
Stadtpark Hauptbahnhof links 49,04 m 1993
Stadtpark Hauptbahnhof links 60,59 m 1981
Stadtpark Hauptbahnhof links 80,36 m 1995
Stadtpark Hauptbahnhof links 8,60 m 1970
Stadtpark Hauptbahnhof links 82,72 m 1987
Stadtpark Hauptbahnhof links 6,31 m 1970

Tabelle 6: Gleisalter Bereich | Rathenauplatz — Pirckheimerstrae

1.3.4 Haltestelle Rennweg

Die Haltestelle ,Rennweg” wird derzeit nur im Fall von baubetrieblichen Umleitungsverkehren,
im Storungsfall, fur Sonderfahrten oder zu betrieblichen Zwecken mit der Straf3enbahn
angedient.

Die Haltestelle ist in beiden Fahrtrichtungen als Inselhaltestelle im Stralenraum ausgestaltet.
Um auf die Haltestellenaufstellflache Richtung Stadtpark zu gelangen, queren die Fahrgaste
die Bayreuther StraRe auf der ndrdlichen (LSA 176) oder sudlichen (LSA 175) Seite der
Haltestelleninseln. Richtung Hauptbahnhof queren die Fahrgéste die Bayreuther Stral3e
ndrdlich (LSA 175) der Haltestelleninsel. Die LSA 175 besitzt derzeit keine Vorrangschaltung
fur die StralRenbahn. Die FuRgangerfurten sind in diesem Bereich barrierefrei gem. DIN
32984:2020-12 — Bodenindikatoren im Offentlichen Raum — ausgebaut. Die Lange der
Haltestelle betragt in beiden Fahrtrichtungen ca. 40,00 m bei einer Breite von ca. 2,15 m. Die
Haltestellenaufstellflachen besitzen eine Hohe tber Schienenoberkante (SO) von 12 cm und
verfliigen derzeit Uber kein Blindenleitsystem nach dem aktuellen Standard der Stadt Nirnberg.
Auf beiden Richtungshaltestellen sind derzeit je 16 Stiick Spritzschutzplatten aus Beton
verbaut. Entsprechend der Regierungserklarung von 2013 zum barrierefreien Ausbau werden
auch diese Haltestellen barrierefrei ausgebaut.
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Abbildung 12: Haltestelle Rennweg (© Google Earth)

1.3.5 Knotenpunkt PirckheimerstralRe

Der Bereich Knotenpunkt Pirckheimerstralie beschreibt die vorhandene
Streckencharakteristik der StralRenbahninfrastruktur ab Weichenanfang der Weiche 378 (EW)
bzw. ab Weichenende 377 (EW) und endet am Weichenanfang der Weiche 391 (EW) bzw. am
Weichenende der Weiche 390 (EW). Die Verfahrensgrenze des Planfeststellungsbereiches in
der Pirckheimerstra3e (Richtung Friedrich-Ebert-Platz) befindet sich ca. 191 m hinter dem
Weichenende 388 (EW) bzw. ca. 191 m vor dem Weichenanfang der Weiche 380 (EW). Die
Fahrbeziehung in Richtung der PirckheimerstraRe unterliegt derzeit keinem fahrplanmaRiigen
Betrieb.

Alle Richtungsgleise der Stral3enbahn sind in diesem Bereich als stral3enbiindiger Bahnkdrper
(abhangig | unabhangig) ausgefuhrt und liegen mittig im Strallenraum. Die Oberbauformen in
diesem Bereich besitzen alle eine feste Fahrbahneindeckung mit Asphalt. Der Knotenpunkt
Rathenauplatz wird hierbei von der LSA 176 geregelt.

Im Bereich Knotenpunkt Pirckheimerstral3e befinden sich 3 Gleiskreuzungen und 6 Weichen
(377 (EW), 378 (EW), 380 (EW), 388 (EW), 390 (EW) und 391 (EW)), die im Rahmen des
Vorhabens grundlegend erneuert und ausgetauscht werden. Hierbei werden diese an die
bestehenden betrieblichen und technischen Anforderungen des StralRenbahnbetriebs
angepasst.
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Abbildung 13: Bereich Knotenpunkt Pirckheimerstrale (© Google Earth)
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Die Weichen im Bereich Knotenpunkt Pirckheimerstralle weisen im Bestand folgende

Eigenschaften auf:

Nummer Baujahr Heizung Stellvorrichtung Zungenvorrichtung Zeichnungsnr.
377 (EW) 1984 elektrisch beheizt | handbedient 50R W25-001

378 (EW) 1994 elektrisch beheizt | elektrisch bedient | 50L W25-001

380 (EW) 1993 elektrisch beheizt | elektrisch bedient | 50R --

388 (EW) 1993 elektrisch beheizt | handbedient 50R --

390 (EW) 1994 elektrisch beheizt | elektrisch bedient | 50L W25-001

391 (EW) 1984 elektrisch beheizt | handbedient 50R W25-001

Tabelle 7: Weicheneigenschaften Bestand | Knotenpunkt Pirckheimerstrale
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Gemal} Bestandsdokumentation der VAG Nirnberg (Dokumentationssystem - Geo Smart
Media Client) liegen im Bereich Knotenpunkt Pirckheimerstral3e folgende Bauformen der
Gleisinfrastruktur vor.

Untergrund

Profil

Befestigungstyp

Schwellentyp

Im StralRenbereich Betonfertigteile Ri60 W (alt HM) Betonschwelle mit

(Strab) und Gussasphalt ausbetonierten Fachern

Im Stral3enbereich Betonfertigteile Sonstige Schwellenschr, Ss | Betonschwelle mit

(Strab) und Gussasphalt | Profile 23 mit Klemmpl. ausbetonierten Fachern KC 33
(Strah)

Im StrafRenbereich Beton und Ri60 Schwellenschr, Ss | Betonschwelle mit

(Strab) Gussasphalt 23 mit Klemmpl. ausbetonierten Fachern KC 33

Im StraRenbereich Betonfertigteile Ri60 Schwellenschr, Ss | Betonschwelle mit

(Strab) und Gussasphalt 23 mit Klemmpl. ausbetonierten Fachern

Im Stral3enbereich Betonfertigteile Ohne Schwellenschr, Ss | Betonschwelle mit

(Strab) und Gussasphalt | Schienenern | 23 mit Klemmpl. ausbetonierten Fachern
euerung

Tabelle 8: Oberbauformen Bestand | Knotenpunkt Pirckheimerstrae

Gemal Bestandsdokumentation der VAG Nirnberg (Dokumentationssystem - Geo Smart
Media Client) haben die Gleisanlagen im Bereich Knotenpunkt Pirckheimerstrale folgende

Baujahre:
Richtung Baujahr
Hauptbahnhof Stadtpark rechts 68,32 m 1984
Hauptbahnhof Stadtpark links 67,29 m 1984
Stadtpark Hauptbahnhof rechts 180,76 m 1984
Stadtpark Hauptbahnhof links 180,76 m 1984
Hauptbahnhof Fr.-Ebert-Platz rechts 20,04 m 1984
Hauptbahnhof Fr.-Ebert-Platz rechts 22,59 m 1980
Hauptbahnhof Fr.-Ebert-Platz rechts 14,97 m 1983
Hauptbahnhof Fr.-Ebert-Platz rechts 6,56 m 1993
Hauptbahnhof Fr.-Ebert-Platz rechts 49,72 m 1983
Hauptbahnhof Fr.-Ebert-Platz rechts 49,50 m 1997
Hauptbahnhof Fr.-Ebert-Platz rechts 90,21 m 1983
Hauptbahnhof Fr.-Ebert-Platz links 19,00 m 1984
Hauptbahnhof Fr.-Ebert-Platz links 21,51 m 1980
Hauptbahnhof Fr.-Ebert-Platz links 14,06 m 1983
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Hauptbahnhof Fr.-Ebert-Platz links 6,42 m 1993
Hauptbahnhof Fr.-Ebert-Platz links 49,72 m 1983
Hauptbahnhof Fr.-Ebert-Platz links 49,50 m 1997
Hauptbahnhof Fr.-Ebert-Platz links 90,06 m 1983
Stadtpark Fr.-Ebert-Platz rechts 13,34 m 1984
Stadtpark Fr.-Ebert-Platz rechts 26,98 m 1984
Stadtpark Fr.-Ebert-Platz rechts 18,61 m 1983
Stadtpark Fr.-Ebert-Platz rechts 4,42 m 1993
Stadtpark Fr.-Ebert-Platz links 13,88 m 1984
Stadtpark Fr.-Ebert-Platz links 27,81 m 1984
Stadtpark Fr.-Ebert-Platz links 18,73 m 1983
Stadtpark Fr.-Ebert-Platz links 4,34 m 1993
Fr.-Ebert-Platz Hbf | Stadtpark rechts 184,39 m 1983
Fr.-Ebert-Platz Hbf | Stadtpark rechts 6,55 m 1993
Fr.-Ebert-Platz Hbf | Stadtpark links 184,82 m 1983
Fr.-Ebert-Platz Hbf | Stadtpark links 6,55 m 1993
Fr.-Ebert-Platz Hauptbahnhof rechts 14,99 m 1993
Fr.-Ebert-Platz Hauptbahnhof rechts 30,03 m 1980
Fr.-Ebert-Platz Hauptbahnhof rechts 13,08 m 1984
Fr.-Ebert-Platz Hauptbahnhof links 7,58 m 1993
Fr.-Ebert-Platz Hauptbahnhof links 3,76 m 1983
Fr.-Ebert-Platz Hauptbahnhof links 31,84 m 1980
Fr.-Ebert-Platz Hauptbahnhof links 13,08 m 1984
Fr.-Ebert-Platz Stadtpark rechts 17,84 m 1983
Fr.-Ebert-Platz Stadtpark rechts 25,09 m 1984
Fr.-Ebert-Platz Stadtpark rechts 20,52 m 1984
Fr.-Ebert-Platz Stadtpark links 17,84 m 1983
Fr.-Ebert-Platz Stadtpark links 2471m 1984
Fr.-Ebert-Platz Stadtpark links 19,60 m 1984

Tabelle 9: Gleisalter | Bereich Knotenpunkt Pirckheimerstralle
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1.3.6 Strecke Pirckheimerstrafie — Abzweig Berliner Platz

Der Bereich Pirckheimerstral3e, bis Abzweig Berliner Platz beschreibt die vorhandene
Streckencharakteristik der StraRenbahninfrastruktur ab Weichenanfang der Weiche 390 (EW)
bzw. Weichenende 391 (EW), Bereich Knotenpunkt Pirckheimerstrale und endet am
Weichenanfang der Weiche 394 (EW) - nicht mehr in Betrieb des Abzweigs zum Berliner
Platz.

=»

Norden

Abbildung 14: Bereich Pirckheimerstral3e — Abzweig Berliner Platz (© Google Earth)

Beide Richtungsgleise der Stralenbahn sind in diesem Bereich als stralRenbindiger
Bahnkorper ausgefuhrt und liegen mittig im StraRenraum. Die Oberbauformen in diesem
Bereich besitzen alle eine feste Fahrbahneindeckung mit Asphalt. Das Gleis Richtung
Stadtpark ist in diesem Bereich abhangig und durch den MIV bis kurz vor dem
FuRgéngeruberweg im Bereich der Martin-Richter-Stra3e Uberfahrbar. Das Gleis Richtung
Hauptbahnhof ist in diesem Bereich (ab Fu3géangeriiberweg im Bereich Martin-Richter-Stral3e)
bis zum Anfang der Weiche 390 (EW) ebenso als feste Fahrbahneindeckung mit Asphalt
ausgebildet aber als Sperrflache markiert (VZ 298). Ein Ausweichen oder Uberrollen ist in
diesem Bereich daher theoretisch moglich. Nach der FufRgangerfurt Gber die Bayreuther
StralRe, welche Uber die LSA 182 geregelt wird, befindet sich der Kreuzungsbereich mit dem
MIV, in welchen das Ausfahren aus der Martin-Richter-Stral3e erméglicht wird, Regelung tber
die LSA 182. Die LSA regelt zudem den Verschwenk der Gleisinfrastruktur Giber die Bayreuther
StralRe sowie den Ful3gangerliberweg Uber die Martin-Richter-Stral3e und Berliner Platz.

GemalR Bestandsdokumentation der VAG Nirnberg (Dokumentationssystem - Geo Smart
Media Client) liegen im Bereich Strecke Pirckheimerstral3e — Abzweig Berliner Platz folgende
Bauformen der Gleisinfrastruktur vor.

Untergrund ‘ Profil ‘ Befestigungstyp = Schwellentyp
Im Stral3enbereich Betonfertigteile Sonstige Schwellenschr, | Betonschwelle mit ausbetonierten
(Strab) und Gussasphalt Profile Ss 23 mit Fachern und KC 33
(Strab) Klemmpl.
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Besonderer Betonfertigteile Ri60 W (alt HM) Betonschwelle mit ausbetonierten
Bahnkdrper (Strab) | und Gussasphalt Fachern und KC 33

Tabelle 10: Oberbauformen Bestand | Pirckheimerstrae — Abzweig Berliner Platz

Gemal Bestandsdokumentation der VAG Nirnberg (Dokumentationssystem - Geo Smart
Media Client) haben die Gleisanlagen im Bereich Strecke Pirckheimerstralle — Abzweig
Berliner Platz folgende Baujahre:

Richtung Baujahr
Hauptbahnhof Stadtpark rechts 108,58 m 1984
Hauptbahnhof Stadtpark rechts 1,33 m 1955
Hauptbahnhof Stadtpark rechts 38,34 m 1994
Hauptbahnhof Stadtpark links 109,61 m 1984
Hauptbahnhof Stadtpark links 1,37 m 1955
Hauptbahnhof Stadtpark links 38,87 m 1994
Stadtpark Hauptbahnhof rechts 34,28 m 1994
Stadtpark Hauptbahnhof rechts 1,44 m 1955
Stadtpark Hauptbahnhof rechts 112,44 m 1984
Stadtpark Hauptbahnhof links 34,28 m 1994
Stadtpark Hauptbahnhof links 1,40 m 1955
Stadtpark Hauptbahnhof links 112,44 m 1984

Tabelle 11: Gleisalter | Strecke Pirckheimerstralle | Abzweig Berliner Platz

1.3.7 Wendeschleife Berliner Platz

Der Bereich Wendeschleife Berliner Platz beschreibt die vorhandene Streckencharakteristik
der Gleisinfrastruktur nach der Einmindung Berliner Platz | Martin-Richter Straf3e fir den MIV
bzw. ab Anfang der Weiche 394 (EW), welche seit langerer Zeit nicht mehr im Betrieb ist
(Herzstiicklicke zugeschweildt, Zungenvorrichtung festgelegt und Rille tiefer geschliffen) und
endet auf Hohe des Anfangs der Weiche 394 (EW) auf dem gegeniberliegenden
Richtungsgleis Richtung Hauptbahnhof, vor der Ausfahrt aus der Martin-Richter-Stral3e. Der
Bereich beinhaltet ebenso den stillgelegten Gleisabschnitt (keine Fahrleitungsanlagen mehr
vorhanden) des Richtungsgleises zum Nordostbahnhof ab Weichenende 394 (EW) bis zur
Ausfahrt des MIV aus der Deumentenstral3e.
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Abbildung 15: Bereich Wendeschleife Berliner Platz (© Google Earth)

Nach dem Weichenbereich 394 (Grol3pflastereindeckung), verschwenkt die Gleisinfrastruktur
aus dem Mittelbereich der Bayreuther Straf3e Uber die auswartige Richtungsfahrbahn der
Bayreuther Stral3e (Regelung tber LSA 182) und den Gehwegbereich (Asphalteindeckung) in
den Griinbereich des Berliner Platzes (Rasenschotter mit Spurstangen). Nach Querung des
Gehwegbereiches (GroRpflastereindeckung) wird die Stral3enbahninfrastruktur eingleisig auf
der EinbahnstralRe Berliner Platz mit fester Fahrbahneindeckung aus Asphalt gefiihrt. Kurz vor
dem derzeit bestehenden Kreisverkehr (Berliner Platz | Fenitzerstral3e | Deumentenstralie)
biegt die StralRenbahninfrastruktur in die Deumentenstralle (Grol3pflastereindeckung) in die
Endhaltestelle ,Stadtpark” ein. Nach dem Haltestellebereich (Schottergleis mit Spurstangen)
biegt die StraBenbahn Uber die festgestellte (Herzstucklicke zugeschweilt,
Zungenvorrichtung festgelegt und Rille tiefer geschliffen) Au3enbogenweiche 396 (AW) Uber
die stadtauswartige Fahrspur (Asphalteindeckung) des MIV der Bayreuther Stral3e (Regelung
Uber LSA 185) und der Weiche 395 (EW) (GroR3pflastereindeckung) in den Mittelbereich der
Bayreuther Stral3e in stadteinwartige Richtung. Ab Weichenende 395 (EW) verlauft das Gleis
in Mittellage der Bayreuther Stral3e auf einem Besonderen Bahnkoérper auf Betonschwellen
mit Schottereindeckung bis zur Ein- und Ausfahrt des MIV in den Berliner Platz | Martin-
Richter-StraBe. Parallel hierzu verlauft das stillgelegte Gleis Richtung Nordostbahnhof. Die
Abtrennung zur Fahrbahn des MIV erfolgt in diesem Abschnitt mittels Hochboard mit Einzeiler-
Rinne.

Die Weichen im Bereich Wendeschleife am Berliner Platz (Stadtparkschleife) weisen im
Bestand folgende Eigenschaften auf:

Nummer Baujahr Heizung Stellvorrichtung Zungenvorrichtung  Zeichnungsnr.

394 1 (EW) 1994 elektrisch beheizt | elektrisch bedient 50R

1 nicht mehr im Betrieb (festgestellt)
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396 (ABW) | 1995 elektrisch beheizt | elektrisch bedient 50R --

3951 (EW) 1995 elektrisch beheizt | handbedient 50R --

Tabelle 12: Weicheneigenschaften Bestand | Wendeschleife Berliner Platz

Gemal} Bestandsdokumentation der VAG Nirnberg (Dokumentationssystem - Geo Smart
Media Client) liegen im Bereich Wendeanlage Berliner Platz folgende Bauformen der
Gleisinfrastruktur vor.

Lage Untergrund ‘ Profil Befestigungstyp  Schwellentyp
Besonderer Ohne Schotter S41 W (alt HM) Betonschwelle mit Schotter
Bahnkorper (Strab)
keine Informationen | keine Informationen | NP4 keine keine Informationen
vorhanden vorhanden Informationen vorhanden
vorhanden
Besonderer Betonfertigteile und | keine Infor- | keine Betonschwelle mit
Bahnkdrper Gussasphalt mationen Informationen ausbetonierten Fachern und
vorhanden | vorhanden KC 33
Im Stral3enbereich Betonfertigteile und | keine Infor- | keine Betonschwelle mit
Gussasphalt mationen Informationen ausbetonierten Fachern
vorhanden | vorhanden
Grinflache Schottergleis mit keine Infor- | keine keine Informationen
mationen Informationen vorhanden
Rasen
vorhanden | vorhanden
Besonderer Mit Pflaster keine Infor- | keine Betonschwelle mit
Bahnkdrper mationen Informationen ausbetonierten Fachern
vorhanden | vorhanden
Im StraRenbereich Beton und keine Infor- | keine Betonschwelle mit
(Strab) Gussasphalt mationen Informationen ausbetonierten Fachern
vorhanden | vorhanden
Im StrafRenbereich Mit Stabilisierung keine Infor- | keine Grundbau (Rollierung)
(Strab) und Bitukies mationen Informationen
vorhanden | vorhanden
Im StralRenbereich Mit Pflaster keine Infor- | keine Betonschwelle mit
mationen Informationen ausbetonierten Fachern
vorhanden | vorhanden
Besonderer Mit Pflaster keine Infor- | keine Betonschwelle mit
Bahnkorper mationen Informationen ausbetonierten Fachern
vorhanden | vorhanden
Feste Fahrbahn GrofR3granit keine Infor- | keine keine Angaben
mationen Informationen
vorhanden | vorhanden
Haltestellenbereich | Schottergleis mit keine Infor- | keine keine Angaben
Spurstangen mationen Informationen
vorhanden | vorhanden
Im Stral3enbereich Kupferschlacken- keine Infor- | keine keine Angaben
flaster mationen Informationen
P vorhanden | vorhanden
Im StralRenbereich Kupferschlacke NP4 keine keine Angaben
Informationen
vorhanden
Feste Fahrbahn Asphalteindeckung NP4 keine keine Angaben
Informationen
vorhanden

Tabelle 13: Oberbauformen Bestand | Wendeschleife am Berliner Platz
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Gemal} Bestandsdokumentation der VAG Nurnberg (Dokumentationssystem — Geo Smart
Media Client) haben die Gleisanlagen im Bereich Wendeschleife folgende Baujahre:

Richtung Baujahr
Hauptbahnhof Stadtpark rechts 12,31 m 1994
Hauptbahnhof Stadtpark rechts 12,56 m 1985
Hauptbahnhof Stadtpark rechts 36,08 m 1963
Hauptbahnhof Stadtpark rechts 182,09 m 1995
Hauptbahnhof Stadtpark rechts 57,63 m 1963
Hauptbahnhof Stadtpark rechts 25,67 m 1973
Hauptbahnhof Stadtpark links 12,87 m 1994
Hauptbahnhof Stadtpark links 12,87 m 1994
Hauptbahnhof Stadtpark links 13,34 m 1985
Hauptbahnhof Stadtpark links 36,32 m 1963
Hauptbahnhof Stadtpark links 178,99 m 1995
Hauptbahnhof Stadtpark links 56,24 m 1963
Hauptbahnhof Stadtpark links 26,63 m 1973
Stadtpark? Hauptbahnhof rechts 11,42 m 1995
Stadtpark Hauptbahnhof rechts 14,94 m 1963
Stadtpark Hauptbahnhof rechts 10,43 m 1963
Stadtpark Hauptbahnhof rechts 8,17 m 1963
Stadtpark Hauptbahnhof rechts 10,78 m 1965
Stadtpark Hauptbahnhof rechts 80,55 m 1985
Stadtpark Hauptbahnhof rechts 15,00 m 1985
Stadtpark Hauptbahnhof rechts 58,93 m 1985
Stadtpark Hauptbahnhof rechts 10,88 m 1994
Stadtpark? Hauptbahnhof links 11,68 m 1995
Stadtpark Hauptbahnhof links 14,41 m 1963
Stadtpark Hauptbahnhof links 9,46 m 1963
Stadtpark Hauptbahnhof links 7,60 m 1963

1 wendepunkt = Weichenanfang AuRenbogenweiche 396
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Stadtpark Hauptbahnhof links 10,48 m 1965
Stadtpark Hauptbahnhof links 80,55 m 1985
Stadtpark Hauptbahnhof links 15,00 m 1985
Stadtpark Hauptbahnhof links 58,92 m 1985
Stadtpark Hauptbahnhof links 4521 m 1994
Hauptbahnhof! Nordostbahnhof rechts 174,90 m 1985
Hauptbahnhof* Nordostbahnhof links 174,32 m 1985

Tabelle 14: Gleisalter | Wendeschleife am Berliner Platz

1.3.8 Haltestelle ,,Stadtpark

Die Haltestelle ,Stadtpark” wird derzeit nur im Fall von baubetrieblichen Umleitungsverkehren,
im Storungsfall, fir Sonderfahrten oder zu betrieblichen Zwecken mit der Straf3enbahn
angedient.

Die Haltestelle ,Stadtpark® befindet sich auf einer Haltestelleninsel im Strallenraum. Um auf
die Haltestellenaufstellfliche zu gelangen, queren die Fahrgaste die Deumentenstral3e auf der
Ostlichen Seite der Haltestelleninsel (Regelung durch LSA 185). Die Lange der Haltestelle
betragt in Fahrtrichtung Hauptbahnhof ca. 40,00 m bei einer Breite von ca. 2,00 m. Die
Haltestellenaufstellflache besitzt eine Hohe Uber Schienenoberkante (SO) von 3 c¢cm und
verfugt Uber kein Blindenleitsystem nach dem aktuellen Standard der Stadt Nirnberg. Des
Weiteren ist kein DFIS-Anzeiger vorhanden.

Abbildung 16: Haltestelle "Stadtpark" (© Google Earth)

L stillgelegt
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1.3.9 Fahrleitung

Die vorhandene Fahrleitung im Bereich der rAumlichen Verfahrensgrenze der Planfeststellung
ist eine festabgespannte Flachkettenfahrleitung aus verschiedenen Baujahren, welche
zwischen 1979 — 2004 liegen. Die Fahrleitung muss in vielen Bereichen altersbedingt erneuert
werden. Die vorhandenen Leitungsquerschnitte reichen fir die  zukinftigen
Fahrstromanforderungen wegen der Verdichtung der Taktzeit und der hodheren
Leistungsaufnahmen der aktuellen Fahrzeuggeneration nicht mehr aus.

Die Tragwerke sind an Masten und Gebauden befestigt. Die Maste sind teilweise mit der
StralRenbeleuchtung der Stadt Nirnberg kombiniert.

1.3.10 Lichtsignalanlagen

Folgende Lichtsignalanlagen im Bereich der Verfahrensgrenze der Planfeststellung sind mit
einer verkehrsabhangigen Steuerung, unter der Verwendung folgender Technologien,
ausgestattet:

= LSA 172 Rathenauplatz (Weichenkontakt)
= LSA 176 Bayreuther Stral3e | Pirckheimerstral3e (Weichenkontakt)
= LSA 181 Bayreuther Stral3e | Martin-Richter-Stral3e (Fahrdrahtkontakt)

Diese ermdglicht den StralRenbahnen die Freigabezeiten zu ihren Gunsten zu beeinflussen.
Verlustzeiten kénnen hier auf ein Minimum reduziert werden.

Folgende Lichtsignalanlagen besitzen derzeit keine Vorrangschaltung fir die Stral3enbahn:

= LSA 175 Bayreuther Stral3e | Ludwig-Feuerbach-Stral3e
= LSA 182 Bayreuther Stral3e | Berliner Platz

1.4 Geplante Streckencharakteristik

Zwischen der Haltestelle Rathenauplatz und dem Abzweig Berliner Platz gibt es im Rahmen
der Grunderneuerung keine wesentlichen Anderungen der Streckencharakteristik der
Strallenbahninfrastruktur, aufgrund der notwendigen betrieblichen und technischen
Anpassungen ergeben sich z. B. Gleislagednderungen und hieraus resultierende
FolgemaRRnahme (z. B. StraRenbau). Die genauen Anderungen der Gleislage werden im
nachfolgenden genauer erlautert und kdénnen der Unterlage 05.5 Trassierungslageplan
entnommen werden. Im Rahmen der Grunderneuerung werden im Groben folgende
Leistungen unternommen:

= Austausch von 12 Weichen (Knotenpunkt Rathenauplatz/ Pirckheimerstralie)

= Austausch von 6 Gleiskreuzungen (Knotenpunkt Rathenauplatz/ Pirckheimerstrafie)
*= Erneuerung von ca. 1.094 m Doppelgleis (191 m in der Pirckheimerstral3e)

= Erneuerung von ca. 547 m Einzelgleis

= Erneuerung Oberbau (teilw. Austausch von Schotter- in Rasengleis)

= Anpassung Fahrleitungsanlagen

= Barrierefreier Umbau Haltestelle ,Rennweg* und ,Stadtpark®
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Im Bereich der Wendeschleife Berliner Platz kommt es aufgrund der notwendigen Anpassung
der StraRenbahninfrastruktur an die heutigen betrieblichen und technischen Anforderungen zu
wesentlichen Anderungen und Neubauten, welche im Wesentlichen folgende sind:

= Neubau eines Uberholgleises (ca. 314 m) inkl. Fahrleitungsanlage
= Einbau der Weichen 392 (EW) und 393 (EW)

= Barrierefreier Haltesteig (Ersatzhaltestelle) am Uberholgleis

= Neubau Endhaltestellengebaude (EHG)

Die notwendigen Neubauten werden im nachfolgenden ebenso genauer erlautert.

Zur besseren Darstellung und Beschreibung der geplanten Streckencharakteristik wurde die
raumliche Verfahrensgrenze Planfeststellung, identisch wie bei der vorhandenen
Streckencharakteristik, in Abschnitte, Haltestellen und Themen unterteilt:

Abbildung 17: Ubersichtslageplan mit Luftbild (Unterlage 03.1)

1.4.1 Knotenpunkt Rathenauplatz
Grunderneuerung inkl. betrieblichen und technischen Anpassungen:

Im Bereich des Knotenpunktes Rathenauplatz bleibt die Streckencharakteristik wie im Bestand
erhalten. Die sechs Bestandsweichen (361 (EW), 362 (EW), 364 (EW), 365 (EW), 366 (EW)
und 367 (EW)) sowie die drei bestehenden Gleiskreuzungen werden erneuert bzw.
ausgetauscht. Zudem erfolgt die Grunderneuerung/- der Austausch der Ubrigen
Gleisinfrastruktur.

Im Bereich der Ausfahrt aus der Haltestelle Rathenauplatz kommt es aufgrund von
technischen Anpassungen zu Gleislageverschiebung zwischen 22 cm — 55 cm. Die geplanten
Gleislageverschiebungen kénnen der Unterlage 05.5_Trassierungslageplan entnommen
werden.

Der gewahlte Beginn des Gleisneubaus im sudlichen Bereich der Straf3enbahnhaltestelle
,Rathenauplatz“ sowie im 0stlichen Bereich in der Sulzbacher Stral’e basiert auf den
vorgenommenen Gleisberechnungen, welche eine spurfihrungskonforme Trassierung
gewahrleisten. Des Weiteren wird darauf geachtet, dass vorhandene Schweil3stéf3e im Zuge
des Umbaus mit entfernt werden.
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Die Weichen im Bereich Knotenpunkt Rathenauplatz weisen zukiinftig folgende Eigenschaften

auf:
Nummer Baujahr Heizung Stellvorrichtung  Zungenvorrichtung  Zeichnungsnr.
361 (IBW) | N.N. elektrisch beheizt | elektrisch bedient 100/30R --
362 (EW) N.N. elektrisch beheizt | handbedient 25R --
364 (EW) N.N. elektrisch beheizt | handbedient 25R --
365 (EW) N.N. elektrisch beheizt | elektrisch bedient 25R --
366 (EW) N.N. elektrisch beheizt | handbedient 150R --
367 (EW) N.N. elektrisch beheizt | elektrisch bedient 150R --

Tabelle 15: Weicheneigenschaften Neubau | Knotenpunkt Rathenauplatz

Neubau:

- entfallt -

1.4.2 Haltestelle ,,Rathenauplatz“

siehe Punkt 1.1 - Bezeichnung der Folgemal3nahmen

1.4.3 Strecke Rathenauplatz — Pirckheimerstralie

Grunderneuerung inkl. betrieblichen und technischen Anpassungen:

Der derzeit vorhandene besondere Gleiskorper (Betonschwellen mit Schottereindeckung) wird
durch ein hochliegendes Rasengleis ersetzt, welches im Gegensatz zum Schottergleis im
Bestand (Schilderbriicke | Bayreuther Straf3e 21) bis zum Fufl3géngeriberweg (LSA 175)
zwischen VeillodterstraRe und Ludwig-Feuerbach-StralRe realisiert wird. Der sich nicht mehr
im Betrieb befindliche Gleiswechsel (Weichen 386 (EW) und 387 (EW)) wird ersatzlos
rickgebaut. Die vorhandenen Gleisinfrastruktur in diesem Bereich wird erneuert bzw.
ausgetauscht.

Aufgrund von notwendigen technischen und betrieblichen Anpassungen sowie durch die
Anpassung des Stralenraums zu Gunsten des Umweltverbundes (sieh Punkt 1.3) kommt es
in diesem Abschnitt zu Gleislageverschiebungen von bis zu 73 cm. Die geplanten
Gleislageverschiebungen konnen der Unterlage 05.5_Trassierungslageplan enthommen
werden.

Neubau:

- entfallt -
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1.4.4 Haltestelle ,Rennweg*“

Haltesteig Ri. Hauptbahnhof:

Die Haltestellenaufstellflache Richtung Hauptbahnhof, wird als Inselhaltestelle im
Strallenraum ausgebaut. Um auf die Haltestellenaufstellflache zu gelangen, queren die
Fahrgaste, wie im Bestand, die Bayreuther Stralle auf der ndrdlichen Seite der
Haltestelleninsel (LSA 175). Die Lange der Haltestelle betragt ca. 40,00 m bei einer Breite von
ca. 2,60 m. Die gesamte Haltestellenaufstellflache wird auf einer Hohe von 25 cm Uber SO
ausgebaut und ist Gber eine Rampe (Gefalle < 6 %) erreichbar. Die Haltestelle erhalt das
aktuelle Blindenleitsystem (gem. Rast 8.4.2 der Stadt Nurnberg). Auf der
Haltestellenaufstellflache werden ein Haltestellenschild (z.224) Modell IT-N, eine Wartehalle
sowie min. ein Papierkorb mit Ascher vorgesehen.

Haltesteig Ri. Stadtpark:

Die Haltestellenaufstellflache Richtung Stadtpark, wird als Inselhaltestelle im StraRenraum
ausgebaut. Um auf die Haltestellenaufstellfliche zu gelangen, queren die Fahrgaste, wie im
Bestand, die Bayreuther Stral3e auf der siidlichen (LSA 175) oder nérdlichen (LSA 176) Seite
der Haltestelleninsel. Die Lange der Haltstelle betragt ca. 40,00 m bei einer Breite von ca.
3,00 m. Die gesamte Haltestellenaufstellflache wird auf einer Héhe von 25 cm, Uber SO
ausgebaut und ist Uber zwei Rampen (Gefélle < 6 %) erreichbar. Die Haltestelle erhalt das
aktuelle Blindenleitsystem (gem. Rast 8.4.2 der Stadt Nurnberg). Auf der
Haltestellenaufstellflache werden ein Haltestellenschild (z.224) Modell IT-N, eine Wartehalle
sowie min. ein Papierkorb mit Ascher vorgesehen.

Barrierefreiheit (beider Haltesteige):

Die beiden Haltesteige der Haltestelle ,Rennweg“ wird mit dem aktuellen Blindenleitsystem
nach der Rast 8.4.2 der Stadt Nirnberg realisiert. Das Vorhaben Grunderneuerung
Strallenbahn  Bayreuther  StralBe wurde mit dem Behindertenrat und der
Inklusionsbeauftragten der Stadt Nuirnberg abgestimmt. Im weiteren Planungsverlauf
(Ausfuhrungsplanung) wird der Behindertenrat der Stadt Nirnberg in den Planungsprozess
mit eingebunden.

Erdung (beide Haltesteige):

Die Wartehalle, der Spritzschutz und die Verkaufsautomaten befinden sich im Rissbereich der
Oberleitung (innerhalb von 4 Metern zur Gleisachse).

Als Maflnahme gegen das Bestehenbleiben gefahrlicher Beriihrspannungen wird die
Wartehalle, der Spritzschutz und der Verkaufsautomat ab der Haupterdungsschiene (HES)
angeschlossen. Die Verbindung HES | Fahrschiene erfolgt Uber ein VLD das direkt auf der
HES montiert wird.

Haltestellenmobiliar (beide Haltesteige):

Fur beide Richtungshaltesteige ist eine Wartehalle vorgesehen, welche die allgemein
geforderten Abstandsmalie zur Fahrbahn des MIV bzw. zum Gleiskorper der StraRenbahn
einhalt.

34 von 67



Teil A: Erlauterungsbericht

NURNBERG

An der Fahrbahn zugewandten Seite der Haltestelleninseln wird eine Spritzschutzwand
realisiert. Dabei werden fur die Spritzschutzwande Trager in einem Rastermall gesetzt,
danach werden die Spritzschutzplatten in die Trager eingesetzt. Das Abstandsmald der
Spritzschutzanlage zur Fahrbahn betragt > 30 cm. Malinahmen gegen das Bestehenbleiben
gefahrlicher Beruhrspannungen, wie sie in der VDV-Schrift 507 gefordert sind, werden
entsprechend ausgefihrt.

1.4.5 Knotenpunkt PirckheimerstralRe

Grunderneuerung inkl. betrieblichen und technischen Anpassungen:

Im Bereich des Knotenpunktes Pirckheimerstraf3e bleibt die Streckencharakteristik wie im
Bestand erhalten. Die sechs Bestandsweichen (377 (EW), 378 (EW), 380 (EW), 388 (EW),
390 (EW) und 391 (EW)) sowie die drei bestehenden Gleiskreuzungen werden erneuert bzw.
ausgetauscht. Zudem erfolgt die Grunderneuerung/ Austausch der tbrigen Gleisinfrastruktur.

Im Bereich des Abzweigs Richtung Pirckheimerstral’e kommt es aufgrund von technischen
Anpassungen zu einer Gleislageverschiebung von bis zu 202 cm. Im Bereich
Pirckheimerstral3e von bis zu ca. 70 cm. Im Abzweig aus der Pirckheimerstral3e in Richtung
Stadtpark von ca. 74 cm Gleislageverschiebung. Die vorgesehenen Gleislageverschiebungen
konnen der Unterlage 05.5_Trassierungslageplan entnommen werden.

Das gewahlte Ende des Gleisneubaus in der Pirckheimerstrale basiert auf den
vorgenommene Gleisberechnungen, welche eine spurfihrungskonforme Trassierung
gewadhrleisten. Des Weiteren wird darauf geachtet, dass vorhandene Schweil3stbR3e im Zuge
des Umbaus mit entfernt werden.

Die Weichen im Bereich Knotenpunkt Rathenauplatz weisen zukiinftig folgende Eigenschaften
auf:

Nummer Baujahr Heizung Stellvorrichtung Zungenvorrichtung  Zeichnungsnr.
377 (EW) N.N. elektrisch beheizt | handbedient 25L --
378 (EW) N.N. elektrisch beheizt | elektrisch bedient 25L --
380 (EW) N.N. elektrisch beheizt | elektrisch bedient 25R --
388 (EW) N.N. elektrisch beheizt | handbedient 25R --
390 (EW) N.N. elektrisch beheizt | elektrisch bedient 25R --
391 (EW) N.N. elektrisch beheizt | handbedient 25R --

Tabelle 16: Weicheneigenschaften Neubau | Knotenpunkt PirckheimerstraRe

1.4.6 Strecke Pirckheimerstral’e — Abzweig Berliner Platz

Der derzeit vorhandene abhangige Bahnkoérper mit fester Fahrbahneindeckung aus Asphalt
wird bis zum Ful3gangeriberweg auf H6he der Einmindung zur Martin-Richter Stral3e |
Berliner Platz durch einen besonderen Bahnkérper mit hochliegendem Rasengleis und
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seitlicher Bordsteinbegrenzung ersetzt. Ab der Fu3gangerfurt bis zum Abzweig Berliner Platz
wird der Bahnkorper mit fester Fahrbahneindeckung aus Asphalt ausgefihrt.

Im Bereich der Strecke PirckheimerstraBe bis Abzweig Berliner Platz kommt es zu
Gleislageverschiebungen von bis zu 112 cm nordlich des Knotenpunktes Pirckheimerstralle.
Die vorgesehenen Gleislageverschiebungen kénnen der Unterlage
05.5_Trassierungslageplan enthommen werden.

1.4.7 Wendeschleife Berliner Platz (Stadtparkschleife)

Grunderneuerung inkl. betrieblichen und technischen Anpassungen:

Nach dem Verschwenk aus der Mittellage der Bayreuther StraRe durch den Griinbereich des
Berliner Platzes wird das Gleis in der Einbahnstral3e Berliner Platz zwischen 18 bis 50 cm von
der Wohnbebauung in Richtung Grinflache abgertickt, da die Feuerwehr im Bestand
Probleme hat. Hierdurch entfallen einseitig die Parkmaoglichkeiten. Zur Nutzung des neuen
Umfahrungsgleis inkl. Haltesteig erfolgt der Einbau zweier neuer Weichen, dies wird im
nachfolgenden Absatz, Neubau — Umfahrungsgleis genauer erlautert. Die AuRenbogenweiche
396 nach der Haltestelle ,Stadtpark® sowie die Einfache Weiche 395 werden ersatzlos
rickgebaut und durch Gleisbdgen ersetzt. Die beiden Gleise der jeweiligen Haltesteige der
Haltestelle Stadtpark werden vor dem Abzweig zum Berliner Platz tGber die Weiche 393 auf
das stadteinwartige Richtungsgleis zusammengefiihrt.

Der zwischen dem Abzweig zum Berliner Platz und der Einmiindung in die Deumentenstral3e
bestehende besondere Bahnkorper auf Betonschwellen mit Schottereindeckung wird durch
einen besonderen Bahnkdrper mit hochliegendem Rasengleis ersetzt.

Neben der oben beschriebenen Gleislageverschiebung im Bereich der Einbahnstral3e Berliner
Platz, kommt es aufgrund der Feuerwehrproblematik im Bereich des Besonderen Bahnkorpers
in Mittellage der Bayreuther Stral3e zur Gleislageverschiebungen von bis zu 17 cm. Die
vorgesehenen Gleislageverschiebungen kdnnen der Unterlage 05.5 Trassierungslageplan
entnommen werden.

Neubau

Umfahrungsagleis

Die Wendeschleife am Berliner Platz (Stadtparkschleife) wird um ein Umfahrungsgleis
erweitert und im Haltestellenbereich wird ein zusatzlicher barrierefreier Haltesteig
(Ersatzhaltestelle) ergénzt. Hierfir kommt es zum Einbau der neuen Weiche 392 (EW) im
Kurvenbereich Berliner Platz | Fenitzer Stral3e. Gem. Schalltechnischer Untersuchung Teil 2
— Schwingungsimmissionen Pkt. 6 (siehe Unterlage 17.2_Erschitterungsgutachten) ist es
erforderlich in diesem Bereich MalRhahmen zur Reduzierung der Koérperschallemissionen
(Anordnung erhohtem Schwingungsschutz) vorzusehen. Die genaue Auslegung des
elastischen Systems wird in der Ausfihrungsplanung rechnerische bestimmt und festgelegt.

Die Zusammenfiihrung des Hauptgleises und des Umfahrungsgleises erfolgt im Bereich des
besonderen Bahnkdrpers in Mittellage der Bayreuther Straf3e tiber die neue Weiche 393 (EW).
Insgesamt werden ca. 313 m neues Gleis als Umfahrungsgleis eingebaut.
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Die Trassierung des Umfahrungsgleises kann der Unterlage 05.5 Trassierungslageplan
enthommen werden.

Die Weichen im Bereich Wendeschleife am Berliner Platz weisen zuklnftig folgende
Eigenschaften auf:

Nummer Baujahr Heizung Stellvorrichtung  Zungenvorrichtung = Zeichnungsnr.
392 (EW) N.N. elektrisch beheizt | elektrisch bedient 25L --
393 (EW) N.N. elektrisch beheizt | handbedient 100R --

Tabelle 17: Weicheneigenschaften Neubau | Wendeschleife am Berliner Platz

Begriindung Umfahrungsgleis

Der Ausbau der Stralenbahnkapazitaten stellt insbesondere fur die bestehende
Stral3enbahninfrastruktur eine groRe Herausforderung dar. So konnen in Folge des
angestrebten und als Ziel definierten 5-Minuten-Taktes am Hauptbahnhof (Beschluss des
Stadtrates vom 27.01.2021 zum ,Masterplan nachhaltige Mobilitdt — Mobilitatsbeschluss fur
Nurnberg“) aufgrund der dichten Zugfolge keine planméRig dort wendenden Linien mehr
abgewickelt werden. Diese Linien werden dann Uber die Schleife am Berliner Platz
(Stadtparkschleife) gefuhrt werden missen. Dies erfordert eine Ertlichtigung bzw. einen
Ausbau der vorhandenen Anlage, insbesondere damit sich hier vergleichsweise haufige
Umleitungsverkehre (Linien 4, 6 und 8) und der neu hinzukommende planméaRige
Linienverkehr (Linie 7) nicht gegenseitig behindern. Hierzu ist es betrieblich notwendig, dass
die Fahrzeuge in der Schleife unabhangig voneinander einen Fahrgastwechsel durchfiihren
und sich gegenseitig Uberholen kdnnen. Ohne eine solche Ertlichtigung der Anlage ist im
Storungsfall auf den Linien 4, 6 und 8 auch die planmalfiig verkehrende Linie 7 betroffen.

Im Bereich der Wendeschleife am Berliner Platz wird daher parallel zur bestehenden
Haltestelle ,Stadtpark” ein Umfahrungsgleis realisiert. Im Sinne einer fahrgastfreundlichen und
betrieblich  funktionierenden Betriebsabwicklung sind fest zugeordnete Ein- und
Ausstiegshaltestellen erforderlich. Um eine flexible Betriebsabwicklung und einen stabilen
Betrieb der Linie 7 zu gewéhrleisten, ist die Anlage eine Uberholgleises zwingend erforderlich
(Abwicklung von Verstarkerkursen, Sonderfahrten, Fahrschulfahrten, Schadfahrzeugen und
sonstigen betrieblichen Fahrtzwecken).

Damit bei Verstarkerkursen und Sonderfahrten ein geordneter Fahrgastwechsel stattfinden
kann, ist dieses Uberholgleis ebenfalls mit einem Bahnsteig auszustatten.

Endhaltestellengebaude (EHG)

Im Bereich der zukinftigen Endhaltestellen ,Stadtpark® wird ein  neues
Endhaltestellengebaude mit einem VAG-Aufenthaltsraum + WC-Anlage, einem
Hausanschluss-/ Technikraum, einer o6ffentlichen WC-Anlage und einem Kiosk errichtet,
genauere Erlauterungen siehe hierzu Kapitel 4.6.
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1.4.8 Haltestelle ,,Stadtpark“

Fahrgaste, die von der Endhaltestelle ,Stadtpark” Richtung Norden oder zur Berufsschule
gehen mdochten, kénnen sicher Uber die Lichtsignalanlage Deumentenstrale/ Bayreuther
Stral3e (LSA 182) laufen. Erganzend hierzu wird am dstlichen Ende der Haltestelle in der
Deumentenstrale mittels einer einseitigen Fahrbahneinengung eine unsignalisierte
Querungsstelle fur FuBganger geschaffen. Die Deumentenstraf3e liegt in einer Tempo 30
Zone. Damit ist eine Signalisierung dieser Querungsstelle oder die Anlage eines
FuRgangeriberweges (Zebrastreifen) nicht notwendig. Zusatzlich ist davon auszugehen, dass
sich die Verkehrsmenge von ca. 3.000 Kfz/24 h aufgrund der Ertlichtigung der
Stadtparkschleife und der Markierung von Radstreifen in der Bayreuther Stral3e reduzieren
wird.

Haltesteig Ri. Hauptbahnhof:

Die Haltestellenaufstellflfache Richtung Hauptbahnhof, wird als Inselhaltestelle im
Strallenraum ausgebaut. Um auf die Haltestellenaufstellflache zu gelangen, queren die
Fahrgaste, wie im Bestand, den Berliner Platz auf der Ostlichen Seite der Haltestelleninsel
(LSA 182). Die Lange der Haltestelle betragt ca. 40,00 m bei einer Breite von ca. 3,00 m. Die
gesamte Haltestellenaufstellflache wird auf einer Héhe von 25 cm Uber SO ausgebaut und ist
Uber eine Rampe (Gefalle < 6 %) erreichbar. Die Haltestelle erhdlt das aktuelle
Blindenleitsystem (gem. Rast 8.4.2 der Stadt NuUrnberg). Auf der Haltestellenaufstellflache
werden ein Haltestellenschild (z.224) Modell IT-N, eine Wartehalle, sowie min. ein Papierkorb
mit Ascher vorgesehen.

Ersatzhaltestelle:

Zuséatzliche zum Betriebsgleis wird ein Uberholgleis mit dazugehérigen Aufstellflachen
realisiert. Die Lange des Ersatzhaltesteiges betragt ca. 40,00 m bei einer Breite von ca.
3,00 m. Die Aufstellfache wird auf eine Hohe von 25 cm liber SO ausgebaut und ist Uiber eine
Rampe (Gefalle < 6 %) erreichbar. Die Ersatzhaltestelle erhélt das aktuelle Blindenleitsystem
(gem. Rast 8.4.2 der Stadt Nuirnberg). Auf der Haltestellenaufstellflache wird ein
Haltestellenschild (z.224) Modell IT-N aufgestellt.

Barrierefreiheit (beider Haltesteige):

Die beiden Haltesteige der Haltestelle ,Stadtpark® werden mit dem aktuellen Blindenleitsystem
gem. der Rast 8.4.2 der Stadt Nirnberg realisiert. Das Vorhaben Grunderneuerung
Strallenbahn  Bayreuther StralBe wurde mit dem Behindertenrat und der
Inklusionsbeauftragten der Stadt Nuirnberg abgestimmt. Im weiteren Planungsverlauf
(Ausfuhrungsplanung) wird der Behindertenrat der Stadt Nurnberg in den Planungsprozess
mit eingebunden.

Erdung (beide Haltesteige):

Die Wartehalle, der Spritzschutz und die Verkaufsautomaten des Haltesteigs Richtung
Hauptbahnhof befinden sich im Rissbereich der Oberleitung (innerhalb von 4 Metern zur
Gleisachse).

Als Malnahme gegen das Bestehenbleiben geféhrlicher Berthrspannungen wird die
Wartehalle, der Spritzschutz und der Verkaufsautomat ab der Haupterdungsschiene (HES)
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angeschlossen. Die Verbindung HES | Fahrschiene erfolgt tber ein VLD das direkt auf der
HES montiert wird.

Haltestellenmobiliar (Ri. Hauptbahnhof):

Fur den Haltesteig Richtung Hauptbahnhof ist eine Wartehalle vorgesehen, welche die
allgemein geforderten Abstandsmalfle zur Fahrbahn des MIV bzw. zum Gleiskorper der
StraRenbahn einhalt.

An der Fahrbahn zugewandten Seite der Haltestelleninseln wird eine Spritzschutzwand
realisiert. Dabei werden flr die Spritzschutzwéande Tréger in einem Rastermald gesetzt,
danach werden die Spritzschutzplatten in die Trager eingesetzt. Das Abstandsmaf der
Spritzschutzanlage zur Fahrbahn betragt > 30 cm. Malinahmen gegen das Bestehenbleiben
gefahrlicher Beriihrspannungen, wie sie in der VDV-Schrift 507 gefordert sind, werden
entsprechend ausgefiihrt.

Haltestellenmobiliar (Ersatzhaltestelle)

Fur den Ersatzhaltesteig wird ein Haltestellenschild (Z.224), Modell IT-N vorgesehen.

1.4.9 Fahrleitungsanlage

Fur eine zukunftssichere Fahrstromversorgung wurde flr das gesamte StralBenbahnnetz eine
Netzstudie  durchgefiihrt.  Hierbei wurde festgestellt, dass die vorhandenen
Leitungsquerschnitte im Bereich des Vorhabens nicht flr eine zukunftssichere
Fahrstromversorgung ausreichen. Es wird daher vom System ,festabgespannte Flachkette®
auf das System ,Hochkette* gewechselt. Die Leitungsquerschnitte kdnnen dadurch mit dem
zusatzlichen stromfiihrenden Tragseil erhéht werden.

Fur den Umbau muissen vorhandene Masten und Wandbefestigungen erneuert und
zusatzliche Masten und Wandbefestigungen eingebaut werden. Der aktuelle Baumbestand
kann durch die Erstellung der neuen Fahrleitungsmaste erhalten bleiben, es sind aber ggf.
pflegerische Begleitschnitte im Kronenbereich notwendig. Zur Verschleil3verringerung wird die
Oberleitung nachgespannt ausgefuhrt. Die Oberleitung passt teilweise nicht zur neuen
Gleislage und muss daher dementsprechend angepasst werden.

Die Fahrleitungsanlage fiir das neue Uberholgleis im Bereich der Wendeschleife am Berliner
Platz wird entsprechend ergénzt. Die Neuplanung der Fahrleitungsanlage kann der Unterlage
16.3_Lageplan Fahrleitung entnommen werden. Im Zuge der Ausfihrungsplanung kénnen
sich wegen der noch teilweise unklaren Spartenlage und der abschlieRenden statischen
Berechnungen noch Anpassungen an der Oberleitungsplanung ergeben.

1.4.10 Lichtsignalanlagen

Die vorhandenen Lichtsignalanlagen (LSA) im Bereich der Verfahrensgrenze der
Planfeststellung sind mit verkehrsabhéngigen Steuerungen ausgestattet, die es den
Strallenbahnen ermdglichen, die Freigabezeiten zu ihren Gunsten zu beeinflussen.
Verlustzeiten konnen dadurch auf ein Minimum reduziert werden.
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Im Einzelnen handelt es sich um folgende LSA unter der Verwendung der genannten
Technologien:

= LSA 172 - Rathenauplatz (Weichenkontakt)
= LSA 176 - Bayreuther Stral3e | Pirckheimerstraf3e (Weichenkontakt)
= LSA 181 - Bayreuther Stral3e | Martin-Richter-Stral3e (Fahrdrahtkontakt)

Im Zuge des Vorhabens werden die LSA 175 Bayreuther Stral3e | Ludwig-Feuerbach-Stral3e
sowie die LSA 182 Bayreuther Stral3e | Berliner Platz mit einer Vorrangschaltung ausgestattet.
Die vorhandenen Beschleunigungen an den LSA 176 und 181 werden ebenfalls im Rahmen
des Vorhabens uberarbeitet und neu erstellt.

Die hierfur benétigten OPNV-Komponenten werden an folgenden LSA-Anlagen erneuert bzw.
neu eingebaut

= LSA 172 — Rathenauplatz

= LSA 175 - Bayreuther StralRe | Ludwig-Feuerbach-Stral3e
= LSA 176 — Bayreuther StralRe | Pirckheimerstralie

= LSA 181 - Bayreuther StralRe | Martin-Richter-Straf3e

= LSA 182 - Bayreuther Stral3e | Berliner Platz

1.5 Streckengestaltung

Die Streckengestaltung wurde durch den Stadtratsbeschluss vom 06.05.2021 festgelegt.
Dieser gibt vor, die Infrastruktur zu Gunsten des Umweltverbundes zu férdern. Dennoch
orientiert sich die Streckengestaltung an der vorhandenen sowie geplanten Bebauung entlang
der Bayreuther StralRe. Im Bereich entlang des Rathenauplatzes bis zur Pirckheimerstralie ist
diese gepragt durch Mischbebauung. Im weiteren Verlauf Richtung Norden wird die
Bayreuther StrafRe im westlichen Bereich durch den Stadtpark und im 6Ostlichen durch den
Grlnbereich des Berliner Platzes gesdumt, eine Fotodokumentation des Bestandes kann der
Unterlage 2.2_Fotodokumentation Bestand enthommen werden.

Die Streckengestaltung der Stral3enbahninfrastruktur ergibt sich aus der Harmonisierung der
technischen und betrieblichen Anpassungen und Neubauten (Bestandteil der Planfeststellung)
mit der Neuaufteilung des weiteren StralRenraums zu Gunsten des Umweltverbundes. Die
Neuaufteilung des StraBenraums zu Gunsten des Umweltverbundes, siehe Punkt 1 —
Darstellung des Vorhabens ist kein Bestandteil des Planfeststellungsverfahren und auf3erhalb
der raumlichen Verfahrensgrenze. Da die planerische Uberarbeitung des StraRenraums in
direktem Zusammenhang mit der Streckengestaltung der Stral3enbahninfrastruktur steht, wird
dies hier nachrichtlich mit aufgefuhrt.

Neuaufteilung StraRenraum zu Gunsten des Umweltverbundes (nachrichtlich):

Stadteinwarts:

Die beiden stadteinwértigen Fahrstreifen der Bayreuther Strale werden sidlich der
Virchowstral3e auf einen Fahrstreifen zusammengefihrt. Dadurch kann neben den
vorhandenen Langsparkmdglichkeiten ein ausreichender breiter Radstreifen in der Bayreuther
Stral3e angelegt werden. Um weiterhin einen stetigen Verkehrsfluss bis zur Pirckheimerstralie
zu ermdglichen, wird eine neue Linksabbiegespur am Berliner Platz zur Deumentenstral3e
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angelegt. Im Zulauf zur LSA Bayreuther Straf3e / Pirckheimerstral3e beinhaltet der Querschnitt
- wie heute - eine Rechtsabbiegespur zur Pirckheimerstraflie.

Der Radstreifen wird Uber die PirckheimerstraRe hinweg weiter in Richtung Rathenauplatz
gefuihrt. Auch hier bleibt die Bayreuther Stral3e einstreifig. Nachdem sich der Querschnitt vor
dem Rathenauplatz aufweitet, verandert sich die Leistungsfahigkeit dort nicht. Stellplatze sind
nur noch ndrdlich des Rathenauplatzes vor der ehem. Oberpostdirektion, nun evangelische
Hochschule Nirnberg, vorgesehen.

Stadtauswaérts:

In stadtauswartiger Richtung verzweigt sich der Strom des Kraftfahrzeugverkehrs in die
Pirckheimerstralle und weiter stadtauswarts nach Norden. Deshalb wurde in Abwagung
entschieden, den durch den Radstreifen auf eine uberbreite, 5,60 m breite Fahrbahn
eingeschrankten Verkehr wieder auf zwei echte Fahrstreifen zu verteilen. Der inzwischen
bewahrte Radstreifen bleibt erhalten. Durch diese Lésung kdnnen sich Geradeausfahrer und
Linksabbieger frihzeitig und eindeutig trennen. Staus aus der Abbiegespur in den
Geradeausverkehr werden zukinftig ausgeschlossen. Neben der stadtauswarts fihrenden
Spur wird der Radstreifen bis nach Norden verléangert. Die meisten Parkmoglichkeiten auf der
Ostseite bleiben erhalten.

Berliner Platz:

Im Umfeld des Berliner Platzes wird der StralRenraum neu geordnet, einige Baume mussen
neu gepflanzt werden. Die Zufiihrung zur Bayreuther Stral3e aus der Deumentenstral3e erfolgt
zuklnftig Uber die nordliche Fahrbahn. Die sldliche Fahrbahn wird aufgelassen. Zur
Grinanlage hin entsteht eine Ruhezone mit Banken. Dies ist mdglich, da die groRzigigen
Anlagen mit Wendekreis (Standort neues Endhaltestellengeb&aude) fur die dort bis 1971
befindliche Messe nicht mehr erforderlich sind. Entlang der Gleise an der seitlichen Fahrbahn
des Berliner Platzes mussen Parkmdglichkeiten entfallen, weil das Gleis weiter von der
Wohnbebauung abgertickt wird, da die Feuerwehr im Bestand Probleme geaulRert hat. Die
Schallschutzsituation fur die Anlieger verbessert sich damit unwesentlich. Die Fahrgasse
wurde — bedingt durch immer breitere Personenkraftwagen — im Laufe der Zeit immer enger.

Durch die Anderung der StraBengeometrie ist es von Vorteil, zukiinftig die Einbahnrichtung
in der Deumentenstraf3e und in der Fenitzerstral3e zu vertauschen. Die Verkehrsfiihrung wird
- vor allem von der Bayreuther Stral3e kommend - logischer. Die Erreichbarkeit des Gebiets
insgesamt andert sich nicht.

StraRenbahninfrastruktur / Haltestellen / Wendeschleife (Planfeststellunqg)

Die Gleise der Stral3enbahn werden in den neuen Querschnitt eingepasst. Die Anpassung der
Gleislage erfolgt aufgrund von Anderungen des StraRenquerschnittes und den notwendigen
technischen und betrieblichen Anpassungen. Die genauen Gleislagednderungen sind dem
Punkt 1.4 (Geplante Streckencharakteristik) und der Unterlage 05.5_Trassierungslageplan
zu entnehmen. Die Anderung des Oberbaus von Schottergleis zu Rasengleis hat positive
Effekte sowohl auf das Stadtbild als auch auf die Umwelt. Zwischen der Pirckheimerstral3e
und der FuRRgangerfurt Gber die Bayreuther Straf3e auf Hohe der Einmindung Martin-Richter-
StraRe | Berliner Platz kann zukunftig ein Besonderer Bahnkérper als hochliegendes
Rasengleis angeordnet werden, was gunstig fir die Stadtgestaltung, Stadtdkologie und
Larmsituation ist.
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Die Gleise in der Pirckheimerstrale werden auf eine Lange von ca. 191 m saniert und die
Geometrie des Gleisdreiecks angepasst und beinhaltet die Option einer zukunftigen Linie
durch die Pirckheimerstral3e.

Die derzeitigen Funktionen der Stralenbahninfrastruktur bleiben gleich. Im Bereich der
Wendeschleife entsteht ein Umfahrungsgleis, das zur Abwicklung der Endhaltestelle
,otadtpark® erforderlich ist. Da die Wendeschleife am Berliner Platz (Stadtparkschleife) auch
eine wichtige Funktion bei Stérungen im Netz an anderer Stelle beinhaltet. Im Bedarfsfall
wenden dort schon heute StralBenbahnen in dichtem Takt. Zuklnftig kénnte ohne
Umfahrungsgleis ein fahrplanmaRiger Betrieb dort nicht pinktlich verkehren, ausfihrliche
Begriindung des Umfahrungsgleis siehe Punkt 1.4.7. Zudem wird im Bereich der zuklUnftigen
Endhaltestelle Stadtpark ein Endhaltestellengebdude (EHG) errichtet, genauere
Erlauterungen hierzu siehe Punkt 4.6.

Die Haltestellen Rennweg und Stadtpark werden barrierefrei ausgebaut.

In Zukunft soll die Bayreuther StralRe durch die Neugestaltung sowohl fir Ful3- und Radverkehr
als auch fur Nutzer*innen des OPNYV attraktiver werden.

2. Begrindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen/Verfahren

Begrindung des Vorhabens:

Der Nurnberger Stadtrat hat am 07.01.2021 den Mobilitdtsbeschluss fir Nirnberg“ gefasst.
Erklarte Absicht ist es, den Anteil der Verkehrsarten des Umweltverbundes, also des Fuf3- und
Radverkehrs sowie des offentlichen Nahverkehrs am Verkehrsaufkommen deutlich zu
erhohen. Um dieses Ziel zu erreichen, sollen verschiedene MafRnahmen zur Starkung des
Umweltverbundes, realisiert werden?.

Der Mobilitatsbeschluss der Stadt Nurnberg sieht eine Starkung des OPNV mit deutlich
verbesserten Taktungen und neuen StraRenbahnlinien vor. Dazu beschafft die VAG Nirnberg
unter anderem neue Fahrzeuge, um das Angebot im Stralenbahnnetz zu verbessern. Bislang
besteht zwischen dem sehr attraktiven Takt des U-Bahnnetzes und dem 10-Minuten-Takt der
Strallenbahn ein starkes Qualitatsgefalle. Auferdem sind inzwischen Teilstrecken des
Strallenbahnnetzes, wie z. B. Hauptbahnhof - Business Tower oder der Abschnitt der Linien
6 und 8 Uberlastet. Ein 5-Minuten-Takt soll hier Zug um Zug eingefiihrt werden.

Die Wendeschleife fur die StraRenbahn am Hauptbahnhof Nirnberg ist lediglich mit einer
Halteposition (Steig C) ausgestattet. Da weder eine zweite Halteposition noch ein Uberholgleis
fur die Wendeschleife vorhanden sind, kann hier lediglich eine wendende StraRenbahnlinie
bzw. Linienwechsler zweier betrieblich verkniipfter Linien (= entspricht aus betrieblicher Sicht
einer wendenden Strafl3enbahnlinie) abgewickelt werden. Bei einer Abwicklung von mehr als
einer wendenden Linie kann betrieblich kein stabiler Fahrplan gewahrleistet werden, da keine
ausreichenden Ausgleichszeiten eingeplant werden kénnten oder Uberholungen von
verspéateten Fahrzeugen anderer Linien mdoglich waren. Zudem kann das Gleis C aus
Fahrtrichtung Osten Uber den Steig A nur unter dem Kreuzen des Anfahrtsbereichs des

1 https://lwww.nuernbeg.de/internet(verkehrsplanung/mobilitatsbeschluss.html
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Steiges B (Gegenrichtung!) angefahren werden. Im Zuge der beschlossenen Taktverdichtung
im Straflennetz mit der neuen Linie 11 missen kunftig vier statt drei StralRenbahnlinien am
Hauptbahnhof abgewickelt werden Damit kann kinftig keine stérungsfreie Anfahrt des Steiges
C von Osten her gewahrleistet werden, da nun alle 3 1/3 Minuten ein ,feindlicher” Zug am
Bahnhofsplatz einfahrt und durch den wartenden Zug auf Gleis A auch die Einfahrt von Osten
her in den Hauptbahnhof fiir die Folgeziige der anderen Linien blockiert wird. Daher soll das
Gleis C kunftig fur die Linien 5 und 11 in Fahrtrichtung Osten genutzt werden, wodurch ein
Endaufenthalt der Linie 7 dort nicht mehr mdglich ist. Im Gegenzug kénnen die kiinftig von
Norden kommenden Linien 7 (Stadtpark) und 8 (Erlenstegen) den Bahnsteig B ohne
konkurrierende Zige aus dem Siuden anfahren und dort stérungsfrei den Fahrgastwechsel
durchfuihren. So kommt es lediglich noch auf Gleis A zur Abwicklung von allen vier Linien Uber
einen Steig, dies soll im Zuge eines derzeit in Planung befindlichen Ausbaus der
Strallenbahnanlage am Hauptbahnhof geldst werden. Der Hauptbahnhof stellt daher einen
Engpass im Netz dar, da dort nur eine StralRenbahnlinie enden kann, eine Verdichtung der
Linie 5 zwischen Hauptbahnhof und Mdégeldorf ist dann nur mdglich, wenn entweder die Linie
7 oder die zukinftige Verstarkung uUber den Hauptbahnhof hinaus weiterfahrt. Diese oben
aufgefihrten Punkte dienen zur notwendigen Steigerung der Leistungsfahigkeit des
Hauptbahnhofes damit dieser den kunftigen Anforderungen an das Stral3enbahnnetz in
Nurnberg gerecht wird. In diesem Zusammenhang ist es zwingend erforderlich keine Zuge
mehr planmé&Rig am Hauptbahnhof Nirnberg wenden zu lassen.

Nachdem die U2 zwischen ,Hauptbahnhof* und ,Schoppershof* ebenfalls liberlastet ist, bietet
es sich an, nach jahrzehntelanger Pause wieder eine Strallenbahn zum Stadtpark zu fuhren.
Dieses Vorhaben ist Teil des ,OPNV-MaBnahmenpakets 2030“. Der Bereich zwischen
Rathenauplatz und Berliner Platz wird derzeit nur durch die U-Bahnlinie U2 mit der Haltestelle
,Rennweg*, sldlich des Stadtparks bedient. Am Berliner Platz besteht kein OPNV-Angebot.
Die ehemalige StralRenbahnlinie 7, die den Rathenauplatz tber die Haltestelle ,Rennweg“ mit
der Endhaltestelle ,Stadtpark® am Berliner Platz verband, soll aufgrund der hohen Nachfrage
entlang des Streckenabschnitts reaktiviert werden. Starke Nachfrage besteht bspw. durch das
direkt am Berliner Platz gelegene Berufsschulzentrum.

Parallel zur Starkung des OPNV-Angebots entlang der Bayreuther StraBe, soll auch der
Radverkehr gestarkt werden. Der Stadtrat hat hierzu am 06.05.2021 den Ausbau der
Bayreuther Stral3e beschlossen.

Vor der fahrplanmagigen Bedienung der Strecke zwischen Rathenauplatz und Stadtpark ist
daher eine Grunderneuerung der StraRenbahninfrastruktur inkl. Fahrleitungsanlagen zu
unternehmen. Aus betrieblicher und technischer Sicht sind zudem Anpassungen und
Neubauten notwendig, um den Streckenabschnitt gem. dem heutigen Stand der Technik zu
ertuchtigen.

Die Betriebsstrecke einschlie3lich Wendeschleife wird bereits heute regelmafiig fur
baustellen- oder stérungsbedingte Umleitungsverkehre genutzt. Ein Planbetrieb ist nur mit der
vorgelegten Grunderneuerung und den notwendigen Anpassungen sinnvoll umsetzbar. Die
qualitative Erneuerung der Strecke bietet zudem die Chance, die angedachte
Wiederinbetriebnahme der Pirckheimerstral3e als Stral3enbahnstrecke vorzubereiten. Der
Knoten wird so gestaltet, dass zu gegebener Zeit eine durchgehende Verbindung vom
Hauptbahnhof Uber die Pirckheimerstralie bis zur Wendeschleife ,Am Wegfeld“ und ggf. weiter
nach Erlangen méglich ist.
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Nutzen und Wechselwirkung StraRenbahnbetrieb und U-Bahnlinie U2

Grundlage dieser Bewertung sind die im Nahverkehrsplan sowie in der Betrauung fur die VAG
von der Stadt Nlrnberg festgesetzten Taktraster und Besetzungsgrade.

Bei der Angebotsplanung sind die GefalRgroRen bzw. die Anzahl der einzusetzenden
Fahrzeuge so festzulegen, dass die auftretende Fahrgastnachfrage bedient und bewaltigt
werden kann. Der Besetzungsgrad beschreibt das Verhéltnis zwischen vorhandenen und
durch Fahrgéste belegte Platze (Sitz- und Stehplatze, Orientierungsgrofie 100 % = 4
Fahrgaste pro m2 bei den Stehplatzen). Der Besetzungsgrad wird am mafgeblichen
Querschnitt jeder Linie, d.h. dem Abschnitt mit der gréfdten Verkehrsnachfrage, gemessen.
Das Platzangebot (Summe Sitz- und Stehplatze) in der Hauptverkehrszeit (HVZ) ist so zu
bemessen, dass an keinem Streckenquerschnitt der Besetzungsgrad als Mittelwert in der
gleitenden Spitzenstunde 65 % Uberschreitet.

Aufgrund der anhaltenden Bevdlkerungsentwicklung und der daraus resultierenden
steigenden Nachfrage auf den Linien der VAG in Nurnberg, wurde mit Unterstitzung des
Gutachters PB Consult GmbH Ende 2019 eine Abschatzung Uber die kinftige
Nachfrageentwicklung vorgenommen. Diese hat ergeben, dass eine Entlastung der U-
Bahnlinien U2 und U3 ndrdlich des Hauptbahnhofs dringend erforderlich ist.

Prog- Prog- Prog- Prog- Prog- Prog-
nose nose nose nose nose nose
2018 2020 2022 2024 2026 2028 2030

Heute

Betrachteter Querschnitt
U2/3 | HB | WW | Besetzungs- 65,0% |654% |656% |658% |66,7% |67,1% | 68,0%
grad
Belastung 15.587 | 16.095 | 16.114 | 16.180 | 16.416 | 16.497 | 16.723
Spitzenstunde
u2 RA | RE Besetzungs- 634% |636% |638% |(641% |651% |650% | 658%
grad
Belastung 8.748 8.782 8.808 8.851 8.979 8.972 9.066
Spitzenstunde

Tabelle 18: Prognose fiir Auslastung auf ausgewahlten Querschnitten

Es ist vorgesehen, mit der derzeit laufenden Beschaffung neuer Stral3enbahnfahrzeuge die
Linie 7 ab Hauptbahnhof baldmoglichst bis zum Stadtpark zu verlangern, um auf diesem
Korridor adaquate Beforderungskapazitaten bereit zu stellen. Bereits heute ist die U2 auf dem
Streckenabschnitt Hauptbahnhof — Wohrder Wiese zeitweise an der Kapazitatsgrenze. Der
Abschnitt Rathenauplatz — Rennweg wird nach den derzeitigen Fahrgastprognosen ab 2026
seine Belastungsgrenze erreichen. Ab 2027 wird dann auch die U3 im Bereich Hauptbahnhof
— Wohrder Wiese ebenfalls ihre Kapazitatsgrenze erreichen. Grund hierfur sind die zu
erwartenden Standortentwicklungen in diesem Bereich. Beispielhaft seien hier die neue
evangelische Hochschule oder die Entwicklung auf dem Areal des ehem. Brunswick-Bowling-
Centers genannt. Um diese Situation zu entspannen, ist die Taktverdichtung an der Oberflache
auf der Parallel zur U2 verlaufenden Stral3enbahntrasse vom Hauptbahnhof zum Stadtpark
dringend geboten. Da die StralBenbahn an der Schleife Stadtpark direkt vor dem Eingang des
dortigen Berufsschulzentrums halt, wird eine deutliche Entlastungwirkung auf den
entsprechenden Streckenabschnitten der U2 erwartet.

Der U-Bahnstreckenabschnitt zu den U-Bahnhdfen Rennweg und Schoppershof wurde 1993
in Betrieb genommen. Die Bindefrist fur die Forderung auf diesem Streckenteil der Linie U2 ist
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somit 2018 nach 25 Jahren ausgelaufen. Somit ist keine Zuschussschadlichkeit fiur die

Forderung des U-Bahnbaus mehr gegeben.
g _. Stadtpark S8

S

Vs

b Rathenauplatz

-

S

S

S

N Hau ptbahnhof

S s S 4

Abbildung 18: Verkehrsmodell Prognose 2030 (©PB Consult)

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

In den unter Punkt 1 dargestellten Vorhaben (Ertiichtigung | Grunderneuerung der
Strallenbahninfrastruktur) besteht innerhalb der raumlichen Verfahrensgrenzen die Pflicht
einer Umweltvertraglichkeitsprifung, die Umweltvertraglichkeitsprifung kann der Unterlage
19.2__Umweltvertraglichkeitsprifung entnommen werden.

Dies ist insbesondere durch die Gleislageverschiebungen/-anpassungen und dem
zusatzlichen Umfahrungsgleis im Bereich der Stadtparkschleife und die hierdurch
entstehenden Verénderungen der schalltechnischen Situation (Luftschall und Schwingung)
begriindet. Weiterhin sind die aufgrund der Baumalnahmen entstehenden,
Baularmimmissionen in der Umweltvertraglichkeitsprifung zu berlicksichtigen (Schutzgut
Mensch).

Wegen 8 9 Abs. 3 Satz 1 Nr. 2 UVPG i. V. m. Nr. 14.11 der Anlage 1 zum UVPG ist zudem
die Durchfuihrung einer UVP-Vorprifung angezeigt. Wenn eine Vorprufung ergibt, dass die
Anderung erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen hervorrufen kann, ist eine UVP
durchzufiihren (8§ 9 Abs. 3 Satz 2 UVPG).

Umweltauswirkungen sind in diesem Zusammenhang nicht erst dann ,erheblich®, wenn sie
nach dem jeweils einschlagigen materiellen Zulassungsrecht so gewichtig sind, dass sie zu
einer Versagung der Zulassung fuhren kdénnen, sondern es gentigt wenn im Rahmen der
planerischen Abwé&gung Nebenbestimmungen oder, wenn das Fachrecht es zuldsst,
Betriebsregelungen zum Schutz der betroffenen Umweltgiiter in Betracht kommen, so dass im
Rahmen des anstehenden Verfahrens noch zusatzliche Maligaben seitens der
Planfeststellungsbehérde erforderlich werden konnen, etwa Beschrankungen des
Baustellenbetrieb oder Entschadigungsregelungen.

An diesen Malistaben gemessen ist es sehr wahrscheinlich, dass eine UVP-Vorprifung zu
dem Ergebnis kommen wird, dass eine UVP durchzufiihren ist. Zur Verfahrensbeschleunigung
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und zu Gunsten des allgemeinen Interesses wurde direkt eine Umweltvertraglichkeitspriifung
durchgefuhrt und auf eine UVP-Vorprifung verzichtet.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

- entfallt -
2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

- entfallt -

2.4.1 Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung

- entfallt -

2.4.2 Bestehende und neu zu erwartende Verkehrsverhéltnisse
Auswirkungen auf das Betriebskonzept der Strallenbahn

Um den bereits heute in den Spitzenstunden stark ausgelasteten U-Bahnstreckenabschnitt
Hauptbahnhof — Wdhrder Wiese zu entlasten soll die StraRenbahnlinie 7, welche derzeit die
Haltestelle ,TristanstralBe“ und ,Hauptbahnhof‘ verbindet, bis zur Haltestelle ,Stadtpark®
verlangert werden. Genauere Erlauterungen hierzu kénnen dem Punkt 2.1 (Begriindung des
Vorhabens) entnommen werden.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Eine Verbesserung der Verkehrssicherheit wird durch die Erneuerung der Gleisanlage und der
Lichtsignalanlagen im kompletten Umbaubereich erreicht. Durch die Verbesserung der
Barrierefreiheit an den Haltestellen und FulRgangeriiberwegen ergeben sich insbesondere
Vorteile fur die Fahrgéste des offentlichen Nahverkehrs.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Der Bericht zur Umweltvertraglichkeitsprufung und der Verringerung Darstellung bestehender
Umweltbeeintrachtigungen kann der Unterlage 19.2 Umweltvertraglichkeitsprifung
entnommen werden, das Klimaschutzgutachten kann der Unterlage
19.3_Klimaschutzgutachten entnommen werden.

2.5.1 Zwingende Grinde des uberwiegenden offentlichen Interesses
- entfallt —
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3. Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Bedingt durch die gegebenen Rahmenbedingungen, des baulichen Bestandes und der
stadtebaulichen Rahmenbedingungen wurde ausschlie3lich die Antragsvariante detaillierter
erstellt, welche sich weitestgehend am Bestand orientiert.

Durch das Verkehrsplanungsamt Nirnberg (Vpl) wurden zur parallellaufenden Planung der
Neuaufteilung des StraRenraums zu Gunsten des Umweltverbundes Optionen gepruft, welche
in den nachfolgenden Punkten kurz beschrieben werden. Wie im Punkt 1.5
(Streckengestaltung) erlautert, fand im Planungsprozess eine Harmonisierung der Planungen
statt, so dass die geplante Streckencharakteristik der StraRenbahninfrastruktur sich neben den
technischen und betrieblichen Anpassungen ebenso an die Planung des StraRenraumraums
zu Gunsten des Umweltverbundes orientiert.

Diese Optionen sind kein direkter Bestandteil der Streckencharakteristik in Bezug auf die
Grunderneuerung der StralBenbahninfrastruktur in der Bayreuther Straf3e, haben aber in einem
indirekten Einfluss aufeinander und waren fir die Erstellung der Antragsvariante zu
bertcksichtigen. Daher werden die gepriften Optionen der Aufteilung des Stral3enraum in den
nachfolgenden Punkten nachrichtlich erlautert. Diese sind aber kein Bestandteil dieses
Planfeststellungsantrags und haben nur informative Zwecke.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1 Variantenubersicht
Folgende Optionen zur Aufteilung des Stralenraums wurden im Vorfeld geprift

a) Variante 1: Zwei Fahrstreifen stadteinwarts

b) Variante 2: Linke Spur aus Pirckheimerstral3e als zweite Rechtsabbiegespur erhalten
c) Variante 3: Zwei Fahrstreifen stadtauswarts

d) Variante 4: Zusatzliche Radstreifen fiir Abbieger

e) Variante 5: Bordsteinradwege statt Radstreifen

3.2.2 Variante 1 - Zwei Fahrstreifen stadteinwarts

Der Platz reicht im Gesamtverlauf der Straf3e bei Realisierung von Radverkehrsanlagen nicht
mehr aus. Es ist nicht sinnvoll, zwei Fahrstreifen aufrecht zu erhalten, wenn dann an
Engstellen wieder auf einen Fahrstreifen verflochten werden muss und dadurch Drangeleien
und stark schwankende Geschwindigkeiten und unter Umsténden sogar langere Raumzeiten
im Knoten zu erwarten sind. Eine rechte Mischspur fir Geradeaus und Rechts (zu
Pirckheimerstrafie) ist nicht sinnvoll, weil dann getrennte Freigabezeiten — wie es heute der
Fall ist — nicht mehr moglich wéren. Damit wiirde die Leistungsfahigkeit insgesamt sinken.

3.2.3 Variante - 2 Linke Fahrspur Pirckheimerstralle als zweite Rechtsabbiegespur
erhalten

Die bessere Losung ist zukiinftig eine reine Rechtsabbiegespur und keine Mischspur
einzurichten. Damit kann die stéarkere belastete Rechtsabbiegespur zusatzliche Grinzeiten
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erhalten. Damit kdnnen Rick-Staus vermieden werden. Zudem wird das Konzept einer
Mischspur fur Abbieger in zwei unterschiedlichen Richtungen vor Ort erkennbar nicht
verstanden, was die Leistungsfahigkeit des Knotens verringert.

3.2.4 Variante 3 - Zwei Fahrstreifen stadtauswarts

Diese sind nicht erforderlich, solange die Linksabbiegespur nicht mehr in die Geradeausspur
hineinstaut.

3.2.5 Variante 4 - Zusatzliche Radstreifen fur Abbieger

Attraktiv wére es, wenn z. B. von der Bayreuther StralRe zum Radweg am Stadtpark eine
direkte Linksabbiegemdglichkeit bestiinde. Diese muss jedoch weiterhin indirekt abgewickelt
werden, weil der Platz fir eine andere L6sung nicht ausreicht.

3.2.6 Variante 5 - Bordsteinradwege statt Radstreifen

Beziglich der Vorbeifahrt an Parkern sind Bordsteinradwege von Nachteil (Dooringzone).
Stadtauswarts konnten die Baume in der Bayreuther StraRe 30+32, die das Straf3enbild
pragen, nicht gehalten werden. Stadteinwarts ware eine Fihrung im Seitenbereich und dann
Uber die Dreiecksinsel erforderlich. Damit missten von den Radfahrern drei Signalquerschnitte
und von den Kraftfahrern nur ein Signalquerschnitt passiert werden, was erhebliche Nachteile
fur die Radfahrenden darstellt, da zu viele signaltechnischen Abhangigkeiten entstehen und
den Komfort und die Leistung des Knotens mindern.

3.3 Variantenvergleich

3.3.1 Raumstrukturelle Wirkung
- entfallt -

3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

- entfallt -

3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung
- entfallt -

3.3.4 Umweltvertraglichkeit
- entfallt -

3.3.5 Wirtschaftlichkeit
- entfallt -
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3.3.6 Investitionskosten

- entfallt -

3.3.7 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung
- entfallt -

3.4 Gewahlte Linie

Die gewahlte Linienfihrung orientiert sich am Bestand, die genaue geplante
Streckengestaltung kann dem Punkt 1.4 (geplante Streckencharakteristik) entnommen
werden. Die Trassierung kann der Unterlage 5.5 Trassierungslageplan entnommen
werden.

3.5 Eigentumsverhaltnisse — Grunderwerb

Fur die Ertichtigung/ Grunderneuerung sowie fiir die Errichtung des Umfahrungsgleises und
des Endhaltestellengebdudes (EHG) ist kein Grunderwerb erforderlich, da ausschlieBlich
hierfur Offentliche Verkehrsflachen genutzt werden. Diese Flachen konnen dem
Grunderwerbsverzeichnis und dem  Grunderwerbsplan aus der Unterlage
10.1_Grunderwerbsverzeichnis und Unterlage 10.2_Grunderwerbsplan entnommen
werden.

4. Technische Gestaltung der BaumalRnahme

4.1 Ausbaustandard

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale
Die Planung erfolgte unter der Beachtung der derzeit giltigen Regelwerke und Richtlinien und
unter Berucksichtigung des Bestandes.

Die Planung der Gleis- und Fahrleitungsanlagen erfolgt gem. BOStrab, den
Trassierungsrichtlinien sowie den Trassierungsgrundlagen gem. des Trassierungshandbuchs
der VAG Nurnberg, Fachabteilung FA-MA-TB.

Die Planungen kénnen den beigefligten Unterlagen entnommen werden.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitét

Neben den technischen und betrieblichen Anpassungen der Gleisinfrastruktur wird diese dem
offentlichen Verkehrsraum angepasst. Die bestehenden Haltestellen werden barrierefrei
ausgebaut. Dadurch werden Sicherheit und Komfort flr die Fahrgdste des o6ffentlichen
Nahverkehrs erheblich erhoht.

Im Rahmen der Grunderneuerung der Gleisinfrastruktur werden neben den bereits vorhanden
verkehrsabhangig gesteuerten Lichtsignalanlagen:
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= LSA 172 - Rathenauplatz (Weichenkontakt)
= LSA 176 - Bayreuther Stral3e | Pirckheimerstraf3e (Weichenkontakt)
= LSA 181 - Bayreuther Stral3e | Martin-Richter-Stral3e (Fahrdrahtkontakt)

auch folgende Lichtsignalanlagen mit einer Vorrangschaltung fir die StralBenbahn
ausgestattet:

= LSA 175 - Bayreuther Stral3e | Ludwig-Feuerbach-StralRe
= LSA 182 - Bayreuther Stral3e | Berliner Platz

Zudem werden die vorhandenen Beschleunigungen folgender Lichtsignalanlagen Uberarbeitet
und neu erstellt.

= LSA 176 - Bayreuther Stral3e | Pirckheimerstralle
= LSA 181 - Bayreuther Stral3e | Martin-Richter-Stral3e

Dadurch kann die Verkehrsqualitat- und der Verkehrsfluss verbessert und angehoben werden.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Die zuklnftige Streckengestaltung und Trassierung der Stral3enbahninfrastruktur orientierten
sich am Bestand, wodurch die bestehende Verkehrssicherheit gewéhrleistet werden kann.

Durch einen héheren Anteil an besonderen Bahnkdrpern im Bereich Pirckheimerstral3e bis
Abzweig Wendeschleife Berliner Platz (Stadtparkschleife) verringert sich das Konfliktpotenzial
zwischen MIV und Stral’enbahn sowie der Anteil an verkehrsabhéngigen Bahnkdrpern. Dies
ist ein aktiver Beitrag zur Erh6hung der Verkehrssicherheit.

4.2 Bisherige / zukinftige StraRennetzgestaltung

- entfallt -

4.3 Linienfihrung im Lageplan

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die Planung der Gleisanlagen erfolgt gem. BOStrab, den Trassierungsrichtlinien sowie den
Trassierungsgrundlagen gem. Trassierungshandbuch der VAG Nurnberg, Abteilung FA-MA-
TB. Die genaue Linienfiihrung kann der Unterlage 05.5_ Trassierungslageplan entnommen
werden.

4.3.2 Zwangspunkte

Angesichts der Lage im Bestand sind zahlreiche Zwangspunkte vorhanden. Die
Antragsvariante  orientiert sich  daher  weitestgehend an der bestehenden
Streckencharakteristik und wurde dahingehend lediglich im Sinne einer Optimierung
untersucht. Technische und betriebliche notwendige Anpassungen sowie Neubauten wurden
unternommen. Die Antragsvariante gem. Unterlage 05.5 Trassierungslageplan, ist das
Ergebnis der Harmonisierung der gegebenen Planungsziele bei einer Minimierung der
Eingriffe in den baulichen Bestand.
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Aus betrieblichen Grinden ist der Bau eines Umfahrungsgleises im Bereich der
Stadtparkschleife erforderlich, die Begriindung hierzu kann dem Punkt 1.4.7 (Wendeschleife
Berliner Platz) entnommen werden.

Teil A: Erlauterungsbericht

4.3.3 Linienfihrung im Lageplan

Die Trassierung kann der Unterlage 05.5 Trassierungslageplan enthommen werden. Die
Trassierung erfolgt mit Trassierungselementen gem. Trassierungsplan mit Radien = 25 m,
entsprechenden Ubergangsbégen in Form von Klothoiden und Geraden. Der
Gleisachsabstand betragt in der Geraden 2,75 m und dehnt sich in Bereich von Kurven bzw.
Radien auf.

Die Planung und Konstruktion der Weichen erfolgte gem. dem Trassierungshandbuch der
VAG Nirnberg, zum Einsatz kommen hier Grof3teils Standardzungen mit den Radien r = 25,

r=50,r=100undr = 150.

Die neuen Weichen weisen folgende Eigenschaften auf:

Nummer

Baujahr

Heizung

Stellvorrichtung

Zungenvorrichtung

Zeichnungsnr.

361 (IBW) | N.N. elektrisch beheizt | elektrisch bedient 100/30R --
362 (EW) N.N. elektrisch beheizt | handbedient 25R --
364 (EW) N.N. elektrisch beheizt | handbedient 25R --
365 (EW) N.N. elektrisch beheizt | elektrisch bedient 25R --
366 (EW) N.N. elektrisch beheizt | handbedient 150R --
367 (EW) N.N. elektrisch beheizt | elektrisch bedient 150R --
377 (EW) N.N. elektrisch beheizt | handbedient 25L --
378 (EW) N.N. elektrisch beheizt | elektrisch bedient 25L --
380 (EW) N.N. elektrisch beheizt | elektrisch bedient 25R --
388 (EW) N.N. elektrisch beheizt | handbedient 25R --
390 (EW) N.N. elektrisch beheizt | elektrisch bedient 25R --
391 (EW) N.N. elektrisch beheizt | handbedient 25R --
392 (EW) N.N. elektrisch beheizt | elektrisch bedient 25L --
393 (EW) N.N. elektrisch beheizt | handbedient 100R --

Tabelle 19: Weicheneigenschaften Neubau | komplett

4.3.4 Linienfihrung im H6henplan

Die HoOhenplanung orientiert sich weitgehend am Gleisbestand. Die
Neigungswechsel der Hohenplanung sind den Hohenplanen zu entnehmen:

geplanten

= Unterlage 06.1_Trassierunghdhenplan - Blatt 1
= Unterlage 06.1_Trassierunghéhenplan - Blatt 2
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= Unterlage 06.1_Trassierunghdhenplan - Blatt 3
= Unterlage 06.1_Trassierunghdhenplan - Blatt 4

Die maximale Langsneigung im Planfeststellungsabschnitt betrdgt 38,9 %. gem. dem
Trassierungshandbuch der VAG Nirnberg. Diese liegt im Bereich des Knotenpunkts
Rathenauplatz zwischen den Weichen 365 und 366.

Die Ausfuhrung der Ausrundungshalbmesser erfolgen gem. dem Trassierungshandbuch der
VAG Nurnberg (Kuppen r > 600 m; Wannen r > 500 m).

4.3.5 R&umliche Linienfihrung und Sichtweiten

An der rdumlichen Linienfiilhrung und den Haltesichtweiten erfolgen keine Verénderungen,
sie bleiben daher wie im Bestand erhalten.

4.4 Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Die geplante Aufteilung des Stralenraums kann der Unterlage 14.1_Querschnitte
entnommen werden.

Gem. Schalltechnischer Untersuchung Teil 2 — Schwingungsimmissionen Pkt. 6 (siehe
Unterlage 17.2_Erschitterungsgutachten) ist es erforderlich im Bereich der Weiche 392
(EW) Malnahmen zur Reduzierung der Korperschallemissionen (Anordnung erhdhtem
Schwingungsschutz) vorzusehen. Die genaue Auslegung des elastischen Systems wird in der
Ausfiihrungsplanung rechnerische bestimmt und festgelegt.

Es kommen nur Oberbauformen zum Einsatz welche eine Typenzulassungen der TAB der
Reg. v. Mfr. besitzen.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Die Erneuerung der Fahrbahn als FolgemalRnahme der Grunderneuerung der
Strallenbahninfrastruktur sowie der betrieblichen und technischen Anpassungen und
Neubauten erfolgt gem. den Vorgaben und Regelbefestigungen des Servicebetrieb
Offentlicher Raum Niirnberg, ebenso der Haltestellenneubau.

4.4.3 Bob6schungsgestaltung
- entfallt -

4.4.4 Hindernisse in Seitenraumen
- entfallt -

52 von 67



Teil A: Erlauterungsbericht

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

45.1 Anordnung von Knotenpunkten

Die Anzahl der Knotenpunkte, Knotenpunktabstinde sowie der Ausfiihrung erfolgt gem. der
derzeitig bestehenden Situation.

Die Ausfiihrung der Knotenpunkte kann den Unterlagen:

= Unterlage 05.1 _Lageplan - Blatt 1
= Unterlage 05.2_Lageplan - Blatt 2

enthommen werden.

4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Die Knotenpunktsituationen bleiben wie im Bestand erhalten. Im Bereich der Knotenpunkte
kommt es zu Gleislageverschiebungen, welche der Unterlage 05.5_Trassierungslageplan
entnommen werden kdénnen.

4.5.3 Fuhrung von Wegverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen,
Zufahrten

- entfallt -

4.6 Besondere Anlagen

Im Bereich der neuen Endhaltestelle ,Stadtpark® wird ein neues Endhaltestellengebdude im
Bereich des Berliner Platzes realisiert, welches mehrere Funktionen beherbergen wird:

=  VAG-Aufenthaltsraum + WC-Anlage

= Kiosk inkl. Sanitareinheit und Lagermdoglichkeiten
= Hausanschluss- und Technikraum

= Offentliche WC-Anlage

Das Endhaltestellengebaude wird auf der Flurnummer 148/2 Berliner Platz, Gemarkung
Garten b. Wohrd, Gemeinde Nirnberg, Eigentimer Stadt Nirnberg des riickzubauenden
Kreisverkehres (Berliner Platz | FenitzerstraRe | Deumentenstral3e) realisiert.

Die H6henlage des Gebaudes wird in Relation der umgebenden Planung der Verkehrsflachen
unternommen und festgelegt. Die erforderlichen Malinahmen bzgl. Trassen, Sparten und Ver-
/ und Entsorgungsleitungen wurden im Rahmen eines Instruktionsverfahrens im November
2022 ermittelt und werden im Zuge der Gesamtmalinahme umgesetzt.

Die Ergebnisse der Fachplanungen Haustechnik, Tragwerksplanung, Bauphysik und
Brandschutz flieRen in die weiteren Planungen mit ein.
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Bauordnungsrechtliche Belange:

Nach Bayerischer Bauordnung (BayBO) ist das Gebaude der Gebaudeklasse 1 (freistehend,
> 7 m Hohe mit 2 Nutzungseinheiten (Kiosk und VAG-Aufenthaltsraum?®) zuzuordnen. Die
Abstandsflachen (0,4 H = ca. 1,50 m Tiefe max.) des Gebaudes kommen alle auf dem
vorgesehenen Baufeld zum Erliegen. Die Notwendigkeit von Abstandsflacheniibernahmen
durch Uberschreitung von Grundstiicksgrenzen sind nach derzeitigem Kenntnisstand nicht
gegeben.

Die Planung der Auf3enanlage (Platz, Bordsteinkanten, Stellplatze, Begriinung, Baume, etc.)
erfolgt zusammen und in Harmonisierung mit der Planung der Verkehrsanlagen.

Beschreibung Endhaltestellengebaude:

Das Endhaltestellengebaude ist ein eingeschossiges, symmetrisches Satteldachgebaude mit
einer Grundflache von ca. 80m2 Grundflache (ca. 6,50m x 12,80m inkl. Grinfassade), einer
Traufhdhe von ca. 3,0m und einer Dachneigung von ca. 45°. Die gesamte Gebaudehille
(Dach/Wande) wird mit einer vorgehangten begriinten Fassade versehen.

Im Erdgeschoss sind die 2 Nutzungseinheiten VAG Aufenthalt und Kiosk untergebracht, sowie
ein oOffentliches WC.

In der partiell eingezogenen Decke innerhalb des Spitzbodens befinden sich die Komponenten
fur die Technik zur Beheizung des Gebaudes, sowie fur die begrinte Fassade. Die
Hauseinfuhrungen der Ver-/Entsorgungsleitungen (N-ERGIE, Telekom), sowie ein EDV-
Schrank VAG sind ebenfalls im Erdgeschoss vorgesehen.
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Abbildung 19: Abmessungen und Grundriss Endhaltestellengebaude (Unterlage 16.1)

1 Offentliches WC und Hausanschluss-/Technikraume sind keine Aufenthaltsraume gem. BayBO

54 von 67



Teil A: Erlauterungsbericht

Baubeschreibung:

= Tragende Bodenplatte aus WU-Beton evtl. mit umlaufendem Streifenfundament bzw.
Frostschirzen und Dammung gem. Angaben Tragwerkplanung. Dammung auf/unter
Bodenplatte ggf. erforderlich nach EnEV/GEG

= Brunnenringgrindungen innerhalb der Auffillung gem. Bodengutachten

= Kanalgraben und Grundleitungen nach Vorgaben Haustechnik

= Teilunterkellerung (WU-Beton) als Haustechnikschacht (ca. 2,50 x 2,00 m) fir
Hauseinfuhrungen (Strom, Wasser, etc.)

= AuBenwande, Zwischendecke (partiell vorhanden) und Dachtragwerk /45° Neigung)
als Massivholz-Konstruktion  (Abmessungen gem. Statik) mit sichtbaren
Innenoberflachen.

=  Warmedammung auf AuRenwande und auf Dachtragwerk Dicke nach EnEV/GEG, fur
vorgehangte hinterliftete Fassade (VHF) geeignet

= Intensiver Griindachaufbau auf dem Steildach aus Abdichtungsbahn, Wurzelschutz,
Bewasserungs-/ Wasserspeicher-/Schutzmatte, Georaster, Systemerde,
Erosionsschutzgewebe und Bepflanzung (vorkultiviert)

= Fassadenbegriinung an der Auf3enwand als vorgehangte hinterliftete Fassade (VHF),
Unterkonstruktion, Vegetationstrager mit wasserspeicherndem Substrat und
Tropfrohren

= Der Innenausbau (Fenster, AuRentlren, Béden, Wéande, Innentiiren, Deckenbelage)
und die technischen Ausstattungen (Heizung, Luftung, Sanitar, Elektor) erfolgen nach
Vorgaben der Betreiber bzw. Nutzer/ Mieter des Geb&audes

Die Planunterlagen zum Endhaltestellengebaude (EHG) kdnnen der Unterlage
16.1_Endhaltestellengebdude entnommen werden.

4.7 Ingenieurbauwerke

- entfallt -

4.8 Larmschutzanlagen

- entfallt -

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen
Bei der Grunderneuerung der Stralenbahninfrastruktur inkl. betrieblichen und technischen

Anpassungen und Neubauten handelt es sich um ein Vorhaben des 0&ffentlichen
Personennahverkehrs.

4.10 Leitungen

Im Rahmen der Planungsphase wurden ein Instruktionsverfahren bei allen 6ffentlichen- und
privaten Sparteneigentiimern durch SOR durchgefiihrt. Die Ergebnisse der Instruktion wurden
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in Gesamtleitungstrassenplanen zusammengefasst und kdnnen folgenden Unterlagen
entnommen werden:

= Unterlage 16.4_Spartenplan — Blatt 1
= Unterlage 16.4_Spartenplan — Blatt 2
= Unterlage 16.4_Spartenplan — Blatt 3
= Unterlage 16.4_Spartenplan — Blatt 4

Im Bereich und im Umfeld des Vorhabens befinden sich verschiedene Sparten und Kanale,
die bei Bedarf durch die Spartentrager angepasst oder umverlegt werden.

Alle Spartentrager wurde Uber die Grunderneuerung der StraRenbahninfrastruktur informiert
und wurden im Bedarfsfall in die Planungen eingebunden.

4.10.1 Stromversorgung / Kommunikationstechnik
Siehe Unterlagen gem. Punkt 4.10 (Leitungen)

4.10.2 Gasversorgung
Siehe Unterlagen gem. Punkt 4.10 (Leitungen)

4.10.3 Wasserversorgung
Siehe Unterlagen gem. Punkt 4.10 (Leitungen)

4.10.4 Kanale der Stadtentwéasserung und Umweltanalytik Ntrnberg (SUN)
Siehe Unterlagen gem. Punkt 4.10 (Leitungen)

4.10.5 Leitungen fir Lichtsignalanlagen der Stadt Nirnberg
Siehe Unterlagen gem. Punkt 4.10 (Leitungen)

4.10.6 Leitungen der StralBenbeleuchtung der Stadt Nirnberg
Siehe Unterlagen gem. Punkt 4.10 (Leitungen)

4.10.7 Anlagen der T-COM
Siehe Unterlagen gem. Punkt 4.10 (Leitungen)

4.10.8 Anlagen von Kabel Deutschland
Siehe Unterlagen gem. Punkt 4.10 (Leitungen)
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4.10.9 Leitungen der Feuerwehr Nirnberg

Siehe Unterlagen gem. Punkt 4.10 (Leitungen)

4.10.10 Leitungen der Versatel AG
Siehe Unterlagen gem. Punkt 4.10 (Leitungen)

4.11 Baugrund / Erdarbeiten

Im Vorfeld der Planungen wurde durch das Baugrundinstitut Dr.-Ing.- Spotka und Partner
GmbH Probebohrungen durchgefihrt und ein geotechnischer Bericht erstellt, die detaillierten
Ergebnisse kdnnen der Unterlage 18.1 Geotechnischer Bericht entnommen werden.

Zur Baugrunderkundung wurden 02-04/2021 insgesamt funf Bohrungen im verrohrten
Kernbohrverfahren abgeteuft und Versickerungsversuche im offenen Bohrloch ausgefihrt.

N&here Erlauterungen hierzu konnen der Unterlage 18.1_Geotechnischer Bericht
entnommen werden.

4.11.1 Geologie und Baugrundverhéaltnisse

Gemall der Geologischen Karte (U4) sind im Bereich der Grunderneuerung der
StraRenbahninfrastruktur Schichten des Blasensandsteins kartiert. Im sudlichen Bereich ist
eine Uberdeckung mit Schichten des Burgsandsteins ausgewiesen. Der Blasensandstein wird
als mittel- bis grobkorniger Sandstein beschrieben. In hoheren Lagen werden Lettenlagen von
linsenartiger Ausdehnung beschrieben.

Nahere Erlauterungen zur Geologie und den Baugrundverhdltnissen kénnen der Unterlage
18.1 _Geotechnischer Bericht enthommen werden.

4.11.2 Tragfahigkeit des Planums

Auf dem Erdplanum (UK Tragschicht) wird ein Ev.-Wert von = 45 MN/m? und auf OK-
Tragschicht ein Ev.-Wert von = 120 MN/m? gefordert.

Die geotechnische Folgerung auf Basis, der unter Punkt 4.11 aufgefihrten
Baugrunderkundung kann, der Unterlage 18.1 Geotechnischer Bericht enthommen
werden.

4.11.3 Versickerfahigkeit des Baugrundes

Im Zuge der durchgefiihrten Untersuchungen wurden in den Bohrléchern jeweils ein
Versickerungsversuch durchgefihrt, um die Durchlassigkeit der anstehenden Bdden zu
beurteilen. Die Sickerversuche wurden dabei jeweils in einer Bohrtiefe von 2 m ausgefiihrt.,
der Bohrlochdurchmesser betrug hierbei 179 mm. Bei allen Bohrungen erfolgten nacheinander
drei Absinkversuche (1. ,ungesattigter” Zustand; 2. ,Teilgeséattigter” Zustand; 3. ,gesattigter”
Zustand).

Die Details der durchgefuhrten Absinkversuche und die Versuchsergebnisse kénnen der
Unterlage 18.1 _Geotechnischer Bericht entnommen werden.
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Abbildung 20: Ortlichkeiten Probebohrungen (© Dr.-Ing. Spotka & Partner GmbH)

4.12 Entwasserung

Die Entwasserung des Besonderen Bahnkdrpers des hochliegenden Rasengleises erfolgt
Uber natirliche Versickerung gem. der im Vorfeld unternommenen geotechnischen
Untersuchungen, siehe Unterlage 18.1_Geotechnischer Bericht ist die
Versickerungsfahigkeit des Bodens gegeben.

Die Entwasserung der mit Asphalt eingedeckten, abhéngigen und unabhangigen Bahnkorper
erfolgt, wie im Bestand, Uber Quergefélle im StralRenbau bzw. Schienenentwasserung Uber
die Anschlusskanéle in das stadtische Kanalsystem.

4.13 StralRenausstattung

- entfallt -
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5. Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.1 Menschen einschlieRlich der menschlichen Gesundheit

Im Vorfeld des Planfeststellungsantrags wurde durch das Buro R+H Umwelttechnik ein Bericht
zum landschaftspflegerischen Begleitplan, eine Umweltvertraglichkeitspriifung sowie ein
Klimaschutzgutachten erstellt. Die Zusammenfassung wird in Kurzform in den unten
aufgefuhrten Punkten kurz erlautert. Die detaillierten Erlauterungen kdnnen den Unterlagen:

= Unterlage 19.1 Landschaftspflegerischer Begleitplan
= Unterlage 19.2_Umweltvertraglichkeitsprifung
= Unterlage 19.3_Klimaschutzgutachten

enthommen werden.

5.1.1 Bestand

Die hierzu verwendeten Grundlagen und Daten des Untersuchungsrahmens kénnen, den
unter Punkt 5.1 aufgefihrten Unterlagen entnommen werden.

5.1.2 Umweltauswirkungen

In der allgemeinverstandlichen, nicht technischen Zusammenfassung gem. 8 16 Abs. 1 Satz 7
UVPG werden die Ergebnisse des UVP-Berichts in Kurzform dargestellt. Zielsetzung der
Gesamtbeurteilung ist eine abschlielende Wertung der Eingriffswirkung des geplanten
Vorhabens (hier = Grunderneuerung StraBenbahninfrastruktur) auf die betroffenen
Schutzgiter und Umweltnutzung.

Das Vorhaben ist hinsichtlich seiner voraussichtlichen Wirkung auf die Schutzgiter und
resultierenden Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen einschlie3lich Wechselwirkungen
differenziert zu betrachten. Dies kann in Kurzform den nachfolgenden Punkten entnommen
werden, detaillierte Erlauterungen den unter Punkt 5.1.1 aufgefihrten Unterlagen.

5.2 Naturhaushalt

Schutzgut Mensch:

Wahrend der Bauphasen ergeben sich auf das Schutzgut Mensch Beeintrachtigungen.
Schallimmissionsgrenzen nach AVV-Baularm und der Zumutbarkeitsschwelle werden ohne
Mallnahmen gegen die Auswirkungen fir mehrere Gebdude wahrend der Bauzeit
Uberschritten. Durch das Einteilen in mehrere Bauphasen und Bauabschnitte, was auch aus
verkehrstechnischer Sicht notwendig ist, lassen sich die Auswirkungen reduzieren, jedoch
nicht vollstandig vermeiden. Gem. Unterlage 17.3_Gutachten AVV-Bauladrm kdnnen durch
verschiedene Maflinahmen die Auswirkungen weiter reduziert werden.

Anlagenbedingte  Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Gem. Unterlage
17.1_Lufstschallgutachten besteht betriebsbedingt fir einige Gebaude der Anspruch auf
schallreduzierende Maflinahmen aufgrund des StraRenbahnverkehrs.
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Insgesamt ist nach dem Umbau mit positiven Auswirkungen zu rechnen, da sich auch aufgrund
der einhergehenden Neuaufteilung des Straf3enraums zu Gunsten des Umweltverbundes die
Bedingungen verbessern.

Die nadheren Erlauterungen konnen der Unterlage 19.2_mweltvertraglichkeitsprifung
entnommen werden.

Schutzgqut Boden und Flache:

Das Schutzgut Boden und Fl&ache ist von keinen erheblichen Beeintrachtigungen betroffen.
Aufgrund der stark anthropogen beeinflussten Béden im innerstadtischen Bereich ist von
keinen Beeintrachtigungen wahrend der Bauphase oder danach auszugehen. Im Zuge der
Grunderneuerung der Straf3enbahninfrastruktur wird mehr Flache entsiegelt, als versiegelt.

Die naheren Erlauterungen konnen der Unterlage 19.2_Umweltvertraglichkeitsprifung
entnommen werden.

Schutzqut Wasser:

Das Schutzgut Wasser ist von keinen erheblichen Beeintrachtigungen betroffen. Es befinden
sich keine Wasserschutzgebiete in der naheren Umgebung der Grunderneuerung der
Strallenbahninfrastruktur. Aufgrund der hoheren Entsiegelung als Versiegelung kann
Niederschlagswasser nach der Umgestaltung im Bereich des Rasengleis versickern und so
Starkregenereignisse abmildern.

Die naheren Erlauterungen konnen der Unterlage 19.2_Umweltvertraglichkeitsprifung
entnommen werden.

Klima und Luft

Das Schutzgut Klima und Luft ist durch keine erhebliche Beeintrachtigung betroffen. In der
Summe werden die Auswirkungen des Vorhabens auf das Klima positiv beurteilt.

Die naheren Erlauterungen konnen der Unterlage 19.2_Umweltvertraglichkeitsprifung
entnommen werden.

5.3 Landschaftsbild

Das Schutzgut Landschaftsbild und Erholungsfunktion ist durch keine erheblichen
Beeintrachtigungen betroffen. Wahrend der Bauphasen werden das Landschaftsbild und die
Erholungsfunktion temporar beeintrachtigt. Nach der Umgestaltung ist jedoch von positiven
Effekten auszugehen. Die Baum-Neupflanzungen, die Anlage der Gleisinfrastruktur als
Rasengleis, sowie die einhergehende Neugestaltung des Strallenquerschnittes wirken sich
positiv auf das Landschaftsbild und die Erholungsfunktion aus.

Die naheren Erlauterungen konnen der Unterlage 19.2_Umweltvertraglichkeitsprifung
entnommen werden.
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5.4 Kulturgiter und sonstige Sachguter

Das Schutzgut Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter ist durch keine erhebliche
Beeintrachtigung betroffen.

Die naheren Erlauterungen kénnen der Unterlage 19.2 _Umweltvertraglichkeitsprifung
entnommen werden.

5.5 Artenschutz

Das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt ist von keinen erheblichen
Beeintrachtigungen betroffen. Im Zuge der Grunderneuerung der Straf3enbahninfrastruktur
wird ein Baum norddstlich des Berliner Platzes gefallt und ca. 70 m2 Sport- und Spielflache
versiegelt. Dem gegeniber steht eine Entsiegelung von 4.024 m2 in Form von Rasengleis.
Unabhangig von der Eingriffsregelung werden sechs Baumneupflanzungen unternommen.

Die naheren Erlauterungen kénnen der Unterlage 19.2 _Umweltvertraglichkeitsprifung
entnommen werden.

5.6 Natura 2000-Gebiete

Die Grunderneuerung der Stral3enbahninfrastruktur befindet sich in  keinem
Landschaftsschutzgebiet, Nationalpark, Naturpark, Naturschutzgebiet oder Natura 2000
Gebiet. Durch die Grunderneuerung ist keines dieser Schutzgebiete betroffen.

Die naheren Erlauterungen konnen der Unterlage 19.2_Umweltvertraglichkeitsprifung
entnommen werden.

5.7 Weitere Schutzgebiete

Im Vorfeld des Planfeststellungsantrages wurde ein Klimaschutzgutachten erstellt, die
Vorgaben sehen eine lineare Abnahme der CO»-Emission im Sektor Verkehr vor. Zwischen
2020 und 2030 ist eine Einsparung von 43 % vorgesehen (von 150Mio. t im Jahr 2020auf 85
Mio. t im Jahr 2030). Sowohl im Analysefall als auch im Plan-Fall werden keine Emissionen
angerechnet, lediglich die jahrlich errechneten Lebenszyklusemissionen aus dem Sektor
Industrie werden ermittelt. Diese sollen jedoch nur aufgezeigt, aber nicht beriicksichtigt
werden. Damit kann das Klimaziel 2030 fir die BaumalRhahme erreicht werden.

Die ndheren Erlauterungen kdénnen der Unterlage 19.3 Klimaschutzgutachten enthnommen
werden.
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6. MalRBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich
erheblicher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmalRnahmen

Aufgrund der baulichen Maflinahme an der Gleisanlage, wurde gepruft, ob in Zukunft eine
wesentliche Anderung der Immissionssituation beztiglich des Schienenverkehrs eintritt. Die
Beurteilungspegel des Schienenverkehrs koénnen der Anlage 3 der Unterlage
17.1 Luftschallgutachten entnommen werden. Es zeigt sich, dass Pegelanderungen
zwischen +0,4 dB (A) und — 9,0 dB (A) zu erwarten sind.

In der Tabelle 11 (siehe S. 18) der Unterlage 17.1_Luftschallgutachten sind die Gebaude
aufgelistet, fur die dem Grunde nach einem Anspruch auf Schallschutz nach der 16. BImSchV
(3) besteht.

Eine Zunahme der Immissionspegel um mehr als 0,1 dB (A) mit gleichzeitiger Uberschreitung
der Werte von 70 dB (A) am Tage bzw. 60dB (A) in der Nacht wird als kritische Pegeldnderung
bezeichnet. Eine kritische Pegelanderung ergibt sich an den Gebauden im Beurteilungsgebiet
nicht.

Die genauen Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchungen konnen der Unterlage
17.1 Luftschallgutachten entnommen werden. Die betroffenen Eigentimer der Gebaude
werden im Vorfeld des Vorhabens informiert.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmalRnahmen

Schwingungsimmission:

Die neue Weiche 392 (EW) in der Wendeschleife am Berliner Platz (Stadtparkschleife) zur
Bedienung des Umfahrungsgleises und des Ersatzhaltesteiges ist eine neue Gleisverbindung
in unmittelbarer Nahe zum Gebaude Berliner Platz 20. Diese Weiche bewirkt aufgrund der
Herzstucklickenuberfahrt eine Zunahme der Schwingungsemission der Gleisanlage. Es wird
davon ausgegangen, dass die 1,5-fachen Anhaltswerte nach der Tabelle 1 der DIN 4150-2
und der Orientierungswert ,Kérperschall“ mit 40 dB (A) in der benachbarten Wohnbebauung
tberschritten wird.

Gem. der Unterlage 17.2_Erschitterungsgutachten missen hier MalRnahmen zur
Reduzierung der Kdrperschallemissionen unternommen werden. Die genaue Auslegung des
elastischen Systems wird in der Ausfiihrungsplanung rechnerisch bestimmt und festgelegt.

Hierfur lassen sich z. B. durch den Einsatz elastischer Oberbausysteme nach DIN 45673 die
Schwingungsemissionen beeinflussen.

AVV-Baularm

Fur die im 6ffentlichen Interesse durchzufihrenden Bauarbeiten gilt, dass die Durchfiihrung
der erforderlichen Bautétigkeiten unweigerlich mit Schallimmissionen in der Nachbarschaft
verbunden ist. Fur die Baumaflnahmen gilt, dass Immissionsrichtwerttiberschreitungen zur
Tagzeit zu erwarten sind. Eine Durchfiihrung der Bautétigkeiten zur Nachtzeit ist planerisch
nicht vorgesehen. Es kann aber nicht ausgeschlossen werden, dass durch bauliche Zwénge
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vereinzelt Nachtarbeit erforderlich wird. Hierbei ist davon auszugehen, dass in diesen Fallen
die Immissionsrichtwerte der AVV-Baularm tberschritten werden.

Gem. der Unterlage 17.3 Gutachten AVV-Bauldarm werden hierfir unterschiedliche
MalRnahmen zur Schallreduzierung vorgeschlagen.

Allgemeine Malinahmen:

1. Einsatz ,leiser” Baugerate und -maschinen

2. Einsatz ,larmarmer” Bauverfahren

3. Einsatz regelmé&Riger gewarteter Baugerate- und Maschinen

4. Beim Einsatz von Fahrzeugen mit Ruckfahrwarnern wird auf Geréte mit tonaler
Gerauschabstrahlung verzichtet

5. Einweisung des Baustellenpersonals in ,larmarmes” Verhalten

6. Entfall der Nachtarbeiten

7. Information der Anlieger

8. Schaffung einer telefonischen Anlaufstelle fir Beschwerden

9. Angebot der Hotelibernachtung fir die betroffenen Anlieger bei Nachtarbeiten oder

besonders betroffenen Anwohner, z.B. Schichtarbeitern, auch in der Form von
Ersatzwohnraum tagsiber

10. Einsatz eines Immissionsschutzbeauftragten

11. Fortschreibung der Baularmprognose

Als mdogliche Maflinahmen zur Verringerung der Anzahl der Betroffenen stehen zudem
folgende MalRnahme zur Diskussion:

1. Verkirzung von Gerateeinsatzzeiten
2. Einsatz und Verwendung von mobilen Schallschutzmatten an den Bauzaunen

Die naheren Erlauterungen kénnen den Unterlagen 17.3_Gutachten AVV-Bauldarm und
19.2_Umweltvertraglichkeitsprifung entnommen werden.

6.3 MalRnahmen zum Gewaéasserschutz

Das Baufeld befindet sich nach Angaben des Onlinedienstes des Bayerischen Landesamt fir

Umwelt - Umwelt Atlas Bayern auBerhalb von  Trinkwasserschutz- und
Heilquellenschutzgebieten sowie Einzugsgebieten der Wasserversorgung. Weiterhin befindet
sich das Baufeld aul3erhalb von Hochwassergefahrenflachen und

Uberschwemmungsgebieten und liegt in keinem sogenannten wassersensiblen Bereich.
Jedoch ist vermerkt, dass fur den Bereich des Baufeldes keine Abgrenzung hinsichtlich eines
wassersensiblen Bereichs moglich ist. Es handelt sich hierbei um bebaute Flachen ohne
Bodeninformation.

Néahere Erlauterungen kdonnen den Unterlagen 19.2_Umweltvertraglichkeitsprifung und
18.1 _Geotechnischer Bericht entnommen werden.

6.4 Landschaftspflegerische Mal3nahmen

Bei dem geplanten Vorhaben ergeben sich im Wesentlichen folgende Eingriffsarten:
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= Kleinflachiger Verlust von Vegetationsflachen sowie einem Baum durch den Neubau
des Umfahrungsgleises im Bereich der Wendeschleife am Berliner Platz

= Schaffung von Vegetationsflachen durch Errichtung einer StraRenbahntrasse als
Rasengleis

Bei der Bewertung des Eingriffs fir das Schutzgut Arten und Lebensrdume gem. § 4 Abs. 1.
Nr. 1 a Bay KompV ist bei den flachenbezogenen Merkmalen und Auspragungen des
Schutzguts zu bertcksichtigen, ob es sich um Eingriffe in geringwertige, gering- bis
mittelwertige oder hochwertige Flachen (Einschatzung der Flachen gem. Biotopwertliste, vgl.
Kapitel 4.1.2) handelt. Erhebliche Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes oder anderen
Schutzgitern Klima/Luft, Wasser, Boden und Landschaftsbild sind nicht zu erwarten.

Es ergeben sich unter Berlcksichtigung der in der Unterlage 19.1 Landschafts-
pflegerischer Begleitplan genannten Vermeidungsmafnahmen keine erheblichen Eingriffe
in das Schutzgut Art und Lebensrdume, da die Uberwiegend als Rasengleis angelegte
Stral3enbahntrasse (12.072 WP) den baubedingten Verlust von Biotopen (324 W) gem. Bay-
KompV kompensiert

Somit kann der Eingriff als ausgeglichen angesehen werden. Die ndheren Erlauterungen
kénnen der Unterlage 19.1 Landschafts-pflegerischer Begleitplan enthommen werden

6.5 MalRRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Anderungen am StraRen- und Wegenetz sind kein Bestandteil des Planfeststellungsantrages.
Malinahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete entfallen daher.

6.6 Sonstige MaRnahmen nach Fachrecht

Archéologie:

Die Grunderneuerung der StralRenbahninfrastruktur liegt im Bereich mehrerer bekannter
Bodendenkmaler/Verdachtsflachen (mittelalterliche und friihneuzeitliche Vorortbebauung, 2.
Landwehr, Judenbuhl). Fir das Vorhaben wird daher eine denkmalschutzrechtliche Erlaubnis
nach Art. 7 des Bayerischen Denkmalschutzgesetzes eingeholt werden, diese wird bei der
Bauordnungsbehorde der Stadt Nirnberg Abt. Beratung und Denkmalschutz beantragt.

Die Aufgrabungsarbeiten werden (ber die komplette Bauzeit durch einen
Archaologen/Archéaologin beobachtet.

Die Kontaktaufnahme zur Bauordnungsbehérde (BoB/2-2-Bodendenkmaler) ist bereits erfolgt.

Kampfmittel:

Fur die Arbeiten zur Grunderneuerung der StralRenbahninfrastruktur wird eine
Kampfmittelbegleitung tber die komplette Bauzeit unternommen.

7. Kosten
Kostentrager fir die MaRnahme ist die Stadt Nirnberg. Die Mittel werden im Mittelfristigen

Investitionsplan eingestellt. Seitens des Bundes und des Freistaats Bayern wird die
MalRnahme entsprechend den Zuwendungsrichtlinien bezuschusst.
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8. Verfahren

Zur Erlangung des Baurechtes ist die Durchfiihrung eines Planfeststellungsverfahren gemaf
Personenbefdrderungsgesetz (PBefG) 8§ 28 Absatz 1 vorgesehen. Der Ablauf des
Planfeststellungsverfahrens sowie die Rechtswirkungen einer Planfeststellung sind in Art. 72
ff. des Bayerischen Verwaltungsverfahrensgesetzes (BayVwVfG) geregelt.

9. Durchfihrung der Baumalinahme
Die jeweiligen Bauphasen kénnen der Unterlage 16.2_Bauphasenplan entnommen werden.

Die Bauphasen wurden mit allen an dem Vorhaben fachlich beteiligten Organisationen, der
Verkehrsbehtrde und den betroffenen Einheiten der Stadt Nurnberg abgestimmt. Die
Bauphasen und Bauabschnitte wurden so gewahlt, dass mdglichst grol3e Baufelder bearbeitet
werden konnen (Bauzeitreduzierung) und gleichzeitig der Verkehrsfluss gewahrleistet ist,
Hierfir wird ggf. teilw. der Bereich des derzeitigen Schottergleises mit einem
Asphaltprovisorium abgedeckt, damit die Verkehrsfiihrung individuell eingerichtet werden
kann. Prinzipiell werden alle Geh- und Radwegbeziehungen wahrend der Bauzeit
aufrechterhalten. Eine Beeintrachtigung in Form von Kombinationsstreifen oder die Benutzung
nur auf einer StrafRenseite kann nicht ausgeschlossen werden. Fiur den Individualverkehr
werden alle Fahrbeziehungen in und aus den angrenzenden Bereichen direkt oder indirekt
Uber Umleitungen aufrechterhalten.

Abbildung 21: Bauphasenplan (Unterlage 16.2)

Die Auflagen aus dem Gutachten gem. AVV-Baularm, siehe Unterlage 17.3_Gutachten AVV-
Baularm, werden wahrend der Durchfihrung der Malnahme bertcksichtigt und sind
Bestandteil der Ausschreibungsunterlagen der bauausfiihrenden Firmen.

Die Baustelleneinrichtungsflachen fur die Baumaflinahme befinden sich innerhalb der
eingerichteten Baufelder sowie nach Bedarf auf offentlichen Verkehrsflachen, die an der
Baustelle angrenzen. Die Inanspruchnahme von Privateigentum ist nicht erforderlich oder
vorgesehen.

Die Zufahrten fur Rettungsdienste, Feuerwehr, Millabfuhr, etc. wird auch wéhrend der Bauzeit
immer aufrechterhalten.
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