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nach Worth

H =-10650,000 m ¥ :
f 200 ™| | Bauwerk 01 Entwasserungsabschnitt 3
f = -6,523 m Brucke im Zuge der St2146
km  0+779,344 (iber die Donau Bau-km 0+779 - 0+995
hTS= 343,324m

Bau-km 0+473 bis 0+995

KrwW = 100,00 gon LW =519,50 m

KH 23,50 m LH = 2,90m

MLC 50/50-100 BzG > 13,80 m
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Entwasserungsabschnitt 4
Bau-km 0+995 - 1+550

Zeichenerklarung

Neigungsbrechpunkt
+ Gradientenhochpunkt mit Angabe von
H = 3000,000 m Ausrundungshalbmesser,
:L Gradiententiefpunkt T = 75000m Tangentenlange,
f = 0,938 m Stichhohe,
? ¢ Ausrundungsbeginn Kuppe / | km 0+651,335 Bau-km,
Ausrundungsende Wanne hTS= 421,612 m Hohe Tangentenschnittpunkt

Damm

1,500 95 L 0700 %

Langsneigung und
Abstand zum nachsten

531,000 %725 000 m

Neigungsbrechpunkt
Einschnitt

Grundwasserstand

© Bayerische Vermessungsverwaltung, Geobasisdaten
(Darstellung der Flurkarte als Eigentumsnachweis nicht geeignet)

© Bayerisches Landesamt fir Umwelt, www.Ifu.bayern.de

Bezugssystem: Gaul3-Kriiger
Lagestatus: 120, DHDN90 - (EPSG 31468)
Hohenstatus: 100, DHHN12 (NN) - (EPSG 7699)

Auszug enthélt Daten aus dem Rauminformationssystem
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Projekt: Planung PLAFE
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H = 8000,000 m
’ T = 144,000 m
\ f = 1,296 m
km 1+303,643
\ hTS= 324,974 m
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Sammlung des StraRenwassers tUiber Entwasserungsrinne mit Brickeneinldufen, Ableitung Uber Ldngssammelleitung DN200 Entwasserungsgraben
E t i I k aus Edelstahl am Kragarm zum Widerlager. Im Bereich des Widerlagers wird die Leitung durch die vordere Kammerwand und
ntwasseru ng INKS im Wartungsgang Uber eine Fall- und Stichleitung nach unten gefuhrt und anschlieend tber eine erdverlegte Ableitung im
Bereich der Berme auf die Freie Flache unter dem Briickenbauwerk ausgeleitet und breitflachig versickert.
O [e0] oo [e6] N (92) o ™ N N~ (*2} N~ - - o — o © N~ Ln (o2} 0| O ™ o ™ o ™ -l M|~ - ™ I <t —l < | N ™ Lo N~ (o)} —l N
™~ ™~ ol ™~ ™~ © n ™ — © n N o n — ©| — 0 o ™ © N ™ ™~ — © — ™~ MmN o ™~ L ™ o — e — — — — o N
. s (o} (o} (o] {e] O © O O O © L0 L0 L0 <t <t <t ™ ™ AN - - o ellolle] (o2} [e0] [e6] N~ N~ © [{o]]{e] © Lo Lo Lo Lo Lo O[O Lo Lo Lo Lo Lo Lo Lo
Gradlentenhohe %) %) ™[ ) %) %) %) %) ) ) ) ) ™ ™ ™ ) ) ™ ™ ™ ® ® O « N N N N N | N N N N N N NN N N N N N N
™ ™ mm ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ MMM ™ ™ ™ ™ ™ ™ mm ™ ™ ™ ™ ™ ™ mm ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™
<t <t ol |Te] L0 L0 ™ Lo <t (*2} N —l ™ (e} (o)} o (o2} (o)} o b o o M N <t ™ <t N~ ™ o o <t o (o2} - <t (©2) o © (o2} ™ © (e} —l N
e e ™ e ™ ™ 0 < 0 — N N © — © N ™~ ™ © el o M| o < o © ™ C ~l© < N o © © <~ ARG N N — — o N
. .s o o (@] (=] o o —l ™ N ™ < < < < N~ AN AN - - o o (o2} [e2][e>)e)} [e0] [e0] o8] N~ N~ N~ [{o]]{e] © © Lo Lo Lo Lo O[O Lo Lo Lo Lo Lo Lo Lo
™ ™ mm ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ Mmmm ™ ™ ™ ™ ™ ™ mm ™ ™ ™ ™ ™ ™ mm ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™

Nr. Art der Anderung Datum Zeichen

FESTSTELLUNGSENTWURF

Strallenbauverwaltung Freistaat Bayern Unterlage / Blatt-Nr.: 6/2

: Hohenplan
Staatliches Bauamt Regensburg St 2146 P
StraRe / Abschn.-Nr. / Station: St2146_240_1,270_bis_St2146_240_2,820 Nord-Warth

PROJIS-Nr.: Malstab: 1 :1000/100
St 2146
Siunching - Worth a. d. Donau
Donaubrticke Warth - Pfatter
aufgestellt:

Staatliches Bauamt Regensburg

Baudirekior, Berthold Schneider

Bereichsleiter Stralenbau

Regensburg, den 17.11.2023

Bau-km 0+760 0+800 0+840 0+880 0+920 0+960 1+000 1+040 1+080 1+120 1+160 1+200 1+240 1+280 1+320 1+360 1+400 1+440 1+480 1+520 1+550
Rechiskurve 996,872 216,828 550,000
Krimmung
Linkskurve (=572 .455m [=210.956m
A=611,494 L=E|;(:)f|-1.$)(%6m

a=4,000m : Verziehung a=3,300m
Quemeigung 996,872 216,828 550,000
v %Iériﬁer Fahrbahnrand 4=2.5% 9=2,5% 9=2,5%

rechter Fahrbahnrand
a=4,000m | Verziehung a=3,300m




