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1. Aufgabe

Die Verlegung der B 289 mit den Ortsumgehungen Mainroth, Rothwind und Fas-
soldshof ist im aktuellen Bedarfsplan fur die Bundesfernstral’en im vordringlichen
Bedarf enthalten. Im Rahmen des anstehenden Planfeststellungsverfahrens beauf-
tragte das Staatliche Bauamt Bayreuth den Gutachter, die Verkehrsuntersuchung aus
dem Jahr 2008 zu aktualisieren bzw. auf den Prognosehorizont 2035 fortzuschrei-
ben. Ziel der Untersuchung ist es, die kinftige Verkehrsbelastung der Ortsumgehung
von Mainroth, Rothwind und Fassoldshof zu ermitteln und die Entlastungswirkungen
auf die Ortsdurchfahrten aufzuzeigen.

2. Verkehrsanalyse
2.1 Verkehrserhebungen

Zur Feststellung der aktuellen Belastungssituation sowie der Verkehrsentwicklung
seit 2008 wurden durch das Zahlburo Schuh & Co., Germering, im Mai 2017 folgende
Erhebungen durchgefuhrt:

a) Verkehrszahlungen

An 4 Kreuzungen und Einmindungen wurden die Verkehrsstrome getrennt nach
Fahrtrichtungen und Verkehrsmitteln erfat. Die Zahlung erfolgte am Mittwoch, den
31. Mai 2017 von 6.30 — 10.30 Uhr und 15.00 — 19.00 Uhr; die Zahlpunkte entspre-
chen weitgehend der Untersuchung von 2008. Gezahlt wurden die Einmindung
B 289 / LIF 14 in Mainroth, die Kreuzung B 289 / GVS Witzmannsberg / GVS Eich-
berg in Rothwind sowie die Einmindungen B 289 / KU 30 und B 289 / KU 12 westlich
bzw. stidlich Schwarzach (siehe Ubersichtsplan 1). Zusétzliche erfolgte auf der B 289
westlich Mainroth eine 24-Stunden-Querschnittszahlung mittels automatischer Sei-
tenradargerate zur Ermittlung der Hochrechnungsfaktoren von der manuellen 8-Stun-
den-Knotenpunktszahlung auf den 24-Stunden-Verkehr sowie zur Ermittlung der
Schwerverkehrsanteile Tag/Nacht.



b) Verkehrsbefragung

Auf der B 289 6stlich von Mainroth wurde der Verkehr in Fahrtrichtung Ost (Mainleus,
Kulmbach) polizeilich angehalten und die Fahrer nach Herkunft und Ziel der Fahrt be-
fragt. Die Lage der Befragungsstelle entsprach der Untersuchung von 2008, um eine
direkte Vergleichbarkeit der Daten zu gewahrleisten. Die Befragung erfolgte am Diens-
tag, den 30. Mai 2017 von 6.30 — 10.30 Uhr und 15.00 — 19.00 Uhr. Ingesamt wurden
in den 8 Stunden die Fahrer von 1.982 Kfz, davon 171 Lkw und Lastzlige befragt,
das sind im Mittel 40 % des 24-Stunden-Verkehrs in Befragungsrichtung. Der Erfas-
sungsgrad ist sehr gut, wahrend der Befragung konnte praktisch jedes ankommende
Fahrzeug befragt werden, so dal} fundierte Aussagen zum Quell-/Ziel- und Durch-
gangsverkehr von Mainroth und Rothwind / Fassoldshof mdglich sind. Die Befra-
gungsergebnisse wurden verschlusselt (Schllsselverzeichnis Anlage 1) und auf der
Grundlage der Ergebnisse der Verkehrszahlung auf Kfz/24 Stunden hochgerechnet.

2.2 Verkehrsbelastungen Werktag 2017

Die Ergebnisse der Knotenpunktszahlungen und der Querschnittszahlung vom 31.
Mai 2017 sind fur den Tagesverkehr und die Spitzenstunden in folgenden Planen
und Anlagen dargestellt :

Plan 2 : Querschnittsbelastungen Gesamtverkehr in Kfz/24 Stunden

Plan 3 : Querschnittsbelastungen Schwerverkehr (Bus, Lkw, Lz/Sat) in
Kfz/24 Stunden und Anteil am Gesamtverkehr

Anlage 2 : Knotenpunktsbelastungen Gesamtverkehr in Kfz/24 Stunden

Anlage 3 : Knotenpunktsbelastungen Schwerverkehr (Bus, Lkw, Lz/Sat) in Kfz/24 Std.
Anlage 4 : Knotenpunktsbelastungen Morgenspitze 7.00 — 8.00 Uhr

Anlage 5 : Knotenpunktsbelastungen Abendspitze 16.15 — 17.15 Uhr

Definition: Schwerverkehr = Bus, Lkw = 3,5 to, Lastzug (Lz), Sattelschlepper (Sat)

" Die Querschnittsbelastungen sind im Gesamtverkehr auf 100 Kfz/Tag und im Schwerverkehr auf 10
Kfz/Tag gerundet



Die B 289 ist westlich Mainroth am Normalwerktag mit 9.300 Kfz/Tag (= 24 Stunden)
belastet. Im Abschnitt zwischen Mainroth und Rothwind sind es 10.000 Kfz/Tag und
im Bereich der Ortsdurchfahrt Rothwind / Fassoldshof sind es 10.300 Kfz/Tag. Ost-
lich Fassoldshof wurden 11.000 Kfz/Tag gezahlt. Zwischen den Einmindungen KU 30
und KU 12 weist die B 289, die hier als SUdumfahrung von Schwarzach dient, eine
Belastung von 10.100 Kfz/Tag auf, dstlich der Einmindung KU 12 von/nach Schwar-
zach sind es 13.100 Kfz/Tag. Die Kreisstral’e LIF 14 in Mainroth ist mit 1.400 Kfz/Tag
belastet, die Belastungen der Gemeindestrallen nach Witzmannsberg und Eichberg
weisen Belastungen von nur 300 bzw. 700 Kfz/Tag auf. Die Kreisstralien KU 30 und
KU 12 von/nach Schwarzach sind mit 1.000 bzw. 3.200 Kfz/Tag belastet.

Plan 3 zeigt die Querschnittsbelastungen im Schwerverkehr (Bus, Lkw = 3,5 to, Last-
zug/Sattelschlepper) sowie den prozentualen Anteil am Gesamtverkehr. Der Schwer-
verkehrsanteil am Normalwerktag liegt auf der B 289 im Bereich Mainroth — Rothwind —
Fassoldshof bei 12 %. Westlich Mainroth sind es 13 % (tags 12,5 %, nachts 16,7 %).
In der Ortsdurchfahrt Mainroth wurden 1.150 Lkw, Lz, Sat und Busse/Tag gezahlt, in
Rothwind / Fassoldshof waren es 1.170 Lkw, Lz, Sat und Busse/Tag westlich und
Ostlich der Kreuzung mit der GVS Witzmannsberg. Auf der Sidumfahrung Schwarz-
ach wurden 1.140 Lkw, Lz, Sat und Busse/Tag gezahlt (Schwerverkehrsanteil 11 %),
Ostlich der Einmindung KU 12 von/nach Schwarzach waren es 1.190 Lkw, Lz, Sat
und Busse/Tag (SV-Anteil 9 %). Die Kreisstrale LIF 14 ist in Mainroth mit 4 % Schwer-
verkehr belastet (60 Lkw, Lz, Sat und Busse/Tag), die GVS nach Witzmannsberg
weist 3 % Schwerverkehr auf (10 Lkw und landwirtschaftliche Fz/Tag, die GVS nach
Eichberg 4 % Schwerverkehrsanteil (30 Lkw und landwirtschaftliche Fz/Tag).

Tabelle 1 zeigt den Vergleich der Zahlergebnisse auf der B 289 aus den Jahren
1999, 2008 und 2017. Im Gesamtverkehr ist in den 9 Jahren von 2008 — 2017 eine
Belastungszunahme um +7 % in der Ortsdurchfahrt Mainroth und um +4 % 6stlich
Mainroth eingetreten. Ostlich Fassoldshof ist die Belastung der B 289 ebenfalls um
+4 % angestiegen (in absoluten Zahlen sind das nur rd. 400 Kfz/Tag mehr als 2008).
Im werktaglichen Schwerverkehr ist die Belastung der B 289 sogar leicht rucklaufig
(um -4 % bis -6 % je nach betrachtetem Abschnitt); durch die leichte Zunahme im
Gesamtverkehr ist der prozentuale Anteil des Schwerverkehrs am Gesamtverkehr
auf der B 289 gegenuber 2008 um 1 Prozentpunkt zuriickgegangen (von 13 auf 12 %).



Gesamtverkehr

Zahistelle B 289 in Kfz/24 Std. Zﬁgg?rgg%
1999 2008 2017

OD Mainroth (westl. Emd. LIF 14) 8.770 | 8.960 | 9.560 +7 %

ostlich Mainroth (Landkreisgrenze) 8.910 | 9.600 | 9.960 +4 %

OD Fassoldshof (6stl. Krz. GVS Witzmannsberg) | 9.970 | 9.900 | 10.320 +4 %

Tab. 1a: Verkehrsentwicklung auf der B 289 im Bereich Mainroth — Fassoldshof
Gesamtverkehr (Werktag) in Kfz/24 Std. (Summe beider Fahrtrichtungen)
Erhebungen im Juli 1999, September 2008 und Mai 2017

. Schwerverkehr Anderung
Zihlstelle B 289 in Lkw, Lz, Sat, Bus/24 Std. 2008 - 2017
1999 2008 2017
OD Mainroth (westl. Emd. LIF 14) 1280 | 1.220 | 1.150 -6 %
ostlich Mainroth (Landkreisgrenze) 1245 | 1220 | 1170 -4 %
OD Fassoldshof (6stl. Krz. GVS Witzmannsberg) | 1.285 | 1.250 | 1.170 -6 %

Tab. 1b: Verkehrsentwicklung auf der B 289 im Bereich Mainroth — Fassoldshof
Schwerverkehr (Werktag) in Kfz/24 Std. (Summe beider Fahrtrichtungen)
Erhebungen im Juli 1999, September 2008 und Mai 2017

Anlage 6 zeigt den Belastungspegel fur die B 289 westlich Mainroth in 1-Stunden-In-
tervallen als Ergebnis der 24-Stunden-Zahlung. In der Morgenspitze (7.00 — 8.00
Uhr) liegt die Hauptlastrichtung auf der B 289 in Fahrtrichtung Kulmbach, am Nach-
mittag und Abend ist die Belastung in beiden Fahrtrichtungen relativ ausgeglichen,
mit leicht starkerem Verkehr in Fahrtrichtung Burgkunstadt. Die Spitzenstundenan-
teile am 24-Stunden-Verkehr liegen morgens in Fahrtrichtung Kulmbach und abends

in Fahrtrichtung Burgkunstadt bei knapp 10 %.




2.3 Herkunft-Ziel-Verteilung B 289, Durchgangsverkehr

Die Ergebnisse der Verkehrsbefragung auf der B 289 6stlich Mainroth in Fahrtrich-
tung Mainleus / Kulmbach sind in Form von Herkunft-Ziel-Verteilungen getrennt fur
den Gesamtverkehr und den Schwerverkehr in den Anlagen 7a und 7b graphisch
dargestellt. Es ergibt sich folgendes Bild:

Herkunfte: (in Klammern Schwerverkehr)

300 (20) Kfz/Tag 6 (4) % von Mainroth
380 (55)Kfz/Tag = 8 (10) % von Mainklein, Maineck, Weismain
1.890 (155) Kfz/Tag = 38 (27) % von Burgkunstadt, Altenkunstadt
510 (30) Kfz/Tag = 10 (5) % von Redwitz, Hochstadt, Michelau, Zettlitz
690 (100) Kfz/Tag = 14 (18) % von Lichtenfels
370 (25) Kfz/Tag = 7 (4) % von Gartenroth, Kips, Kronach (LIF 14)
610 (105) Kfz/Tag = 12 (18) % von Coburg, Sonnefeld
150 (55) Kfz/Tag 3 (10) % von Tharingen, Unterfranken u. weiter
90 (25) Kfz/Tag 2 (4) % von Bamberg, Nurnberg u. weiter

4990 (570) Kfz/Tag = 100 (100) %

Fahrtziele: (in Klammern Schwerverkehr)

170 (5) Kfz/Tag 3 (1) % nach Rothwind, Fassoldshof
140 (5)Kfz/Tag = 3 (1) % nach Veitlahm, Schmeilsdorf, Schwarzach
600 (35) Kfz/Tag = 12 (6) % nach Mainleus
2.560 (190) Kfz/Tag = 51 (33) % nach Kulmbach
750 (110) Kfz/Tag = 15 (19) % nach Bayreuth
240 (40)Kfz/Tag = 5 (7) % nach Untersteinach, Stadtsteinach
240 (100) Kfz/Tag = 5 (18) % in das Fichtelgebirge, Oberpfalz
140 (20)Kfz/Tag = 3 (4) % nach Marktleugast, Munchberg, Hof
110 (65) Kfz/Tag = 2 (11) % in die neuen Bundeslander und Ausland
40 (-)Kfz/Tag = 1  (-) % nach Nurnberg u. weiter

4.990 (570) Kfz/Tag =100 (100) %

Auf der B 289 dstlich Mainroth kommen im Gesamtverkehr (Anlage 7a) 6 % aus
Mainroth. 94 % der Fahrten sind Durchgangsverkehr durch Mainroth, davon 87 % im
Zuge der B 289 von Westen und 7 % von der Kreisstral’e LIF 14 von Norden (aus
Gartenroth, Kirchlein, Kips und Kronach). Von der B 289 westlich Mainroth kommen



38 % aus Burgkunstadt / Altenkunstadt, 10 % aus Redwitz, Zettlitz, Hochstadt, Mi-
chelau, 14 % aus Lichtenfels und 12 % aus Sonnefeld und Coburg.

Die Fahrtziele im Gesamtverkehr liegen nur zu 3 % in Rothwind / Fassoldshof. 97 %
sind Durchgangsverkehr durch Rothwind / Fassoldshof. Rd. die Halfte (51 %) der
Fahrten hat Kulmbach zum Ziel, 15 % fahren nach Bayreuth, 12 % nach Mainleus und
5 % nach Untersteinach und Stadtsteinach. 8 % der Fahrten fuhren in das Ostliche
Oberfranken oder die nordliche Oberpfalz (Fichtelgebirge bis Hof), 2 % der Fahrtziele
liegen in den neuen Bundeslandern bzw. im 6stlichen Ausland (Tschechien, Polen).

Gegenuber den Befragungsergebnissen an gleicher Stelle aus dem Jahr 2008 erge-
ben sich nur geringfliigige Anderungen der Herkunft-Ziel-Verteilung im Bereich von
wenigen Prozentpunkten. Der Anteil des Durchgangsverkehrs durch Mainroth hat
von 92 % auf 94 % zugenommen. Aus Burgkunstadt / Altenkunstadt kommen etwas
mehr Fahrten, aus dem Raum Sonnefeld / Coburg sind es etwas weniger. Auch bei
den Fahrtzielen hat der Durchgangsverkehrsanteil durch Rothwind / Fassoldshof ge-
ringfugig zugenommen (von 96 % auf 97 %).

Im Schwerverkehr (Bus, Lkw = 3,5 to, Lastzug, Sattelschlepper; Anlage 7b) sind die
HerkUnfte und Fahrtziele weitraumiger verteilt. So kommen 4 % der Schwerfahrzeu-
ge aus Mainroth und 10 % aus Mainklein, Maineck oder Weismain, aber ,nur‘ 27 %
aus Burgkunstadt / Altenkunstadt. Von der LIF 14 von Norden fahren nur 4 % zu, von
Redwitz, Zettlitz, Hochstadt oder Michelau kommen 5 % und von Lichtenfels 18 % der
Schwerfahrzeuge. Dagegen sind die Herkunftsanteile aus Coburg, Sonnefeld (18 %),
aus Thadringen, Unterfranken und weiter (10 %) und aus Bamberg, Niurnberg und
weiter (4 %) deutlich héher als im Gesamtverkehr.

Nahezu alle Schwerfahrzeuge (99 %) sind Durchgangsverkehr durch Rothwind /
Fassoldshof. 33 % der Fahrtziele liegen in Kulmbach und 19 % in Bayreuth. Der An-
teil an weitraumigen Fahrten mit Zielen in der noérdlichen Oberpfalz bzw. im Fichtel-
gebirge (22 %) sowie in den neuen Bundeslandern bzw. in Tschechien und Polen
(11 %) sind deutlich héher als im Gesamtverkehr. Gegenuber 2008 haben die Fahr-
ten im Schwerverkehr nach Kulmbach abgenommen, dagegen sind die Fahrten in die
Oberpfalz / Fichtelgebirge angestiegen.



Durchgangsverkehre

Aus den Ergebnissen der Verkehrsbefragung ergeben sich im Zuge der B 289 fol-
gende Durchgangsverkehre:

Durchgangsverkehr durch Mainroth:

Gesamtbelastung (4.990 Kfz/Tag) abzlglich Herklnfte Mainroth (300 Kfz/Tag) und
von LIF 14 kommend (370 Kfz/Tag). Es ergibt sich ein Durchgangsverkehr in Fahrt-
richtung Mainleus / Kulmbach von 4.320 Kfz/Tag. Bei Berucksichtigung von Richtung
und Gegenrichtung sind das 8.640 Kfz-Fahrten/Tag. Im Schwerverkehr ergeben sich
als Summe beider Fahrtrichtungen 1.050 Kfz-Schwerverkehr/Tag.

Durchgangsverkehr durch Rothwind / Fassoldshof:

Gesamtbelastung (4.990 Kfz/Tag) abzuglich Fahrtziel Rothwind / Fassoldshof (170
Kfz/Tag). Es ergibt sich ein Durchgangsverkehr in Fahrtrichtung Mainleus / Kulmbach
von 4.820 Kfz/Tag. Bei Berucksichtigung von Richtung und Gegenrichtung sind das
9.640 Kfz-Fahrten/Tag. Im Schwerverkehr ergeben sich als Summe beider Fahrt-
richtungen 1.130 Kfz-Schwerverkehr/Tag.

Durchgangsverkehr durch Mainroth und Rothwind / Fassoldshof:

Durchgangsverkehr Mainroth (4.320 Kfz/Tag) abzlglich Fahrtziel Rothwind / Fas-
soldshof (170 Kfz/Tag). Es ergibt sich ein Durchgangsverkehr in Fahrtrichtung Main-
leus / Kulmbach von 4.150 Kfz/Tag. Bei Berucksichtigung von Richtung und Gegen-
richtung sind das 8.300 Kfz-Fahrten/Tag. Im Schwerverkehr ergeben sich als Sum-
me beider Fahrtrichtungen 1.040 Kfz-Schwerverkehr/Tag.

Bezogen auf den Querschnitt der B 289 dstlich Mainroth (9.960 Kfz/Tag, davon 1.170
Lkw, Lz, Sat und Busse/Tag; siehe Tabellen 1a und 1b, Seite 4) liegen die Durch-
gangsverkehrsanteile

— durch Mainroth bei 87 % im Gesamtverkehr und bei 90 % im Schwerverkehr

— durch Rothwind / Fassoldshof bei 97 % im Gesamtverkehr und bei 97 % im Schwer-
verkehr

— durch Mainroth und Rothwind / Fassoldshof bei 83 % im Gesamtverkehr und bei
89 % im Schwerverkehr.



Die Zahlen lassen bereits die hohe Entlastungswirkung einer Ortsumfahrung Main-
roth — Rothwind — Fassoldshof erkennen. Gegenlber den Werten von 2008 sind die
Durchgangsverkehre durch Mainroth und Rothwind / Fassoldshof im Zuge der B 289
im Gesamtverkehr um 400 — 600 Kfz-Fahrten/Tag als Summe beider Fahrtrichtungen
angestiegen. Im Schwerverkehr ist der Durchgangsverkehr kaum verandert.

3. Verkehrsentwicklung und Prognose

3.1 Verkehrsentwicklung auf der B 289

Auf allen klassifizierten Strallen im Bundesgebiet werden im Turnus von 5 Jahren
amtliche Straldenverkehrszahlungen durchgefuhrt, aus denen der durchschnittliche
tagliche Verkehr eines Jahres (DTV in Kfz/24 Stunden) ermittelt wird. Fur die B 289
westlich Mainroth und nérdlich Mainleus ist die Verkehrsentwicklung seit 1975 in der
Tabelle 2 zusammengestellt. Im Jahr 2005 wurde auf der B 289 sudlich Schwarzach
(im Abschnitt zwischen den Einmundungen KU 30 und KU 12) eine weitere DTV-Zahl-
stelle eingerichtet. Die Entwicklung an dieser Stelle ist einschlie3lich des DTV-Wertes
fur 2017 (aus Verkehrsmonitoring) ebenfalls in Tabelle 2 enthalten. Es handelt sich bei
den DTV-Werten um Jahresmittelwerte, die auch das im allgemeinen schwachere Ver-
kehrsaufkommen an Wochenenden und in den Wintermonaten anteilmallig beruck-
sichtigen. Die Lage der amtlichen DTV-Zahlstellen ist auch im Ubersichtsplan 1 ent-
halten.

Im Gesamtverkehr trat nach relativ ,normalen“ Verkehrszunahmen von 1975 — 1985
im Zeitraum 1985 — 1990 eine erhebliche Verkehrszunahme um +32 % westlich Main-
roth und um +29 % nordlich Mainleus ein, die auf die Deutsche Einheit und auf die
Grenzoéffnungen nach Osten zurickzufuhren ist. In den 5-Jahres-Abschnitten 1990 —
1995 und 1995 — 2000 verlief die Verkehrsentwicklung auf der B 289 wieder ge-
dampfter, im Zeitraum 2000 — 2005 ist an beiden Zahlstellen ein Riuckgang der Bela-
stung zu verzeichnen (-17 % westlich Mainroth und -3 % noérdlich Mainleus). Im dar-
auffolgenden Zeitraum 2005 — 2010 ist an beiden Stellen wieder eine starke Ver-
kehrszunahme eingetreten (+26 % bzw. +12 %), so dal} anzunehmen ist, daf} die nie-
drigen Werte im Jahr 2005 auf zeitweise Einschrankungen durch Baustellen zurlck-
zufuhren waren. Auch an der 2005 neu eingerichteten Zahlstelle stdlich Schwarzach
ist im Zeitraum 2005 — 2010 eine Uberproportionale Belastungszunahme um +16 %
eingetreten.



B 289
westlich Mainroth (Nr. 5833 9100)
Gesamtverkehr Schwerverkehr
1975 4.903 19 616 15 %
1980 5.110 526
+15 % +0 %
1985 5.857 528
+32 % +50 %
1990 7.703 792
+4 % +13%
1995 8.039 70 891 P
2000 8.620 0 860 0
17 % +2 %
2005 7.156 881
+26 % +6 %
2010 9.008 pe 936 0
2015 8.502 o 852 o4
2019 8.298 0 745 0
B 289
stidlich Schwarzach (Nr. 5834 9170)
Gesamtverkehr Schwerverkehr
2005 8.537 . 826 .
2010 0905 "ot %
2015 8.958 0 737 0
+10 % +2 %
2017 9.896 20 750 o
2019 10.081 0 696 0
B 289
nordlich Mainleus (Nr. 5834 9169)
Gesamtverkehr Schwerverkehr
1975
1980 - -
1985 7690 oo 658 190,
1990 0.882 0 786 70
1995 898l i 842 o
2000 10.231 20 821 o
2005 9.960 0 847 0
+12 % 1%
2010 11.181 (36%) 838 (24%)
2015 (7.202) Ly (637) & o
2019 7.473 0 604 0

Tab. 2:  Verkehrsentwicklung seit 1975 im DTV auf der B 289 im Raum Mainroth
Gesamtverkehr und Schwerverkehr (Bus, Lkw > 3,5 to, Lz/Sat) in Kfz/24 Std.

Im Zeitraum 2010 — 2015 ist an der Zahlstelle westlich Mainroth wieder ein leichter
Ruckgang der Belastung zu verzeichnen (-6 %), der sich bis zur Zahlung DTV 2019
nochmals mit -2 % auf 8.298 Kfz/24 Stunden leicht fortsetzte. Mit 8.502 Kfz/Tag lag
der Jahresmittelwert DTV 2015 um 9 % unterhalb des Zahlwertes am Normalwerktag
2017 (9.300 Kfz/Tag); dieser Unterschied Werktag zu DTV ist als normal zu bezeich-
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nen, da im DTV auch die meist schwacher belasteten Wochenenden und Wintermo-
nate eingerechnet sind. Bezogen auf den DTV 2019 lag der Zahlwert Werktag 2017
um 11 % unter dem Werktagswert. Der Unterschied zwischen der Werktagszahlung
im Frdhsommer und der DTV-Belastung im Jahresmittel liegt i.d.Regel bei rd. 10 %,
d.h. Werktagszahlung und DTV passen zueinander.

An der Zahlstelle sudlich Schwarzach war im Zeitraum 2010 — 2015 ein Belastungs-
rickgang um -10 % zu verzeichnen, der allerdings in den 2 Jahren von 2015 — 2017
wieder ,aufgefullt wurde (+10 %). Mit 9.896 Kfz/Tag wurde im Jahr 2017 nahezu der
gleiche DTV-Wert ermittelt wie 2010 (9.905 Kfz/Tag) und der DTV 2019 ergibt mit
10.081 Kfz/Tag einen weiteren Zuwachs um 2 Prozent, im Schwerverkehr aber eine
Abnahme.

An der DTV-Zahlstelle nérdlich Mainleus war im Zeitraum 2010 — 2015 ein sehr star-
ker Belastungsrickgang eingetreten (-36 %), der nicht erklarbar ist. In der amtlichen
Straldenverkehrszahlung 2015 ist dieser Wert als Schatzung ausgewiesen. Auch im
DTV 2019 ergibt sich der geringere Wert von 7.473 Kfz/Tag.

Im Schwerverkehr (Bus, Lkw = 3,5 to, Lz, Sat) ergibt sich ein ahnliches Bild. West-
lich Mainroth hat die Schwerverkehrsbelastung auf der B 289 im Zeitraum 1985 —
1990 um +50 % zugenommen, an der Zahlstelle nordlich Mainleus waren es nur +19 %.
Auch im darauffolgenden Zeitraum 1990 — 1995 war an beiden Zahlstellen eine noch-
malige Zunahme um +13 % bzw. +7 % zu verzeichnen, von 1995 bis 2010 stagnierte
die Schwerverkehrsbelastung im DTV an beiden Zahlstellen. Im Zeitraum 2010 —
2015 ist die Schwerverkehrsbelastung im DTV auf der B 289 westlich Mainroth um
-9 % zuruckgegangen. Der Schwerverkehrsanteil betrug 10,0 % (tags 9,9 %, nachts
16,3 %). Der DTV-Wert 2015 liegt im Schwerverkehr mit 852 Kfz-Schwerverkehr/Tag
bei 72 % des Zahlwertes am Werktag (1.190 Kfz-Schwerverkehr), was ebenfalls als
normal zu bezeichnen ist. Anm.: Im Schwerverkehr ist der Unterschied Werktag zu
DTV deutlich héher als im Gesamtverkehr, aufgrund des deutlich geringeren Schwer-
verkehrsaufkommens an Samstagen und des Lkw-Fahrverbotes an Sonn- und Feier-
tagen. Im DTV 2019 ist mit -13 % auf 745 Kfz Schwerverkehr/Tag nochmals ein star-
ker Ruckgang zu verzeichnen. Der Anteil Schwerverkehr am DTV liegt aufgrund der
Zahlung 2019 jetzt bei 9,0 %, als Grundlage fur die Verkehrslarmberechnung nach
RLS-19 ergeben sich fur den DTV 2019 mit 8.298 Kfz/Tag an dieser bestehenden
Zahlstelle:
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tags: 477 Kfz/Std., Lkw1=42% Lkw2= 45% Krad=1,1%
nachts: 83 Kfz/Std., Lkw1=4,8% Lkw2=10,0% Krad=0,4%

Aufgrund der Abnahmen im Schwerverkehr ist in der Prognose auch ein etwas gerin-
gerer Schwerverkehrsanteil anzusetzen.

Auch an der Zahlstelle stdlich Schwarzach ist ein leicht rlcklaufiger Trend der Schwer-
verkehrsbelastung festzustellen (-4 % im Zeitraum 2005 — 2010, -7 % im Zeitraum
2010 — 2015). In den 2 Jahren von 2015 — 2017 ist die Belastung im Schwerverkehr
an dieser Zahlstelle wieder leicht angestiegen (+2 %), jedoch bis 2019 wieder deut-
lich zurickgegangen (-7 %).

3.2 Verkehrsprognose

MaRgebendes Kriterium fur die Verkehrsentwicklung ist nicht der Kfz-Bestand, son-
dern die Entwicklung der gesamten Jahresfahrleistung in der Bundesrepublik Deutsch-
land. Die Entwicklung der Gesamtfahrleistung in der Bundesrepublik seit 1960 ist in
Tabelle 3 dargestellt. Nach starken Zuwachsraten von 1960 bis 1980 erfolgte im Zeit-
raum 1980 — 1985 eine Rezessionsphase (Zuwachs nur +4 %), mit der anschlielRen-
den wirtschaftlichen Hochkonjunktur ergab sich im Zeitraum 1985 — 1990 wieder ein
Anstieg der Jahresfahrleistung um +27 % (Tab. 3, linke Spalte). Mit Berucksichtigung
der neuen Bundeslander stieg die Jahresfahrleistung bis 2000 um jeweils 1 — 3 %
pro Jahr. Von 2001 — 2008 ist im Prinzip eine Stagnation der Jahresfahrleistung in
der Bundesrepublik insgesamt zu verzeichnen mit Zuwachsen bzw. Abnahmen um
0 — 2 Prozent pro Jahr. Der bisher hochste fur das Jahr 2004 ermittelte Wert der
Fahrleistung wurde erstmalig wieder im Jahr 2009 Uberschritten, dann gab es wieder
einen Anstieg um im Mittel 1 % pro Jahr, in den Jahren 2014, 2015 und 2016 gab es
eine Steigerung um jeweils 2 % gegenuber dem Vorjahr. Ab 2017 wird die Gesamt-
fahrleistung aufgrund aktualisierter Jahresfahrweiten der Kfz-Arten anders berechnet.
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Gesamtfahrleistung Gesamtfahrleistung
Jahr in Mrd. Kfz-km Jahr in Mrd. Kfz-km
(alte Bundeslander) (einschl. neuer Bundeslander)
1960 1158 2000 663,0
' +61 % ' +3 %
1965 1866 g 2001 682.6 o
1970 L0 oo 2002 687.2 Lo
1975 0L8 5, %‘: 2003 682.2 ' O/Z
1980 367.9 4% 2004 696,4 20,
1985 843 0o 2005 684.3 0%
1990 4883 2006 687.3
mit neuen Bundeslandern 2007 692,0 +(1) ?;0
1990 5671 2008 690,1 b
1995 6245 TN 1%
, 6 % 2009 699.1 %
2000 6633 e 2010 704.8 o
2005 6843 0" 2011 717.6 10 0/°
2010 704.8 +3% 2012 719,3 +10/°
2015 752.3 7% 2013 725,7 ' 0/°
2014 7405 v9 0/"
2015 7523 '9 0/"
2016 769,1 °
2017* 7496
2018 751.1 *0%

Tab. 3: Gesamtfahrleistung im Kfz-Verkehr in der Bundesrepublik Deutschland (bis
1990 alte Bundeslander, ab 1990 einschlieRlich der neuen Bundeslander)
Quelle: BMV/DIW, Verkehr in Zahlen
* bereinigte Werte aufgrund aktualisierter Fahrleistungen der Kfz-Arten

Tragt man die Entwicklung der Jahresfahrleistung in einem Diagramm auf, verbindet
die Punkte und normiert die Kurve auf das Jahr 2015 = 1.0, so ergibt sich die in Ab-
bildung 1 dargestellte Entwicklung. Nach der Verkehrsabnahme der Gesamtfahrlei-
stung 2005 um 2 % gegenuber 2004 ist die Fahrleistung von 2005 bis 2007 trotz der
guten Wirtschaftskonjunktur bundesweit nur um 1 % angestiegen. Nach dem leichten
Ruckgang im Krisenjahr 2008 ist in den Jahren 2009 bis 2016 wieder eine Zunahme
der Fahrleistung eingetreten, die sich in den nachsten Jahren noch etwas fortsetzen
wird. Bei Berucksichtigung nur der Uberregionalen Entwicklung ergibt sich nach Ab-
bildung 1 eine Verkehrszunahme bis zum Jahr 2030 um rd. 8 %. Fur den Zeitraum
2030 — 2035 ist nur noch ein geringer Zuwachs um 1 — 2 % zu erwarten. Diese Pro-
gnose beinhaltet jedoch nicht spezielle ortliche Entwicklungen aufgrund von Fla-
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chenausweisungen flur Wohn- und Gewerbegebiete. Aufgrund der Uberregionalen
Verkehrsbedeutung der B 289 wird fur den Durchgangsverkehr durch Mainroth und
Rothwind / Fassoldshof im Zuge der B 289 bis 2035 eine Zunahme um rd. 10 % im
Gesamtverkehr und im Schwerverkehr angesetzt.

15
14
13
12
11
1,0 f/ =
0,9

08
07 A

0,3
0,2 0-0-0 Entwicklung der

O,é Kfz-Fahrleistung

T T
1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030

Abb. 1:  Entwicklung der gesamten Jahresfahrleistung in der Bundesrepublik und
Abschatzung der kunftigen Verkehrsentwicklung auf der Basis 2015

3.3 Verkehrsmodellrechnung Analyse und Prognose-
Nullfall 2035

Die Simulation der Verkehrsbelastungen fur die Analyse, den Prognose-Nullfall und
den Planungsfall mit Ortsumgehung Mainroth — Rothwind — Fassoldshof wird mit dem
Verkehrsmodell durchgefuhrt, das fur die Untersuchung von 2008 entwickelt wurde.
Das kapazitatsabhangige, iterative Wegewahlmodell berucksichtigt neben den Stre-
ckenmerkmalen (Kapazitat, Geschwindigkeit, Streckenlange) auch Knotenpunkts-
merkmale (ohne oder mit Signalanlage, Abbiegewiderstande in Form von unterschied-
lichen Zeitzuschlagen). Die Ergebnisse der aktuellen Verkehrsbefragung auf der B 289
vom Mai 2017 wurden in die Gesamtfahrtenmatrix integriert.

Die Umlegung der Gesamtfahrtenmatrix auf das Stralennetz ergibt nach Eichung
des Modells die Analysebelastungen 2017 (Werktag). Die Eichung des Verkehrsmo-
dells fur die Analyse erfolgte auf der Grundlage der Zahlergebnisse vom Mai 2017
bzw. der DTV-W-Werte 2015. Dabei wurden Abweichungen der rechnerischen Bela-
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stungsergebnisse von den Zahlwerten durch Korrekturen an der Analysematrix (Er-
ganzung der nicht durch Befragung erfaldten Fahrten; z. B. Quell-/Zielverkehr Roth-
wind / Fassoldshof von/zur B 289 Ost) und an den Fahrtwiderstanden im Stralen-
netzmodell so ausgeglichen, dal} die gezahlten Belastungen und auch die Abbiege-
strome an den gezahlten Knotenpunkten richtig wiedergegeben werden. Das Ergeb-
nis der Analyse-Verkehrsmodellrechnung ist in Plan 4 dargestellt. Die Modellwerte
stimmen mit den Zahlwerten Uberein (Vergleich Plan 2 = Zahlung und Plan 4 = Mo-
dellrechnung).

In Plan 5 sind die Prognosebelastungen fur den sog. Prognose-Nullfall dargestellt.
Prognosehorizont ist das Jahr 2035. Der Prognose-Nullfall gibt an, welche Belastun-
gen sich bis zum Jahr 2035 einstellen werden, wenn keine Verlegung der B 289 er-
folgt. Der Prognose-Nullfall dient als Basis fur die Ermittlung der verkehrlichen Wirk-
samkeit des Planfalls mit Ortsumgehung Mainroth — Rothwind — Fassoldshof. Alle Be-
und Entlastungen werden im Vergleich zum Prognose-Nullfall ermittelt und dargestellt.

Die B 289 erhalt im Prognose-Nullfall eine Belastung von 10.200 Kfz/Tag westlich
und von 10.900 Kfz/Tag 6stlich von Mainroth (+10 % gegenlUber Analyse Werktag
2017). Ostlich Fassoldshof steigt die Belastung der B 289 auf 12.000 Kfz/Tag und
sudlich Schwarzach sind es 11.100 Kfz/Tag.



15

4. Planfall mit Ortsumgehung

Die Trasse der B 289neu umgeht Mainroth und Rothwind / Fassoldshof sudlich der
Bahnlinie. Anbindungen an die bestehende B 289 sind nur westlich Mainroth und
dstlich Fassoldshof vorgesehen (siehe Ubersichtsplan 6; Trasse rot dargestellt). Die
Prognosebelastungen 2035 sind in Plan 7 dargestellt. Plan 7a zeigt die Differenzbe-
lastungen gegentber dem Prognose-Nullfall; dabei sind Entlastungen grin, die Tras-
se der B 289neu und zusatzliche Belastungen sind rot dargestelit.

Die Ortsumgehung (= B 289neu) erhalt am Werktag eine Prognosebelastung von
8.900 Kfz/Tag, der Schwerverkehrsanteil am Werktag wird bei rd. 13 % liegen (rd.
1.150 Lkw, Lastziige und Busse/Tag). Mit der B 289neu wird der gemeinsame
Durchgangsverkehr durch Mainroth und Rothwind / Fassoldshof im Zuge der B 289
aus den Ortsdurchfahrten herausverlagert. In den bebauten Bereichen verbleiben
lediglich die Quell-/Zielverkehre der Orte und der Verkehr von/zur LIF 14 nérdlich
Mainroth. Der Verkehr der LIF 14 von/zur B 289 Ost verbleibt als Durchgangsverkehr
durch Rothwind / Fassoldshof. Auf der B 289alt verbleiben in der Ortsdurchfahrt
Mainroth 1.600 Kfz/Tag, das bedeutet gegeniber dem Prognose-Nullfall eine Entla-
stung um -85 %. Im Abschnitt zwischen Mainroth und Rothwind / Fassoldshof ver-
bleiben auf der B 289alt 2.100 Kfz/Tag (-89 %) und 6stlich Fassoldshof verbleiben
3.100 Kfz/Tag (-74 %).

Die Knotenpunktsbelastungen der Anbindungen an die B 289neu sind fur den Ge-
samtverkehr und die morgendliche und abendliche Spitzenstunde in den Planen 8a-c
dargestellt. Die Spitzenstundenanteile wurden in Analogie zu den Zahlergebnissen
ermittelt. An der Anbindung westlich Mainroth treten kaum Linkseinbieger von Main-
roth zur B 289neu auf, die Einmindung ist uneingeschrankt leistungsfahig (Ver-
kehrsqualitat A, Leistungsberechnungen Anlagen 8a-b). An der Einmindung 6stlich
Fassoldshof tritt morgens ein starker Linkseinbiegestrom von Mainroth / Fassoldshof
bzw. von der KU 30 kommend in Richtung Mainleus / Kulmbach auf. Die Leistungs-
berechnung nach HBS (Anlagen 9a und 9b) ergibt in der Morgenspitze die Qualitats-
stufe C und in der Abendspitze die Qualitatsstufe B, d. h. eine mittlere bzw. gute Ver-
kehrsqualitat in der HBS-Skala von A — F. Die Einmindung ist hdhengleich ohne Sig-
nalanlage leistungsfahig. An der Einmindung B 289alt / KU 30 westlich Schwarzach
errechnet sich in der Morgenspitze und in der Abendspitze die beste Verkehrsqualitat
A (Anlagen 10a-b).
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Als Grundlage fur die Larmberechnungen nach RLS-19 sind in Plan 9 die Kenngré-
Ren auf der B 289neu sowie deren Anschlufstrecken und Anbindungen angegeben.
Dazu wurden die werktaglichen Prognosebelastungen aus Plan 7 in Anlehnung an das
Verhaltnis Werktag zu DTV an der Zahlstelle B 289 westlich Mainroth (siehe Kap.
3.1, Seiten 9 und 10) mit den Faktoren 0,91 im Gesamtverkehr und 0,72 im Schwer-
verkehr auf die malgebenden Jahresmittelwerte DTV umgerechnet.

Fir die B 289neu, Ortsumgehung Mainroth — Rothwind — Fassoldshof ergeben sich
folgende KenngroRen:

DTV 2035: 8.100 Kfz/Tag

Schwerverkehrsanteil im DTV: 10,6 %

mt =470 pr: Lkw1 =4,6 %, Lkw2 = 5,5 %, Krad =1,0 %
my = 72 pn: Lkw1 =49 %, Lkw2 = 12,0 %, Krad = 0,3 %

Vergleich mit dem Landesverkehrsmodell Bayern (LVM-By)

Das LVM-By ist als landesweite Planungsgrundlage konzipiert. Daher muf3te im Hin-
blick auf die Detaillierung des Modells zwischen der Genauigkeit und Handhabbarkeit
abgewogen werden. Das LVM-By ersetzt daher keine weitergehenden Gutachten, z.
B. fUr projektspezifische Betrachtungen im Zuge von Einzelprojekten. Insbesondere
bei regionalen oder lokalen Untersuchungen kann der Detaillierungsgrad des LVM-
By nicht ausreichend sein (Auszug aus dem Schreiben des Bayerischen Staatsmini-
steriums fir Wohnen, Bau und Verkehr vom 21.06.2018, 11D2-43513-2-2).

Fur den Untersuchungsbereich Verlegung der B 289 im Abschnitt Mainroth — Roth-
wind — Fassoldshof ergibt der Vergleich der vorliegenden Detailuntersuchung mit dem
Makromodell LVM-By in der Prognose Werktagsverkehr Folgendes (in 1000 Kfz/Tag):

Rothwind
Mainroth
21 Fassoldshof 3.1 Schwarzach &A-?’
,&f?; 11.1 Xfl
10.2 3 3 11 .
o / Mainleus
11

Vergleich Detailuntersuchung (Belastungswerte fett) mit LVM-By (kursiv)
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Der Vergleich zeigt, dal} die detaillierten Verkehrszahlungen (und Verkehrsbefragun-
gen) im Mai 2017 ergeben haben, dal} die Verkehrsbelastung der B 289 starker
Richtung Kulmbach ausgerichtet ist und weniger Richtung Burgkunstadt als beim
LVM-By unterstellt wurde. Da im LVM-By die Verkehrszellen relativ grof sind und da-
mit weniger Einspeisungspunkte im Modelle bestehen, ergibt sich fiur die Neubaustre-
cke der B 289 systembedingt mit rd. 11.000 Kfz/Tag eine etwas héhere Prognose-
belastung als bei der vorliegenden Detailuntersuchung mit 8.900 Kfz/Tag, die aufgrund
der vorliegenden Befragung auf der B 289 und den Knotenstromzahlungen eine ge-
nauere Prognose der Verkehrsstrome ermdglicht.
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5. Ergebnis

Die Ortsdurchfahrt Mainroth ist heute im Zuge der B 289 am Normalwerktag mit rd.
9.600 Kfz/Tag belastet, der Schwerverkehrsanteil liegt bei rd. 12 % (1.150 Lkw, Lz,
Sat und Busse/Tag). Die Ortsdurchfahrt Rothwind / Fassoldshof weist eine Quer-
schnittsbelastung von 10.300 Kfz/Tag auf, davon 1.170 Lkw, Lz, Sat und Busse/Tag
(SV-Anteil 12 %). Die Durchgangsverkehrsanteile im Zuge der B 289 liegen in Main-
roth bei 87 % im Gesamtverkehr und bei 90 % im Schwerverkehr, in Rothwind / Fas-
soldshof sind die Durchgangsverkehrsanteile mit 97 % im Gesamtverkehr und 97 %
im Schwerverkehr noch héher. Bis zum Prognosehorizont 2035 wird infolge der Ver-
kehrsbedeutung der B 289 eine weitere Belastungszunahme in den Ortsdurchfahrten
Mainroth und Rothwind / Fassoldshof um rd. 10 % erfolgen.

Mit einer Ortsumgehung, die sudlich der Bahnlinie verlauft ist es mdglich, den ge-
meinsamen Durchgangsverkehr durch Mainroth und Rothwind / Fassoldshof im Zuge
der B 289 aus den Ortsdurchfahrten herauszuverlagern. Die Ortsumgehung erhalt
eine werktagliche Prognosebelastung von 8.900 Kfz/Tag (DTV 8.100 Kfz/Tag; Schwer-
verkehrsanteil im DTV rd. 11 %; tags rd. 10 %, nachts rd. 17 %). Die Entlastungswir-
kungen auf die Ortsdurchfahrten liegen je nach betrachtetem Abschnitt zwischen 80
und 90 % im Gesamtverkehr und bei Gber 90 % im Schwerverkehr.

Alle geplanten Anbindungen der B 289alt an die Umfahrung sind als ,normale“ héhen-
gleiche Einmindungen mit mittlerer bis sehr guter Verkehrsqualitat leistungsfahig.

Minchen, 12.

arz 2019/ 30. Marz 2022
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m, = 25; p,=3,5/1,5/1,0%

Verkehrsuntersuchung B 289

Planfall mit B 289neu
Umgehung Mainroth-Rothwind-Fassoldshof

Kenngrolen fur die Larmberechnung nach RLS-19
Prognose DTV 2035

Umgehung

Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
Miinchen



Anlagen



Schllusselverzeichnis

11 Mainroth

12 Mainklein, Theisau

13 Burgkunstadt

14 Weismain

15 Hochstadt, Redwitz

16 Lichtenfels

17 Bamberg

18 Nurnberg (GrofRraum)

19 Mittelfranken, Schwaben,
Oberbayern, Niederbayern

20 Coburg

21  Kups

22 Kronach

23 Unterfranken

24 restl. alte Bundeslander

25 Thiringen, neue Bundeslander

26 Witzmannsberg

27 Eichberg

28 Fassoldshof, Rothwind

29 Schwarzach

30 Mainleus

31 Gartenroth

32 Danndorf

33 Veitlahm

34 Kulmbach

35 Bayreuth

36 Stadtsteinach

37 Marktleugast

38 Hof, Selb

39 Fichtelgebirge

40 Oberpfalz-Nord (bis Weiden)
41 Oberpfalz-Sud (sudl. Weiden)

42 Tschechien, Polen
43 Osterreich, Italien

Anl. 1: Schlusselverzeichnis Mainroth-Rothwind-Fassoldshof



Verkehrsuntersuchung B 289

Knotenpunktsbelastungen B 289
Mainroth - Rothwind - Fassoldshof

Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.
Zahlung am Mi., 31. Mai 2017
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Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
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Verkehrsuntersuchung B 289

Knotenpunktsbelastungen B 289
Mainroth - Rothwind - Fassoldshof

Schwerverkehr (Bus,Lkw,Lz/Sat) in Kfz/24 Std.

Zahlung am Mi., 31. Mai 2017
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Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
Munchen

Verkehrsuntersuchung B 289

Knotenpunktsbelastungen B 289
Mainroth - Rothwind - Fassoldshof

Morgenspitze 7.00-8.00 Uhr in Kfz/Std.
Zahlung am Mi., 31. Mai 2017
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Verkehrsuntersuchung B 289
Knotenpunktsbelastungen B 289
Mainroth - Rothwind - Fassoldshof
Abendspitze 16.15-17.15 Uhr in Kfz/Std.
Zahlung am Mi., 31. Mai 2017
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Anl.@

B 289 westlich Mainroth

Ri. Burgkunstadt

Gesamtverkehr
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Anl. 6: Tagespegel fur die B 289 westlich Mainroth in 1-Stunden-Intervallen
Grundlage: 24-Stunden-Querschnittszahlung am Mi., 31. Mai 2017



Thiringen
Unter-
franken

u. weiter

[Kaps]> 120~
Coburg
Sonnefeld
610
150
Redwitz Burgkunstadt
Hochstadt| [Altenkunstadt
Michelau

Lichtenfels P
210
Bamberg
Nirnberg
u. weiter

Anl. 7a: Herkunft-Ziel-Verteilung fir die B 289 6stlich Mainroth
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Maineck

80
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Kirchlein
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| 4.990

B 289

R

ostlich Mainroth

Rothwind
Fassoldshof

Veitlahm
Schmeilsdorf
Schwarzach

in Fahrtrichtung Kulmbach; Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.
Grundlage: Verkehrsbefragung am Di., 30. Mai 2017
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franken
u. weiter

Lichtenfels

Coburg
Sonnefeld

105
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Nirnberg
u. weiter

Anl. 7b:  Herkunft-Ziel-Verteilung fir die B 289 6stlich Mainroth
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Veitlahm
Schmeilsdorf
Schwarzach

in Fahrtrichtung Kulmbach; Schwerverkehr in Kfz/24 Std.
Grundlage: Verkehrsbefragung am Di., 30. Mai 2017
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HBS 2015, Kapitel L5: LandstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Mainroth
Knotenpunkt : B 289/B 289alt westlich Mainroth T
Stunde Morgenspitze 5 ]{v
Datei MAINROTH,PROG1,M.kob :
Strom Strom g-vorh g tf g-Haupt g-max Misch- W N-85 = N-99 QsVv
-Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/n] [PWE/h]  strom [s] | [Pkw-E] [Pkw-E]
2 391 1800 A
3 i 0 1600 A
Misch-H 391 1800
4 | o 74 34 85 261 00 O 0 A
-
6 61 7,3 3,1 355 659 6,7 1 1 A
Misch-N 61 659 4+6 6,6 0 0 A
8 462 1800 A
7 |V 66 59 26 355 880 4,9 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : AuBerorts + auRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse :  Umgehung 4—3
B 289 5
e—p
Nebenstrasse :  Mainroth /%
-
oY
1]
48
Anl. 8a: Leistungsberechnung Umgehung / B 289alt westlich Mainroth

Einmindung ohne Signalanlage, nach HBS, Morgenspitze
Prognose 2035 mit OU Mainroth — Rothwind — Fassoldshof



HBS 2015, Kapitel L5: LandstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Mainroth e
Knotenpunkt : B 289/B 289alt westlich Mainroth T

Stunde : Abendspitze = ][v_

Datei : MAINROTH,PROG1,A.kob

Strom Strom g-vorh @ tg tf  g-Haupt g-max Misch- W N-95  N-99  QSV

-Nr, [P\;*;/E/h]l [s] [s] | [Fz/h] .[PWE/hl strom [s] [Pkw-E] [Pkw-E]
B 2 — 424 1800 - | A _
3 — 0 B 1600 T A_
Misch-H 424 1800 _
4 | 0 74 _3,4 840 258 0,0 _0 o A
6 ™ 61 73 31 38 @ 628 70 | 1 1 A
Misch-N 61 628 4+6 7,0 0 0 A
8 Y 435 1800 A
7 |Y 66 59 2,6 385 847 5,1 1 1 A |
;isch-H ]
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir d;n gesamten Knotenpunkt  : A—

Lage des Knotenpunkte : AuBerorts + auRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  Umgehung —
B 289 e
Nebenstrasse :  Mainroth -
-\

o

'»Y

&

Anl. 8b: Leistungsberechnung Umgehung / B 289alt westlich Mainroth
Einmindung ohne Signalanlage, nach HBS, Abendspitze
Prognose 2035 mit OU Mainroth — Rothwind — Fassoldsho



HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Mainroth

Knotenpunkt : B 289/B 289alt 6stlich Fassoldshof
Stunde : Morgenspitze

Datei : MAINROTH,PROG2,M.kob

Strom  Strom  g-vorh tg tf iq—Haupt g-max Misch- W N-85 | N-99 = QSV

-Nr. [PWE/h]% [s] [s] [Fz/h] [PWE/h]  strom [s] | [Pkw-E] [Pkw-E]
7 2 _“‘ 374 | 1800 | | A
s ¥ g - 1134 | A
Misch-H |
4 “ | 143 7,4 | 34 760 311 23,5 3 4 C
6 i | 17 1 73 31 | 340 675 6,2 1 ; A
Misch-N | w0 347 | 4+6 211 2 . | c
8 - *—— - 446 ;8700 | 7 A
N 77 | ‘é—— 17 6,4 2,9 340 ; 7777777777 | 54 1 ﬁ : 1 A
Misch-H |
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : C

Lage des Knotenpunkte : AuBerorts + aulRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen:
Hauptstrasse : B 285
Umgehung

ru—

r-—".‘
Nebenstrasse : KU 30 - ) x’v
- .

¥

HBS 2015 LS

Anl. 9a: Leistungsberechnung Umgehung / B 289alt (KU 30) 6stlich Fassoldshof
Einmindung ohne Signalanlage, nach HBS, Morgenspitze
Prognose 2035 mit OU Mainroth — Rothwind — Fassoldshof



HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalaniage

Projekt :  Mainroth

Knotenpunkt : B 289/B 289alt dstlich Fassoldshof
Stunde . Abendspitze
Datei : MAINROTH,PROG2,A.kob

- Strom | Strom g-vorh tg tf  g-Haupt g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV |

Nr i[PW’E/h]' o [s]- [Fz/h] ;[PWE/h]; stom | [s] | [Pkw-E] [Pkw-E]|
2 —“” 407 1800 | A
3 _w.___* -. 143 | | i13;1 B A
Misch—H; ‘
4 @? “77 74 | 34 765 | 308 171 1 2 B
6 > 1} 7,3 3,1 370 | 643 6,5 1 1 | A
gMisch-Né 94 374 4+6 142 | 1 2 B
8 “—— ns | 1800 | A
7 W 17 | 6,4 29 370 | 746 56 | 1 1 A
fMisch-H?
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunktﬁ : B

Lage des Knotenpunkte : AuRerorts + auRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : B 289
Umgehung

—0
= .‘.—'—“"-'
Nebenstrasse : KU 30 -
W
| L #I |

I

HBS 2015 L5

Anl. 9b: Leistungsberechnung Umgehung / B 289alt (KU 30) 6stlich Fassoldshof
Einmindung ohne Signalanlage, nach HBS, Abendspitze
Prognose 2035 mit OU Mainroth — Rothwind — Fassoldshof



HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Mainroth
Knotenpunkt : B 289alt/KU 30 westlich Schwarzach
Stunde : Morgenspitze
Datei : MAINROTH,PROG3,M.kob
Strom | Strom g-vorh tg tf | g-Haupt g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]  [s] [s] [Fz/h] [PWE/h]; strom [s] | [Pkw-E] [Pkw-E]f
2 77 1800 A
3 i 17 _ 1600 A
'Misch-H | 94 | | | 1760 | 2+3 | 2,2 1 1 A
Q,,X l
4 : L22 7,4 3,4 252 695 54 1 1 A
6 > 33 7,3 3,1 86 1013 3,7 1 1 A
Misch-N 55 | | 1211 | 4+6 | 31| 0 0 A
g - |™ 138 . 1800 A
7 \ 28 59 2,6 94 1228 3,0 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : AuRerorts + auRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen : «— 8
Hauptstrasse : B 289alt Sud \ !
B 289alt Nord 5—%
Nebenstrasse : KU 30 Schwarzach & ?
1[
HBS 2015 L5

Anl. 10a: Leistungsberechnung B 289alt / KU 30 westlich Schwarzach
Einmindung ohne Signalanlage, nach HBS, Morgenspitze
Prognose 2035 mit OU Mainroth — Rothwind — Fassoldshof



HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Mainroth

Knotenpunkt : B 289alt/KU 30 westlich Schwarzach
Stunde : Abendspitze
Datei : MAINROTH,PROG3,A kob

| Strom éStrom g-vorh  tg = tf | g-Haupt g-max Misch- =~ W N-95 | N-99 Qsv

-Nr. | [PWE/h] [s]  [s] | [Fz/h] [[PWE/h]| strom  [s]  [Pkw-E] [Pkw-E]|
g > 138 | 1800 | A
3 Vo2 1600 | | A
Misch-H 160 1770 | 2+3 22 1 1 A
.q_. ‘ {
4 v | 2 | 74 | 34 | 254 | 688 | 54 1 1 | A
6 ™ 33 |73 31 149 915 31 1 1 A
R R |
Misch-N 55 1141 4+6 33 0 0 A
g - |™ 72 1800 A
7 |Y 33 | 59 26 | 160 | 1129 33 | 1 1 | A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Aulerorts + aulerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 - —

Strassennamen :
+—8
Hauptstrasse : B 28%alt Sid . 7
B 289alt Nord F
A
Nebenstrasse : KU 30 Schwarzach

1

HBS 2015 LS

Anl. 10b: Leistungsberechnung B 289alt / KU 30 westlich Schwarzach
Einmindung ohne Signalanlage, nach HBS, Abendspitze
Prognose 2035 mit OU Mainroth — Rothwind — Fassoldshof



