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Die Stadt Gunzenhausen hat fir das oben genannte Vorhaben die Planfeststellung bean-
tragt.

Das Vorhaben umfasst im Wesentlichen die Errichtung eines 100 m langen und 2,50 m brei-
ten Bahnsteiges auf der Nordwestseite des Gleises, beginnend bei Bahn-km 37+100 und
endend bei Bahn-km 37+200. Die Bahnstrecke befindet sich im Bereich des Bahnsteigs auf
einem etwa 4 m hohen Bahndamm. Sie verlauft mit einem Gefalle von etwa 5,2%o in nord-
Ostliche Richtung, so dass sie auf der Lange des Bahnsteigs um etwa 52 cm abfallt. Das
Gleis verlauft im gesamten Abschnitt in einer Linkskurve mit einem Radius von 1467 m und
einer Uberhéhung von 4 cm. Die Bahnsteighdhe ist mit 51,5 cm Uber Bahnsteigoberkante
niedriger Strang vorgesehen.

Als Zuwegung fur den Bahnsteig sind im stidwestlichen Bereich eine barrierefreie, 2,20 m
breite Rampe sowie eine Treppe mit zwei Zwischenpodesten geplant. Wiederum stidwestlich
hiervon ist eine barrierefreie Unterfihrung der Bahnstrecke durch einen 2,50 m breiten Ful3-
weg, der auch fur den Radverkehr freigegeben ist, vorgesehen, der nach Siden entlang des
Spielplatzes bis zur Raiffeisenstrafde flhrt. Nérdlich der Bahnstrecke fuhrt der FuRweg weiter
auf der Nordwestseite des Bahndamms in siddstlicher Richtung; auf der bahnzugewandten
Seite schliel3t sich an ihn die B+R-Anlage mit 30 lGberdachten und 10 nicht Gberdachten
Fahrradstellplatzen an. Bei Bahn-km 37+040 erreicht der Gehweg die P+R-Anlage, die in
Form einer Wendeschleife mit 22 innen angeordneten, 20mal 2,5 m und — fir mobilitatsein-
geschrankte Personen - zweimal 3,5 m breiten Schragparkplatzen geplant ist. Von dort soll
gemal den festgestellten Planen in Richtung Nordwesten eine nordéstlich des Friedhofs
verlaufende, 4,75 m breite asphaltierte Stralle, an deren Siidseite weiterhin der Gehweg,
allerdings nur noch mit einer Breite von 1,75 m, entlanglauft, eine Verbindung zur Hauptstra-
Re schaffen.

Die Bauarbeiten sollen tagstiber von 7-20 Uhr an Werktagen stattfinden. In Abstimmung mit
der Eisenbahninfrastrukturbetreiberin kann die Bahnstrecke wahrend der Durchflihrung der
Baumalnahmen zeitweise gesperrt werden.

Auf Grund von § 7 Abs. 2 UVPG i. V. m. Nr. 14.8.3.2 der Anlage 1 zum UVPG - Bau einer
sonstigen Betriebsanlage von Eisenbahnen - war, da die Flacheninanspruchnahme fiir den
Bahnhalt einschlie3lich seiner Nebenanlagen zwischen 2.000 und 5.000 m? liegt, eine stand-
ortbezogene Vorprifung des Einzelfalls anzustellen.

Aus den von der Antragstellerin vorgelegten Unterlagen und den Stellungnahmen der Trager
offentlicher Belange ergab sich nach Prifung, dass durch das Vorhaben keine erheblichen



nachteiligen Umweltauswirkungen zu erwarten sind, so dass die Vorprifung ergibt, dass flr
das vorstehende Projekt eine Umweltvertraglichkeitsprifung entfallt.

Diese Einschatzung beruht im Wesentlichen auf folgenden Griinden:
Die standortbezogene Vorprifung erfolgt in zwei Stufen.

Als erster Schritt erfolgt die Priifung des Vorliegens besonderer ortlicher Gegebenheiten —
Schutzkriterien - gemafl Anlage 3 Nr. 2.3 UVPG.

Im vorliegenden Fall ist das Schutzkriterium nach Anlage 3 Nr. 2.3.10 - Gebiete mit hoher
Bevolkerungsdichte, insbesondere Zentrale Orte im Sinne des § 2 Absatz 2 Nummer 2 des
Raumordnungsgesetzes (ROG) — erflllt. Es sind durch das Vorhaben Gebiete mit hoher Be-
volkerungsdichte betroffen. Das Vorhaben befindet sich in Unterwurmbach, einem Stadtteil
von Gunzenhausen. Die Stadt Gunzenhausen ist gemafl Anhang 1 zum Landesentwick-
lungsprogramm Bayern (LEP) als Zentraler Ort — Mittelzentrum — bezeichnet.

Somit folgt in einem zweiten Schritt die Prifung des Vorliegens erheblicher nachteiliger Um-
weltauswirkungen, die die besondere Empfindlichkeit oder die Schutzziele des Gebietes be-
treffen und nach § 25 Abs. 2 UVPG bei der Zulassungsentscheidung zu bericksichtigen
waren gemal den Kriterien in Anlage 3 UVPG.

Hinsichtlich GréRRe und Ausgestaltung des gesamten Vorhabens und, soweit relevant, der
Abrissarbeiten, im Sinne der Anlage 3 Nr. 1, ist festzustellen, dass es anlagenbedingt durch
die Realisierung des Vorhabens zu einer dauerhaften Flacheninanspruchnahme von etwa
0,4 ha kommen wird. Abrissarbeiten sind lediglich in geringfligiger Form durch den Abbruch
und Neubau einer Friedhofsmauer vorgesehen. Aufgrund seiner Grélie und Ausgestaltung
ist das Vorhaben nicht geeignet, erhebliche nachteilige Auswirkungen auf die Umwelt her-
beizufihren.

Hinsichtlich des Zusammenwirkens mit anderen bestehenden oder zugelassenen Vorhaben

und Tatigkeiten kann ausgefuhrt werden, dass sich das Vorhaben an der Bahnstrecke N6rd-
lingen-Gunzenhausen befindet. Dartber hinaus wirkt es nicht mit anderen bestehenden oder
zugelassenen Vorhaben und Tatigkeiten zusammen.

Hinsichtlich der Nutzung naturlicher Ressourcen, insbesondere Flache, Boden, Wasser, Tie-
re, Pflanzen und biologische Vielfalt kann folgendes festgestellt werden:

Durch das Vorhaben kommt es zu insgesamt zu einer bau- und anlagebedingten Flachenin-
anspruchnahme von 0,62 ha. Die darin enthaltene baubedingte Flacheninanspruchnahme
betragt 0,22 ha. Baubedingt in Anspruch genommene Flachen werden nur bauzeitlich bend-
tigt und nach Abschluss der Bauarbeiten

im urspringlichen Zustand wiederhergestellt. Da sich das Vorhaben im Zentrum der bereits
anthropogen gepragten Siedlung Unterwurmbach befindet, ist insgesamt mit keinen erheb-
lich nachteiligen Umweltauswirkungen im Hinblick auf das Schutzgut Flache zu rechnen.
Durch das Vorhaben kommt es zu einer anlagebedingten Nettoneuversiegelung von ca. 0,32
ha. Auf den versiegelten Flachen gehen die Boden- und Habitatfunktionen vollstandig verlo-
ren. Zusatzlich werden ca. 0,08 ha Uberbaut, beispielsweise flir neue Griinflachen und B6-
schungen. Diese Flachen werden nach Bauende wiederbegriint, besitzen jedoch nicht mehr
ihren ursprunglich Biotopwert. Bauzeitlich werden etwa 0,22 ha in Anspruch genommen.



Nach Bauende wird gemafl Antragsunterlagen auf diesen Flachen der urspriingliche Bio-
toptyp wiederhergestellt. Eingriffe in den Boden werden im Rahmen der Eingriffs-
/Ausgleichsbilanzierung entsprechend bilanziert und ausgeglichen. In Anspruch genommene
Flachen sollen wirksam wiederbegriint werden. Insgesamt ist daher auch mit keinen erheb-
lich nachteiligen Umweltauswirkungen durch das Vorhaben auf das Schutzgut Boden zu
rechnen.

Durch das Vorhaben ergeben sich keine Eingriffe in Grundwasser oder stehende und flie-
Rende Gewasser. Das Vorhaben befindet sich auch nicht in einem festgesetzten Trinkwas-
serschutz- oder Uberschwemmungsgebiet.

Durch das Vorhaben kommt es zwar zu Beeintrachtigungen und Verlusten von potenziellen
Fledermaushabitaten in Form von Hohlenbdumen sowie nachgewiesenen Zauneidechsen-
habitaten insbesondere entlang des bestehenden Bahndammes. Weiterhin wurde im nahe-
gelegenen Gehdlz im Bereich des Friedhofes ein

Brutpaar des Bluthanflings kartiert. Diesbezilglich wurden allerdings entsprechende Mal3-
nahmen in der hierzu im Rahmen der Antragsunterlagen vorgelegten speziellen artenschutz-
rechtlichen Prifung ausgearbeitet. Im Zuge der Umsetzung der

geplanten MalRnahmen kénnen negative Auswirkungen auf die vorgenannten Arten ausge-
schlossen werden.

Durch das Vorhaben kommt es zu keinen Eingriffen in nach § 30 des Bundesnaturschutzge-
setzes (BNatSchG) oder Art. 23 des Bayerischen Naturschutzgesetzes (BayNatSchG) ge-
schitzte Biotope und es sind keine Biotope betroffen,

die einem FFH-Lebensraumtyp zugeordnet werden kénnen. Erforderliche Gehdlzrodungen
erfolgen auflerhalb der Brutzeit. Eingriffe in die Vegetation werden im Rahmen der Eingriffs-
/Ausgleichsbilanzierung entsprechend bilanziert und ausgeglichen. Insgesamt ist daher mit
keinen erheblich nachteiligen Umweltauswirkungen durch das Vorhaben auf das Schutzgut
Pflanzen zu rechnen.

Unter Berucksichtigung der in den Antragsunterlagen vorgesehenen Vermeidungs- und Min-
derungsmallnahmen sind auch keine negativen Umweltauswirkungen auf das Schutzgut
biologische Vielfalt zu erwarten.

Durch das Vorhaben ist nicht mit anfallenden Abfallen in wesentlichem Ausmalf zu rechnen.
Beim Bau anfallende Abfalle werden nach Abschluss der Arbeiten fachgerecht entsorgt.

Entlang der Zufahrt zur HauptstralRe ist mit einem erhdhten Verkehrsaufkommen zu rechnen.
Dadurch wird es zu geringfugig erhdhten Larm- und Schadstoffemissionen kommen. Entlang
der Anbindung zur Raiffeisenstralle ist mit keinen wesentlichen Belastigungen zu rechnen,
da es sich um einen Fullweg im Bereich eines Spielplatzes handelt. Insgesamt werden durch
das Vorhaben keine erheblichen Umweltverschmutzungen und Belastigungen hervorgerufen;
durch den mdglichen Umstieg vom motorisierten Individualverkehr auf den offentlichen
Schienennahverkehr ergeben sich im Gegenteil auch positive Wirkungen.

Hinsichtlich der Risiken von Stérfallen, Unfallen und Katastrophen, die flr das Vorhaben von
Bedeutung sind, einschlief3lich solcher, die wissenschaftlichen Erkenntnissen zufolge durch
den Klimawandel bedingt sind, ergeben sich hinsichtlich der verwendeten Stoffe und Tech-
nologie bei fachgerechter Bauausfiihrung nach anerkannten Regeln der Technik durch das
Vorhaben keine wesentlichen Risiken. Auch hinsichtlich der Anfalligkeit des Vorhabens flr
Storfalle im Sinne des § 2 Nr. 7 der Stoérfall-Verordnung (StérV), insbesondere aufgrund sei-



ner Verwirklichung innerhalb des angemessenen Sicherheitsabstandes zu Betriebsbereichen
im Sinne des § 3 Abs. 5a des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG), ergeben sich
keine Risiken.

Wesentliche Risiken fiir die menschliche Gesundheit, insbesondere durch Verunreinigung
von Wasser oder Luft, ergeben sich bei fachgerechter Bauausfiihrung nach anerkannten
Regeln der Technik durch das Vorhaben ebenfalls nicht.

Gemal Anlage 3 Nr. 2, insbesondere Nr. 2.1 und 2.2 UVPG, ist weiterhin die dkologische
Empfindlichkeit des Gebiets, das durch das Vorhaben mdglicherweise beeintrachtigt wird,
insbesondere hinsichtlich der Nutzungskriterien nach Nr. 2.1 und Qualitatskriterien nach Nr.
2.2 unter Bericksichtigung des Zusammenwirkens mit

anderen Vorhaben in ihrem gemeinsamen Einwirkungsbereich zu beurteilen.

Hinsichtlich der bestehenden Nutzung des vorhabensgegenstandlichen Gebietes handelt es
sich zum Teil um eine Flache fir Siedlung und Erholung.

Die FuBganger-Zuwegung zur Raiffeisenstrale stidlich des geplanten Bahnhaltes quert den
Rand eines Spielplatzes. An den Spielplatz grenzen Wohngebiete mit Einzelhausbebauung
an. Die Zuwegung zur Hauptstralle ist eine Verlangerung der Zuwegung zum Friedhof. An
die Hauptstrale und die Zuwegung zum Friedhof grenzen Wohngebiete mit Einzelhausbe-
bauung an. An den Bahnhalt selbst

grenzen keine Wohngebiete unmittelbar an. Die Nutzung der vorhandenen Siedlungs- und
Erholungsflachen wird durch das Vorhaben nicht erheblich nachteilig beeintrachtigt.

Ein weiterer Teil des Plangebiets beinhaltet land-, forst- und fischereiwirtschaftliche Nutzun-
gen. Im Bereich des Vorhabens befinden sich landwirtschaftlich genutzte Acker. Fiir den
P+R-Parkplatz des Bahnhaltes kommt es auf einer Flache von etwa 0,15 ha zu Versiegelun-
gen auf Béden, die hinsichtlich der natirlichen Ertragsfahigkeit eine geringe Wertigkeit auf-
weisen. Forst- und fischereilich genutzte Flachen befinden sich nicht im Untersuchungsraum
und werden deshalb vorhabensbedingt nicht tangiert. Die Beeintrachtigungen fallen insge-
samt gering aus und sind daher nicht als erheblich nachteilig einzustufen.

Im Westen der Zufahrt zur HauptstralRe befindet sich zudem ein Friedhof. Die Nutzung des
Friedhofs wird durch die Verlangerung der Zufahrt zum Bahnhalt nicht beeintrachtigt.

Das Vorhaben befindet sich an der Bahnstrecke Noérdlingen-Gunzenhausen, die aktuell nur
in geringem Umfang fir den Guterverkehr bedient wird. Durch den zukunftigen Personenver-
kehr ist mit keinen erheblich nachteiligen Auswirkungen auf die bisherige Nutzung fur den
Guterverkehr zu rechnen.

Ver- und Entsorgungsanlagen sind durch das Vorhaben nicht betroffen.

Hinsichtlich der Qualitatskriterien Reichtum, Verfigbarkeit, Qualitdt und Regenerationsfahig-
keit der natlrlichen Ressourcen ist folgendes festzustellen:

Die vom Vorhaben in Anspruch genommenen Flachen umfassen im Wesentlichen landwirt-
schaftliche Ackerflachen, den Bahndamm, einen bewachsenen Grasweg sowie die Spiel-
platzflache in Unterwurmbach. Fir die Flacheninanspruchnahme wurde eine Eingriffs-
/Ausgleichsbilanzierung in den Antragsunterlagen erarbeitet. Der Eingriff kann durch die vor-
gesehenen KompensationsmalRnahmen vollstandig im Sinne der Bayerischen Kompensati-
onsverordnung (BayKompV) ausgeglichen werden. Hinsichtlich des Bodens befinden sich im
Untersuchungsraum des Vorhabens Gley-Braunerde, gering verbreitet Pseudogley aus Sand



sowie pseudovergleyte Braunerde, teilweise tUber Schluffsand bis Sandlehm. Die Nutzungs-
funktion der Boéden im Untersuchungsraum beschrankt sich auf landwirtschaftliche Nutzung -
Acker, Grunland -, Siedlung und Erholung. Bis auf die Bahnbdschungen handelt es sich um
bislang anthropogen nur wenig veranderte, unversiegelte Béden. Die naturlichen Bodenfunk-
tionen - Retentionsvermdgen, Rickhalt wasserléslicher Stoffe und nattrliche Ertragsfahigkeit
- der als Ackerflache eingestufte Flache nérdlich der Bahnlinie kbnnen mit mittel bewertet
werden, die als Grunland eingestufte Flache des Spielplatzes weist eine geringe Wertigkeit
hinsichtlich der natirlichen Bodenfunktionen auf. Gley-Béden weisen eine hohe Empfindlich-
keit gegeniber

Verdichtung auf. Durch die Einschrankung der bauzeitlich in Anspruch genommenen FIa-
chen auf das unbedingt erforderliche MaR, einen umsichtigen Umgang mit dem anfallenden
Bodenmaterial, einer Begriinung Uberbauter Flachen sowie einer Wiederherstellung der bau-
zeitlich bendtigten Flachen in den Ausgangszustand kénnen erhebliche nachteilige Auswir-
kungen vermieden werden. Landschaftlich befindet sich der Eingriff in der
Landschaftsbildeinheit ,Altmihlaue sidlich Altmuahisee“ im Landschaftsraum Altmahital so-
wie in der Landschaftsbildeinheit ,Vorland der stidlichen Frankenalb®. Landschaftspragend
sind insbesondere die landwirtschaftlich gepragten und vorzugsweise in Form von Griinland
genutzten Zuflusstaler der nahegelegenen Altmuhl. Im Untersuchungsraum des Vorhabens
liegt

eine deutliche anthropogene Uberpragung durch die vorhandene Bebauung sowie die be-
stehende Bahnlinie vor. Eine wesentliche Beeintrachtigung auf das umliegende Land-
schaftsbild ist aufgrund der bereits vorliegenden anthropogenen Uberpragung nicht zu
erwarten. Im Untersuchungsraum befinden sich weder Trinkwasserschutz- noch Heilquellen-
schutz- oder festgesetzte Uberschwemmungsgebiete. Oberflachengewésser werden nicht
vom Vorhaben tangiert. Auf das Schutzgut Wasser sind durch das Vorhaben keine negativen
Auswirkungen zu erwarten.

Im Zuge der durchgefuhrten Kartierungen konnten artenschutzrelevante Arten ausgemacht
werden: Die Zauneidechse (Lacerta agilis), der Haussperling (Passer domesticus), der Feld-
sperling (Passer montanus), der Bluthanfling (Linaria cannabina), der Stieglitz (Carduelis
carduelis) und der Star (Sturnus vulgaris). Im Untersuchungsraum ist zudem mit dem Vor-
kommen von Fledermdusen zu rechnen. Durch die im Zuge der Antragsunterlagen erarbeite-
ten artenschutzrechtlichen Vermeidungs- und CEF-MalRhahmen sind keine negativen
Auswirkungen auf die vorgefundenen schutzrelevanten Arten zu besorgen.

Gemal der flachendeckend durchgefuhrten Vegetationskartierung kommen keine Pflanzen-
arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie im Untersuchungsraum vor. Auch auf Grundlage
der Bayerischen Artenschutzkartierung wurden keine Vorkommen von speziell geschiitzten
Pflanzenarten im Untersuchungsraum nachgewiesen. Beeintrachtigungen sind somit nicht zu
erwarten. Durch die Lage des Vorhabens inmitten der vorliegenden Bebauung von Unter-
wurmbach sowie der durch die bestehende Bahntrasse festzustellende Uberpragung des
Untersuchungsraumes ist zudem von einer geringen biologischen Vielfalt im Vorhabensbe-
reich auszugehen. Der Bereich des Vorhabens ist durch den Bahndamm sowie die vorlie-
gende Bebauung anthropogen Uberformt. Entlang des Bahndamms befinden sich Hecken,
Saume und Einzelbdume, die die Landschaft strukturell bereichern. Teilflachen werden
landwirtschaftlich genutzt. Im Untersuchungsraum befinden sich Wohnbauflachen mit den
dazugehorigen Ortsverbindungsstralien, Naherholungsflachen, insbesondere ein oértlicher
Spielplatz sowie ein Friedhof. Geologisch gesehen befindet sich das Untersuchungsgebiet
im System Quartar, der Serie Pleistozan bis Holozan und bildet die geologische Einheit



Lehm, umgelagert, pleistozan bis holozan; die Gesteinsbeschreibung beschreibt das Gestein
als Schluff, tonig, sandig, Frostbodenbildung, Hang- oder Schwemmlehm.

Hinsichtlich der Art und des Ausmales der Auswirkungen, insbesondere, welches geogra-
phische Gebiet betroffen ist und wie viele Personen von den Auswirkungen voraussichtlich
betroffen sind, ist festzustellen, dass von den méglichen Auswirkungen des Vorhabens im
Wesentlichen die unmittelbar an das Vorhaben angrenzenden Wohngeb&ude in Unterwurm-
bach betroffen sind. Die drei Einzelhduser an der FuRgangeranbindung zur Raiffeisenstralie
sind bereits durch den dortigen Spielplatz und/oder die Bahnlinie vorbelastet. An der Stra-
Renanbindung zur HauptstralRe befindet sich ein Einzelhaus, das voraussichtlich durch das
erhohte Verkehrsaufkommen zum Parkplatz des Bahnhaltes hin betroffen sein wird. In unmit-
telbarer Nahe befinden sich die Hauptstral3e, ein kleiner Spielplatz und der Friedhof.
Insgesamt ist das Ausmal’ der Auswirkungen gering einzuschatzen, da nur wenige Personen
bzw. Einzelhduser unmittelbar betroffen und teilweise bereits vorbelastet

sind. Die mdglichen Auswirkungen haben keinen grenzuberschreitenden Charakter und eine
geringe Schwere und Komplexitat.

Anlagebedingte Auswirkungen wie Flachenversiegelungen, Eingriffe in Geholze und land-
wirtschaftliche Flachen sowie potenzielle Habitate sind grundsatzlich anzunehmen. Ein Aus-
gleich der Auswirkungen wurde in der in den Antragsunterlagen enthaltenen Eingriffs-
/Ausgleichsbilanzierung mit Malnahmenkonzept erarbeitet.

Die Wahrscheinlichkeit von Auswirkungen wie Larm- und Schadstoffemissionen durch ein
erhdhtes Verkehrsaufkommen ist abhangig von der Nutzungsintensitat des Bahnhaltes. Es
ist von keiner ma3geblichen Erhéhung der Larm- und Schadstoffemissionen durch das Vor-
haben auszugehen.

Die mdglichen baubedingten Auswirkungen des Vorhabens sind temporar. Die mdglichen
anlagebedingten Auswirkungen des Vorhabens treten nach Abschluss der Bauarbeiten ein
und bestehen dauerhaft. Die Haufigkeit von potenziellen Larm- und Schadstoffemissionen ist
abhangig von der Nutzung des Bahnhalts und dem damit verbundenen Verkehrsaufkommen.
Die Auswirkungen sind potenziell umkehrbar durch Stilllegung und Rickbau des Bahnhalts
und der Zusatzeinrichtungen. Auswirkungen auf Tiere und Pflanzen kénnen durch die in den
Antragsunterlagen enthaltene Eingriffs-/Ausgleichsbilanzierung mit MaRnahmenkonzept
vermieden werden.

Es sind keine anderen Vorhaben bestehend oder zugelassen, mit denen das Vorhaben zu-
sammenwirken kann.

Eingriffe in den Boden und die Vegetation werden im Rahmen der Eingriffs-
/Ausgleichsbilanzierung entsprechend bilanziert und ausgeglichen. Weiterhin ist unter Be-
ricksichtigung der vorgesehenen Vermeidungs- und Minderungsmafnahmen nicht mit ver-
bleibenden erheblich nachteiligen Umweltauswirkungen zu rechnen.

Durch das vorliegende MaRnahmenkonzept kénnen auftretende bau- und betriebsbedingte
Wirkfaktoren vermieden oder zur Ganze ausgeglichen werden.

Auch unter Berticksichtigung der Wechselwirkungen der Eingriffe ist daher im Ergebnis da-
von auszugehen, dass durch das Vorhaben keine erheblichen nachteiligen Umweltauswir-
kungen zu erwarten sind.



Zusammenfassend betrachtet sind daher nach den Kriterien der Anlage 3 zum UVPG erheb-
liche nachteilige Umweltauswirkungen, die nach § 25 Abs. 2 UVPG zu berticksichtigen wa-
ren, auszuschlieRen.

Diese Feststellung wird hiermit gemaf § 5 Abs. 2 UVPG o&ffentlich bekannt gegeben.

Minchen, 03. Juni 2024
Regierung von Oberbayern

Possart
Regierungsdirektor



