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1 Ausgangssituation
1.1 Vorhaben

Die Bundesstralie B 470 beginnt an der Anschlussstelle Bad Windsheim der Bundesauto-
bahn A 7 und fuhrt Giber Neustadt a. d. Aisch, Forchheim, Auerbach i. d. Oberpfalz und
Pressath zur Autobahnanschlussstelle Weiden-West der Bundesautobahn A 93. Auf dem
Abschnitt zwischen Bad Windsheim und Ipsheim verlauft die B 470 auf einer Lange von
etwa 600 m durch den Ortsteil Lenkersheim der Stadt Bad Windsheim. Westlich der Ort-
schatft ist die B 470 nach derzeitiger Erwartung im Prognosejahr 2035 mit ca. 16.300 Kfz/d
stark belastet, wohingegen das Verkehrsaufkommen o&stlich von Lenkersheim mit ca.
9.900 Kfz/d deutlich niedriger ausfallen wird. Die Staatsstralle St 2252, die am 06stlichen
Ortseingang von Lenkersheim von der B 470 abzweigt und nach Markt Erlbach fuhrt, wird
mit ca. 5.400 Kfz/d belastet. Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens ist der Neubau
einer Ortsumfahrung von Lenkersheim im Bundesverkehrswegeplan 2030 im
Vordringlichen Bedarf. Im Zuge der Vorplanung wurden nach /9/ insgesamt vier
Varianten untersucht, von denen eine im Norden und drei sudlich von Lenkersheim
geplant waren. Die nunmehr ausgewahlte und weiter zu verfolgende Variante verlauft
sudlich von Lenkersheim und ist in Abbildung 1 dargestellt:
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Abbildung 1: Lageplan mit Darstellung der geplanten Ortsumfahrung von Lenkersheim /11/

Die 2,72 km lange Baustrecke beginnt gemal /11/ etwa 150 m nach dem Kreisverkehr
sudwestlich von Lenkersheim, zweigt dort von der bestehenden Trasse ab und verlauftim
Stden und Sudosten von Lenkersheim. Am Gstlichen Ortseingang wird die B 470 bei Bau-
km 2+070 Uber einen Kreisverkehr mit der St 2252 verkntpft und fihrt rund 650 m nach
dem Kreisverkehr auf der bestehenden Trasse weiter nach Ipsheim. Die Ortsdurchfahrt
von Lenkersheim bleibt bestehen und wird im Westen mit einer h6éhengleichen Ein-
mundung an die Ortsumfahrung angeschlossen. Bei Bau-km 1+250 ist aullerdem die Er-
richtung einer Uberfuhrung fiir einen Wirtschaftsweg (Briickenbauwerk BW 01) geplant
(vgl. Abbildung 1). Als StralRenbaulasttrager fungiert die Bundesrepublik Deutschland
vertreten durch das Staatliche Bauamt Ansbach.
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1.2 Ortslage und Nachbarschatft

Die Baustrecke befindet sich im Landkreis Neustadt a. d. Aisch — Bad Windsheim im
Gebiet der Stadt Bad Windsheim. Die geplante Ortsumfahrung von Lenkersheim verlauft
in einem Abstand von ca. 150 - 350 m zum sudlichen bzw. 6stlichen Ortsrand durch
landwirtschaftlich genutzte Flachen. Die bestehende Trasse der B 470 fuhrt in West-Ost-
Richtung durch den Ort hindurch ("Markgrafenstrale"). Entlang der Markgrafenstrale
befinden sich verschiedene Ilandwirtschaftiche Hofstellen und Wohngebaude,
wohingegen sich am 6stlichen Ortseingang ein Kfz-Betrieb (freie Werkstatt Kfz Grotsch)
angesiedelt hat. Am o6stlichen Ortsrand sind neben den Wohnnutzungen an der
SeemdihistraBe eine Zweigstelle der Westmittelfrankische Lebenshilfe Werkstatt GmbH
und eine Schule zu finden. Im Osten der geplanten Ortsumfahrung ist eine Biogasanlage
ansassig, die Uber die im Siden vorbeifiihrende Staatsstralle 2252 erschlossen ist (vgl.
Abbildung 2).
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Abbildung 2: Luftbild mit Eintragung des Verlaufs der geplanten Ortsumfahrung von Lenkersheim
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1.3 Bauplanungsrechtliche Situation

Nach den Angaben der Stadt Bad Windsheim /16/ gibt es keine rechtskraftigen Bebau-
ungsplane, die die Gebietseinstufung der Nutzungen entlang der Markgrafenstralie ver-
bindlich regeln wirden. Lediglich fur einzelne Wohngeb&ude an der Seemuhlistralle, die
Werkstatten der Westmittelfrankischen Lebenshilfe und einen Teil des Schulgelandes gilt
der Bebauungsplan Nr. 13 "An der Seewiese" der Stadt Windsheim /8/, der ein reines
Wohngebiet geméal: 8 3 BauNVO ausweist. Der Geltungsbereich dieses Bebauungsplans

ist aus Abbildung 3 ersichtlich:
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Abbildung 3: Lageplan mit Eintragung des Geltungsbereichs des BBP Nr. 13 "An der Seewiese"

Die Nutzungen entlang der Markgrafenstralie zeigt der Flachennutzungsplan der Stadt
Bad Windsheim /13/ als Misch-/Dorfgebiet. Die im Geltungsbereich des Bebauungsplans
Nr. 13 "An der Seewiese" befindlichen Nutzungen sind konform zur tatsachlich vorhan-
denen Gebietscharakteristik als Wohnflache bzw. als Flache fur den Gemeinbedarf ein-
getragen. Das Firmengelande des Kfz-Betriebs am 6stlichen Ortseingang und einzelne
Grundstiuicke dstlich der Seemiuhlstrale sind als AuRenbereich dargestellt. Nach den An-
gaben der Stadt Bad Windsheim /16/ entsprechen die hier vorhandenen Nutzungen ei-
nem Dorfgebiet nach § 5 BauNVO. Die geplante Ortsumfahrung von Lenkersheim ist im
Flachennutzungsplan als rot gestrichelte Linie eingetragen (vgl. Abbildung 4).
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Abbildung 4: Auszug aus dem FHachennutzungsplan der Stadt Bad Windsheim /13/
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2 Aufgabenstellung

Die Ortsumfahrung von Lenkersheim ist entsprechend den Vorgaben der Stralenver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) als Neubau eines 6ffentlichen Verkehrsweges
zu werten. Ziel der Begutachtung ist es daher, die in diesem Zusammenhang entstehen-
den Verkehrslarmbeurteilungspegel im Sinne der 16. BImSchV zu prognostizieren und ge-
gebenenfalls die fur eine Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV notwen-
digen aktiven Schallschutzmalnahmen zu entwickeln und vorzuschlagen. Eventuell
verbleibende Betroffenheiten, die im weiteren Verfahren einer Uberpriifung im Sinne der
Verkehrswege-Schallschutzmalnahmenverordnung (24. BimSchV) unterliegen, sind
vorzustellen.
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3 Anforderungen an den Schallschutz

3.1 Larmschutz beim Neubau und der wesentlichen Anderung von
Stral3en

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher Straken ist gemak § 41 BImSchG
sicherzustellen, dass dadurch keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerausche hervorgerufen werden kdnnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar
sind.

Der Tatbestand der wesentlichen Anderung ist im Sinne des § 1 Abs. 1 der Verkehrslarm-
schutzverordnung erfullt, wenn

1. entweder eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den
Kraftfahrzeugverkehr baulich erweitert wird,

2. oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem
zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A)
oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht er-
hoéht wird,

3. oder der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht durch
einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird.

Nach Rucksprache mit dem Staatlichen Bauamt Ansbach /17/ werden die gesamte,
2,72 km lange Baustrecke der Ortsumfahrung sowie der westliche und 6stliche Ast des
Kreisverkehrs auf der zugehérigen, 415 m langen Baustrecke als Neubau eines 6ffentli-
chen Verkehrsweges bewertet.

GemaR § 2 Abs. 1 dieser Verordnung ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung
einer Stralle der Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerausche dann sichergestellt, wenn die Beurteilungspegel die folgenden nut-
zungsabhangigen Immissionsgrenzwerte (IGW) nicht tiberschreiten:

Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [dB(A)]
Gebietskategorien Tag Nacht
Schulen, Krankenh&auser, Kurheime, Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete, allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 49
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 64 54

J - To H— 6:00 bis 22:00 Uhr

Nacht:............ 22:00 bis 6:00 Uhr

Ein Anspruch der Nachbarschaft auf aktiven und/oder passiven Larmschutz besteht
prinzipiell nur dann, wenn die genannten Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden.
Dabei ist die Erhdhung des Beurteilungspegels nur von Bedeutung, wenn sie auf den er-
heblichen baulichen Eingriff zurtckzufuhren ist; das heilt, der Einfluss der allgemeinen
Verkehrsentwicklung, fur die der bauliche Eingriff nicht ursachlich ist, ist zu neutralisieren.
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Ahnliches gilt fur die Erhohung des Verkehrs auf einer Strake, die durch den Neubau oder
die wesentliche Anderung anderer Straken verursacht wird, ohne dass jedoch diese
StraRe verandert wird ("Dauerumleitung”). Hier entsteht auch durch die Uberschreitung
der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV kein Anspruch auf Schallschutzmalinahmen
nach der 24. BimSchV 72/.

3.2 Definition des zu tUberprufenden Larmschutzbereichs

Der Larmschutzbereich wird in Anlehnung an die "Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz
an Bundesfernstrallen in der Baulast des Bundes — VLArmSchR 97" /3/ auf die Gebiete
ausgedehnt, auf die der vom Verkehr im Bauabschnitt ausgehende Larm ausstrahlt. Bei
der Prufung sind die folgenden Falle zu beachten:

1. Fall 1: Immissionsorte innerhalb des Bauabschnitts

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels wird die volle Verkehrsstarke (Verkehrsbelastung
des Bauabschnittes und des sich anschlielRenden, baulich nicht veranderten Bereichs)
zugrunde gelegt.

2. Fall 2: Immissionsorte auflerhalb des Bauabschnitts

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels ist nur die Verkehrsbelastung innerhalb des
Bauabschnitts maligeblich. Die Verkehrsbelastung des sich anschlielenden, baulich
nicht geédnderten Bereichs der vorhandenen StralRe ist auller Acht zu lassen, das heif3t mit
Null anzusetzen.

3. Fall 3: Dimensionierung der Larmschutzmalnahmen

Fur die Dimensionierung der Larmschutzmallnahmen sind wieder beide Abschnitte mit
inrer vollen Verkehrsstarke zu bertcksichtigen.
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3.3 Malgebliche Immissionsorte und deren Schutzbedurftigkeit

MaRgebliche Immissionsorte im Freien liegen gemal den Vorgaben der RLS-19 /2/ als
dem im Anwendungsbereich der Verkehrslarmschutzverordnung /6/ zu verwendenden
Regelwerk entweder:

0 "an Geb&uden [...] auf Hohe der GeschoRdecke 5 cm vor der AulRenfassade"
oder

o "Fur Balkone und Loggien [...] an der AuRenfassade bzw. der Briistung”
oder

0 "bei AulRenwohnbereichen (zum Beispiel Terrassen) [...] in 2,00 m tber der Mitte der als Au-
Renwohnbereich definierten Flache."”

Als schutzbediirftig benennt die DIN 4109 /1/ vor allem Aufenthaltsr&ume wie Wohn-
raume einschliellich Wohndielen, Schlafraume, Unterrichtsr&ume sowie Buroraume. Als
nicht schutzbedirftig werden uUblicherweise Kliichen, Bader, AbstellrAume und Treppen-
h&auser angesehen, weil diese Raume nicht zum dauerhaften Aufenthalt von Menschen
vorgesehen sind.

Im vorliegenden Fall sind die folgenden, innerhalb der Baustrecke gelegenen schutzbe-
durftigen Nutzungen am sudlichen und 6stlichen Ortsrand sowie direkt an der Markgra-
fenstraRe im Ubergang zum geplanten Anschluss an die Ortsumgehung als maRgebliche
Immissionsorte (I0) zu betrachten (vgl. Abbildung 6 bis Abbildung 10).

IO 1:........ Wohnhaus "GeiRviertelweg 6", FI.Nr. 38, Gem. Lenkersheim, h; ~ 5,0 m!

IO 2:.......... Wohnhaus "Markgrafenstrale 28", FI.Nr. 15, Gem. Lenkersheim, h;~ 6,0 m
I03:.......... Wohnhaus "Markgrafenstralle 32a", FI.Nr. 11, Gem. Lenkersheim, hi~ 7,4 m
04:....... Wohnhaus "Markgrafenstralle 27", F..Nr. 3/1, Gem. Lenkersheim, h;~ 5,5 m
IO5:.......... Wohnhaus "Seemuhlstralle 14", FL.Nr. 227, Gem. Lenkersheim, h;~ 5,3 m

IO 6:.......... Lebenshilfe "Seemduhistralle 13", FI.Nr. 215/1, Gem. Lenkersheim, h;~ 2,7 m
IO 7:...c... Schule "Schulstralle 9", F.Nr. 195, Gem. Lenkersheim, hj~ 2,7 m

IO 8:.......... Wohnhaus "Seemuhlstrale 15", FI.Nr. 235/2, Gem. Lenkersheim, h;j~ 5,2 m

1 bie Hohe der Immissionsorte (h)) wird aus den Erkenntnissen der Ortseinsicht /10/ konservativ abgeschatzt.
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Abbildung 5: Lageplan mit Darstellung der maRgeblichen Immissionsorte (10)

Da keine Bebauungsplane existieren, die die Zuordnung der Immissionsorte 10 1 bis 10 4
und 10 8 zu Gebieten gemé&R § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV regeln wirden, erfolgt die Ein-
stufung ihrer Schutzbedirftigkeit vor unzulassigen Verkehrslarmimmissionen konform zur
Darstellung im Flachennutzungsplan der Stadt Bad Windsheim (vgl. Abbildung 4 in Kapi-
tel 1.3) und zur vor Ort tatsachlich vorhandenen Gebietscharakteristik/Nutzungsstruktur
/16/ als Misch- bzw. Dorfgebiet. Die Immissionsorte 10 5 bis IO 7 werden nach den Fest-
setzungen im Bebauungsplan Nr. 13 "An der Seewiese" der Stadt Bad Windsheim als reines
Wohngebiet bzw. als Schule eingestuft.

Da sich die Nutzung der Werkstatten der Lebenshilfe und der Schule auf die Tagzeit be-
schrankt, sind die Immissionsorte IO 6 und IO 7 mit Verweis auf 8 2 Abs. 3 der 16. BiImSchV
auch nur tagsuber schutzbediirftig.

Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick tiber die bauplanungsrechtliche Situation
sowie die Einstufung der Schutzbedurftigkeit der Immissionsorte:
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Ubersicht iiber die Einstufung der Schutzbediirftigkeit der Immissionsorte
" . IGW
10 Bebauungsplan Flachennutzungsplan Einstufung Tag / Nacht
01 -- Misch-/Dorfgebiet Misch-/Dorfgebiet 64 / 54
102 -- Misch-/Dorfgebiet Misch-/Dorfgebiet 64 / 54
103 -- Misch-/Dorfgebiet Misch-/Dorfgebiet 64 / 54
104 -- Auflenbereich Misch-/Dorfgebiet 64 / 54
I05 "An der Seewiese" Wohngebiet reines Wohngebiet 59749
106 "An der Seewiese" Gemeinbedarfsflache reines Wohngebiet 59 /49
107 "An der Seewiese" Gemeinbedarfsflache Schule 57/ 47
108 -- Aullenbereich Misch-/Dorfgebiet 64 / 54
IGW: ... Zulassiger Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV [dB(A)]
Ol Wohnhaus "GeiBviertelweg 6", FI.Nr. 38, Gemarkung Lenkersheim
02 Wohnhaus "Markgrafenstralie 28", FI.Nr. 15, Gemarkung Lenkersheim
O3 Wohnhaus "Markgrafenstrafle 32a", FI.Nr. 11, Gemarkung Lenkersheim
04 Wohnhaus "Markgrafenstrafie 27", FI.Nr. 3/1, Gemarkung Lenkersheim
IO5i e, Wohnhaus "Seemuhistralle 14", FI.Nr. 227, Gemarkung Lenkersheim
(@ X T Lebenshilfe "Seemihistrale 13", FI.Nr. 215/1, Gemarkung Lenkersheim
O7iiiiiii Schule "Schulstral3e 9", FI.Nr. 195, Gemarkung. Lenkersheim
08 Wohnhaus "Seemuhlstrale 15", FI.Nr. 235/2, Gemarkung Lenkersheim

Abbildung 6: Wohnhaus "GeiBviertelweg 6" (hier: IO 1)

Abbildung 7: Wohnhaus "Markgrafenstralle 28" (hier: 10 2)
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Abbildung 9: Wohnhaus "Markgrafenstralle 27" (hier: 10 4)

Abbildung 10: Wohnhaus "Seemihistrale 14" (hier: 10 5)
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4 Emissionsprognose

e Berechnungsregelwerk

Die Emissionsberechnungen werden nach den Regularien der "Richtlinien fur den
Larmschutz an StraBen — RLS-19" /2/ vorgenommen.

e Relevante Schallguellen

Als relevante Schallgquellen fungieren die geplante, 2,72 km lange Ortsumfahrung sowie
der westliche und 06stliche Ast des Kreisverkehrs auf der zugehérigen, 415 m langen
Baustrecke. Nachdem die Immissionsorte innerhalb dieser Baustrecken liegen, wird unter
Verweis auf Kapitel 3.2 bei der Berechnung des Beurteilungspegels an den Wohnhausern
zudem die Markgrafenstralle als Schallquelle betrachtet (vgl. Abbildung 11).

e Verkehrsbelastungen

Als Grundlage fur die Berechnungen werden diejenigen Verkehrsbelastungen herange-
zogen, die die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft flur Verkehrswesen mbH in ihrer
Verkehrsuntersuchung "1. Fortschreibung zur Verkehrsuntersuchung B 470 Ortsumgehung
Lenkersheim" vom Juni 2022 /18/ in Tabelle 6 fur die relevanten Strallenabschnitte im
Prognosejahr 2035 angegeben hat (vgl. Abbildung 11):

Tabelle 6: Larmkennwerte sidliche Umgehungsstralie Lenkersheim
o slidliche Umgehun, Be Lenkersheim
e ol i Tagesbelastung Lirmkennwerte RLS 90 Larmkennwerte RLS-19
Nr. Lage |[Kfzi24h]| [SV/24h]| SVA M | Mn pt pn p | pt2 pnd pn2
1 B 470sidwest 16300 | 1.500 % 951 162 91% | B9% 7% | 64% 3,1% 5,8%
2 siidl. Umgehungsstrafe 14.500 1.450 10%: B63 | 148 9,6%: 9,4% 2,95 6, ™% 3.3% 6,1%
3 B470 nordost 9.900 | 1000 | 1o0% 578 98 10,0% | 9.8% 30% | 7.0% 3,4% 5,3%
4 Markgrafenstralie 1.300 50 A% % | 13 3,8% 3,7% 1,4% 2, 4% 1,7% 2,0%
5 5t 2252 west. Anbindung 1.000 50 5% 58 10 49 | 48% 19% | 3,1% 2,2% 2,6%
6 St 2252 6stl, Anbindung 5. 400 500 9% 315 | 54 9,2% 8,9% 3,4% 5, 7% 4,1% 4,5%
= stidliche UmgehungsstraBe Lenkersheim
L e e s Tagesbelastung Larmkennwerte RLS 90 Larmi te RL5-19
Lage [Kizi24h]| [SVi24h]| SVA Mt Mn pt pn pti pt2 pnd pn2
Nord 5.000 500 10% 289 49 100% | 98% | 30% | 7o% | 34% | 53%
Ost 2700 250 9% 158 27 92% | 89% | 34x | s7% | a1% | a9x
siid 7.500 750 10% 435 74 96% | 94% | 290% | 67% | 33% [ s1%
West 500 25 5% 29 5 49% | a48% | 19% | 31% | 22% | 26%

Zur Quantifizierung der Verkehrsbelastung im Kreisverkehr werden die an den Zufahrten
des Kreisverkehrs in den jeweiligen BezugszeitrAumen zu erwartenden maligeblichen
stindlichen Verkehrsbelastungen M addiert. Unter der realitatsnahen Annahme, dass die
Verkehrsteilnehmer den Kreisverkehr spatestens mit der jeweils dritten Ausfahrt wieder
verlassen, werden in einem konservativen Ansatz die Summen der Verkehrsbelastungen
mit dem Faktor 0,75 multipliziert und fir den gesamten Kreisverkehr angesetzt. Fur den
gesamten Kreisverkehr wird zudem der hdchste Schwerverkehrsanteil der einzelnen
Zufahrten ("Nord") veranschlagt.
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X

Abbildung 11: Lageplan mit Darstellung der Querschnittsnummern (Abbildung 12 aus /18/)

e Zulassige Geschwindigkeiten

Auf der Ortsumfahrung ist nach /15/ keine Geschwindigkeitsbeschrankung vorgesehen.
Das heil3t, auf dem 2,72 km langen Abschnitt sind —ebenso wie auf dem 6stlichen Ast des
Kreisverkehrs, der nach Markt Erlbach fuhrt, und dem westlichen Ast bis zum Ortseingang
von Lenkersheim 100 km/h zulassig. Ab dem Ortseingang von Lenkersheim auf der
Markgrafenstralle (bestehende Trasse der B 470) sind 50 km/h zulassig. Innerhalb des
Kreisverkehrs wird geman /17/ eine Geschwindigkeit von 30 km/h angesetzt, wie es zwar
nicht der grundsatzlich zulassigen Geschwindigkeit entspricht, in der Praxis aber als
realistisch anzusehen ist.
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e StraBendeckschichtkorrektur

Die Korrekturwerte Dspsorrzc (V) fur unterschiedliche StraRendeckschichttypen SDT sind in
den RLS-19 getrennt fur Pkw, Lkw und die Geschwindigkeit vr.c festgelegt, wobei die
Werte fur Lkw fur die Fahrzeuggruppen Lkwl und Lkw2 gelten. Nach Auskunft des
Staatlichen Bauamts Ansbach 718/ soll die Stralendeckschicht fir den Neubau der Orts-
umfahrung sowie des Kreisverkehrs und der Anbindungen im Westen und Osten davon
als Splittmastixasphalt SMA 8 bzw. SMA 11 ausgefuhrt werden, weshalb dieser Deck-
schichttyp gemal Zeile 3 der Tabelle 4a der RLS-19 in Ansatz gebracht wird. Fir den
betrachteten StraRenabschnitt der Markgrafenstralie liegen keine genaueren Informa-
tionen zur verbauten Strallendeckschicht vor, sodass von "nicht geriffeltem Gussasphalt”
gemal Tabelle 4a der RLS-19 ausgegangen wird, wodurch keine emissionsseitige Pegel-
minderung veranschlagt wird:

Korrekturwerte Dsp,sprrzc (V) fur unterschiedliche Stralendeckschichttypen SDT [dB]
Fahrzeuggruppe Pkw Lkw

Geschwindigkeit der Fahrzeuggruppe Vrzc [km/h] <60 > 60 <60 > 60

Nicht geriffelter Gussasphalt - - - -

Splittmastixasphalt SMA 8 bzw. SMA 11 nach ZTV-

Asphalt-StB 07/13 - 18 - 2.0

Hinweis: Im Kreisverkehr sowie auf dem Teil der westlichen Anbindung der Ortsumfahrung
zur Markgrafenstralle, auf dem eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h vorliegt soll
gemal den vorliegenden Angaben des Staatlichen Bauamts Ansbach /18/ ein Splitt-
mastixasphalt nach Zeile3 der Tabelle 4a der RLS-19 verbaut werden. Fur den
Geschwindigkeitsbereich <60 km/h ist fur diese Deckschicht jedoch kein Korrekturwert
Dspsorrc (V) definiert. Daher wird hier zur Sicherheit die Referenzdeckschicht "Nicht
geriffelter Gussasphalt" angesetzt, da somit keine emissionsseitige Pegelminderung
veranschlagt wird.

e Steigungszuschlage

Eine Vergabe von Zuschlagen zur Langsnheigungskorrektur durch erhdhte Schall-
emissionen auf Steigungs- und Geféallestrecken (Din nach Nr. 3.3.6 der RLS-19) wéare erst
bei einem Gefalle von >4 % bzw. einer Steigung von >2 % relevant und entfallt im
vorliegenden Fall.

e Knotenpunktkorrektur

Im Bereich des Kreisverkehrs an der Kreuzung Ortsumfahrung/St 2252 wird die geman
Nr. 3.3.7 der RLS-19 erforderliche Knotenpunktkorrektur zur Beriicksichtigung der Stor-
wirkung durch vermehrtes Anfahren und Bremsen beriicksichtigt. Dabei wird der Korrek-
turwert Dkxi(X) nicht pauschal angegeben, sondern in Abh&ngigkeit des Knoten-
punkttyps (hier: Kreisverkehr) sowie der Entfernung x des Fahrstreifenteilstiicks vom
Knotenpunkt in die Schallausbreitungsberechnungen integriert.

e Mehrfachreflexionszuschlag

Die Vergabe eines Zuschlags fir Mehrfachreflexionen Dret nach Nr. 3.3.8 der RLS-19 fur
Strallenabschnitte zwischen parallel verlaufenden, reflektierenden Stiitzmauern, Larm-
schutzwanden oder geschlossenen Hauserschluchten ist nicht erforderlich.
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e Emissionsdaten

Emissionskennwerte nach den RLS-19
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) M p1 p2 Vzul Lw'
1. B470 sudwest (QS1) 951 2,7 6,4 100 88,6
2. sidliche Umgehungsstrake (QS2) 869 2,9 6,7 100 88,3
3. B470 nordost (QS3) 578 3,0 7,0 100 86,6
4. MarkgrafenstraBe innerorts (QS4) 76 14 2,4 50 72,9
5. Markgrafenstrale auRerorts (QS4) 76 14 2,4 100 77,0
6. St 2252 westliche Anbindung (QS5) 58 19 3,1 100 75,9
7. St 2252 westliche Anbindung innerorts (QS5) 58 19 31 50 71,9
8. St 2252 dstliche Anbindung (QS6) 315 34 57 100 83,8
9. Kreisverkehr 684 3,0 7,0 30 81,0
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) M p1 p2 Vzul Lw'
1. B470 siidwest (QS1) 162 31 58 100 80,9
2. sidliche UmgehungsstraBe (QS2) 148 33 6,1 100 80,5
3. B470 nordost (QS3) 98 3.4 6.3 100 78,8
4. Markgrafenstrae innerorts (QS4) 13 17 2,0 50 65,2
5. Markgrafenstrale auBerorts (QS4) 13 17 2,0 100 69,3
6. St 2252 westliche Anbindung (QS5) 10 2.2 2,6 100 68,2
7. St 2252 westliche Anbindung innerorts (QS5) 10 2,2 2,6 50 64,2
8. St 2252 Hstliche Anbindung (QS6) 54 4,1 4,9 100 76,1
9. Kreisverkehr 117 3.4 6,3 30 73,2

M stiindliche Verkehrsstarke nach den RLS-19 [Kfz/h]

Pl Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 nach den RLS-19 [%]

P2l Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw?2 nach den RLS-19 [%]

AV zul&ssige Hochstgeschwindigkeit nach StVO [km/h]

Lw's e langenbezogener Schallleistungspegel nach den RLS-19 [dB(A)/m]
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5 Immissionsprognose
5.1 Vorgehensweise

Die Schallausbreitungsberechnungen werden mit dem Programm "IMMI" der Firma "Wal-
fel Engineering GmbH + Co. KG" (Version 2021 [503] vom 06.12.2021) nach den Berech-
nungsvorgaben der "Richtlinien fur den La&rmschutz an Strallen - RLS-19" durchgefihrt.

Der Gelandeverlauf im Untersuchungsbereich wird mithilfe des vorliegenden Gelande-
modells /14/ volistandig digital nachgebildet und dient der richtlinienkonformen Berech-
nung der auf den Schallausbreitungswegen auftretenden Pegelminderungseffekte.

5.2 Abschirmung und Reflexion

Neben den Beugungskanten, die aus dem Gelandemodell resultieren, fungieren — soweit
berechnungsrelevant — alle im Planungsumfeld bestehenden Gebaude als pegelmin-
dernde Einzelschallschirme.

Ortslage und Hohenentwicklung der Bestandsgebaude stammen aus einem digitalen
Gebaudemodell des Bayerischen Landesamtes fur Digitalisierung, Breitband und Ver-
messung /14/.

An Baukorpern auftretende Immissionspegelerhdhungen durch Reflexionen erster und
zweiter Ordnung werden gemall Nr. 3.6 der RLS-19 Uber die nach Tabelle 8 anzu-
setzenden Reflexionsverluste Drvi bzw. Drv2 von jeweils 0,5 dB(A) berucksichtigt, wie sie
an Gebaudefassaden (oder reflektierenden Larmschutzwanden) zu erwarten sind.

5.3 Berechnungsergebnisse

Unter den in Kapitel 4 geschilderten Voraussetzungen lassen sich an den malgeblichen
Immissionsorten (vgl. Kapitel 3.3) die folgenden Stralenverkehrslarm-Beurteilungspegel
prognostizieren:

Prognostizierte Beurteilungspegel Lr [dB(A)]

Bezugszeitraum 101 10 2 10 3 10 4 105 10 6 107 10 8
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 54,2 54,6 54,8 60,2 56,8 55,1 55,6 56,0
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) | 46,5 46,8 47,0 52,5 49,0 -- -- 48,3

IO 1(MI/MD): ..Wohnhaus "Geilviertelweg 6", Fl.Nr. 38, Gem. Lenkersheim, hj=5,0 m

IO 2(MI/MD): .. Wohnhaus "Markgrafenstralle 28", FI.Nr. 15, Gem. Lenkersheim, h; = 6,0 m
IO 3(MI/MD): ..Wohnhaus "Markgrafenstralle 32a", F.Nr. 11, Gem. Lenkersheim, hi=7,4 m
IO 4(MI/MD): .. Wohnhaus "Markgrafenstralle 27", FI.Nr. 3/1, Gem. Lenkersheim, hj=5,5m
IO 5(WR):......... Wohnhaus "Seemiihlistrale 14", FI.Nr. 227, Gem. Lenkersheim, hi=5,3 m

10 6(WR):........ Lebenshilfe "SeemuhlstralRe 13", FI.Nr. 215/1, Gem. Lenkersheim, hi=2,7 m
IO 7(Schule): .. Schule "Schulstrale 9", FI.Nr. 195, Gem. Lenkersheim, hj=2,7 m

IO 8(MI/MD): ..Wohnhaus "Seemiihistralle 15", FIl.Nr. 235/2, Gem. Lenkersheim, hj=5,2 m

Da sich die Nutzung der Werkstatten der Lebenshilfe und der Schule auf die Tagzeit be-
schrankt, sind die zur Nachtzeit prognostizierten Beurteilungspegel an den Immissionsor-
ten IO 6 und 10 7 larmimmissionsschutzfachlich nicht relevant und werden daher nicht in
der obenstehenden Tabelle angegeben.
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6 Schalltechnische Beurteilung

Beauftragtes Ziel der vorliegenden Untersuchung war es, die im Rahmen des geplanten
Neubaus der Ortsumfahrung von Lenkersheim in der schutzbedurftigen Nachbarschaft
zu erwartenden Verkehrslarmbeurteilungspegel im Sinne der 16. BImSchV zu prognosti-
zieren. Zu diesem Zweck wurden Schallausbreitungsberechnungen nach den Vorgaben
der "Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen — RLS-19" auf Grundlage derjenigen Ver-
kehrsbelastungen durchgefuhrt, welche die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft
fur Verkehrswesen mbH in ihrer Verkehrsuntersuchung "1. Fortschreibung der Verkehrsun-
tersuchung B 470 Ortsumgehung Lenkersheim” vom Juni 2022 fir die relevanten
Strallenabschnitte im Prognosejahr 2035 angegeben hat. Wie die nachstehende Tabelle
zeigt, unterschreiten die hierfir berechneten Beurteilungspegel die jeweils geltenden
Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV an den maligeblichen Immissionsorten am
sudlichen und 6stlichen Ortsrand von Lenkersheim (vgl. Kapitel 3.3) wahrend der Tagzeit
(6:00 bis 22:00 Uhr) um mindestens 1 dB(A). Zur Nachtzeit (22:00 bis 600 Uhr) kann zumin-
dest eine Einhaltung der Immissionsgrenzwerte festgehalten werden:

Beurteilungsiibersicht

Tagzeit (6 bis 22 Uhr) 101 10 2 10 3 10 4 105 10 6 107 10 8
Beurteilungspegel L 55 55 55 60 57 56 56 56
IGW16.8mschv, Tag 64 64 64 64 59 59 57 64
Einhaltung / Uberschreitung | -9 -9 -9 -4 -2 -3 -1 -8
Nachtzeit (22 bis 6 Uhr) 101 10 2 10 3 10 4 105 10 6 107 10 8
Beurteilungspegel L 47 47 47 53 49 -- -- 49
IGW16.8mschv, Nacht 54 54 54 54 49 -- -- 54
Einhaltung / Uberschreitung | -7 -7 -7 -1 +0 -- -- -6

IO 1(MI/MD): ..Wohnhaus "Geilviertelweg 6", Fl.Nr. 38, Gem. Lenkersheim, hy=5,0 m

IO 2(MI/MD): .. Wohnhaus "Markgrafenstral3e 28", FI.Nr. 15, Gem. Lenkersheim, h; = 6,0 m
IO 3(MI/MD): ..Wohnhaus "Markgrafenstralle 32a", F.Nr. 11, Gem. Lenkersheim, hi=7,4 m
IO 4(MI/MD): .. Wohnhaus "Markgrafenstral3e 27", FI.Nr. 3/1, Gem. Lenkersheim, hj=5,5m
IO 5(WR):........ Wohnhaus "Seemiihlistrale 14", FI.Nr. 227, Gem. Lenkersheim, hi=5,3 m

10 6(WR):........ Lebenshilfe "SeemuhlstralRe 13", FI.Nr. 215/1, Gem. Lenkersheim, hi=2,7 m
IO 7(Schule): .. Schule "Schulstrale 9", FI.Nr. 195, Gem. Lenkersheim, hj=2,7 m

IO 8(MI/MD): ..Wohnhaus "Seemiihistralle 15", FIl.Nr. 235/2, Gem. Lenkersheim, hj=5,2 m

Die Immissionsorte 10 6 (Arbeitsraum der Werkstatten der Lebenshilfe) und 10 7 (Unter-
richts- oder Buroraum in der Schule) sind lediglich tagsuber schutzbedurftig. Deshalb ha-
ben die zur Nachtzeit auftretenden Beurteilungspegel an diesen Nutzungen larmimmissi-
onsschutzfachlich keine Bedeutung und sind daher nicht in der obenstehenden Tabelle
angegeben.

Mit Blick auf die Einhaltung der Anforderungen der 16. BImSchV sind keine aktiven Schall-
schutzmafRnahmen entlang der Neubaustrecke notwendig. Die eindeutig positive
Beurteilung des Vorhabens liegt in dem grolien Abstand von rund 150 — 350 m zwischen
der Neubautrasse und den nachstgelegenen Wohnnutzungen begrindet.
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Zitierte Unterlagen
Literatur zum LArmimmissionsschutz

DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, November 1989

Vierundzwanzigste  Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrswege-Schallschutzmallnahmenverordnung - 24. BImSchV)
vom 4.2.1997

Richtlinien fuir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraflen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97), Mai 1997

Publikation "Umweltwissen Larm — Stral3e und Schiene", Bayerisches Landesamt fur
Umwelt, Juli 2014 (Auslsewerte StralRenverkehrslarm)

"Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen — RLS-19", Ausgabe 2019, Forschungsge-
sellschaft fur Strallen- und Verkehrswesen e.V., Koln, amtlich bekannt gemacht am
31.10.2019 durch das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (\VVkBI.
2019, S. 698)

Absenkung der Grenzwerte fir die Auslésung einer Larmsanierung, bekannt gemacht
am 27.07.2020 durch Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur

Sechzehnte Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990, zuletzt geandert
durch Artikel 1 der Verordnung vom 04.11.2020 (Bundesgesetzblatt 2020, Teil I, Nr. 50,
S. 2334)

Projektspezifische Unterlagen

Bebauungsplan Nr. 13 "An der Seewiese" der Stadt Bad Windsheim, 04.03.1974

Beschreibung der Leistungen zur Ortsumgehung Lenkersheim, Anlage 1l vom
02.02.2018, Staatliches Bauamt Ansbach

Ortstermin mit Fotodokumentation am 11.10.2018 in Lenkersheim, Teilnehmer: Fr. Aig-
ner (hoock farny ingenieure)

"B 470, A7 AS Bad Windsheim - Neustadt a.d. Aisch, Ortsumfahrung Lenkersheim",
Planunterlagen (Lageplan, Hohenplan, Regelquerschnitte), Genehmigter Vorentwurf
vom 14.09.2020, Ingenieurbirro Christofori und Partner, Rolital

Ergdnzende Angaben zu den anzusetzenden Verkehrsbelastungen, E-Mail vom
12.11.2018, Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH

Auszug aus dem Flachennutzungsplan der Stadt Bad Windsheim, E-Mail vom
13.11.2018, Ingenieurbiro Christofori und Partner, Rolital

Digitales Gelande- und Gebaudemodell fiur das Untersuchungsgebiet, Stand:
20.11.2018, Bayerisches Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und Vermessung,
Mudnchen

Informationen zu den zulassigen Geschwindigkeiten, Telefonat vom 07.01.2019, Teil-
nehmer: Fr. Cinge (Ingenieurbiiro Christofori und Partner), Fr. Aigner (hoock farny in-
genieure)

Angaben zur bauplanungsrechtlichen Situation im Untersuchungsbereich, E-Mail vom
08.01.2019, Stadt Bad Windsheim, Stadtbaumeister
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17. Abstimmung der Vorgehensweise bei der Begutachtung, der zulassigen Geschwin-
digkeit im Kreisverkehr und des Korrekturwertes fir die Stralenoberflache, Telefonat

vom 29.01.2019, Teilnehmer: Hr. Haag (Staatliches Bauamt Ansbach), Fr. Aigner
(hoock fary ingenieure)

18. Informationen zur Strallendeckschicht im Rahmen der Neuberechnung nach RLS-19,
E-Mail vom 18.01.2022, Hr. Schaller (Ingenieurbiro Christofori und Partner)

19. "1. Fortschreibung zur Verkehrsuntersuchung B 470 Ortsumgehung Lenkersheim”,
Verkehrsuntersuchung, Schlussbericht Juni 2022, Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH, Bochum
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