Landratsamt
Miinchen

4.4.1-824-1536/Fr Immissionsschutz,
staatliches Abfallrecht
und Altlasten

Miinchen, 09.09.2024

Vollzug des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) und
des Gesetzes liber die Umweltvertraglichkeitsprufung (UVPG);

Antrag der BMW AG, Petuelring 130, 80788 Miinchen auf wesentliche Anderung nach § 16
BImSchG zur Errichtung und Betrieb einer DyKo- Strecke und Verlegung des bestehenden
"Wummerparcours" sowie des bestehenden Steigungshiigels auf dem Gelédnde der
Teststrecke in Aschheim auf dem Grundstiick Fl. Nrn. 1746, 1913 und 1914/2 der
Gemarkung Aschheim

BEKANNTMACHUNG
nach § 5 Abs. 2 UVPG
(Entscheidung zur Umweltvertraglichkeitsprifung)

Amtliche Bekanntmachungen finden Sie im Internet unter
htto://www.landkreis-muenchen.de/landratsamt/veroeffentlichungen/amtsblatt/
https://www.uvp-portal.de/

Die BMW AG, Petuelring 130 in 80788 Minchen hat mit Schriftsatz vom 24.04.2024 die Genehmi-
gung fir die wesentliche Anderung gemaR § 16 Abs. 1 BImSchG i.V.m. § 1 Abs. 1 der Verordnung
Uber genehmigungsbeddrftige Anlagen (4. BImSchV) und Nr. 10.17.1 Verfahrensart G des An-
hangs 1 der 4. BImSchV zur Errichtung und Betrieb einer sog. "Dynamischen Korrosionsprifung”
(im Weiteren kurz DyKo genannt) und Verlegung des bestehenden "Wummerparcours" sowie des
bestehenden Steigungshigels auf dem Gelande der Teststrecke in Aschheim auf dem Grundstlick
FI. Nrn. 1746, 1913 und 1914/2 der Gemarkung Aschheim beantragt.

Fir das Vorhaben war eine allgemeine Vorprifung des Einzelfalles nach § 9 Abs. 2, 4 und

§ 7 Abs. 1 des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) in Verbindung mit der
Anlage 3 zum UVPG durchzufiihren, da das Vorhaben unter der Nr. 10.7 der Anlage 1 zum UVPG
in der Spalte 2 mit dem Buchstaben ,A*“ aufgeflihrt ist.

Die allgemeine Vorpriifung wird als Gberschlagige Prifung unter Berlicksichtigung der in Anlage 3
zum UVPG aufgeflihrten Kriterien durchgefihrt. Es wird ermittelt, ob ein Vorhaben durch seine
Merkmale (z.B. GroRe, Unfallrisiko), Standort (z.B. Schutzgebiete, 6kologische Empfindlichkeit)
oder durch z.B. die Schwere, Dauer und Haufigkeit moglicher Umweltauswirkungen eine UVP
notwendig macht.
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Bei der Vorprufung ist auch zu berlcksichtigen, ob erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen
durch Merkmale des Vorhabens oder des Standorts oder durch Vorkehrungen des Vorhabentragers
offensichtlich ausgeschlossen werden (§ 7 Abs. 5 Satz 1 UVPG).

Bei der allgemeinen Vorprifung kann die Behérde erganzend beriicksichtigen, inwieweit die
Prifwerte fur die Grofie oder Leistung, die die allgemeine Vorprifung eréffnen, Uberschritten
werden.

Merkmale des Vorhabens:

GroRe und Ausgestaltung des Vorhabens

Die Strecken der DyKo werden in der Westschleife der vorhandenen Teststrecke errichtet und be-
trieben. Durch die Errichtung der DyKo mussen innerhalb der Teststrecke bestehende Strecken
teilweise neu verortet werden, namentlich der Steigungshtigel sowie der Wummerparcours. Um
den laufenden Betrieb nicht unterbrechen zu mussen, wird in der Ostschleife ein temporarer, klei-
nerer Steigungshuigel errichtet, der die Funktion des Steigungshlgels erfiillt, bis der Steigungshi-
gel in der Westschleife, nordlich der DyKo- Strecken, neu errichtet worden ist.

Die DyKo setzt sich aus verschiedenen Strecken zusammen:

e Splashstrecke: hier wird das Fahrzeug von allen Seiten mit Natriumchloridlésung bespriht,
was eine Fahrt auf einer Autobahn in der Gischt von vorausfahrenden Fahrzeugen simuliert

e Salz- und Schlammstrecke: Simulation flissigen bzw. schlammigen Untergrunds unter Ver-
wendung einer Losung mit 5% NaCl bzw. 3% NaCl und 2% CaCl2 mit nachgeschalteter
Hockerstrecke

e Schotter-, Splitt- und Sandstrecke: Simulation einer Fahrt auf unbefestigtem Untergrund

e Schlaglochstrecke: mechanische Belastung der Fahrzeugkomponenten

e Sinus mit Querriegel: mechanische Belastung der Fahrzeugkomponenten

¢ Sinus normal: mechanische Belastung der Fahrzeugkomponenten

e Sinus versetzt: mechanische Belastung der Fahrzeugkomponenten.

Das gesamte Fahrzeugaufkommen der DyKo belauft sich auf ca. 14 Fahrzeuge werktaglich (Mon-
tag bis Samstag) flir jeweils ca. eine Stunde. Da die Fahrten auf den DyKo-Strecken teilweise im
Dunkeln stattfinden missen, wird eine Betriebszeit von 06:00 bis 02:30 Uhr vor allem im Sommer
notig.

Der Wummerparcours wird ca. drei Stunden pro Woche genutzt, bei einer Auslastung von ca. 30
Fahrten pro Woche.

Der neue Steigungshigel wird von ca. 25 Fahrzeugen pro Tag befahren, fir jeweils ca. 15 Minu-
ten. Der temporare Steigungshiigel wird von ca. 14 Fahrzeugen pro Arbeitstag genutzt.

Zusammenwirken mit anderen Vorhaben

Auf dem Testgelande befinden sich auch die immissionsschutzrechtlich genehmigten Rollenpriif-
stande (letzte Anderungsgenehmigung vom 24.03.2023).

Durch den zuséatzlichen Betrieb der beantragten DyKo- Strecke sind keine erheblichen Umweltaus-
wirkungen zu erwarten.



Nutzung natirlicher Ressourcen, insbesondere Flache, Boden, Wasser, Tiere, Pflanzen und biolo-
gische Vielfalt

Fir den Bau der DyKo- Strecke wird eine Flache von 11.184 m? unterschiedlich wertvoller Biotope
dauerhaft versiegelt. Die Versiegelung wird gemaf der bayrischen Kompensationsverordnung aus-
geglichen. Beeintrachtigungen der Biotope werden fir den Fall, dass sie nicht erhalten werden
kénnen, ebenfalls ausgeglichen.

Fir die im Eingriffsbereich festgestellte Blaufliigelige Odlandschrecke hat die Betreiberin entspre-
chende Vermeidungsmalnahmen zu bericksichtigen, so dass Verbotstatbestande nach § 44
BNatSchG nicht ausgel6st werden.

Fir das FFH- Gebiet sind Vermeidungsmafinahmen (FFH- Schutzzaun) vorgesehen.

Umweltverschmutzungen und Belastigungen

Emissionen werden maldgeblich durch die Fahrzeuge verursacht, die die DyKo bzw. die Teststre-
cken durchfahren. Hierbei ist von einer gleichmafigen Verteilung der Fahrzeuge

mit Benzin-, Diesel- und Elektroantrieb auszugehen. Bei den Fahrzeugen mit Benzin- und
Dieselmotor ist mit Emissionen durch Motorabgase zu rechnen. Darlber hinaus ist, in

stark untergeordnetem Male, mit geringen Emissionen im Bereich der Teststrecken Splash-,
Schlammestrecke (Spray) und Sand (Staub) durch Verwehungen und den Austrag durch die Fahr-
zeuge zu rechnen.

Betriebsbedingte Verkehrsgerausche werden durch die An- und Abfahrt der Fahrzeuge
fur die DyKo sowie durch die Fahrzeuge, die die DyKo-Strecken, den Wummerparcours
und den Steigungshugel durchfahren, hervorgerufen. In Ausnahmefallen kénnen die
Fahrzeuge auch per Lkw angeliefert werden, hiermit ist weniger als einmal pro Monat zu
rechnen.

Standort des Vorhabens

Nutzungskriterien

Das Testgelande Aschheim der Firma BMW AG grenzt unmittelbar im Norden an den Ismaninger
Speichersee und ist laut Flachennutzungsplan FI. NP 0001_00/89/FNP vom 12.03.1993 der Ge-
meinde Aschheim der Nutzungsart ,Industrie und Gewerbe" zugeordnet. Das Grundsttick wird tUber
eine private Zufahrtsstral3e an die B 471 angebunden, die auch fur landwirtschaftlichen Verkehr
genutzt wird. Die nachste groRere Ortschaft ist Ismaning, das etwa 3 km westlich liegt, ansonsten
existieren Streusiedlungen ab etwa 800 m Entfernung.

Qualitatskriterien

Das Vorhaben liegt im Landschaftsraum ,07 Erdinger Moos/Freisinger Moos (Noérdliche Minchner
Ebene)“ und im Erholungsraum 7 ,Erdinger Moos zwischen Speichersee und Flughafen ((Minchen
Nord- Ost)" im Gringurtel Erdinger Moos. Das Plangebiet liegt zudem im ,,Gro3en Verdichtungs-
raum Minchen“ (siehe Gebiete mit hoher Bevdlkerungsdichte, insbesondere Zentrale Orte) und in
einem ,Zentralen Ort* gemaf Nr. 2.3.10 der Anlage 3 zum UVPG mit hoher Bevélkerungsdichte.



Schutzkriterien

Die Uberprifung fiir den Standort hat ergeben, dass sich Schutzgebiete i.S. der Nrn. 2.3.1 und
2.3.7 der Anlage 3 zum UVPG im naheren Umkreis des Vorhabens befinden.

Ergebnis:

Fur das Vorhaben liegen somit besondere 6rtliche Gegebenheiten gemaf den in Nr. 2.3 der An-
lage 3 des UVPG aufgefliihrten Schutzkriterien vor.

Art und Merkmale der méglichen Auswirkungen

GrofRe und Ausgestaltung des Vorhabens

Die Erweiterung der Teststrecke durch die DyKo- Strecke auf dem Betriebsgelande der BMW AG
umfasst die Errichtung der o0.g. Testabschnitte. Diese werden teilweise in einem bereits als
Teststrecke genutzten Abschnitt errichtet. Die dort vorhandenen Abschnitte (Wummerparcour und
Steigungshugel) werden deshalb innerhalb der Teststrecke verlagert. Die DyKo- Strecke wird
taglich von etwa 14 Fahrzeugen durchfahren.

Menschen, insbesondere menschliche Gesundheit

Als mégliche Auswirkungen durch das Anderungsvorhaben auf das Schutzgut Mensch sind im
Wesentlichen LArmemissionen zu betrachten.

Im Rahmen der Schalltechnischen Untersuchung der Bekon Larmschutz & Akustik GmbH (Bez.:
LA23-371-G02-01) vom 08.05.2024 wurde festgestellt, dass durch den geplanten Betrieb der
DyKo-Strecke in Summe mit der bestehenden Teststrecke an den relevanten Immissionsorten die
Immissionsrichtwerte der TA Larm tagsiber und nachts um mindestens 6 dB unterschritten werden
und damit der verursachte Immissionsbeitrag als irrelevant anzusehen ist.

In Bezug auf das Schutzgut Mensch, insbesondere die menschliche Gesundheit, sind daher durch
die Anderung keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen abzuleiten.

Boden und Wasser

Die zusatzliche Versiegelung des Bodens wird auf der Okokontoflache (Okokonto der BMW AG
auf dem Grundstuck Fl. Nr.: 1930, Gemarkung Aschheim) ausgeglichen.

Schéadliche Gewasserveranderungen sind bei Einhaltung der Auflagen, insbesondere wahrend der
Bauphase, nicht zu erwarten, da wegen der Uberdachung der Schlammwanne die eingesetzten
(wassergefahrdenden) Stoffe nicht nach aufen transportiert und in die Groflde Goldach gelangen
kénnen.

Das beim Verlassen des Solebades von Fahrzeugen abtropfende salzhaltige Wasser ist auf Grund
der geringen Mengen wasserwirtschaftlich irrelevant.

Nachteilige Auswirkungen auf die Ziele der Wasserrahmenrichtlinie sind nicht zu erkennen.

Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Von der Errichtung der DyKo-Strecke ist eine geschiitzte Feldhecke betroffen. Wertgebende und
erhaltenswerte Baume bleiben bestehen. Die gerodeten kleineren Geholze und Straucher werden
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in unmittelbarer Nahe zum Eingriff ausgeglichen.
Fir die im Eingriffsbereich festgestellte Blaufligelige Odlandschrecke kénnen durch die beauflag-
ten MaRnahmen Verluste minimiert werden.

Nachteilige Umweltauswirkungen in Hinblick auf Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt kdnnen
ausgeschlossen werden.

Zusammenfassung

Die allgemeine Vorprufung hat ergeben, dass erhebliche nachteilige Auswirkungen durch die Er-
richtung der DyKo-Strecke bei Verlagerung des Steigungshuigels und des Wummerparcours durch
Vermeidungs- und Ausgleichsmalinahmen verhindert werden. Durch den Betrieb der DyKo- Stre-
cke sind keine nachteiligen Auswirkungen, die nach § 25 Abs. 2 UVPG bei der Zulassungs-ent-
scheidung zu berlicksichtigen waren, zu besorgen, da sich das gesamte zusatzliche Fahrzeugauf-
kommen auf circa 16 Fahrzeuge pro Tag fur jeweils 1 Stunde beschrankt und da die Streckenab-
schnitte der Simulation verschiedener Ublicher StralRenverhaltnisse dienen.

Eine Pflicht zur Durchflihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung besteht daher nicht (§§ 7 Abs. 1
und 9 Abs. 2 und 4 UVPG).

Diese Feststellung wird gemaR § 5 Abs. 2 Satz 1 UVPG offentlich bekannt gegeben. Nahere Aus-
kiinfte hierzu kénnen auf Antrag beim Landratsamt Minchen, Fachbereich 4.4.1, Frankenthaler
Str. 5-9, 81539 Minchen, unter Angabe des Aktenzeichens 4.4.1-824/1536/Fr nach den Bestim-
mungen des Bayerischen Umweltinformationsgesetzes (BayUIG) eingeholt werden.



