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1 Aufgabenstellung

Zur Sicherstellung der regionalen Versorgung des Oberzentrums Schweinfurt mit Verflechtungsbereichen
mit Sand und Kies strebt die Firma Glockle GmbH & Co. KG eine Erweiterung der Rohstoffgewinnungs-
flaichen im Raum Schweinfurt in der Nahe zum bestehenden Kieswerk im Gemeindegebiet
Grafenrheinfeld an. Um den Bedarf an Sand und Kies in der Region weiterhin zu sichern, beantragt die
Firma Glockle die Forderung von Sanden und Kiesen im Nassabbauverfahren auf einer Fliche von rd.
45,3 ha. In diesem Zusammenhang soll ein Zwischenlager fiir Abraum auf einer ehemaligen, als
Ackerflache rekultivierten, angrenzenden Abbaufldche mit einer Flidche von rd. 1,9 ha eingerichtet
werden. Das gesamte Vorhabengebiet umfasst somit 47,2 ha. Das entsprechende Raumordnungsverfahren
wurde erfolgreich abgeschlossen.

Aufgrund der derzeit noch nicht absehbaren Flachenverfiigbarkeit kann der Abtransport von Sand und
Kies ab Abbaustelle bis in das an der Gochsheimer Stralle gelegene Werksgeldnde nicht wie urspriinglich
geplant mittels Bandstralle garantiert werden. Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung sollen die
Schallimmissionen durch das ,,worst-case-Szenario“ fiir den Materialtransport sowie das Einbringen von
Verfiillmaterial mittels Lkw untersucht werden.

Die durch den Fahrverkehr zum Abtransport von Sand und Kies sowie zur Verfiillung bereits abgebauter
Bereiche zu erwartenden Schallimmissionen im Nahbereich der geplanten Transportrouten sollen —
insbesondere im angrenzenden Natura 2000-Gebiet ,,Maintal zwischen Schweinfurt und Dettelbach*
sowie auf gemdf Flachennutzungsplan moglichen Wohnbauflachen dstlich von Grafenrheinfeld — durch
eine Ausbreitungsrechnung ermittelt und anhand der Immissionsrichtwerte der malgebenden Regelwerke
beurteilt werden. Ggf. sind zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte erforderliche Minderungsmafinahmen
aufzuzeigen.
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Nr. Dokument/Quelle Bezeichnung / Beschreibung
1 arc.griin Planunterlagen
landschaftarchitekten.stadt- Unterlagen Raumordnungsverfahren
planer gmbh, Kitzingen Landesplanerische Beurteilung vom 30.10.2019
Lageplan, Vorgangszahlen, Jahresdurchsatzmengen
2 Glockle GmbH, Schweinfurt ~ Vorhabentrager
3 TA Lérm, 1998-08 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift
Anderung 2017-06 zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Lérm - TA Larm)
4 32. BImSchV 32. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
vom 29.08.2002 Immissionsschutzgesetzes (Gerite- und
Maschinenldrmschutzverordnung - 32. BImSchV)
5 Bayerische Straflenbau- StraBenverkehrszédhlung 2015 (eigene Datenabfrage,
verwaltung - BAYSIS www.baysis.bayern.de)
6 DIN ISO 9613-2 Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien,
Oktober 1999 und Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren
Entwurf September 1997
7 RLS-19, 2019 Richtlinien fiir den Larmschutz an Stral3en
8 Bayerisches Landesamt Parkplatzlirmstudie, 6. Auflage August 2007
fiir Umwelt
9 Hessisches Landesamt fiir Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen
Umwelt und Geologie durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelédnden von Frachtzentren,
Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten
sowie weiterer typischer Gerdusche von Verbrauchermarkten
Heft 3, 2005
10 Hessische Landesanstalt Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen
fur Umwelt von Baumaschinen, Heft 247, 1995
11 Bundesministerium fir Arbeitshilfe Vogel und Stralenverkehr, Ausgabe 2010
Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung
12 Sachverstidndigenbiiro Tasch, Bauunternehmung Glockle Baustoffwerke GmbH, Kiesabbau
Wiirzburg Grafenrheinfeld, Schallimmissionsschutz in der Nachbarschaft.
Bericht Nr. 18-070-06, Revision a, Stand vom 07.04.2022
13 Wolfel Engineering GmbH + "IMMI" Release 20210722, Programm zur Schallimmissions-
Co. KG, Hochberg prognose, gepriift auf Konformitdt gemall den QSI-Formblattern
zu VDI 2714:1988-01, DIN ISO 9613-2:1999-10, Schall 03:
1990/2015, RLS-90:1990, VDI 2720 Blatt1:1997-03 und gemaf
TEST-20 der BAST fiir RLS-19:2019
14 Institut fiir Faunistik, Erweiterung der Abbauflachen von Sand und Kies in Grafen-

Heiligkreuzsteinach

rheinfeld (BY) FFH-Vertriglichkeitspriifung Natura 2000-
Gebiet Nr. 6027-471 ,,Maintal zwischen Schweinfurt und
Dettelbach*
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3 Ortliche Situation, Anforderungen des Schallimmissionsschutzes

Die fiir den Abbau vorgesehenen Bereiche erstrecken sich iiber eine Flache von rund 45 ha 6stlich von
Grafenrheinfeld. Die Abbauabschnitte liegen siidlich des bestehenden Kieswerks der Fa. Glockle an der
Gochsheimer StraBe/KreisstraBe SW 3. Ostlich verliuft die BundesstraBe B 286 in Nord-Siid-Richtung.
Die Untersuchung der schalltechnischen Auswirkungen des Abbaubetriebs an den maf3geblichen
Immissionsorten ist Gegenstand einer separaten Betrachtung (Biiro Tasch, Bericht Nr. 18-070-06,
Revision a, vom 07.04.2022) /12/. Dem Bericht /12/ liegt die Annahme zu Grunde, dass der Transport des
Abbaumaterials zum nordlich gelegenen Kieswerk mittels Bandstralen erfolgt. Im Rahmen der
vorliegenden Untersuchung sollen auf Grund der derzeit nicht absehbaren Flachenverfiigbarkeit die
Auswirkungen des alternativ geplanten Materialtransports mittels Lkw auf den bestehenden Feld- und
Wirtschaftswegen untersucht werden. Die Betrachtung des Anlagengesamtbetriebs ist nicht Gegenstand
der vorliegenden Untersuchung.

Die Schallimmissionen durch den Fahrverkehr werden im Bereich des Natura 2000-Gebiets in
Abhingigkeit vom Abstand vom Fahrbahnrand der Transportroute ermittelt und beurteilt (I0 1 bis 10 7).
Zusétzlich wird der Immissionsanteil durch den Fahrverkehr an zwei maf3geblichen Immissionsorten
ostlich des Ortsrands von Grafenrheinfeld (I0 8 und IO 9) ermittelt, die durch einen 150 m breiten
Pufferstreifen von den Abbaufldchen getrennt sind und an denen der Flachennutzungsplan mogliche
Wohnbauflidchen vorsieht.

101-7 Natura 2000-Gebiet, Abstand v. Route d =5, 10, 20, 50, 100, 200 und 300 m
108 WA FLNP Nord FL-Nr. 1645 WA

109 WA FLNP Mitte F1.-Nr. 869 WA

10 10 BPlan Altmainschleife Nord  F1.-Nr. 3670 MI

I0 11 BPIlan Kapellenweg III FL.-Nr. 1554/2 WA

10 12 Kleingartenanlage FL.-Nr. 1744 MI

Fiir die maB3geblichen Immissionsorte werden die Gerduschimmissionen des zu beurteilenden
Anlagenbetriebs ermittelt und detailliert mit den Immissionsanteilen aller Gerduschquellen dokumentiert.
Weitere Immissionsorte in der Anlagenumgebung kénnen anhand der flaichenhaften Darstellung der
Beurteilungspegel in Anhang B bewertet werden.

Fiir die Beurteilungspegel aus dem Gesamtbetrieb aller einwirkenden Anlagengerdusche gelten gemaf
TA Larm Nr. 6.1 in Gewerbegebieten, Mischgebieten und allgemeinen Wohngebieten die
Immissionsrichtwerte (IRW):

IRW / dB(A)
Beurteilungszeitraum Beurteilungszeit
WA MI GE
tagsiiber 06:00 —22:00 Uhr 55 60 65 16 Stunden
nachts 22:00 — 06:00 Uhr 40 45 50 lauteste Stunde

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte tagsiiber um nicht mehr als
30 dB(A) und nachts um nicht mehr als 20 dB(A) tiberschreiten.

Zusitzlich ist nach Nr. 6.5 der TA Léarm fiir Immissionsorte in Wohngebieten (WA, WR) die besondere
Storwirkung von Geréduschen in Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit bei der Ermittlung der Beurtei-
lungspegel durch einen Zuschlag von 6 dB (energetisch Faktor 4) zu berticksichtigen.
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Diese Zeiten sind:

an Werktagen 06:00 — 07:00 Uhr, 20:00 —22:00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen 06:00 — 09:00 Uhr, 13:00 — 15:00 Uhr, 20:00 —22:00 Uhr

Gemal TA Larm, Nr. 7.4, sind Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrswegen
bis zu einer Entfernung von 500 m zu beriicksichtigen. Ggf. hat der Anlagenbetreiber flir Immissionsorte
aufBerhalb von Industrie- und Gewerbegebieten organisatorische MaBBnahmen zur Lairmminderung zu
treffen, wenn diese Gerduscheinwirkungen:

- den Beurteilungspegel fiir Verkehrsgerdusche um mindestens 3 dB erhohen
- keine Vermischung mit dem iibrigen Stralenverkehr erfolgt ist
- und die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weitergehend iiberschreiten.

Der An- und Abfahrverkehr erfolgt iiber Flur- und Feldwege zur Gochsheimer StraB3e (SW 3). Auf der
SW 3 erfolgt unmittelbar die vollstdndige Vermischung mit dem iibrigen StraBenverkehr. Auf eine
detaillierte Betrachtung der Gerduschimmissionen durch den anlagenbezogenen Fahrverkehr auf
offentlichen Stralen im weiteren Umfeld wird deshalb verzichtet.

Die Beurteilung der Schallimmissionen im Bereich des Natura 2000-Gebiets erfolgt im Rahmen einer
FFH-Vertréiglichkeitspriifung durch das Institut fiir Faunistik, Dr. Weinhold /14/.

4 Vorhabenbeschreibung, Ermittlung der Geriuschemissionen

Zur Sicherstellung der regionalen Versorgung des Oberzentrums Schweinfurt mit Verflechtungsbereichen
mit Sand und Kies strebt die Firma Glockle GmbH & Co. KG eine Erweiterung der
Rohstoffgewinnungsflaichen im Raum Schweinfurt in der Ndhe zum bestehenden Kieswerk im
Gemeindegebiet Grafenrheinfeld an.

Um den Bedarf an Sand und Kies in der Region weiterhin zu sichern, beantragt die Firma Glockle die
Forderung von Sanden und Kiesen im Nassabbauverfahren auf einer Fldche von rd. 45,3 ha. In diesem
Zusammenhang soll ein Zwischenlager fiir Abraum auf einer ehemaligen, als Ackerfldche rekultivierten,
angrenzenden Abbaufliche mit einer Fliache von rd. 1,9 ha eingerichtet werden. Das gesamte
Vorhabengebiet umfasst somit 47,2 ha.

Rohstoffgewinnung und Verfiillung

Die Rohstoffgewinnung ist als rotierender Abbaubereich innerhalb des gesamten Abbaugebietes zu
beschreiben. Pro Jahr wird auf einer Flidche von ca. 2 ha Sand und Kies gewonnen. Insgesamt wird die
Abbaufliche sowie die um jeweils rund ein Jahr verzogert stattfindende Verfiillung und Rekultivierung
einen Gesamtumfang von ca. 6 ha nicht iiberschreiten.

Bei der Rohstoffgewinnung soll das Vorkommen von Sand und Kies bis in eine Tiefe von ca. § m u. GOK
zur anstehenden Schicht des Unteren Keupers gewonnen werden.

Gewinnungsprozess

Das Abbaukonzept sieht vor, dass der nordlichste Teil des Gebiets (BA-A) in der Nédhe des bestehenden
Kieswerkes zuerst erschlossen wird. Danach erfolgt der sukzessive Gewinnungsprozess je nach
Flachenverfligbarkeit auf den weiteren Flurstiicken des gesamten Abbaugebietes.

Die Sand- und Kiesgewinnung erfolgt anfangs bzw. je nach verfiigbaren Flachenzuschnitt mit einem
Langstielbagger. Sobald eine wirtschaftlich sinnvoll zusammenhédngende Abbaufldche erschlossen ist,
erfolgt der Abbau mittels Saugbagger.



/WGIfeI Berichtsnummer Datum Seite

L0525.011.01.002 04.03.2022 7

Uber ein Schwimmrohr wird das Rohmaterial (Gemisch aus Sand, Kies und Wasser) dem Schépfrad am
Rande der Abbaustitte zugefiihrt. Dort werden lagerstitteneigene Feinanteile von Sand- und Kiesanteilen
getrennt und verbleiben am Abbaustandort. Tagesaktuelle Haufwerke aus Sand und Kies werden mittels
Radlader auf LKWs verladen und in das bestehende Kieswerk verbracht. Eine weitere Aufbereitung
(Siebung/Waschung) des gewonnenen Rohmaterials erfolgt ausschlieBlich innerhalb dieses Kieswerks und
ist somit kein Bestandteil der vorliegenden Antragsunterlagen.

Umgang mit Abraum

Die Baufeldraumung erfolgt mittels Langstielbagger. Der Abtrag, der Transport sowie die Lagerung
erfolgt gemill den MaBinahmen zum Bodenschutzkonzept. Abzurdumender Unterboden, welcher unterhalb
des Grundwasserstandes liegt, wird mittels Siebloffel abgetragen. Hierbei ist ein Abtropfen des
Baggergutes sichergestellt und es werden keine reinen Grundwassermengen entnommen.

Mit Beginn der Baufeldraumung auf den ersten zwei Hektar Abbaufléche wird der Ober- und bindige
Unterboden in seitlichen Erdmieten (Einwallung des Abbaubereichs) gelagert sowie zu Teilen verduB3ert,
da dieser im vorliegenden Umfang fiir die kiinftigen Rekultivierungsziele im BA-A nicht benétigt wird.

Der Abraum der hierauf folgenden zwei Hektar Abbauflache wird auf dem Erdzwischenlager (F1. Nr.
2008 und 2008/3) sowie ebenfalls in seitlichen Erdmieten gelagert. In den nachfolgenden
Abbauabschnitten wird fiir die Rekultivierung /Wiederherstellung der oberen Bodenschichten der Abraum
des jeweils anschlieBenden Abbaubereichs sowie das Erdmaterial aus der riickzubauenden Einwallung
verwendet.

Hiermit entsteht eine rotierende Umlagerung der oberen Bodenschichten zur Rekultivierung der
landwirtschaftlichen Nutzflachen innerhalb des Abbaugebietes. Lange Lagerzeiten der Erdmassen konnen
so zu groflen Teilen vermieden werden.

Verfiillung

Die Verfiillung mit externem Material (Z0) erfolgt bis Oberkante des urspriinglichen Sand- und
Kiesvorkommens. Hiermit wird die Anbindung des Grundwassers an die oberen Bodenschichten (bindiger
Unterboden und Oberboden) gewihrleistet, da das Sand- und Kiesvorkommen unterhalb des hiesigen
Grundwasserstandes liegt.

Der Antransport der Verfiillmaterials zur Nassverfiillung (Z0) erfolgt iiber die Kreisstrale SW3
(Gochsheimer Straf3e) in das bestehende Werksgeldnde der Antragstellerin.

Der im Rahmen der vorliegenden Untersuchung als Alternative zum geplanten Materialtransport mittels
BandstraBe zu untersuchende Fahrverkehr verlduft ausgehend vom Anlagengelédnde des Kieswerks an der
Gochsheimer Strafle zundchst iiber das Grundstiick mit der F1.-Nr. 2008/3 unmittelbar siidwestlich des
Kieswerks. Die ErschlieBung der Abbauabschnitte A und B erfolgt unmittelbar nach Verlassen des
Grundstiicks mit der F1.-Nr. 2008/3 in westlicher Richtung iiber den befestigten Kapellenweg. Die weiter
stidlich gelegenen Abbauabschnitte C und D werden zunéchst iiber den ebenfalls befestigten Flurweg F1.-
Nr. 883 nach Siiden und dann je nach Abbaufortschnitt tiber unbefestigte Wege in die jeweiligen
Abbauabschnitte erschlossen.
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Als worst-case-Szenario wird der Fahrverkehr im Zusammenhang mit dem Abbau im siidlich des

Natura 2000-Gebiets gelegenen Abbauabschnitt D untersucht. Gemil3 Betreiberangaben ist im
Tagzeitraum zwischen 06:00 und 18:00 Uhr mit Transportfahrten zu rechnen. Aus dem jéhrlichen
Abbauvolumen von ca. 165.000 t ergeben sich unter Annahme einer Zuladung von ca. 25 t je 40t-Lkw ca.
6.600 Lkw pro Jahr fiir den Abtransport des abgebauten Materials. Legt man im Sinne einer sicheren
Vorgehensweise ca. 200 Arbeitstage zu Grunde, so ist von ca. 33 Lkw pro Tag auszugehen. Fiir die
Vertiillung ist mit einem vergleichbaren Fahrzeugautkommen zu rechnen, so dass insgesamt 66 Lkw pro
Tag (jeweils Hin- und Riickfahrt, entsprechend 132 Fahrbewegungen pro Tag) in Ansatz gebracht werden.

Die Vorbelastung durch den Fahrverkehr landwirtschaftlicher Fahrzeuge auf den bestehenden Flurwegen
im Nahbereich der Abbauabschnitte wird explizit berticksichtigt. Hierfiir wird von rund 16 Fahrten mit
landwirtschaftlichen Zugmaschinen pro Arbeitstag ausgegangen. Dariiber hinaus werden die
Verkehrslarmimmissionen durch das Fahrzeugaufkommen auf der nordlich der Abbaubereiche
verlaufenden Kreisstrale SW 3 beriicksichtigt.

Die Eingangsdaten basieren auf den vorliegenden Planunterlagen sowie Betreiberangaben. Die
Schallemissionsansétze werden auf der Basis von technischen Berichten zur Untersuchung von
Gerduschemissionen /8/ — /10/ sowie im Falle der Verkehrslarmimmissionen basierend auf der RLS-19 /7/
getroffen.

4.1 Betriebszeiten

Gemal Planerangaben /1/ ist die Regelbetriebszeit des Kies- und Sandabbaus mit den Betriebszeiten des
angrenzenden Werksgeldndes gleichzusetzen. Dementsprechend erfolgt der Abbau- bzw. Verfiillbetrieb
Mo — Sa von 06:00 bis 18:00 Uhr.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung werden die Betriebszeiten der Anlage wie folgt angenommen:

Tage Wochentage Uhrzeit
Ganzjéhrig ca. 240 Tage Mo. — Fr. ca. 06:00 — 18:00 Uhr
ca. 48 Tage Sa. ca. 06:00 — 18:00 Uhr

Die Anzahl von ca. 240 + 48 = 288 Arbeitstagen ergibt sich aus der Gesamtzahl von 365 Tagen pro Jahr
abziiglich Sonn- und Feiertagen und unter Beriicksichtigung einer witterungsbedingten zwei- bis
vierwdchigen arbeitsfreien Zeit.

Im Nachtzeitraum fallen keine Tatigkeiten an.
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4.2 Emissionen durch das Fahrzeugaufkommen auf den Transportrouten

Gemil Betreiberangaben ist im reguldren Abbau- und Verfiillbetrieb mit 132 Fahrbewegungen pro Tag zu
rechnen. Der anlagenbedingte Fahrverkehr findet ausschlielich im Tagzeitraum ab 06:00 Uhr statt. Die
Beriicksichtigung eines Zuschlags fiir Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit (eine Stunde zwischen
06:00 und 07:00 Uhr) in Hinblick auf die méglichen Immissionsorte mit Schutzanspruch WA 6stlich von
Grafenrheinfeld erfolgt pauschal bei der Beurteilung der Schallimmissionen.

Zusitzlich zum anlagenbezogenen Fahrverkehr wird als Vorbelastung das Fahrzeugaufkommen durch
landwirtschaftliche Fahrzeuge auf den bestehenden Flurwegen in einem Umfang von 16 Fahrten pro
Arbeitstag beriicksichtigt. Die Schallemissionen der landwirtschaftlichen Zugmaschinen werden ebenso
wie die Lkw nach Studie Heft 3 /9/ in Ansatz gebracht. In beiden Féllen wird zur Berticksichtigung der
ggf. besonderen Fahrzustiande ein Zuschlag von 3 dB angesetzt, was rechnerisch einer Verdoppelung der
Anzahl an Fahrbewegungen entspricht.

Teilemissionen aus dem Fahrverkehr — nach Studie Heft 3 /9/ Kap. 8.1.1

L war = L'waan+101g (n) +10lg (1h/T))
Lwa,in = zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Lkw
pro Stunde auf einer Strecke von 1m = 63,0 dB(A)
Kr = Zuschlag fiir besondere Fahrzusténde, = 3,0 dB(A)
gewdhlt fiir alle Fahrten
N = Anzahl der Lkw in der Beurteilungszeit T
Lkw Anlagenbetrieb 132 Lkw 101g(132) = 21,2 dB
Landwirtschaftl. Fahrzeuge = 16 Lkw 101g(16) = 12,0 dB
T; Beurteilungszeitraum Tag 16 h 101g(1/16) = -12,0 dB
Lkw Anlage Tag L'war = 63,0+3,0+21,2-12,0 = 752 dB(A)
Landwirte Tag L'war = 63,0+ 3,0+ 12,0-12,0 = 66,0 dB(A)



/WGIfeI Berichtsnummer Datum Seite
10

L0525.011.01.002 04.03.2022

4.3  Verkehrslirmimmissionen durch das Fahrzeugaufkommen auf der SW 3 und der B 286

Die Berechnung der Emissionen des Stralenverkehrs wird nach der RLS-19 /7/ durchgefiihrt. Der
langenbezogene Schallleistungspegel berechnet sich aus der Verkehrsmenge, dem Lkw-Anteil in den
Lkw-Kategorien pl und p2, der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, der Art der StraBenoberflache und der
Steigung des jeweiligen Stralenabschnitts.

Zum Verkehr auf der Kreisstrale SW 3 sowie der B 286 liegen Angaben aus der Straenverkehrszédhlung
2015 /5/ vor. Zur Beriicksichtigung des allgemeinen Verkehrszuwachses werden in der Berechnung die
Werte der stiindlichen Verkehrsstarken M mit einem Prognosezuschlag von 20 % angesetzt.

Zusitzlich wird im Planfall die zu erwartende Verkehrszunahme durch das Planvorhaben (vgl. Kapitel
4.2) beriicksichtigt. Das zusétzliche Fahrzeugautkommen wird zu jeweils 100 % in Ostlicher und
westlicher Richtung auf der SW 3 angesetzt (entspricht einer Uberschitzung des zusétzlichen
Fahrzeugaufkommens um einen Faktor 2). Die fett markierten Verkehrszahlen gehen in die Berechnung
des Prognoseplanfalls ein:

Verkehr in Kfz/24 h Lkw-Anteile in %
DTV SV pl Tag | p2 Tag |pl Nacht | p2 Nacht

SW 3, Grafenrheinfeld bis Europaallee
Zéhlung 2015 6.104 167 -
Prognosenullfall (+ 20 %) 7.325 200 1,0 1,7 1,7 2,0
iﬁigg;evﬂinefﬁg (+20 % zzgl. 7457 | 332 1,6 2,7 2,7 32
SW 3, Europaallee bis St 2271
Zéhlung 2015 5.160 322 -
Prognosenullfall (+ 20 %) 6.192 386 2,3 3.8 3.8 4,5
iﬁi‘;ﬁ;‘j}zﬁ% (+20 % zzgl. 6324 | 518 | 30 5,0 5,0 6,0
B286
Zéhlung 2015 22.178 | 2.105 -
Prognosenullfall (+ 20 %) 26.614 2.526 2,6 6,2 6,2 11,4
iﬁiﬁ?ﬁrﬁ% (+20 % zzgl. 26.614 | 2.526 2,6 6,2 6,2 11,4

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betrégt auBerhalb der Ortschaft 100 km/h. Die Steigung der StraBe
wird aus der Topografie ermittelt. Als Straenoberfldche wird ein Standardbelag angesetzt (keine
Korrekturwerte).



/WGIfeI Berichtsnummer Datum Seite

L0525.011.01.002 04.03.2022 11

5 Berechnung der Schallimmissionen

Fiir die Gerduscheinwirkungen infolge des Fahrzeugautkommens auf den geplanten Transportrouten
sowie der Vorbelastung durch den Stralenverkehr auf der SW 3 und der B 286 und dem Fahrverkehr
landwirtschaftlicher Fahrzeuge auf den Flurwegen werden die zu erwartenden Beurteilungspegel mit dem
PC-Programm IMMI /13/ auf der Basis der anzuwendenden Berechnungsvorschrift und nachgeordneten
Regelwerken fiir den Prognosenullfall und ein worst-case-Szenario des Prognoseplanfalls (Transportroute
bis zu siidlichstem Abbauabschnitt D) ermittelt und dokumentiert. Die Ergebnisse sind in flichenhafter
Darstellung der Beurteilungspegel auf den Seiten B14 und B15 in der Berechnungsebene 1 m iiber GOK
und als Einzelpunktberechnungen fiir die gewéhlten Immissionsorte mit den Immissionsanteilen aller
Geréuschquellen auf den Seiten B16 bis B21 zusammengefasst.

Die Seiten B1 und B2 zeigen die Geometrie des Berechnungsmodells mit Zuordnung der Schallquellen.

Die Beurteilungspegel an den Immissionsorten im Natura 2000-Gebiet werden — abweichend von der
Vorgehensweise zur Ermittlung von Beurteilungspegeln fiir die Genehmigungs- bzw. Bauleitplanung — als
Uberlagerung des anlagenbezogenen Fahrverkehrs auf den Transportrouten (Anlagenlirm) und des
Verkehrslarms durch das Fahrzeugaufkommen auf 6ffentlichen Stralen ermittelt, da zur Beurteilung der
Auswirkungen auf das Natura 2000-Gebiet nicht zwischen Anlagen- und Verkehrsldrm unterschieden
wird.

Die Beurteilungspegel an den Immissionsorten IO 8 und IO 9 beinhalten ausschlielich Immissionsanteile
des Fahrverkehrs auf den Transportrouten (Anlagenlédrm), um eine Beurteilung des Immissionsanteils
durch den Fahrverkehr gegeniiber den Schallimmissionen durch den urspriinglich geplanten Bandtransport
zu ermdglichen.

Die Beurteilungspegel im Tagzeitraum dB(A) betragen (aufgerundet):

Beurteilungspegel / dB(A) Informativ:

Immissionsort IRW TA Larm
Nullfall Planfall Allg. Wohngebiet WA / dB(A)

10 1 Natura 2000, d =5 m 49 60 55

IO 2 Natura 2000, d = 10 m 49 57M 55

10 3 Natura 2000, d = 20 m 49 550 55

10 4 Natura 2000, d =50 m 49 53(M 55

10 5 Natura 2000, d = 100 m 48 500 55

10 6 Natura 2000, d =200 m 48 49M 55

10 7 Natura 2000, d = 300 m 49 49M 55

10 8 WA FLNP Nord, F1.-Nr. 1645 - 34@ 55

10 9 WA FLNP Mitte, F1.-Nr. 869 - 39@) 55

10 10 BPlan Altmainschleife Nord - 34@ 55

10 11 BPlan Kapellenweg 111 - 33@ 55

10 12 Kleingartenanlage - 350 55

(™ Der Beurteilungspegel beinhaltet Immissionsanteile aus dem anlagenbezogenen Fahrverkehr auf den Transportrouten
(Anlagenldrm) sowie Immissionsanteile aus dem Verkehrsldrm auf der SW 3 bzw. B 286.

@ Der Beurteilungspegel beinhaltet ausschlieBlich Immissionsanteile aus dem anlagenbezogenen Fahrverkehr auf den
Transportrouten (Anlagenlédrm).
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Die Qualitét der Ergebnisse entspricht dem Standard der detaillierten Prognose der TA Larm mit
A-bewerteten Schallpegeln. Bei den angegebenen Beurteilungspegeln handelt es sich um Mitwind-
Mittelungspegel Lar(DW). Die Emissionsansétze fiir die mafigeblichen Gerduschquellen wurden auf der
Basis allgemein anerkannter Studien und Untersuchungen ermittelt.

6 Bewertung der Ergebnisse

Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung zeigen, dass mit dem geplanten Materialtransport
mittels Lkw und den in diesem Zusammenhang gemif3 Kapitel 4 angesetzten Gerduschemissionen fiir ein
worst-case-Szenario (Abbau und Verfiillung im Abbauabschnitt BA-D) im Prognoseplanfall mit einem
Beurteilungspegel im angrenzenden Natura 2000-Gebiet von maximal 60 dB(A) in 5 m Abstand vom
Fahrbahnrand der Transportroute zu rechnen ist. Dies entspricht einer Zunahme von maximal 11 dB
gegeniiber dem Prognosenullfall.

Ab einem Abstand von 10 m vom Fahrbahnrand wird der Beurteilungspegel von 57 dB(A) in 1 m Hohe
unterschritten. Ab einem Abstand von 200 m vom Fahrbahnrand ist keine relevante Pegelerh6hung durch
die Nutzung der Transportrouten mehr zu erwarten. Eine Beurteilung der ermittelten Schallimmissionen
im Bereich des Natura 2000-Gebiets erfolgt im Rahmen einer FFH-Vertraglichkeitspriifung durch das
Institut fiir Faunistik, Dr. Weinhold /14/.

An den Immissionsorten Ostlich bzw. norddstlich von Grafenrheinfeld liegen die Schallimmissionen durch
das Fahrzeugautkommen auf den Transportrouten zwischen 35 dB(A) im nordlichen und 39 dB(A) im
stidlichen Bereich. Wird ein Anteil von ca. 10 % Fahrverkehr in den Tagesszeiten mit erhdhter
Empfindlichkeit angenommen (Fahrverkehr in der Stunde zwischen 06:00 und 07:00 Uhr), erhdhen sich
die Beurteilungspegel in den potentiellen WA-Gebieten um jeweils rund 1 dB.

Gemal der im Rahmen des Raumordnungsverfahrens durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchung
zum Anlagengesamtbetrieb /12/ liegen die Immissionsanteile durch den urspriinglich geplanten
Bandtransport zwischen 39 und 45 dB(A), was v.a. auf die geringere Entfernung zwischen 10s und
BandstraBBe im urspriinglich geplanten Vorhabengebiet zuriickzufiihren ist.

Da die nun ermittelten Immissionsanteile durch den Fahrverkehr auf den Transportrouten geringer
ausfallen und zusitzlich auf Grund des reduzierten Vorhabengebietes von einer Abnahme der
Beurteilungspegel durch den Anlagengesamtbetrieb auszugehen ist, sind durch den Materialtransport
mittels Lkw auf den geplanten Transportrouten keine kritischen Situationen an den 1Os Gstlich bzw.
nordostlich von Grafenrheinfeld zu erwarten.

Unzulissige Uberschreitungen des Spitzenpegelkriteriums sind auf Grund der vorliegenden Abstinde
sowie der Beschrankung des Betriebs auf den Tagzeitraum nicht zu erwarten.

Pi/ Bt
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Anhang

Anhang A
Ubersichtslageplan
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Lageplan Abbaubereiche

Quelle: arc.griin /1/




e un Berichtsnummer Datum Seite
Wolfel L0525.011.01.002 04.03.2022 Bl
Kiesabbau, Grafenrheinfeld
Berechnungsmodell, Ergebnisse

Anhang B
Berechnungsmodell

Draufsicht, Prognosenullfall
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Berechnungsmodell
Draufsicht, Prognoseplanfall
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Projekt | Eigenschaften

Prognosetyp: Larm

Prognoseart: Larm (nationale Normen)

Beurteilung nach: Keine Beurteilung Nr.|Zeitraum Dauer /h
1|Tag 16.00
2|Nacht 8.00

Projekt-Notizen

Berechnungseinstellung Kopie von "Referenzeinstellung”

Rechenmodell Punktberechnung Rasterberechnung

Gleitende Anpassung des Erhebungsgebietes an die Lage des IPKT

L/m

Gelandekanten als Hindernisse Ja Ja

Verbesserte Interpolation in den Randbereichen Ja Ja

Freifeld vor Reflexionsflachen /m

fir Quellen 1.0 1.0

fur Immissionspunkte 1.0 1.0
Haus: weiler Rand bei Raster Nein Nein
Zwischenausgaben Keine Keine
Art der Einstellung Referenzeinstellung Referenzeinstellung
Reichweite von Quellen begrenzen:

* Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Projektion von Linienquellen Ja Ja
Projektion von Flachenquellen Ja Ja
Beschrankung der Projektion Nein Nein

* Radius /m um Quelle herum:

* Radius /m um IP herum:

Mindestlange fiir Teilstlicke /m 1.0 1.0
Variable Min.-Lange fir Teilstiicke:

* in Prozent des Abstandes IP-Quelle Nein Nein
Zus. Faktor fiir Abstandskriterium 1.0 1.0
Einflgungsdampfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein

* Einfugungsdampfung begrenzen:

* Grenzwert /dB fiir Einfachbeugung:

* Grenzwert /dB fiir Mehrfachbeugung:

Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, ISO9613

* Seitlicher Umweg Ja Ja

* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen Nein Nein
Reflexion
Reflexion (max. Ordnung) 1 1
Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein

* Suchradius /m
Reichweite von Refl.Flachen begrenzen:

* Radius um Quelle oder IP /m: Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Spiegelquellen durch Projektion Ja Ja
Keine Refl. bei vollstandiger Abschirmung Ja Ja
Strahlen als Hilfslinien sichern Nein Nein
Teilstlick-Kontrolle
Teilstlick-Kontrolle nach Schall 03: Ja Ja
Teilstlick-Kontrolle auch fiir andere Regelwerke: Nein Nein
Beschleunigte Iteration (Naherung): Nein Nein
Geforderte Genauigkeit /dB: 0.1 0.1
Zwischenergebnisse anzeigen: Nein Nein
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Globale Parameter Kopie von "Referenzeinstellung”
Voreinstellung von G auRRerhalb von DBOD-Elementen 1.00
Temperatur /° 10
relative Feuchte /% 70
Wohnflache pro Einw. /m? (=0.8*Brutto) 40.00
Mittlere Stockwerkshohe in m 2.80
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): Tag Abend Nacht
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): 2.00 1.00 0.00
Parameter der Bibliothek: RLS-19 Kopie von "Referenzeinstellung"
Berlicksichtigt Bewuchs-Elemente Nein
Berlicksichtigt Bebauungs-Elemente Nein
Berlicksichtigt Boden-Elemente Nein
Parameter der Bibliothek: ISO 9613-2 Kopie von "Referenzeinstellung”
Mit-Wind Wetterlage Ja
Vereinfachte Formel (Nr. 7.3.2) fiir Bodendampfung bei
frequenzabhangiger Berechnung Nein
frequenzunabhangiger Berechnung Ja
Berechnung der Mittleren Hohe Hm streng nach ISO 9613-2
nur Abstandsmal berechnen(veraltet) Nein
Hindernisdampfung - auch negative Bodendampfung abziehen Nein
Abzug hdchstens bis -Dz Nein
"Additional recommendations" - ISO TR 17534-3 Ja
ABar nach Erlass Thuringen (01.10.2015) Nein
Berlicksichtigt Bewuchs-Elemente Ja
Berlicksichtigt Bebauungs-Elemente Ja
Berlicksichtigt Boden-Elemente Ja
Immissionspunkt (12) Verkehr Planfall BA_D
Bezeichnung Gruppe Richtwerte /dB(A) Nutzung T | T2 |
Geometrie: x /m y/m z(abs) /m z(rel) /m
IPkt001 10 1 Natura2000,d =5 m Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) —99.00| -99.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /Im !'z(rel) /m
Geometrie: 587333.85 5539868.18 205.23 1.00
IPkt004 10 2 Natura2000,d =10 m Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) —99.00| -99.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m ! z(rel) /m
Geometrie: 587338.85 5539868.18 205.42 1.00
1Pkt005 10 3 Natura2000, d =20 m Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) - —99.00| -99.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m z(rel) /m
Geometrie: 587348.80 5539868.18 205.80 1.00
IPkt006 10 4 Natura2000,d = 50 m Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) - —99.00| -99.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /Im !'z(rel) /m
Geometrie: 587378.06 5539868.18 208.18 1.00
IPkt007 10 5 Natura2000, d = 100 m Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) —99.00| -99.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /Im !'z(rel) /m
Geometrie: 587428.31 5539868.18 209.10 1.00
1Pkt008 10 6 Natura2000, d =200 m Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) —99.00| -99.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m z(rel) /m
Geometrie: 587528.61 5539868.18 203.11 1.00
1Pkt009 10 7 Natura 2000, d = 300 m Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) —99.00| -99.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m z(rel) /m
Geometrie: 587628.04 5539868.18 203.92 1.00
1Pkt002 10 8 WA FLNP Nord Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) —| -09.00] -89.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /Im !'z(rel) /m
Geometrie: 586624.45 5540067.36 210.70 6.00
1Pkt003 10 9 WA FLNP Mitte Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) -99.00| -99.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m !'z(rel) /m
Geometrie: 586810.04 5539372.91 209.82 6.00
IPkt010 10 10 Altmainschleife Nord Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) - -99.00| -99.00 |
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Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m !'z(rel) /m
Geometrie: 586672.86 5540256.51 213.34 6.00
IPkt011 10 11 Kapellenweg Il Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) - —99.00| -99.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /Im ! z(rel) /m
Geometrie: 586435.88 5539858.95 211.54 6.00
IPkt012 10 12 Kleingartenanlage Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) - -99.00| -99.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /Im ! z(rel) /m
Geometrie: 586851.73 5540311.49 210.79 6.00
StraBBe /RLS-19 (6) Variante 0
SR19001 Bezeichnung SW3 GRF bis EU-Allee Wirkradius /m 99999.00
Gruppe Straen Planfall Fmi.Variant Emission| D&mmung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 14 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 763.48 Tag 86.12 - - 115.28 86.45
Lange /m (2D) 763.34 Nacht 78.68 - - 107.91 79.08
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) -3.56
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 0.00
DTV in Kfz/Tag 7457.00
Verkehr h B LanL(lief—, Krei‘s—,
d/m(Emissionslinie) 0.00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor
Tag Tag 428.78 1.60 2.70 0.00
DSD PKW /dB| DSD Lkw (1) /dB| DSD Lkw (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
DLN PKW /dB| DLN Lkw (1) /dB| DLN Lkw (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
v PKW /Kfz/h v Lkw (1) /Kfz/h v Lkw (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Tag 100.00 90.00 80.00 100.00 86.45
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor
Nacht Nacht 74.57 2.70 3.20 0.00
DSD PKW /dB| DSD Lkw (1) /dB| DSD Lkw (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
DLN PKW /dB| DLN Lkw (1) /dB| DLN Lkw (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
v PKW /Kfz/h v Lkw (1) /Kfz/h v Lkw (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Nacht 100.00 90.00 80.00 100.00 79.08
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m z(rel) /m
Knoten: 1 586333.67 5540046.81 206.33 0.00
Knoten: 2 586380.07 5540082.17 205.97 0.00
Knoten: 3 586435.31 5540118.63 207.30 0.00
Knoten: 4 586460.72 5540132.99 207.23 0.00
Knoten: 5 586536.96 5540167.24 204.26 0.00
Knoten: 6 586627.56 5540207.01 206.44 0.00
Knoten: 7 586687.22 5540237.95 205.92 0.00
Knoten: 8 586736.94 5540261.15 205.14 0.00
Knoten: 9 586775.61 5540278.83 203.88 0.00
Knoten: 10 586814.28 5540294.30 203.64 0.00
Knoten: 11 586851.84 5540302.03 204.66 0.00
Knoten: 12 586905.98 5540305.35 204.35 0.00
Knoten: 13 586947.97 5540305.35 203.86 0.00
- 14 587034.03 5540299.24 202.96 0.00
SR19002 Bezeichnung SW3 EU-Allee bis St2271 Wirkradius /m 99999.00
Gruppe Stralen Planfall Emi.Variant Emission| D&mmung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 28 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 1876.92 Tag 85.91 - - 119.00 86.27
Lange /m (2D) 1876.27 Nacht 78.60 - - 111.77 79.04
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) -5.31
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 0.00
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DTV in Kfz/Tag 6324.00
Verkehr Larlqlef—, Krei?—,
d/m(Emissionslinie) 0.00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag Tag 363.63 3.00 5.00 0.00
DSD PKW /dB| DSD Lkw (1) /dB| DSD Lkw (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
DLN PKW /dB| DLN Lkw (1) /dB| DLN Lkw (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
v PKW /Kfz/h v Lkw (1) /Kfz/h v Lkw (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Tag 100.00 90.00 80.00 100.00 86.27
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht Nacht 63.24 5.00 6.00 0.00
DSD PKW /dB| DSD Lkw (1) /dB| DSD Lkw (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
DLN PKW /dB| DLN Lkw (1) /dB| DLN Lkw (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
v PKW /Kfz/h v Lkw (1) /Kfz/h v Lkw (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Nacht 100.00 90.00 80.00 100.00 79.04
StraBenoberfliche Nicht geriffelter GuRasphalt
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m ! z(rel) /Im
Knoten: 1 587035.92 5540300.08 202.97 0.00
Knoten: 2 587113.71 5540295.57 204.44 0.00
Knoten: 3 587142.01 5540297.14 204.76 0.00
Knoten: 4 587185.89 5540305.42 205.14 0.00
Knoten: 5 587229.67 5540320.40 206.25 0.00
Knoten: 6 587254.83 5540333.60 205.77 0.00
Knoten: 7 587270.30 5540342.27 205.45 0.00
Knoten: 8 587378.25 5540404.41 203.65 0.00
Knoten: 9 587482.80 5540467.27 204.44 0.00
Knoten: 10 587509.36 5540484.46 204.72 0.00
Knoten: 11 587562.49 5540512.58 203.96 0.00
Knoten: 12 587621.86 5540536.02 204.80 0.00
Knoten: 13 587698.42 5540564.15 209.11 0.00
Knoten: 14 587771.86 5540587.58 205.02 0.00
Knoten: 15 587823.42 5540607.90 203.23 0.00
Knoten: 16 587924.99 5540651.65 206.69 0.00
Knoten: 17 587979.67 5540684.46 207.45 0.00
Knoten: 18 588051.55 5540737.58 209.10 0.00
Knoten: 19 588140.61 5540814.15 205.33 0.00
Knoten: 20 588181.25 5540853.13 207.83 0.00
Knoten: 21 588242.19 5540898.44 211.56 0.00
Knoten: 22 588298.44 5540923.44 213.48 0.00
Knoten: 23 588370.31 5540935.94 212.80 0.00
Knoten: 24 588470.31 5540939.06 214.01 0.00
Knoten: 25 588526.56 5540943.75 213.32 0.00
Knoten: 26 588581.25 5540957.81 212.95 0.00
Knoten: 27 588623.44 5540975.00 213.68 0.00
- 28 588732.81 5540989.06 212.91 0.00
SR19003 Bezeichnung B286 Wirkradius /m 99999.00
Gruppe Stralen Planfall Emi.Variant Emission| D&mmung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 16 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 2969.49 Tag 92.63 - - 127.82 93.09
Lénge /m (2D) 2969.22 Nacht 86.05 - - 121.39 86.66
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) -3.07
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 0.00
DTV in Kfz/Tag 26614.00
Verkehr Bundesstralle
d/m(Emissionslinie) 0.00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag Tag 1530.31 2.60 6.20 0.00
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DSD PKW /dB| DSD Lkw (1) /dB| DSD Lkw (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
DLN PKW /dB| DLN Lkw (1) /dB| DLN Lkw (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
v PKW /Kfz/h v Lkw (1) /Kfz/h| v Lkw (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Tag 100.00 90.00 80.00 100.00 92.63
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht Nacht 266.14 6.20 11.40 0.00
DSD PKW /dB| DSD Lkw (1) /dB| DSD Lkw (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
DLN PKW /dB| DLN Lkw (1) /dB| DLN Lkw (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
v PKW /Kfz/h v Lkw (1) /Kfz/h| v Lkw (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Nacht 100.00 90.00 80.00 100.00 86.05
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m z(rel) /m
Knoten: 1 588687.50 5541487.50 213.43 0.00
Knoten: 2 588678.13 5541334.38 214.10 0.00
Knoten: 3 588678.13 5541162.50 215.77 0.00
Knoten: 4 588687.50 5541021.88 214.39 0.00
Knoten: 5 588696.88 5540856.25 213.48 0.00
Knoten: 6 588731.25 5540618.75 214.92 0.00
Knoten: 7 588753.13 5540478.13 216.20 0.00
Knoten: 8 588778.13 5540231.25 222.63 0.00
Knoten: 9 588778.13 5540078.13 220.00 0.00
Knoten: 10 588775.00 5539840.63 218.24 0.00
Knoten: 11 588762.50 5539662.50 220.51 0.00
Knoten: 12 588743.75 5539318.75 216.32 0.00
Knoten: 13 588737.50 5539156.25 216.39 0.00
Knoten: 14 588753.13 5538946.88 213.67 0.00
Knoten: 15 588787.50 5538665.63 212.50 0.00
- 16 588815.63 5538531.25 208.29 0.00
SR19004 Bezeichnung SW3 GRF bis EU-Allee* Wirkradius /m 99999.00
Gruppe StraRen Nullfall Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 14 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 763.48 Tag 86.12 - - 114.95 86.12
Lénge /m (2D) 763.34 Nacht 78.68 - - 107.51 78.68
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) -3.56
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 0.00
DTV in Kfz/Tag 7325.00
Verkehr » LanL(lief—, Krei?—,
d/m(Emissionslinie) 0.00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor
Tag Tag 421.19 1.00 1.70 0.00
DSD PKW /dB| DSD Lkw (1) /dB| DSD Lkw (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
DLN PKW /dB| DLN Lkw (1) /dB| DLN Lkw (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
v PKW /Kfz/h v Lkw (1) /Kfz/h| v Lkw (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Tag 100.00 90.00 80.00 100.00 86.12
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 1% p Motor
Nacht Nacht 73.25 1.70 2.00 0.00
DSD PKW /dB| DSD Lkw (1) /dB| DSD Lkw (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
DLN PKW /dB| DLN Lkw (1) /dB| DLN Lkw (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
v PKW /Kfz/h v Lkw (1) /Kfz/h| v Lkw (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Nacht 100.00 90.00 80.00 100.00 78.68
StraBenoberfliche Nicht geriffelter GuRasphalt
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m ! z(rel) /m
Knoten: 1 586333.67 5540046.81 206.33 0.00
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Knoten: 2 586380.07 5540082.17 205.97 0.00
Knoten: 3 586435.31 5540118.63 207.30 0.00
Knoten: 4 586460.72 5540132.99 207.23 0.00
Knoten: 5 586536.96 5540167.24 204.26 0.00
Knoten: 6 586627.56 5540207.01 206.44 0.00
Knoten: 7 586687.22 5540237.95 205.92 0.00
Knoten: 8 586736.94 5540261.15 205.14 0.00
Knoten: 9 586775.61 5540278.83 203.88 0.00
Knoten: 10 586814.28 5540294.30 203.64 0.00
Knoten: 11 586851.84 5540302.03 204.66 0.00
Knoten: 12 586905.98 5540305.35 204.35 0.00
Knoten: 13 586947.97 5540305.35 203.86 0.00
- 14 587034.03 5540299.24 202.96 0.00
SR19005 Bezeichnung SW3 EU-Allee bis St2271* Wirkradius /m 99999.00
Gruppe StraBen Nullfall Emi.Variant Emission| Dammung|  Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 28 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 1876.92 Tag 85.91 - - 118.65 85.91
Lénge /m (2D) 1876.27 Nacht 78.60 - - 111.34 78.60
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) -5.31
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 0.00
DTV in Kfz/Tag 6192.00
Verkehr _Landes- Kres,
d/m(Emissionslinie) 0.00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor
Tag Tag 356.04 2.30 3.80 0.00
DSD PKW /dB| DSD Lkw (1) /dB| DSD Lkw (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
DLN PKW /dB| DLN Lkw (1) /dB| DLN Lkw (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
v PKW /Kfz/h v Lkw (1) /Kfz/h v Lkw (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Tag 100.00 90.00 80.00 100.00 85.91
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht Nacht 61.92 3.80 4.50 0.00
DSD PKW /dB| DSD Lkw (1) /dB| DSD Lkw (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
DLN PKW /dB| DLN Lkw (1)/dB| DLN Lkw (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
v PKW /Kfz/h v Lkw (1) /Kfz/h v Lkw (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Nacht 100.00 90.00 80.00 100.00 78.60
StraRenoberfliche Nicht geriffelter GuRasphalt
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m ! z(rel) /m
Knoten: 1 587035.92 5540300.08 202.97 0.00
Knoten: 2 587113.71 5540295.57 204.44 0.00
Knoten: 3 587142.01 5540297.14 204.76 0.00
Knoten: 4 587185.89 5540305.42 205.14 0.00
Knoten: 5 587229.67 5540320.40 206.25 0.00
Knoten: 6 587254.83 5540333.60 205.77 0.00
Knoten: 7 587270.30 5540342.27 205.45 0.00
Knoten: 8 587378.25 5540404.41 203.65 0.00
Knoten: 9 587482.80 5540467.27 204.44 0.00
Knoten: 10 587509.36 5540484.46 204.72 0.00
Knoten: 11 587562.49 5540512.58 203.96 0.00
Knoten: 12 587621.86 5540536.02 204.80 0.00
Knoten: 13 587698.42 5540564.15 209.11 0.00
Knoten: 14 587771.86 5540587.58 205.02 0.00
Knoten: 15 587823.42 5540607.90 203.23 0.00
Knoten: 16 587924.99 5540651.65 206.69 0.00
Knoten: 17 587979.67 5540684.46 207.45 0.00
Knoten: 18 588051.55 5540737.58 209.10 0.00
Knoten: 19 588140.61 5540814.15 205.33 0.00
Knoten: 20 588181.25 5540853.13 207.83 0.00




” W-- Berichtsnummer Datum Seite
Olfel L0525.011.01.002 04.03.2022 B9
Kiesabbau, Grafenrheinfeld
Berechnungsmodell, Ergebnisse
Knoten: 21 588242.19 5540898.44 211.56 0.00
Knoten: 22 588298.44 5540923.44 213.48 0.00
Knoten: 23 588370.31 5540935.94 212.80 0.00
Knoten: 24 588470.31 5540939.06 214.01 0.00
Knoten: 25 588526.56 5540943.75 213.32 0.00
Knoten: 26 588581.25 5540957.81 212.95 0.00
Knoten: 27 588623.44 5540975.00 213.68 0.00
- 28 588732.81 5540989.06 212.91 0.00
SR19006 Bezeichnung B286* Wirkradius /m 99999.00
Gruppe Straen Nullfall Emi.Variant Emission| D&mmung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 16 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 2969.49 Tag 92.63 - - 127.82 93.09
Léange /m (2D) 2969.22 Nacht 86.05 - - 121.39 86.66
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) -3.07
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 0.00
DTV in Kfz/Tag 26614.00
Verkehr Bundesstrale
d/m(Emissionslinie) 0.00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor
Tag Tag 1530.31 2.60 6.20 0.00
DSD PKW /dB| DSD Lkw (1) /dB| DSD Lkw (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
DLN PKW /dB| DLN Lkw (1) /dB| DLN Lkw (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
VPKW /Kfz/h|  vLkw (1) /Kfz/h| v Lkw (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Tag 100.00 90.00 80.00 100.00 92.63
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor
Nacht Nacht 266.14 6.20 11.40 0.00
DSD PKW /dB| DSD Lkw (1) /dB| DSD Lkw (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
DLN PKW /dB| DLN Lkw (1) /dB| DLN Lkw (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
v PKW /Kfz/h v Lkw (1) /Kfz/h v Lkw (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Nacht 100.00 90.00 80.00 100.00 86.05
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m !'z(rel) /m
Knoten: 1 588687.50 5541487.50 213.43 0.00
Knoten: 2 588678.13 5541334.38 214.10 0.00
Knoten: 3 588678.13 5541162.50 215.77 0.00
Knoten: 4 588687.50 5541021.88 214.39 0.00
Knoten: 5 588696.88 5540856.25 213.48 0.00
Knoten: 6 588731.25 5540618.75 214.92 0.00
Knoten: 7 588753.13 5540478.13 216.20 0.00
Knoten: 8 588778.13 5540231.25 222.63 0.00
Knoten: 9 588778.13 5540078.13 220.00 0.00
Knoten: 10 588775.00 5539840.63 218.24 0.00
Knoten: 1 588762.50 5539662.50 220.51 0.00
Knoten: 12 588743.75 5539318.75 216.32 0.00
Knoten: 13 588737.50 5539156.25 216.39 0.00
Knoten: 14 588753.13 5538946.88 213.67 0.00
Knoten: 15 588787.50 5538665.63 212.50 0.00
- 16 588815.63 5538531.25 208.29 0.00
Linien-SQ /ISO 9613 (5) Variante 0
LIQi001 Bezeichnung Eiﬂ%ﬁﬁi’;ﬂfﬁéﬁ 1%2: a8 Wirkradius /m 99999.00
Gruppe BA-A Do 0.00
Knotenzahl 8 Hohe Quelle Nein
Lange /m 741.86 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lénge /m (2D) 741.84 Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Fliche /m? dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
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Tag 63.00 - 12.20 103.90 75.20

Nacht -99.00 - - -99.00
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /m !'z(rel) /m
Knoten: 1 587523.07 5540230.47 203.93 0.50
2 587499.00 5540202.65 204.84 0.50
3 587326.29 5540064.12 204.52 0.50
4 587322.89 5540048.23 204.06 0.50
5 587179.55 5540023.52 205.39 0.50
6 587036.22 5539998.80 205.24 0.50
7 586939.39 5539969.91 204.88 0.50
8 586870.37 5539939.42 204.52 0.50
Ligioo2 Bezeichnung o oo s = 3 dB Wirkradius /m 99999.00
Gruppe BA-B Do 0.00
Knotenzahl 15 Hohe Quelle Nein
Lange /m 991.91 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Linge /m (2D) 991.81 Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Fliche /m? dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 63.00 - 12.20 105.16 75.20

Nacht -99.00 - - -99.00
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /m ! z(rel) /Im
Knoten: 1 587523.07 5540230.47 203.93 0.50
2 587499.00 5540202.65 204.84 0.50
3 587326.29 5540064.12 204.52 0.50
4 587322.89 5540048.23 204.06 0.50
5 587311.52 5540025.38 203.20 0.50
6 587307.56 5540011.62 202.98 0.50
7 587303.78 5539981.85 202.91 0.50
8 587311.31 5539940.11 203.51 0.50
9 587327.34 5539873.10 204.57 0.50
10 587329.08 5539839.87 205.13 0.50
1M 587329.67 5539812.48 206.02 0.50
12 587323.60 5539774.29 206.47 0.50
13 587313.65 5539735.16 205.13 0.50
14 587100.61 5539702.94 203.50 0.50
15 586924.05 5539662.99 203.85 0.50
LIQi003 Bezeichnung EZE%ZC?ZQLE;; A Wirkradius /m 99999.00
Gruppe BA-C Do 0.00
Knotenzahl 20 Hohe Quelle Nein
Lange /m 1006.09 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Linge /m (2D) 1005.97 Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Fliche /m? dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 63.00 - 12.20 105.23 75.20

Nacht -99.00 - - -99.00
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /m z(rel) /m
Knoten: 1 587523.07 5540230.47 203.93 0.50
2 587499.00 5540202.65 204.84 0.50
3 587326.29 5540064.12 204.52 0.50
4 587322.89 5540048.23 204.06 0.50
5 587311.52 5540025.38 203.20 0.50
6 587307.56 5540011.62 202.98 0.50
7 587303.78 5539981.85 202.91 0.50
8 587311.31 5539940.11 203.51 0.50
9 587327.34 5539873.10 204.57 0.50
10 587329.08 5539839.87 205.13 0.50
1 587329.67 5539812.48 206.02 0.50
12 587323.60 5539774.29 206.47 0.50
13 587313.65 5539735.16 205.13 0.50
14 587294.25 5539631.60 206.24 0.50
15 587264.45 5539585.98 205.34 0.50
16 587230.27 5539545.47 204.50 0.50
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17 587177.78 553949388 204.34 0.50
18 587159.97 5539472.23 204.36 0.50
19 587138.35 5539430.89 205.12 0.50
20 587128.93 5539382.28 205.04 0.50
LIQi005 Bezeichnung g:::grg;gajtgcg;r&/ erkehr 1 pro Wirkradius /m 99999.00
Gruppe Gruppe 0 DO 0.00
Knotenzahl 21 Hohe Quelle Nein
Lange /m 1305.88 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Linge /m (2D) 1305.75 Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m? dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 63.00 12.00 3.00 85.16 54.00

Nacht -99.00 - - -99.00
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /Im ! z(rel) /m
Knoten: 1 587261.50 5540332.20 206.07 0.50
2 587337.23 5540166.01 205.00 0.50
3 587338.87 5540149.63 205.31 0.50
4 587331.45 5540122.76 205.89 0.50
5 587309.84 5540043.51 203.51 0.50
6 587297.83 5539987.47 202.92 0.50
7 587311.44 5539917.81 204.07 0.50
8 587320.25 5539870.58 204.57 0.50
9 587319.84 5539797.88 205.84 0.50
10 587307.96 5539729.24 204.61 0.50
11 587293.68 5539663.20 205.32 0.50
12 587284.06 5539635.46 206.23 0.50
13 587278.40 5539622.44 206.21 0.50
14 587241.61 5539567.53 204.61 0.50
15 587213.88 5539536.39 204.52 0.50
16 587162.38 5539484.88 204.39 0.50
17 587142.00 5539452.04 204.71 0.50
18 587130.12 5539427.13 205.38 0.50
19 587123.89 5539397.70 205.44 0.50
20 587122.19 5539379.02 205.17 0.50
21 587073.81 5539112.28 204.80 0.50
LIQi004 Bezeichnung EZEZﬁCﬁQLnB;; r?ﬂff: — Wirkradius /m 99999.00
Gruppe BA-D Do 0.00
Knotenzahl 24 Hohe Quelle Nein
Lange /m 1512.41 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Linge /m (2D) 1512.29 Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Fliche /m? dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 63.00 - 12.20 107.00 75.20

Nacht -99.00 - - -99.00
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /Im !'z(rel) /m
Knoten: 1 587523.07 5540230.47 203.93 0.50
2 587499.00 5540202.65 204.84 0.50
3 587328.25 5540062.72 204.54 0.50
4 587309.04 5540042.71 203.48 0.50
5 587304.24 5540017.09 203.03 0.50
6 587298.63 5539991.47 202.90 0.50
7 587299.44 5539977.86 202.94 0.50
8 587309.84 5539925.82 203.83 0.50
9 587321.05 5539871.38 204.57 0.50
10 587321.05 5539825.75 205.20 0.50
11 587321.05 5539807.33 205.66 0.50
12 587316.02 5539775.66 205.93 0.50
13 587308.24 5539734.48 204.83 0.50
14 587285.19 5539633.76 206.27 0.50
15 587259.72 5539591.87 205.42 0.50
16 587225.20 5539548.28 204.48 0.50
17 587176.53 5539501.29 204.43 0.50
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18 587156.15 5539477.52 204.36 0.50
19 587135.21 5539436.19 205.12 0.50
20 587125.02 5539389.77 205.28 0.50
21 587131.86 5539378.61 204.87 0.50
22 587151.20 5539374.15 204.26 0.50
23 587319.28 5539335.46 203.77 0.50
24 587622.82 5539388.90 204.83 0.50
Steigungen und Steigungszuschlage fiir StraBen
Element Bezeichnung Abschnitt s/m ds /m Steigur’13 Steigung /% Zuschlaglg Zuschlaglg Zuschlaglg Hinweis
m m| aus Koord.| fiir Rechng. Tag Nacht
SR19001 SW3 GRF bis EU-Allee 1 0.00 58.34 -0.63 -0.63 0.00 0.00
2 58.34 66.19 2.01 2.01 0.00 0.00
3 124.53 29.19 -0.23 -0.23 0.00 0.00
4 153.72 83.58 -3.56 -3.56 0.26 0.29 Max.
5 237.29 98.94 2.20 2.20 0.03 0.04
6 336.24 67.21 -0.77 -0.77 0.00 0.00
7 403.44 54.87 -1.43 -1.43 0.00 0.00
8 458.31 42.52 -2.96 -2.96 0.15 0.17
9 500.83 41.65 -0.57 -0.57 0.00 0.00
10 542.48 38.35 2.65 2.65 0.10 0.12
1 580.83 54.24 -0.56 -0.56 0.00 0.00
12 635.07 41.98 -1.18 -1.18 0.00 0.00
13 677.05 86.29 -1.04 -1.04 0.00 0.00
SR19002 SW3 EU-Allee bis St2271 0.00 77.91 1.88 1.88 0.00 0.00
2 77.91 28.35 1.13 1.13 0.00 0.00
3 106.26 44.65 0.85 0.85 0.00 0.00
4 150.91 46.28 2.41 241 0.08 0.09
5 197.19 28.40 -1.69 -1.69 0.00 0.00
6 225.59 17.74 -1.80 -1.80 0.00 0.00
7 243.33 124.56 -1.45 -1.45 0.00 0.00
8 367.89 121.99 0.65 0.65 0.00 0.00
9 489.88 31.64 0.89 0.89 0.00 0.00
10 521.52 60.11 -1.25 -1.25 0.00 0.00
1 581.63 63.83 1.31 1.31 0.00 0.00
12 645.47 81.56 5.29 5.29 0.97 1.12
13 727.03 77.09 -5.31 -5.31 0.97 1.13 Max
14 804.12 55.42 -3.23 -3.23 0.26 0.30
15 859.54 110.58 3.13 3.13 0.24 0.27
16 970.12 63.78 1.18 1.18 0.00 0.00
17 1033.90 89.38 1.85 1.85 0.00 0.00
18 1123.27 117.45 -3.21 -3.21 0.26 0.29
19 1240.72 56.31 4.44 4.44 0.61 0.71
20 1297.03 75.94 4.91 4.91 0.81 0.93
21 1372.97 61.56 3.13 3.13 0.24 0.27
22 1434.53 72.95 -0.93 -0.93 0.00 0.00
23 1507.48 100.05 1.20 1.20 0.00 0.00
24 1607.53 56.44 -1.21 -1.21 0.00 0.00
25 1663.97 56.47 -0.66 -0.66 0.00 0.00
26 1720.44 45.55 1.60 1.60 0.00 0.00
27 1765.99 110.28 -0.70 -0.70 0.00 0.00
SR19003 B286 1 0.00 153.41 0.43 0.43 0.00 0.00
2 153.41 171.88 0.97 0.97 0.00 0.00
3 325.29 140.94 -0.98 -0.98 0.00 0.00
4 466.22 165.89 -0.55 -0.55 0.00 0.00
5 632.11 239.97 0.60 0.60 0.00 0.00
6 872.09 142.32 0.90 0.90 0.00 0.00
7 1014.40 248.14 2.59 2.59 0.13 0.17
8 1262.54 153.13 -1.72 -1.72 0.00 0.00
9 1415.67 237.52 -0.74 -0.74 0.00 0.00
10 1653.19 178.56 1.27 1.27 0.00 0.00
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1" 1831.75 344.26 -1.22 -1.22 0.00 0.00
12 2176.01 162.62 0.04 0.04 0.00 0.00
13 2338.63 209.96 -1.29 -1.29 0.00 0.00
14 2548.59 283.34 -0.41 -0.41 0.00 0.00
15 2831.93 137.29 -3.07 -3.07 0.24 0.32 Max.
SR19004 SW3 GRF bis EU-Allee* 1 0.00 58.34 -0.63 -0.63 0.00 0.00
2 58.34 66.19 2.01 2.01 0.00 0.00
3 124.53 29.19 -0.23 -0.23 0.00 0.00
4 153.72 83.58 -3.56 -3.56 0.22 0.24 Max.
5 237.29 98.94 220 220 0.03 0.03
6 336.24 67.21 -0.77 -0.77 0.00 0.00
7 403.44 54.87 -1.43 -1.43 0.00 0.00
8 458.31 42.52 -2.96 -2.96 0.13 0.14
9 500.83 41.65 -0.57 -0.57 0.00 0.00
10 542.48 38.35 2.65 2.65 0.09 0.10
1" 580.83 54.24 -0.56 -0.56 0.00 0.00
12 635.07 41.98 -1.18 -1.18 0.00 0.00
13 677.05 86.29 -1.04 -1.04 0.00 0.00
SR19005 SW3 EU-Allee bis St2271* 1 0.00 77.91 1.88 1.88 0.00 0.00
2 77.91 28.35 1.13 1.13 0.00 0.00
3 106.26 44.65 0.85 0.85 0.00 0.00
4 150.91 46.28 2.41 2.41 0.07 0.08
5 197.19 28.40 -1.69 -1.69 0.00 0.00
6 225.59 17.74 -1.80 -1.80 0.00 0.00
7 243.33 124.56 -1.45 -1.45 0.00 0.00
8 367.89 121.99 0.65 0.65 0.00 0.00
9 489.88 31.64 0.89 0.89 0.00 0.00
10 521.52 60.11 -1.25 -1.25 0.00 0.00
11 581.63 63.83 1.31 1.31 0.00 0.00
12 645.47 81.56 529 529 0.85 0.98
13 727.03 77.09 -5.31 -5.31 0.85 0.99 Max.
14 804.12 55.42 -3.23 -3.23 0.23 0.26
15 859.54 110.58 3.13 3.13 0.21 0.24
16 970.12 63.78 1.18 1.18 0.00 0.00
17 1033.90 89.38 1.85 1.85 0.00 0.00
18 1123.27 117.45 -3.21 -3.21 0.23 0.26
19 1240.72 56.31 4.44 4.44 0.54 0.62
20 1297.03 75.94 4.91 4.91 0.71 0.82
21 1372.97 61.56 3.13 3.13 0.21 0.24
22 1434.53 72.95 -0.93 -0.93 0.00 0.00
23 1507.48 100.05 1.20 1.20 0.00 0.00
24 1607.53 56.44 -1.21 -1.21 0.00 0.00
25 1663.97 56.47 -0.66 -0.66 0.00 0.00
26 1720.44 45.55 1.60 1.60 0.00 0.00
27 1765.99 110.28 -0.70 -0.70 0.00 0.00
SR19006 B286* 1 0.00 153.41 0.43 0.43 0.00 0.00
2 153.41 171.88 0.97 0.97 0.00 0.00
3 325.29 140.94 -0.98 -0.98 0.00 0.00
4 466.22 165.89 -0.55 -0.55 0.00 0.00
5 632.11 239.97 0.60 0.60 0.00 0.00
6 872.09 142.32 0.90 0.90 0.00 0.00
7 1014.40 248.14 2.59 2.59 0.13 0.17
8 1262.54 153.13 -1.72 -1.72 0.00 0.00
9 1415.67 237.52 -0.74 -0.74 0.00 0.00
10 1653.19 178.56 1.27 1.27 0.00 0.00
1" 1831.75 344.26 -1.22 -1.22 0.00 0.00
12 2176.01 162.62 0.04 0.04 0.00 0.00
13 2338.63 209.96 -1.29 -1.29 0.00 0.00
14 2548.59 283.34 -0.41 -0.41 0.00 0.00
15 2831.93 137.29 -3.07 -3.07 0.24 0.32 Max.

*1): Die fiir die Berechnung relevante Steigung wurde direkt eingegeben.
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Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel
Prognosenullfall, Tag, Héhe 1 m

587000 587200 587400 587600 587800

0SSR e

Tag

dB(A)
1>..-35
I >35-40
| >40-45
| 1>45-50
I >50-55
I >55-60 I
M >60-65 LBy e
M >65-70 ' i
M >70-75
M >75-80
M >80-..

5540200
00Z0FGS

5539200 5539400 5539600 5539800 5540000
T T T T
00PBESS 009BEGS 008BESS 0000FGS

T
00ZBESS

5538000
T
00DBESS

: ¥
: T
587000 587200 587400 587600 587800



- Wolfel

Berichtsnummer Datum

L0525.011.01.002 04.03.2022
Kiesabbau, Grafenrheinfeld
Berechnungsmodell, Ergebnisse

Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel
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Einzelpunktberechnungen der Beurteilungspegel
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Prognosenullfall
Mittlere Liste » Punktberechnung
Immissionsberechnung
IPkt001 » 10 1 Natura2000, d = 5 m |Verkehr Nullfall Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung”
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19004 » SW3 GRF bis EU-Allee* 41.5 415 341 34.1
SR19005 » SW3 EU-Allee bis St2271* 45.1 46.7 37.8 39.4
SR19006 » B286* 42.4 48.1 35.9 41.0
Landwirtschaftlicher
LIQi005 » Verkehr 1 pro Stunde tags 371 48.4 41.0
+3dBK
Summe 48.4 41.0
IPkt004 » 10 2 Natura2000, d = 10 m |Verkehr Nullfall Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung”
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19004 » SW3 GRF bis EU-Allee* 41.4 41.4 34.0 34.0
SR19005 » SW3 EU-Allee bis St2271* 451 46.7 37.8 39.3
SR19006 » B286* 425 48.1 35.9 41.0
Landwirtschaftlicher
LIQi005 » Verkehr 1 pro Stunde tags 34.7 48.3 41.0
+3dBK
Summe 48.3 41.0
IPkt005 » 10 3 Natura2000, d = 20 m |Verkehr Nullfall Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung”
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19004 » SW3 GRF bis EU-Allee* 413 413 33.9 33.9
SR19005 » SW3 EU-Allee bis St2271* 45.1 46.6 37.8 39.3
SR19006 » B286* 42.6 48.1 36.0 41.0
Landwirtschaftlicher
LIQi005 » Verkehr 1 pro Stunde tags 32.0 48.2 41.0
+3dBK
Summe 48.2 41.0
IPkt006 » 10 4 Natura2000, d = 50 m |Verkehr Nullfall Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung”
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19004 » SW3 GRF bis EU-Allee* 40.9 40.9 335 33.5
SR19005 » SW3 EU-Allee bis St2271* 45.1 46.5 37.8 39.2
SR19006 » B286* 42.8 48.1 36.3 41.0
Landwirtschaftlicher
LIQi005 » Verkehr 1 pro Stunde tags 28.3 48.1 41.0
+3dBK
Summe 48.1 41.0
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10 5 Natura2000, d = 100

IPkt007 » m Verkehr Nullfall Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung”
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19004 » SW3 GRF bis EU-Allee* 40.2 40.2 327 327
SR19005 » SW3 EU-Allee bis St2271* 44.6 45.9 37.3 38.6
SR19006 » B286* 43.4 47.8 36.8 40.8
Landwirtschaftlicher
LIQi005 » Verkehr 1 pro Stunde tags 23.6 47.9 40.8
+3dBK
Summe 47.9 40.8
IPkt008 » Ir(: 6 Natura2000, d = 200 Verkehr Nullfall Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung”
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19004 » SW3 GRF bis EU-Allee* 38.8 38.8 314 314
SR19005 » SW3 EU-Allee bis St2271* 44.6 457 374 38.3
SR19006 » B286* 44.0 47.9 374 40.9
Landwirtschaftlicher
LIQi005 » Verkehr 1 pro Stunde tags 18.7 47.9 40.9
+3dBK
Summe 47.9 40.9
IPKt009 » 10 7 Natura 2000, d = 300 |Verkehr Nullfall Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19004 » SW3 GRF bis EU-Allee* 375 375 30.1 30.1
SR19005 » SW3 EU-Allee bis St2271* 443 45.1 37.0 37.8
SR19006 » B286* 45.2 48.2 38.7 413
Landwirtschaftlicher
LIQi005 » Verkehr 1 pro Stunde tags 16.9 48.2 41.3
+3dBK
Summe 48.2 41.3
IPkt002 » 10 8 WA FLNP Nord Verkehr Nulifall Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung”
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19004 » SW3 GRF bis EU-Allee* 56.4 56.4 49.0 49.0
SR19005 » SW3 EU-Allee bis St2271* 41.6 56.6 34.3 49.1
SR19006 » B286* 36.2 56.6 29.7 49.2
Landwirtschaftlicher
LIQi005 » Verkehr 1 pro Stunde tags 13.3 56.6 49.2
+3dBK
Summe 56.6 49.2
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IPkt003 » 10 9 WA FLNP Mitte Verkehr Nullfall Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung”
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19004 » SW3 GRF bis EU-Allee* 39.2 39.2 31.7 31.7
SR19005 » SW3 EU-Allee bis St2271* 36.0 40.9 28.7 33.5
SR19006 » B286* 37.4 42.5 30.8 35.3
Landwirtschaftlicher
LIQi005 » Verkehr 1 pro Stunde tags 18.4 42.5 35.3
+3dBK
Summe 42.5 35.3
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Datum

04.03.2022

Planfall
Mittlere Liste » Punktberechnung
Immissionsberechnung
IPkt001 » 10 1 Natura2000, d = 5 m |Verkehr Planfall BA_D Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung”
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19001 » SW3 GRF bis EU-Allee 41.8 41.8 345 345
SR19002 » SW3 EU-Allee bis St2271 45.5 471 38.3 39.8
SR19003 » B286 42.4 48.3 35.9 413
Fahrverkehr BA-D, 132
LIQi004 » Fahrbewegungen + Kr =3 58.9 59.3 413
dB***
Landwirtschaftlicher
LIQi005 » Verkehr 1 pro Stunde tags 371 59.3 41.3
+3dBK
Summe 59.3 41.3
IPkt004 » 10 2 Natura2000, d = 10 m |Verkehr Planfall BA_D Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19001 » SW3 GRF bis EU-Allee 41.8 41.8 344 344
SR19002 » SW3 EU-Allee bis St2271 45.5 47.0 38.3 39.8
SR19003 » B286 42,5 48.3 35.9 413
Fahrverkehr BA-D, 132
LIQi004 » ZST:?ewegungen +Kr=3 56.2 56.9 41.3
Landwirtschaftlicher
LIQi005 » Verkehr 1 pro Stunde tags 34.7 56.9 41.3
+3dBK
Summe 56.9 41.3
IPkt005 » 10 3 Natura2000, d = 20 m |Verkehr Planfall BA_D Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19001 » SW3 GRF bis EU-Allee 41.6 41.6 34.3 34.3
SR19002 » SW3 EU-Allee bis St2271 45.5 47.0 38.3 39.7
SR19003 » B286 42.6 48.3 36.0 413
Fahrverkehr BA-D, 132
LIQi004 » Fahrbewegungen + Kr =3 53.4 54.6 41.3
dB***
Landwirtschaftlicher
LIQi005 » Verkehr 1 pro Stunde tags 32.0 54.6 41.3
+3dBK
Summe 54.6 41.3
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IPkt006 » 10 4 Natura2000, d = 50 m |Verkehr Planfall BA_D Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung”
Tag Nacht
LriA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19001 » SW3 GRF bis EU-Allee 413 413 33.9 33.9
SR19002 » SW3 EU-Allee bis St2271 45.5 46.9 38.3 39.6
SR19003 » B286 42.8 48.3 36.3 413
Fahrverkehr BA-D, 132
LIQi004 » Fahrbewegungen + Kr =3 49.7 52.1 41.3
dB***
Landwirtschaftlicher
LIQi005 » Verkehr 1 pro Stunde tags 28.3 52.1 41.3
+3dBK
Summe 52.1 41.3
IPkt007 » :'? 5 Natura2000, d = 100 Verkehr Planfall BA_D Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung”
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19001 » SW3 GRF bis EU-Allee 40.5 40.5 33.2 33.2
SR19002 » SW3 EU-Allee bis St2271 44.9 46.3 37.7 39.0
SR19003 » B286 43.4 48.1 36.8 411
Fahrverkehr BA-D, 132
LIQi004 » Fahrbewegungen + Kr =3 45.3 49.9 411
dB***
Landwirtschaftlicher
LIQi005 » Verkehr 1 pro Stunde tags 23.6 49.9 411
+3dBK
Summe 49.9 4.1
IPkt008 » :1? 6 Natura2000, d = 200 Verkehr Planfall BA_D Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19001 » SW3 GRF bis EU-Allee 39.1 39.1 31.8 31.8
SR19002 » SW3 EU-Allee bis St2271 45.0 46.0 37.8 38.8
SR19003 » B286 44.0 48.1 374 411
Fahrverkehr BA-D, 132
LIQi004 » Fahrbewegungen + Kr =3 411 48.9 411
dB***
Landwirtschaftlicher
LIQi005 » Verkehr 1 pro Stunde tags 18.7 48.9 411
+3dBK
Summe 48.9 4.1
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IPkt009 » :'? 7 Natura 2000, d = 300 Verkehr Planfall BA_D Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung”
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19001 » SW3 GRF bis EU-Allee 37.8 37.8 30.5 30.5
SR19002 » SW3 EU-Allee bis St2271 447 45.5 375 38.3
SR19003 » B286 45.2 48.4 38.7 41.5
Fahrverkehr BA-D, 132
LIQi004 » Fahrbewegungen + Kr =3 39.7 48.9 41.5
dB***
Landwirtschaftlicher
LIQi005 » Verkehr 1 pro Stunde tags 16.9 48.9 41.5
+3dBK
Summe 48.9 4.5
Mittlere Liste » Punktberechnung
Immissionsberechnung
IPkt002 » 10 8 WA FLNP Nord Planfall BA-D ohne Verkehr Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung™
x = 586624.45 m y = 5540067.36 m z=210.70 m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
Landwirtschaftlicher
LIQi005 » Verkehr 1 pro Stunde tags 13.3 13.3
+3dBK
Fahrverkehr BA-D, 132
LIQi004 » Fahrbewegungen + Kr =3 34.4 34.4
dB***
Summe 34.4
IPkt003 » 10 9 WA FLNP Mitte Planfall BA-D ohne Verkehr Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung™
x = 586810.04 m y =5539372.91 m z=209.82m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
Landwirtschaftlicher
LIQi005 » Verkehr 1 pro Stunde tags 18.4 18.4
+3dBK
Fahrverkehr BA-D, 132
LIQi004 » Fahrbewegungen + Kr =3 38.7 38.7
dB***
Summe 38.7
IPkt010 » 10 10 Altmainschleife Planfall BA-D ohne Verkehr Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
x = 586672.86 m y = 5540256.51 m z=213.34m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
Landwirtschaftlicher
LIQi005 » Verkehr 1 pro Stunde tags 13.1 13.1
+3dBK
Fahrverkehr BA-D, 132
LIQi004 » Fahrbewegungen + Kr = 3 33.9 34.0
dB***
Summe 34.0
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IPkt011 » 10 11 Kapellenweg Il Planfall BA-D ohne Verkehr Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung”
x = 586435.88 m y = 5539858.95 m z=211.54m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
Landwirtschaftlicher
LIQi005 » Verkehr 1 pro Stunde tags 11.9 11.9
+3dBK
Fahrverkehr BA-D, 132
LIQi004 » Fahrbewegungen + Kr =3 33.1 33.1
dB***
Summe 33.1
IPkt012 » 10 12 Kleingartenanlage |Planfall BA-D ohne Verkehr Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung™
x = 586851.73 m y =5540311.49 m z=210.79 m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
Landwirtschaftlicher
LIQi005 » Verkehr 1 pro Stunde tags 15.0 15.0
+3dBK
Fahrverkehr BA-D, 132
LIQi004 » Fahrbewegungen + Kr =3 35.4 35.4
dB***
Summe 35.4




