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Legende

Einschnitt

Damm

fällt 9.28%

auf 29.460m

fällt 9.28%

auf 29.460m

H = -225.000 m
T = 22.364 m
f = -1.111 m
km 0+038.451
TS = 263.829 m

Längsneigung und Abstand zum
nächsten Neigungsbrechpunkt

Neigungsbrechpunkt mit
Angabe von :
Ausrundungshalbmesser,
Tangentenlänge,
Stichhöhe,
Bau-km,
Höhe Tangentenschnittpunkt

Gradiententiefpunkt
Gradientenhochpunkt /

Ausrundungsbeginn Kuppe/
Ausrundungsende Wanne

Tel. 0911/95 12 97 -0 - e-mail: info@ib-goeller.de
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H = .000 m
T = .000 m
f = .000 m
km 0+012.958
TS = 264.882 m

H = -2050.000 m
T = 108.570 m
f = -2.875 m
km 0+227.869
TS = 274.282 m

H = -3500.000 m
T = 66.312 m
f = -0.628 m
km 0+461.453
TS = 259.757 m

H = 250.000 m
T = 9.482 m
f = .180 m
km 0+684.857
TS = 237.400 m

H = .000 m
T = .000 m
f = .000 m
km 0+695.122
TS = 237.151 m

steigt 4.37% auf 214.911m fällt 6.22% auf 233.584m fällt 10.01% auf 223.404m fällt 2.42% auf 10.265m
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best. BAB-Kabelanlagen im Baufeld
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FESTSTELLUNGSENTWURF
DHHN92, Status 160

Rudhardt, Teamleiter

Abteilung A1 Planung

Aufgestellt: 30.06.2023

......................................................

Niederlassung Nordbayern

Geprüft: 30.06.2023

Maiwald, Abteilungsleiter

Abteilung A1 Planung

......................................................

Niederlassung Nordbayern

i. A. gez. i. A. gez.

bauzeitlicher Anschluss
an die BAB und Nutzung
als Baustraße, danach
Wiederherstellung des
ursprünglichen Zustandes

06/2023

Gradiente Baustraße

best. Querungen, Straßen, Sparten

geplante Entwässerung/Querung

BAB-Kabelanlagen

Endzustand Weg nach Rückbau Baustraße

Gelände in Achse

Festgestellt nach §§ 17 ff. FStrG mit Beschluss 

vom 03.04.2025 

Nr. 32 - 4354.1-1-19 

Würzburg, 03.04.2025 

Regierung von Unterfranken 

gez.  

Hofmann 

Regierungsrätin


