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Auf Grundlage unseres Angebotes vom 07.06.2022 und der Beauftragung vom 05.07.2022
wird nachstehend das verkehrliche Gutachten zur Kapazitatserweiterung und zum barriere-
freien Ausbau des Bahnhofs Kafertal in Mannheim vorgelegt.

1. Ausgangssituation
Die MV Mannheimer Verkehr GmbH beabsichtigt den Bahnhof in Kéfertal barrierefrei auszu-
bauen und die Kapazitdt zu erweitern. Hintergrund ist die im Nahverkehrsplan der Stadt
Mannheim dargestellte Angebotskonzeption. Demnach soll die Leistungsfahigkeit des Bahn-
hofs Kafertal erhdht werden. Die Kapazitdtserweiterung ermdglicht Taktverdichtungen auf
den Linien 5 und 15 sowie die Anbindung der StraBenbahnlinie 16, die zuklnftig das Benja-
min-Franklin-Village erschlieft.

Durch die baulichen MaBnahmen am Bahnhof Ké&fertal wird es erforderlich, den Knotenpunkt
RebenstraBe / Am Rebstock / Birkenauer StraBe / LindenstraBe sowie den Bahnibergang
RebenstraBe umzugestalten. Hierbei werden die Verkehrsbeziehungen derart gedndert, dass
ein Linkseinbiegen von der RebenstraBe in die StraBe Am Rebstock zukiinftig nicht mehr
mdglich ist. Die hierdurch resultierenden Verkehrsverlagerungen sowie die Auswirkungen der
Taktverdichtung und der Anbindung der Linie 16 auf den Bahnibergang sollen daher ver-
kehrlich untersucht werden.

Im Rahmen dieser verkehrlichen Untersuchung sollen Angaben zu den aktuellen und zu-
klinftig zu erwartenden Verkehrsbelastungen im engeren Untersuchungsgebiet gemacht wer-
den. Hierauf aufbauend erfolgt eine Untersuchung auf Leistungsfahigkeit des BahnUber-
gangs sowie die Ausarbeitung der Eingangsdaten flir eine begleitende schalltechnische Un-
tersuchung.

Die Lage des Untersuchungsgebietes in Mannheim-Kafertal ist in Anlage 1 aufgetragen. An-
lage 2 zeigt einen Vorabzug des Lageplans mit Stand vom 31.03.2022.

2. Verkehrsanalyse
Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastungen wurde am Dienstag, den 05.07.2022, an
den beiden Teilknotenpunkten RebenstraBe / Am Rebstock und RebenstraBe / Birkenauer
StraBe / LindenstraBe eine Verkehrszahlung durchgefihrt. Die Zéhlung erfolgte zu den Haupt-
verkehrszeiten zwischen 6:00 und 10:00 Uhr bzw. zwischen 15:00 und 19:00 Uhr anhand
von Videokameras der Firma Miovision mit anschlieBender automatischer Auswertung. Die
Lage der Zahlstelle kann der Anlage 3 entnommen werden.
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Aus den Strombelastungspldnen in den Anlagen 4 und 5 wird ersichtlich, dass im vormittag-
lichen Zeitbereich von 6:00 bis 10:00 Uhr die Fahrtrichtung Sid etwas stéarker belastet ist.
Dies kann damit begriindet werden, dass in diesem Zeitbereich die Pendlerverkehre in Rich-
tung B 38 und weiterfiihrend in Richtung Mannheimer Innenstadt bzw. BAB 6 flieBen. Im
nachmittaglichen Spitzenstundenzeitbereich von 15:00 bis 19:00 Uhr ist die Gegenrichtung
starker belastet. Grundséatzlich liegen am Nachmittag héhere Verkehrsbelastungen vor, wobei
die allgemeinen Verkehrsbelastungen in einem niedrigen Bereich liegen.

Die bei den Verkehrszahlungen erhobenen Verkehrsbelastungen wurden auf Belastungen im
werktaglichen Gesamtverkehr (DTVw) hochgerechnet. Diese Belastungen sind in Anlage 6
aufgetragen. Es zeigt sich, dass die RebenstraBe mit ca. 1.470 Kfz/24 h im Querschnitt zwi-
schen den StraBen Am Rebstock und LindenstraBe belastet ist. Noérdlich der LindenstraBe
nimmt die Querschnittsbelastung auf ca. 950 Kfz/24 h ab. Die StraBe Am Rebstock ist mit
ca. 540 Kfz/24 h im Querschnitt, die LindenstraBe mit ca. 1.000 Kfz/24 h und die Birkenauer
StraBe mit ca. 450 Kfz/24 h belastet. Der Schwerverkehrsanteil liegt zwischen 0,8 % in der
StraBe Am Rebstock und 51,6 % in der Birkenauer StraBe. Die hohen Schwerverkehrsanteile
in der Birkenauer StraBe und im nérdlichen Abschnitt der RebenstraBe sind auf den Linien-
busverkehr in Richtung Kafertal Bahnhof zurtickzufihren.

Ebenfalls in Anlage 6 dargestellt ist die Anzahl der auf der StraBe fahrenden Radfahrer. Diese
kdnnen mit maximal ca. 730 Radfahrern/24 h im Zuge der RebenstraBe angegeben werden.

3. Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)
3.1 Aktuelles OPNV-Angehot

Wie bereits erwéhnt, ist der sehr hohe Schwerverkehrsanteil im Zuge nérdlichen Reben-
straBe und insbesondere in der Birkenauer StraBe auf den Linienbusverkehr zurlickzu-
fuhren. Insgesamt wird der Bahnhof Kéfertal entsprechend Linienverlaufsplan des VRN,
der ausschnittsweise in Anlage 7 dargestellt ist, zum aktuellen Zeitpunkt von fanf Busli-
nien angefahren. Die Buslinien 53, 54 und 67 verkehren dabei jeweils in einem 20-Mi-
nutentakt. Die Linie 55 fahrt alle 30 Minuten vom Bahnhof ab. Die Buslinie 56 fahrt hin-
gegen nur dreimal taglich. S&dmtliche genannten Taktungen beziehen sich jeweils auf die
Wochentage Montag bis Freitag.

Zusétzlich zu den Buslinien wird der Bahnhof Kéfertal von den StraBenbahnlinien 5, ba
und 15 angefahren. Die Linien 5 und 5a verkehren tagstiber Gberwiegend in einem 20-
Minutentakt. Vereinzelt erfolgen Verstarkerfahrten, sodass eine vierte Fahrt je Stunde
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3.2

angeboten werden kann. Die Linie 15 bedient hingegen tberwiegend Berufspendler. Sie
verkehrt im morgendlichen Spitzenstundenzeitbereich zwischen 6:00 und 10:00 Uhr
und nachmittags zwischen 15:00 und 19:00 Uhr, sowie jeweils einmal pro Stunde zur
Mittagszeit. Zu den Hauptverkehrszeiten wird wiederum ein 20-Minutentakt angeboten.

Nahverkehrsplan Stadt Mannheim 2018

Im Nahverkehrsplan der Stadt Mannheim, der 2018 aufgestellt wurde, wird vom OPNV-
Aufgabentrager eine ausreichende Verkehrsbedienung festgelegt. Er bildet somit die
Grundlage zur Umsetzung verkehrlicher Ziele des OPNVs in Mannheim. Hierdurch sollen
durch eine Erhdhung des OPNV-Anteils am Modal Split eine Verkehrswende und damit
eine Reduzierung der Schadstoffemissionen und des Larms erreicht werden. Weiter bie-
tet er Grundlagen zur Verbesserung und zur attraktiven Gestaltung des Mannheimer
OPNV-Netzes, zur Gewinnung zusatzlicher Fahrgaste im OPNV, zur Sicherstellung der
Erreichbarkeit der Innenstadt und weiterer relevanter Ziele, wie z. B. Wohnorte, Gewer-
begebiete, Industriegebiete, Freizeiteinrichtungen etc. sowie zur Optimierung der An-
schliisse zwischen einzelnen Linien. Auf die weiteren Ziele wird nicht ndher eingegangen.

Entsprechend Nahverkehrsplan soll die Leistungsfahigkeit des Bahnhofs Kéfertal durch
einen vierten Bahnsteig, einen zweigleisigen Ausbau der StraBenbahnstrecke in Richtung
Heddesheim bis zur Briicke B 38 sowie eine Optimierung bzw. eines Umbaus des Gleis-
feldes und der Abstellanlage erhéht werden. Die hierdurch erreichte Kapazitatserweite-
rung ermoglicht eine Taktverdichtung auf den Linien 5 und 15.

Fur die ca. 8.000 Einwohner des Konversionsgebietes Benjamin-Franklin-Village soll mit-
telfristig eine StraBenbahnlinie eingerichtet werden. Zum jetzigen Zeitpunkt wird das Ge-
biet durch die Stadtbahnlinie 5, die tangential entlang des Wohngebietes verlauft, und
die Buslinie 67 erschlossen. Daher soll die zukUnftige Linie 16 mit insgesamt drei Halte-
stellen in das Wohngebiet hineingefihrt werden. Somit soll zuk{inftig eine direkte Anbin-
dung des Gebietes an die Innenstadt im 20-Minutentakt bzw. abends, sonn- und feier-
tags im 30-Minutentakt sichergestellt werden.

In nachstehender Abbildung ist der Entwurf zum ErschlieBungskonzept des Benjamin-
Franklin-Village entsprechend Nahverkehrsplan Mannheim, 2018, dargestellt.
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Entwurf ErschlieBungskonzept Benjamin-Franklin-Village und Sullivan (Quelle: NVP Mannheim, 2018)

4. Verkehrsverteilung

Aufbauend auf den Verkehrszahlungen vom Juli 2022 wurde das vorliegende Verkehrsmodell
der Stadt Mannheim auf aktuelle Belastungen im Untersuchungsgebiet kalibriert. Der hieraus
ermittelte Analyse-Nullfall ist in Anlage 8 aufgetragen. Hier zeigt sich eine sehr gute Uberein-
stimmung der Verkehrsbelastungen mit den Belastungen des werktaglichen Gesamtverkehrs
aus der Zahlung. Die RebenstraBe ist entsprechend mit ca. 1.200 bis ca. 1.500 Kfz/24 h be-
lastet, die StraBe Am Rebstock mit ca. 600 Kfz/24 h, die Birkenauer StraBe mit ca.
500 Kfz/24 h und die LindenstraBe mit ca. 1.100 Kfz/24 h. Samtliche Belastungen beziehen
sich dabei auf den Querschnitt.

Zur Darstellung einer mittelfristigen Verkehrsprognose wurden die Belastungen auf das Prog-
nosezieljahr 2035 hochgerechnet. Hierbei wurde die Realisierung der Konversionsflachen in
Mannheim bereits berticksichtigt. Ebenso ist die Kapazitdtserweiterung am Bahnhof Kafertal
im Prognose-Nullfall bereits enthalten. Die Belastungen des so ermittelten Prognose-Null-
falls 2035 sind in Anlage 9, der Belastungsvergleich zu den Belastungen des Analyse-Null-
falls in Anlage 10 dargestellt. Entsprechend steigt die Querschnittsbelastung im Zuge der Re-
benstraBe um ca. 200 bis 400 Kfz/24 h. Durch Verlagerungseffekte, auch auf andere Ver-
kehrsmittel, erfdhrt die StraBe Am Rebstock Entlastungen von ca. 100 Kfz/24 h. Die
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LindenstraBe wird mit ca. 100 bis ca. 300 Kfz/24 h und die Birkenauer StraBe mit
ca. 100 Kfz/24 h starker belastet sein.

Der in Anlage 11 dargestellte Prognose-Planfall enthélt neben der Entwicklung der Konversi-
onsfladchen sowie der Kapazitadtserweiterung des Bahnhofs Kéfertal auch einen Vollanschluss
der RebenstraBe an die B 38. Anlage 12 zeigt den Vergleich des Prognose-Planfalls zum
Prognose-Nullfall. Hieraus geht hervor, dass die RebenstraBe mit ca. 1.100 bis ca.
1.200 Kfz/24 h starker belastet sein wird. Die zuséatzlichen Verkehrsbelastungen sind insbe-
sondere auf Verlagerungseffekte von der Ladenburger StraBe auf die RebenstraBe zurlickzu-
fihren. Im Zuge der StraBe Am Rebstock sowie in der Birkenauer StraBe ergeben sich keine
Anderungen in der Verkehrsbelastung, die LindenstraBe erfihrt Belastungszuwachse von bis
zu ca. 300 Kfz/24 h. Durch den Vollanschluss der RebenstraBe an die B 38 wird die zur Bun-
desstraBe parallel fUhrende Heppenheimer StraBe im Bereich 6stlich und westlich der Re-
benstraBBe nicht mehr benétigt und somit zu 100% entlastet.

. Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Auf Grundlage der Verkehrsbelastungen des Prognose-Nullfalls sowie des Prognose-Planfalls
ohne bzw. mit Vollanschluss an die B 38 wurde die Leistungsfahigkeit des Bahnibergangs
im Zuge der RebenstraBe Uberprift. Von besonderer Bedeutung sind hierbei die Riickstau-
langen in nérdliche Fahrtrichtung, da ein Uberstauen des Vollanschlusses der RebenstraBe
an die B 38 vermieden werden soll. Zur Ermittlung der Spitzenstundenbelastungen wurden
die Spitzenstundenfaktoren aus der Verkehrszdhlung vom Juli 2022 herangezogen.

Im zu untersuchenden Bereich fahrt die StraBenbahn nicht nach der StraBenbahn-Bau- und
Betriebsordnung (BOStrab), sondern nach der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO).
Infolgedessen sind langere SchlieBzeiten fir den motorisierten Individualverkehr am Bahn-
Ubergang notwendig. Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgte dabei unter Berticksich-
tigung einer ca. 70-sekiindigen SchlieBung des Bahniibergangs je StraBenbahn. Die ange-
setzte SchlieBzeit beruht dabei auf Erfahrungswerten aus vergleichbaren Projekten. Insge-
samt ergeben sich im Mittel 36 Zlge pro Stunde. Dies entspricht somit einer mittleren Um-
laufzeit der Lichtsignalanlage von 100 Sekunden.

Zur Berechnung wurde das Programm Ampel, BPS Bochum / Ettlingen herangezogen. Die
Bewertung der Verkehrsqualitat erfolgte nach HBS 2015. Die Ergebnisse werden dabei in
Abhangigkeit der berechneten mittleren Wartezeit in eine sechsstufige Skala mit den Quali-
tatsstufen A bis F unterteilt. Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an lichtsignalisierten
Knotenpunkten bedeuten:
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QSV A:

QSV B:

QSV C:

QSV D:

QSV E:

QSV F:

Die Wartezeiten sind flr die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wéh-
rend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahr-
zeuge kdnnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spiirbar. Na-
hezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden
Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gele-
gentlich ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich.
Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit
haufig ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den
meisten Umlaufen ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fUr die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf
dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitdt im Kfz-Verkehr Gberschritten. Der
Rickstau wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge mussen bis zur Weiterfahrt mehrfach
vorr(icken.

Ziel der Dimensionierung von Knotenpunkten ist im Allgemeinen die Sicherstellung von min-
destens der Qualitatsstufe D fir die regelméBigen Spitzenstundenbelastungen.

In den Anlagen 13.1 bis 13.5 sind die Eingangsdaten sowie Ergebnisse der Leistungsfahig-
keitsuntersuchung fir den Prognose-Nullfall dargestellt. Unter Berlcksichtigung der oben
genannten Ansétze resultiert in nérdlicher Fahrtrichtung eine Rickstauldnge, die in 95 %
aller Falle nicht Uberschritten wird, von 12 m. Der 95 %ige Rickstau in der Gegenrichtung,
also in Richtung B 38 kann mit ca. 10 m angegeben werden. In der nachmittaglichen Spit-
zenstunde liegen die Rlckstaulédngen in Richtung Norden bei ca. 12 m und in Richtung Si-
den bei ca. 11 m. Die Wartezeit kann jeweils mit ca. 4 bis 5 Sekunden angegeben werden.
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Wie den Anlagen 14.1 bis 14.5 zu entnehmen ist, ergibt sich unter Bertcksichtigung der
oben getroffenen Ansatze sowie der Verkehrsbelastungen des Prognose-Planfalls mit Vollan-
schluss an die B 38 in Richtung Norden ein 95%iger Ruickstau von ca. 21 m und in Richtung
Stiden ein 95%iger Rickstau von 10 m in der vormittadglichen Spitzenstunde. In der nach-
mittaglichen Spitzenstunde steigen die 95%igen Riickstauldngen auf ca. 26 m in Richtung
Norden bzw. 10 m in Richtung Stiden an. Die Wartezeit liegt dabei ebenfalls bei ca. 4 bis
5 Sekunden.

Zwischen B 38 und der Haltelinie am Bahntbergang RebenstraBe konnte eine Aufstellflache
von ca. 85 m ermittelt werden. Dies bedeutet, dass bei einem maximalen Rickstau von 28 m
in der nachmittéglichen Spitzenstunde des Prognose-Planfalls noch ausreichend Flache vor-
handen ist. Ein Zustauen des Knotenpunktes B 38 / RebenstraBe ist somit unwahrscheinlich.

In stdlicher Fahrtrichtung ist zwischen Bahnlibergang und LindenstraBe eine Aufstellfladche
von 18 m verfligbar. Hieraus kann abgeleitet werden, dass der Rickstau keine Auswirkungen
auf den Knotenpunkt Rebenstrale / LindenstraBe / Birkenauer Strafe hat.

6. Eingangsdaten zur schalltechnischen Untersuchung

Als Grundlage flr die begleitende schalltechnische Untersuchung wurden die werktaglichen
Verkehrsbelastungen auf durchschnittlich taglichen Verkehr eines Jahres (DTV) umgerech-
net und far die in Anlage 15 dargestellten Querschnitte die maBgebenden Stundenbelastun-
gen in Tag (6:00 bis 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 bis 6:00 Uhr) getrennt nach Gesamtver-
kehr und prozentualem Schwerverkehr >3,5 t angegeben. Aufgrund der hohen Belastungen
im Linienbusverkehr wurden die maBgebenden Stunden Tag und Nacht mit und ohne Lini-
enbusse sowie die maximale Anzahl an Linienbussen je Stunde separat angegeben. Der Li-
nienverkehr ist im prozentualen Schwerverkehrsanteil p; enthalten.

Aus der durchgefihrten Verkehrszdhlung im Juli 2022 konnte abgeleitet werden, dass im
ndheren Untersuchungsgebiet keine Last- bzw. Sattelzlige fahren. Somit kann der prozentu-
ale Schwerverkehrsanteil p, fUr alle Varianten mit O % angegeben werden.

Die tabellarisch aufbereiteten Eingangsdaten zur schalltechnischen Untersuchung kénnen

der Anlage 16 entnommen werden. Auf die einzelnen Werte wird im Rahmen des Verkehrs-
gutachtens nicht naher eingegangen.

7. Zusammenfassung
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Die MV Mannheimer Verkehr GmbH plant eine Kapazitatserweiterung und den barrierefreien
Ausbau des Bahnhofs Kéfertal in Mannheim.

Eine am 05.07.2022 durchgefiihrte Verkehrszahlung ergab Querschnittsbelastungen im
Zuge der RebenstraBe von ca. 1.470 Kfz/24 h. Insbesondere im Zuge der Birkenauer StraBBe
ist der sehr hohe Schwerverkehrsanteil von Gber 50 % auf den Linienbusverkehr zurlickzu-
fuhren.

Der Bahnhof Kéafertal wird von insgesamt funf Buslinien sowie drei StraBenbahnlinien er-
schlossen.

Im Nahverkehrsplan der Stadt Mannheim von 2018 ist neben der Kapazitatserweiterung und
dem barrierefreien Ausbau des Bahnhofs eine Taktverdichtung der Linien 5 und 15 und die
Einflhrung einer neuen Linie 16 zur ErschlieBung des Benjamin-Franklin-Village vorgesehen.
Hierdurch ergibt sich ein zukilnftiges Verkehrsaufkommen von 36 StraBenbahnen je Stunde.

Durch Berucksichtigung der Realisierung aller Konversionsflachen ergibt sich im Prognose-
Zieljahr 2035 eine zusétzliche Belastung von ca. 400 Kfz/24 h im Vergleich zum Analysefall.
Durch den projektierten Vollanschluss der RebenstraBe an die B 38 erhéht sich das Ver-
kehrsaufkommen im Zuge der RebenstraBe um weitere maximal ca. 1.200 Kfz/24 h.

Die Leistungsfahigkeitsbeurteilung am Bahnilbergang RebenstraBe ergibt maximale Ruck-
stauldngen von ca. 26 m in nérdlicher Fahrtrichtung. Ein Rickstau in den Kreuzungsbereich
des Vollanschlusses B 38 / RebenstraB3e ist somit unwahrscheinlich. In der Gegenrichtung ist
ein Uberstauen des Knotenpunktes RebenstraBe / LindenstraBe / Birkenauer StraBe ebenfalls
nicht zu erwarten.

Fir die begleitende schalltechnische Untersuchung wurden die Eingangsdaten aufbereitet
und tabellarisch dargestellt.

Ingenieurblro far Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: RK_Mannheim_Bahnhof_Kafertal VU_2022-10-17
Datum: 17.10.2022

Auftraggeber: MV Mannheimer Verkehr GmbH
Verkehrsuntersuchung zur Kapazitédtserweiterung und zum barrierefreier Ausbau
Kafertal Bahnhof in Mannheim
-Erlduterungsbericht-
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KNOTENPUNKTSZAHLSTELLE
VON 6% BIS 10™ UND VON 15” BIS 19% UHR

KAPAZITATSERWEITERUNG UND
BARRIEREFREIER AUSBAU BAHNHOF KAFERTAL

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro far Verkehrswesen




VERKEHRSANALYSE

Belastung der Knotenpunkte

Am 05.07.2022
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VERKEHRSANALYSE

Belastung der Knotenpunkte

Am 05.07.2022
von 15% bis 19”° Uhr [Kfz/4h]
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VERKEHRSANALYSE

Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
aus Knotenpunktzahlungen

Am 05.07.2022
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VERKEHRSANALYSE

Belastungsplan

Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
Analyse-Nullfall

Belastungsangahen in 100 Kfz/24h
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Belastungsplan
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VERKEHRSPROGNOSE 2035

Belastungsplan

Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
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Signalzeitenplan

Datei : Bahniibergang_Prognose-Nullfall_VM.amp
Projekt : Mannheim Kéafertal Bahnhof (0000) _
Knoten : Bahniibergang, Prognose-Nulifall —
Stunde : Sph VM
, Freigabezeit[s] |o 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Signal e
onaigrp Beginn| Ende | Dauer IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII
K1 70 97 27
K2 0 70 70

AMPEL Version 6.3.5
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10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

=Rot, |:|=Gelb, E=Rot/Ger, @=Grﬂnpfeil, |:|=Gelbblinker, -=Dunkel

Ingenieurbiiro Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG - Karlsruhe

13.1



Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : Bahniibergang_Prognose-Nullfall_VM.amp
Projekt : Mannheim Kéafertal Bahnhof (0000)

Knoten : Bahniibergang, Prognose-Nulifall

Stunde : Sph VM

[

i)

S 53

Qg: 53
S 61
0 250 Fzg/h

o | @ ]

S 18 ' Qg: 18 S 18

@ ©)

S18 Qg: 18 sS18

S 53
Qg: 61 Fahrzeuge

Summe = 150
S 61

Zufahrt 1 : Bahnlinie West
Zufahrt 2 : Rebenstralle Sud
Zufahrt 3 : Bahnlinie West
Zufahrt 4 : Rebenstraflte Nord

AMPEL Version 6.3.5

Ingenieurbiiro Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG - Karlsruhe

13.2



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mannheim Kafertal Bahnhof (0000) Stadt:
Knotenpunkt: Bahniibergang, Prognose-Nullfall Datum: 17.10.2022
Zeitabschnitt: Sph VM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X faj NGk, Nus,j L g5 ty Qsv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K1 18 0,032 0,28 0,018 0,382 9 26,3 B
21 K3 61 0,047 0,71 0,027 0,536 12 4,4 A
31 K4 18 0,032 0,28 0,018 0,382 9 26,3 B
41 K2 11 53 0,039 0,71 0,022 0,462 10 4,4 A
Gesamt 150 0,041 9,7
FuBganger- /Radfahrerfurten
- Bez. Org ARad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] []
Gesamtbewertung: B

AMPEL Version 6.3.5

Ingenieurbiiro Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG - Karlsruhe

13.3



Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : Bahniibergang_Prognose-Nullfall_NM.amp
Projekt : Mannheim Kéafertal Bahnhof (0000)

Knoten : Bahniibergang, Prognose-Nulifall

Stunde : Sph NM

[
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Qg: 64
S71
0 250 Fzg/h

o | @ )

S 18 ' Qg: 18 S 18

@ ©)

S18 Qg: 18 sS18

S 64
Qg: 71 Fahrzeuge

Summe = 171
S 71

Zufahrt 1 : Bahnlinie West
Zufahrt 2 : Rebenstralle Sud
Zufahrt 3 : Bahnlinie West
Zufahrt 4 : Rebenstraflte Nord

AMPEL Version 6.3.5

Ingenieurbiiro Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG - Karlsruhe

13.4



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mannheim Kafertal Bahnhof (0000) Stadt:
Knotenpunkt: Bahniibergang, Prognose-Nullfall Datum: 17.10.2022
Zeitabschnitt: Sph NM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X faj NGk, Nus,j L g5 ty Qsv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K1 18 0,032 0,28 0,018 0,382 9 26,3 B
21 K3 71 0,052 0,71 0,030 0,625 12 4,5 A
31 K4 18 0,032 0,28 0,018 0,382 9 26,3 B
41 K2 11 64 0,045 0,71 0,026 0,559 11 4,4 A
Gesamt 171 0,045 9,0
FuBganger- /Radfahrerfurten
- Bez. Org ARad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] []
Gesamtbewertung: B

AMPEL Version 6.3.5

Ingenieurbiiro Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG - Karlsruhe

13.5



Signalzeitenplan

Datei : Bahniibergang_Prognose-Planfall_VM.amp
Projekt : Mannheim Kéafertal Bahnhof (0000) _
Knoten : Bahniibergang, Prognose-Planfall —
Stunde : Sph VM
, Freigabezeit[s] |o 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Signal e
onaigrp Beginn| Ende | Dauer IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII
K1 70 97 27
K2 0 70 70

AMPEL Version 6.3.5

L L L L LY AR RAAY RARRNRRRR LRRRNRARN LARRN LRRRN LARRNRRRRN AAR AN L
10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

=Rot, |:|=Gelb, E=Rot/Ger, @=Grﬂnpfeil, |:|=Gelbblinker, -=Dunkel

Ingenieurbiiro Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG - Karlsruhe

14.1



Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : Bahniibergang_Prognose-Planfall_VM.amp
Projekt : Mannheim Kéafertal Bahnhof (0000)

Knoten : Bahniibergang, Prognose-Planfall

Stunde : Sph VM

[
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S 49

Qg: 49
S 147
0 250 Fzg/h

o | @ A

S 18 ' Qg: 18 S 18

@ ©)

S18 Qg: 18 sS18

S 49
Qg: 147 Fahrzeuge

Summe = 232
S 147

Zufahrt 1 : Bahnlinie West
Zufahrt 2 : Rebenstralle Sud
Zufahrt 3 : Bahnlinie West
Zufahrt 4 : Rebenstraflte Nord

AMPEL Version 6.3.5

Ingenieurbiiro Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG - Karlsruhe

14.2



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mannheim Kafertal Bahnhof (0000) Stadt:
Knotenpunkt: Bahniibergang, Prognose-Planfall Datum: 17.10.2022
Zeitabschnitt: Sph VM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj X fAJ- NGE’j NMS’J- L 95 tW’J- QSsvVv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K1 18 0,032 0,28 0,018 0,382 9 26,3 B
21 K3 147 0,108 0,71 0,067 1,349 21 4,7 A
31 K4 18 0,032 0,28 0,018 0,382 9 26,3 B
41 K2 11 49 0,036 0,71 0,021 0,426 10 4.4 A
Gesamt 232 0,081 8,0
FuBganger- /Radfahrerfurten
- Bez. Org ARad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
Gesamtbewertung: B

AMPEL Version 6.3.5

Ingenieurbiiro Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG - Karlsruhe

14.3



Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : Bahniibergang_Prognose-Planfall_NM.amp

Projekt : Mannheim Kafertal Bahnhof (0000) =)
Knoten : Bahniibergang, Prognose-Planfall i =
Stunde : Sph NM
S 58
Qg: 58
S 206
0 250 Fzg/h
o | @
s18 Qg: 18 S 18
S18 Qg: 18 S 18
S 58
Qg: 206 Fahrzeuge
Summe = 300
S 206

Zufahrt 1 : Bahnlinie West
Zufahrt 2 : Rebenstralle Sud
Zufahrt 3 : Bahnlinie West
Zufahrt 4 : Rebenstraflte Nord

AMPEL Version 6.3.5

Ingenieurbiiro Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

- Karlsruhe

14.4



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mannheim Kafertal Bahnhof (0000) Stadt:
Knotenpunkt: Bahniibergang, Prognose-Planfall Datum: 17.10.2022
Zeitabschnitt: Sph NM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj X fAJ- NGE’j NMS’J- L 95 tW’J- QSsvVv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K1 18 0,032 0,28 0,018 0,382 9 26,3 B
21 K3 206 0,147 0,71 0,097 1,949 26 4,9 A
31 K4 18 0,032 0,28 0,018 0,382 9 26,3 B
41 K2 11 58 0,041 0,71 0,024 0,505 10 4.4 A
Gesamt 300 0,113 7.4
FuBganger- /Radfahrerfurten
- Bez. Org ARad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
Gesamtbewertung: B

AMPEL Version 6.3.5

Ingenieurbiiro Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG - Karlsruhe

14.5
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STADT MANNHEIM

KAPAZITATSERWEITERUNG UND
BARRIEREFREIER AUSBAU BAHNHOF KAFERTAL

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro far Verkehrswesen




Analyse Nullfall

Eingangsdaten
Schalltechnische Untersuchung

& a M (Tag) M Busse p1 p2 M (Nacht) M Busse p1 p2
hnitt Stral® Abschnitt DTV
e dhces Gennt M(Tag) ohne Busse (Tag) (Tag) (Tag) Ll ohne Busse (Nacht) (Nacht) (Nacht)
1 zwischen B38 und Am Rebstock 1190 66 61 5 6,69% 0,00% 19 16 3 5,92% 0,00%
2 Rebenstrafie zwischen Am Rebstock und Lindenstrale 1270 70 65 5 6,27% 0,00% 21 18 3 5,56% 0,00%
3 nordlich Lindenstrale 1020 57 41 16 22,22% 0,00% 17 12 5 15,04% 0,00%
4 Am Rebstock westlich Rebenstralle 850 52 52 0 1,21% 0,00% 4 4 0 3,85% 0,00%
5 Lindenstralle zwischen Rebenstralte und Mannheimer Strale 940 57 57 0 3,18% 0,00% 4 4 0 6,90% 0,00%
6 Birkenauer Straflte Hohe Bahnhof Kafertal 430 25 6 19 47,22% 0,00% 8 0 8 33,87% 0,00%
7 Bahnhofstralie 430 24 21 3 8,16% 0,00% 7 6 1 7.27% 0,00%
8 sudlich Bahnhofstralle 2040 113 100 13 6,45% 0,00% 33 29 4 4,63% 0,00%
9 Mannheimer Strale nérdlich Lindenstrale 1870 104 91 13 7,03% 0,00% 30 26 4 5,04% 0,00%
10 sudlich Lindenstralke 2710 150 137 13 6,42% 0,00% 43 39 4 4,37% 0,00%
13 ) ostlich Rebenstralte 770 43 38 5 7,66% 0,00% 13 10 3 7,00% 0,00%
Heppenheimer Strale
12 westlich Rebenstralte 770 43 43 0 6,97% 0,00% 13 13 0 4,12% 0,00%
13 B ostlich Rebenstrafie 32380 1853 1853 0 1,22% 1,76% 343 343 0 2,48% 1,02%
14 westlich Rebenstralle 32380 1853 1853 0 1,22% 1,76% 343 343 0 2,48% 1,02%
Prognose Nulifall
N . M (Tag) M Busse p1 p2 M (Nacht) M Busse p1 p2
B R Rhaks Abschalt sl M (Tag) ohne Busse (Tag) (Tag) (Tag) M (Nacht) ohne Busse (Nacht) (Nacht) (Nacht)
1 zwischen B38 und Am Rebstock 1270 70 65 5 7,16% 0,00% 21 18 3 5,56% 0,00%
2 Rebenstralle zwischen Am Rebstock und LindenstralRe 1360 75 70 5 6,69% 0,00% 22 19 3 5,20% 0,00%
3 nérdlich Lindenstrale 1360 76 60 16 21,39% 0,00% 22 17 5 13,71% 0,00%
4 Am Rebstock westlich Rebenstralle 850 52 52 0 1,21% 0,00% 4 4 0 3,85% 0,00%
5 Lindenstralte zwischen Rebenstrafte und Mannheimer Stralle 1020 62 62 0 2,93% 0,00% 4 4 0 6,45% 0,00%
6 Birkenauer Straflte Hohe Bahnhof Kafertal 510 30 11 19 45,92% 0,00% 9 1 8 33,33% 0,00%
7 Bahnhofstralie 510 29 26 3 6,89% 0,00% 9 8 1 6,15% 0,00%
8 sidlich Bahnhofstrae 3980 219 206 13 5,95% 0,00% 63 59 4 3,98% 0,00%
9 Mannheimer Stralle nérdlich Lindenstralle 3810 210 197 13 6,21% 0,00% 61 57 4 4,16% 0,00%
10 sudlich LindenstraBe 4830 265 252 13 6,01% 0,00% 76 72 4 3,78% 0,00%
11 ) ostlich Rebenstrale 1700 94 89 5 5,96% 0,00% 27 24 3 4,63% 0,00%
Heppenheimer StralRe
12 westlich Rebenstrale 1610 89 89 0 5,96% 0,00% 26 26 0 3.47% 0,00%
13 S ostlich Rebenstralte 38410 2198 2198 0 1,23% 1,78% 408 408 0 2,46% 1,02%
14 westlich Rebenstralte 38410 2198 2198 0 1,23% 1,78% 406 4086 0 2,46% 1,02%
Prognose Planfall
: . M (Tag) M Busse p1 p2 M (Nacht) M Busse p1 p2
e St e il M(Tag) ohne Busse (Tag) (Tag) (Tag) rac ohne Busse (Nacht) (Nacht) (Nacht)
1 zwischen B38 und Am Rebstock 2200 121 116 5 6,53% 0,00% 35 32 3 4,68% 0,00%
2 Rebenstrafie zwischen Am Rebstock und Lindenstrale 2460 135 130 5 5,84% 0,00% 39 36 3 4,18% 0,00%
3 nordlich Lindenstralie 2370 131 115 16 21,20% 0,00% 38 33 5 12,91% 0,00%
4 Am Rebstock westlich Rebenstralte 850 52 52 0 1,21% 0,00% 4 4 0 3,85% 0,00%
5 Lindenstrale zwischen Rebenstralle und Mannheimer StralRe 1190 73 73 0 2.51% 0,00% 5 5 0 5,56% 0,00%
6 Birkenauer Strafl3e Hohe Bahnhof Kafertal 510 30 11 19 45,92% 0,00% 9 1 8 33,33% 0,00%
7 Bahnhofstralle 850 47 44 3 6,69% 0,00% 14 13 1 4,63% 0,00%
8 sudlich Bahnhofstrae 4740 261 248 13 6,13% 0,00% 75 71 4 3,85% 0,00%
9 Mannheimer Straflte nardlich Lindenstrale 4570 251 238 13 6,11% 0,00% 72 68 4 3,82% 0,00%
10 sudlich LindenstralRe 5500 302 289 13 6,05% 0,00% 87 83 4 3,76% 0,00% STADT MAN N HEIM
11 Heppenheimer Strafie ostlich Rebenstraiie 0 0 0 0 0,00% 0,00% 0 0 0 0.00% 0,00% .
12 wesllich Rebenstrafie 0 0 0 0 0,00% 0,00% 0 0 0 0,00% 0,00% KAPAZITATSERWEITERUNG UND
13 B 38 ostlich Rebenstralle 38490 2203 2203 0 1,22% 1,78% 407 407 0 2,46% 1,01% BARRIEREFREIER AUSBAU BAHNHOF KAFERTAL
14 westlich Rebenstralte 39010 2233 2233 0 1,23% 1,76% 413 413 0 2,49% 1,00%
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