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Kapitel 0 Zusammenfassung UVS B 28 / B 462 Tunnel Freudenstadt

0 Zusammenfassung

0.1 Veranlassung und Aufgabenstellung der UVS

Geplantes Vorhaben

Untersuchungsgegenstand dieser Umweltvertraglichkeitsstudie ist der Abschnitt Freu-
denstadt, Abschnittsnummer BA IV.1, der Planung B 28 neu zwischen Freudenstadt
und der A 81, zugleich TunnelmaBnahme Kniebis - Stuttgart SOWIe die Tunnelbaumaf-
nahme in Zuge der B 462 Baiersbronn - Stuttgart.

Die B 28 neu soll kiinftig zu einer durchgehenden West-Ost-Verbindung von StraBburg
Uber Freudenstadt und Ttibingen nach Uim gehéren.

Verkehrliche Notwendigkeit

Die Stadt Freudenstadt besitzt aufgrund ihrer zentralen Lage im Schwarzwald und dem
erheblichen Verkehrsaufkommen durch mehrere BundesstraBen, besonders in den Zei-
ten der Verkehrsspitzen, groBe Verkehrsprobleme.

Verstarkt wird das berufsbedingte Verkehrsaufkommen zusétzlich durch den Fremden-
verkehr und durch vielfaltige, fir die Stadt- und die Umlandbevélkerung anziehende
Einkaufs- und Dienstleistungsmoglichkeiten.

Aufgrund der problematischen Verkehrsverhéltnisse und den hiermit bedingten Larm-
und Schadstoffbelastungen, insbesondere im Stadtkern, ist die Attraktivitat der Stadt
Freudenstadt als heilklimatischer Kurort und als touristischer Anziehungspunkt gesun-

ken.

Die verkehrliche Notwendigkeit einer NeubaumaBnahme fiir die B 28/B 462 neu im
Bereich Freudenstadt wird in den Unterlagen zum Scoping-Verfahren durch die Stra-
Benbauverwaltung Baden-Wirttemberg (Regierungsprasidium Karlsruhe, Abt. IV -
StraBenwesen, Ref. 44 - Planung) wie folgt dargestellt:

“Das StraBennetz von Freudenstadt ist mit hohem Mischverkehr, das hei3t Durchgangs-,
Ziel- und Quellverkehr sowie starkem Binnenverkehr belastet,

Die StraBenbauverwaltung hat durch das Ingenieurbiro VSL in Wérth eine groBréu-
mige Verkehrsuntersuchung zum Neubau der B 28 fiir den Raum Freudenstadt - Rot-
tenburg durchfiihren lassen. Die verkehrlichen Auswirkungen der Tunnelplanung
wurden dariiberhinaus auch ins Gutachten “Verkehrsentwicklungsplan Freudenstadt
1994 (VSL Wérth) aufgenommen.

Die Verkehrsuntersuchung zeigt auf, da3 die B 28 und die B 462 die am stédrksten bela-
steten Straf3en in Freudenstadt sind. Aus ihr geht auch zweifelsfrei hervor, daf nur mit
dem Bau einer Tunnellésung unter dem Marktplatz eine deutliche Entlastung des zen-
tralen Bereiches in der Innenstadt erreicht werden kann. Das Tunnelsystem wird im
Prognosejahr 2010 rd. 18.000 Kfz/24h aus dem Stadtkern abziehen. {...)

Die Leistungsfdhigkeit der die Innenstadt querenden BundesstraBen wird durch die
Bebauung und vor allem durch den vorhandenen starken FuBgédngerverkehr erheblich
eingeschrédnkt. Es kommt deshalb an den signalisierten Knotenpunkten immer wieder
zu starken Riickstauungen, mit den damit verbundenen Ldarm- und Abgasbeléstigun-
gen. Dieser Zustand ist auf die Dauer nicht tragbar und bedarf dringend der Abhilfe.

Zusatzliches Gewicht erhalt diese Forderung durch die Bedeutung Freudenstadts als
vielbesuchter Luftkurort. Die Verkehrsmisere flhrt zu einer Einschrdnkung der Kur- und
Erholungsfunktion von Freudenstadt. {...)

Zur Lésung der Verkehrsprobleme von Freudenstadt wurde schon in friheren Jahren
ein Generalverkehrsplan erarbeitet und fortgeschrieben.”

(LAHMEYER INTERNATIONAL, Biro Stuttgart 1995, S. 2 - Erlauterungsbericht Stand 1.2. 1995)
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Kapitel 0 Zusammenfassung UVS B 28 / B 462 Tunnel Freudenstadt

Das 4. Gesetz zur Anderung des FernstraBenausbaugesetzes (FStrAbG) vom 15.
November 1993 mit dem Bedarfsplan fur die BundesfernstraBen als Anlage enthait als
Ost-West-Verbindung die B 28 n (vordringlicher Bedarf). GemaB § 1 des FernstraBen-
ausbaugesetzes (FStrAbG) sind diese Bedarfsfeststellungen fiir die kommenden Plan-
feststellungsverfahren rechtsverbindlich.

Zielsetzung des geplanten Neubaus

Mit dem geplanten Tunnelbau soll nun v.a. der historische Marktplatz - der gleichzeitig
Mittelpunkt der Stadt ist und im Schnittpunkt von Bundes- und LandesstraBen (B 28,
B 462, L 405, L 460) liegt und somit zwangslaufig Drehscheibe des Uber- und innerért-
lichen Verkehrs ist - vom Verkehr soweit wie moglich entlastet werden.

Auftrag

Die Problematik einer Ortsumfahrung von Freudenstadt im Zuge der B 28, ggf. in Ver-
bindung mit einer Lésung fir die Ortsdurchfahrt der B 462, wird seit Ende der 70er/
Anfang der 80er Jahre diskutiert.

In den Jahren 1984/85 wurden alle in der Diskussion befindlichen Vorschlage fir eine
Umgehung zusammengetragen und im Rahmen einer ,interdisziplindren“ Arbeits-
gruppe u.a. im Hinblick auf mdgliche Eingriffe in Natur und Landschaft beurteilt.

Auf Grundlage der ,Verkehrsuntersuchung Freudenstadt (HINTERLEITNER 1980)
wurde Mitte der 80er Jahre die Diskussion auf drei Varianten fir eine Tunnellésung ein-
geengt. Diese drei Varianten wurden im Rahmen einer Umweltvertraglichkeitsstudie
untersucht. Mit dem Inkrafttreten neuerer gesetzlicher Bestimmungen war der methodi-
sche Ansatz der o.g. UVS jedoch weitgehend Uberholt.

Aufgabe der neu zu bearbeitenden UVS war zunéchst, die drei Tunnelvarianten (Vari-
ante I, Variante Il, Variante Ill) zum Neubau einer B 28/B 462, die auch schon der vor-
liegenden UVS der GFL zugrunde lagen, entsprechend den Vorgaben des UVPG
miteinander zu vergleichen.

Nachdem eine zusétzliche Variante, der sogenannte V-Tunnel, in die Diskussion kam,
wurde auf einer Besprechung im August 1996 im Referat 44/Regierungsprasidium
Karlsruhe dieser V-Tunnel als eigenstédndiger Untersuchungsfall der UVS Tunnel Freu-
denstadt deklariert, da neben punktuellen baulich-konstruktiven Veranderungen der
Tunnel eine deutliche Zunahme der Verkehrsbelastung auf der Neubaustrecke selbst
sowie heterogene Verkehrsverlagerungen im nachgeordneten Netz nach sich zieht.

Dardberhinaus wurde durch das Ref. 44/RP Karlsruhe im Rahmen einer Besprechung
im Februar 1995 festgestellt, daf3 auch derjenige Fall zu untersuchen ist, daB die (Tun-
nel-)Varianten in zwei Etappen realisiert werden, namlich zuerst der Tunnel in Rich-
tung B 462 Baiersbronn/Murgtal und zu einem spéteren Zeitpunkt der Tunnel in
Richtung B 28 Kniebis/Baden-Baden. Fur diesen Fall wurde zunéchst der Bau des
Nordtunnels der Variante I(Y) herangezogen.’

Zjelsetzung war, fir den Planungsfall B 28/B 462/Tunnel Freudenstadt im Vergleich zur
derzeitigen Situation und der Status quo-Prognose sowie unter Beachtung aller Még-
lichkeiten zur Vermeidung und Minimierung 6kologischer Risiken die relativ gesehen
umweltvertraglichste Trassierungsidsung zu ermitteln.

1 Variante | zeitlich getrennte Bauabschnitte; bei VSL 1995 und nachfolgend als Variante | 1. Ausbaustufe
bezeichnet.
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Kapitel 0 Zusammenfassung UVS B 28 / B 462 Tunnel Freudenstadt

Zu untersuchende Varianten (vgl. Abb. 0)

Die geplanten MaBnahmen umfassen den Bau von StraBentunneln auf der Gemarkung
Freudenstadt

- fur die B 462 nach Baiersbronn und
- fir die B 28 nach Kniebis
mit Tunnelportalen und den daran anschlieBenden Verkehrsknotenpunkten.

Untersucht wurden die Varianten I(Y), Il Ill, die V-Variante sowie fiir Variante I(Y) zeit-
lich getrennte Bauabschnitte, die nachfolgend als Variante | 1. Ausbaustufe bezeich-

net wird:

Variante I(Y) Tunnel aus Richtung Baiersbronn (B 452 Murgtal; Nordtunnel) unter
(Y-Variante, dem Marktplatz in Richtung Stuttgart (B 28-Ost) mit unterirdischer
Untervari- Verflechtung der Tunnelrbhre aus Richtung Kniebis (Nordtunnel,
ante 2) Sudtunnel mit nérdlichem und stdlichem Segment).
Die von der B 28 Kniebis aus Richtung Siden ankommende Tunnel-
rohre ist kreuzungsfrei an die durchgehende Tunnelréhre ange-
schlossen.
Die beiden Tunnelréhren sind in Form eines ‘Y’ miteinander verbun-
den.

Variante Il Hangtrasse im Christophstal aus Richtung Baiersbronn (B 462 Murg-
tal) mit Tunnel unter dem Marktplatz in Richtung Stuttgart (B 28-Ost:
Marktplatztunnel) und Abzweig im Christophstal (westlich der Tal-
straBe) mit Tunnel durch den Finkenberg in Richtung Kniebis (B 28
Kniebis; Finkenbergtunnel).

Die Verbindung dieser zwei Tunnel erfolgt héhengleich.
Die StraBburger StraBe erhalt einen RichtungsanschluB an die B 28,
d.h. eine Rickwartseinspeisung in den Tunnel ist nicht méglich.

Variante Il Tunnel aus Richtung Baiersbronn (B 462 Murgtal) unter dem Marki-
platz in Richtung Stuttgart (B 28-Ost; Nordtunnel, analog Variante
I(Y)) und Tunnel aus Richtung Kniebis (B 28 Kniebis) durch den
Kienberg am Kurmittelhaus in Richtung Lauterbad (Kienberg-/Sid-
tunnel) mit AnschluB an L 460 LauterbadstraBe.

V-Variante Tunnel aus Richtung Baiersbronn (B 462 Murgtal, Nordtunnel) unter
dem Stadtbahnhof und der RingstraBe in Richtung Stuttgart (B 28-
Ost; Nordtunnel) sowie ein getrennter Tunnel aus Richtung Kniebis
(B 28 Kniebis) in Richtung Stuttgart (Stdtunnel der V-Variante);
zwei getrennte Portale am Ostportal, AnschluB mit Knoten
(modifizierte Variante I(Y)).

Variante | Tunnel aus Richtung Baiersbronn (Nordtunnel) unter dem Marktplatz
1. Ausbau- in Richtung Stuttgart (B 28/B 462 Stuttgart-Baiersbronn).

stufe Hier wird davon ausgegangen, daB vor der vollstindigen Untertun-
(zeitlich nelung der Stadt zunachst in einer ersten Ausbaustufe nur die Tun-
getrennte nelrohre zwischen der B 462 aus dem Murgtal und der B 28
Bauweise)’ (Stuttgarter StraBe) realisiert wird und zu einem spéateren Zeitpunkt

der Tunnel in Richtung B 28 Kniebis/Baden-Baden.

1 Far die Varianten Il und IIl sowie fir die V-Variante wurde diese Untersuchung fr zeitlich getrennte Bauweisen
der Tunne! nicht separat durchgefihrt. Fir diese Varianten lagen weder Verkehrsuntersuchungen noch lufthy-
gienische Untersuchungen fir eine zeitlich getrennte Bauweise bzw. fir einen Nordtunnel vor.

Uber Analogieschliisse aus Var. | 1. Ausbaustufe und den entsprechenden Varianten lassen sich fiir fir die
Variante |l und Il sowie fir die V-Variante jedoch Hinweise ableiten.
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Kapitel 0 Zusammenfassung

UVS B 28 / B 462 Tunnel Freudenstadt
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Kapitel 0 Zusammenfassung UVS B 28 / B 462 Tunnel Freudenstadt

Allen Varianten sind die Anschlisse an die B 462/MurgtalstraBe (Westportal), an die
B 28/Stuttgarter StraBe (Ostportal) und an die B 28/StraBburger StraBe bzw. Kniebis-
stra3e (Sudportal/Siidwestportal) gemeinsam.

Variante Ill weist dariber hinaus noch einen NetzanschluB an die L 460/Lauterbad-
straBe (Sudostportal) auf (vgl. Abb. 0), die Uber die B 294 (SchwarzwaldtilerstraBe)
Anschlu3 an die B 28/Stuttgarter StraBe erhalt.

Die Lage der einzelnen Varianten ist in Abb. 0 skizziert.

Bei dem als Vergleichsfall heranzuziehenden Status quo-Prognose-Nullfall/Nullva-
riante wird vom vorhandenen StraBennetz mit Realisierung verschiedener Netzbe-
standteile bis zum Jahr 2010 ausgegangen (z.B. Bau der GemeindeverbindungsstraBe,
4-spuriger Ausbau der Stuttgarter StraBe (B 28) zwischen RingstraBe und Bacher-Kno-
ten, Ausbau Bacher-Knoten, Verkehrsberuhigung LauterbadstraBe, Realisierung der
Planungsstufe Ill des Verkehrsberuhigungskonzeptes Freudenstadt).

Fur alle Planfdlle werden mittels Umlegungsprognosen die prognostizierten Verkehrs-
mengen far das Jahr 2010 zu Grunde gelegt.

Detaillierte Angaben zu den einzelnen Trassenvarianten (prognostizierte Verkehrsmen-
gen sowie verbleibende Verkehrsmengen im nachgeordneten Netz / Linienfiihrung /
baulich-konstruktive Details) sind Gegenstand von Kap. 2.

Auf die heutige Belastungssituation durch die aktuellen Verkehrsmengen im gegebenen
Verkehrsnetz wird im Rahmen von Kap. 3 ‘Charakterisierung des Untersuchungsrau-
mes’ sowie in Kap. 4 ‘Raumanalyse’ eingegangen.

Aufgabenstellung der UVS

Gemal § 2 UVPG umfaBt die Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) bzw. -priifung die
Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der Auswirkungen eines Vorhabens auf die
Schutzgiter

e Menschen, Tiere und Pflanzen, Boden, Wasser, Klima/Luft und Landschaft, ein-
schlieBlich der jeweiligen Wechselwirkungen sowie auf

e Kulturgiter und sonstige Sachguter.

Mit der Betrachtung der Schutzgiter/natirlichen Ressourcen sowie der raumbedeutsa-
men Umweltnutzungen wird gleichzeitig auch der Mensch in die Untersuchung einbezo-
gen. Letztlich steht der Mensch sogar im Mittelpunkt der Betrachtung, denn die
natlrlichen Ressourcen sind Lebensgrundlage des Menschen und seiner Nutzungsan-
spriche; daruber hinaus ist die Landschaft mit ihren biotischen und abiotischen Fakto-
ren Erholungsraum des Menschen.

Vorgehensweise / Ablauf der UVS

Die Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) gliedert sich in zwei wesentliche Teile:

* Die raumbezogene Empfindlichkeitsanalyse dient der problemorientierten Raum-
analyse und Bewertung, der Bestimmung von besonderen Konfliktbereichen mit dem
Ziel der Modifizierung/Optimierung gegebener Trassierungen bzw. der Ermittlung
relativ konfliktarmer Korridore.

* Im anschlieBenden Variantenvergleich erfolgt eine Beurteilung der Vorhabensvari-
anten einschlieBlich des Nullfalles (Status quo-Prognose) hinsichtlich méglicher
Auswirkungen auf die Umwelt.
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Kapitel 0 Zusammenfassung UVS B 28 / B 462 Tunnel Freudenstadt

Im Variantenvergleich werden flr jede Variante Aussagen getroffen

- Uber die direkten Risiken fiir die Schutzgiter nach UVPG

- die indirekten Risiken (raumstrukturelle Folgewirkungen, Be- und Entlastungswir-
kungen) und

- die méglichen MaBnahmen zur Vermeidung bzw. Verminderung der Risiken sowie
die Einschatzung des verbleibenden Restrisikos.

Der Variantenvergleich wird zusammengefaBt und schlieBt mit einer Empfehlung ab.

Zjel des Variantenvergleichs ist es, die relativ umweltvertréglichste StraBen-
verkehrsliésung unter Einbeziehung der Nullvariante (Status quo-Prognose)
und unter Beriicksichtigung vermeidbarer und verminderbarer ékologischer
Risiken zu ermitteln.

Bewertungsmethode

Methodisches Hilfsmittel der UVS stellt die 6kologische Risikoanalyse dar. Sie ver-
knlpft die von der StraBe verursachten Effekte mit der Bedeutung und Empfindlichkeit
der Schutzgiter und ermdglicht damit eine Abschatzung sowie einen Vergleich der
Risiken fiir die Schutzguter, die sich bei den verschiedenen Varianten ergeben.

Fachgutachten als Beitrag zur UVS B 28/B 462 Tunnel Freudenstadt

Neben den im Rahmen dieser UVS zur B 28/B 462 Tunnel Freudenstadt Bauabschnitt
IV.1 zu bearbeitenden Grundleistungen gem. § 48 a HOAI wurden folgende Sonderlei-
stungen durch das Ref. 44 (StraBenplanung) des Regierungsprasidiums Karlsruhe ver-
geben:

Beitrage zur Risikoanalyse:

e LAHMEYER INTERNATIONAL, BURO STUTTGART
- Massenberechnungen (Var. I)
- Flachenberechnungen

e LAHMEYER INTERNATIONAL, BURO FRANKFURT
- Schalltechnische Untersuchung / L&rmabschatzung, Januar 1996
- Lufthygienische Untersuchung, Immissionsprognose, Mai 1996
- V-Variante; Immissionsgutachten und Schalltechnische Untersuchung
(Immissionsprognose), Oktober 1996

Die beiden Gutachten ‘Schalitechnische Untersuchung’ und ‘Lufthygienische Untersu-
chung’ bauen wiederum auf der nachfolgend genannten Verkehrsuntersuchung auf:

e VSL Ingenieurgemeinschaft GmbH, Wérth am Rhein
- B 28 Raum Freudenstadt - A 81, Zusatzuntersuchung Tunnel B 28/B 462 in Freu-
denstadt - Erlauterungsbericht 1995
- sowie Erganzung V-Variante 1996 (Variante B1A mit geanderter Tunnelfithrung,
05102/96)
Als Grundlage hierfur dienen die Daten und Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung
B 28, Raum Freudenstadt - A 81 - Verkehrsanalyse und Verkehrsprognose 1994

(VSL 1994).

Dile fachgutachterlichen Beitrdge - abgesehen von den Massen- und Flichenberech-
nungen - sind auch als gesonderte Beitrage dokumentiert.
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Dardber hinaus wurden im Vorfeld der Planung im Bereich zwischen dem Ostportal und
dem Christophstal 19 geologische AufschluBbohrungen durchgefiihrt (GLA 1992),
um die Untergrundverhéltnisse hinreichend beurteilen zu kénnen.

Auch wurde vor dem Hintergrund der bei Realisierung der bisher im Vorfeld favorisier-
ten Tunnelvariante I(Y) Uberschlagig zu erwartenden 490.000 m® Ausbruchmassen
eine ergdnzende Untersuchung zur UVS zur ‘Standortsuche nach Zwischen-/Endla-
ger- und Aufbereitungsflichen fiir Ausbruchmassen’ vom Regierungsprasidium
Karlsruhe in Auftrag gegeben.

Ziel dieser Untersuchung war es, fir die Zwischenlagerung und Aufbereitung der beim
Tunnelvortrieb anfallenden (wieder-)verwertbaren Ausbruchmassen sowie fiir die End-
lagerung (Einbau, Verdichtung) der nicht verwertbaren Ausbruchmassen in vertretbarer
raumlicher Zuordnung zur Tunnelbaustelle die relativ gesehen geeignetste(n) Flache(n)

zu ermitteln.!

0.2 Raumanalyse

0.2.1 Untersuchungsraum

Im Untersuchungsraum dominiert der besiedelte Bereich der Kernstadt Freudenstadt.

Freudenstadt liegt auf einer von den 6stlichen Gauflachen zum Schwarzwaldrand hin
ansteigenden Hochflache. Die Kernstadt schiebt sich dabei wie ein Keil zwischen die
groB3flachig bewaldeten Héhen. Die Siedlung selbst wird nach Westen vom hier tief ein-
geschnittenen Forbachtal/Christophstal begrenzt. Dahinter schlieBt sich ebenfalls dich-

ter Wald an.
Waldfrei oder weitgehend waldfrei sind nur die Gebiete sudostlich, éstlich und norddst-

lich der Kernstadt.

Der Untersuchungsraum liegt im Ubergangsbereich von Schwarzwald und (Neckar-/
Tauber-)Gauplatten und hat Anteil an den drei Naturraumen Obere Géue (Glatt-Dorn-
gau), Schwarzwaldrandplatten (Missenzone der Nagold-Waldach-Randplatten) und
Grinden-Schwarzwald (Kniebisstock).

Die Freudenstadter Bruchzone (Freudenstadter Graben) grenzt als markante geologi-
sche Erscheinung den Grindenschwarzwald von den beiden anderen Naturrdumen
Obere Gaue und Schwarzwaldrandplatten in etwa ab.

Freudenstadt liegt an den Landesentwicklungsachsen
e (Gaggenau - Wolfach
e Herrenberg - Freudenstadt

Im Zuge dieser Entwicklungsachsen sind im Regionalplan Nordschwarzwald Regionale
Grinzige und Griinzdsuren ausgewiesen, die aus (berwiegend land- und forstwirt-
schaftlichen Flachen ein zusammenhéangendes Grinsystem bilden.

1 Diese ergénzende Untersuchung gliederte sich in 3 Phasen:
Phase |: Ermittlung méglicher Fldchen nach Grobkritieren,
Phase II: Eingrenzung der verbleibenden Flachen nach weiteren Kriterien,
Phase Ill: Vereinfachte Raumanalyse der verbleibenden Flachen, Rangfolgenbildung und Entwicklung
eines Zonierungskonzeptes fir die geeignetste(n) Flache(n).
Die Phasen [ und Il sind abgeschlossen (PLANUNGSGRUPPE OKOLOGIE + UMWELT SUD 1995 -
Phase | - bzw. 1996 - Phase Il). Die Ergebnisse liegen dem Regierungsprasidium Karlsruhe vor.
Phase Il wird nicht weiter verfolgt.
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Freudenstadt wurde im Landesentwicklungsplan als Mittelzentrum und Zentraler Ort
ausgewiesen. Im Regionalplan 2000 der Region Nordschwarzwald ist Freudenstadt als
Schwerpunkt fur Dienstleistungs-Einrichtungen dargestellt.

Dariber hinaus ist Freudenstadt als Heilklimatischer Kurort pradikatisiert, die Kurer-
holung ist als besondere Erholungsform auszubauen und zu stérken.

0.2.2 Ergebnisse der Raumanalyse

Der Untersuchungsraum weist eine hohe Bedeutung fiir die 6kologischen Funktio-
nen der Schutzgiiter Boden, Wasser, Klima/Luft, Pflanzen und Tiere/Lebensraumfunk-
tion und Landschaft (Landschaftsbild) sowie fir die Nutzungsanspriiche durch
Naturschutz, Erholungsnutzung und Siedlung/Wohnen/Wohnumfeld auf:

e Boden
Die hochste biotische Ertragsfahigkeit zeigen die Braunerdebdden des Oberen Plat-
tensandsteins sowie die muschelkalkbeeinfluBten Béden (&stlicher Untersuchungs-
raum).

Die hochste Empfindlichkeit gegeniber Schadstoffanreicherung im Oberboden
besteht fur die Béden auf Muschelkalk und Oberem Plattensandstein im &stlichen
Untersuchungsraum. Fir die derzeitige Nutzung besteht hinsichtlich der Anreiche-
rung von Schadstoffen (v.a. Schwermetallen) in Nutzpflanzen eine mittlere Empfind-
lichkeit aufgrund der mittleren bis geringen Bindungsféahigkeit der B6den.

Hoch empfindlich gegeniber Verdichtung sind die Gley- und Auengleybdden der
Taler sowie die Staundssebdden der Missen etc. Die Gley- und Auengleybdden wei-
sen auch die héchste Empfindlichkeit gegeniiber Veranderungen der Bodenwasser-
verhaltnisse auf.

e Wasser
Insgesamt weist der &stliche Teil des Untersuchungsraumes - der Bereich des Plat-
tensandsteins und des Unteren Muschelkalkes - eine relativ geringe Grundwasser-
neubildung auf. Die geringe bis mittlere Durchlassigkeit der Bdden bedingen
andererseits eine Uberwiegend geringe Verschmutzungsgefédhrdung des Grundwas-
sers durch Schadstoffauswaschung sowie ein geringes bis mittleres Retentionsver-
madégen der Landschaft.

Der westliche Teil des Untersuchungsraumes - der Bereich des Mittleren Buntsand-
steins - weist eine mittlere bis hohe Grundwasserneubildung auf. Bedingt durch die
hohe Durchléassigkeit der Béden ist andererseits eine hohe Verschmutzungsgeféhr-
dung des Grundwassers gegeben.

Trotz hoher Durchiéssigkeit vermindert sich jedoch in den Steillagen die Grundwas-
serneubildung und das Retentionsvermégen aufgrund der groBen Hangneigungen,
der Oberflachenwasserabflu3 erhéht sich.

AbfluBmindernde Vegetationsstrukturen wie Walder sind v.a. an den Steilhdngen im
Christophstal von hoher Bedeutung fir die Wasserriickhaltung. Alle Bereiche mit
abfluBmindernden Vegetationsstrukturen sind empfindlich gegeniiber Verlust dieser
Strukturen.

¢ Klima / Luft
Die vorherrschende Windrichtung ist West. Daneben treten auch Winde aus Sid-
west und Ost mit relativ hoher Haufigkeit auf. Winde aus den vorherrschenden west-
lichen Richtungen weisen iberwiegend mittlere Geschwindigkeiten auf. Fir die
Gbrigen Windrichtungen geht aus der Tagwindstatistik eine hohe Anzaht von
Schwachwinden hervor.
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Die atmosphaérische Stabilitat ist durch eine Gberwiegend neutrale Schichtung (ca.
49%) gekennzeichnet. Stabile Schichtungen mit schlechten Austauschbedingungen
treten ebenfalls relativ haufig auf (ca. 37%), wahrend labile Schichtungen mit guten
Durchliftungsbedingungen eher selten vorkommen (14%).

Daher sind die makroklimatischen Durchliftungsbedingungen als nur maBig einzu-
stufen.

Im Bereich des engen und tief eingeschnittenen Forbach-/Christophstals sind die
Durchliftungsbedingungen sehr eingeschrankt.

Hinsichtlich der klimatischen Schutzfunktionen sind die Bereiche von Relevanz, die
aufgrund ihrer Lage, Topographie und Vegetationsstruktur Immissionsschutz (Luft-
reinhaltung) und/oder Windschutz bewirken.

Bezlglich der klimatischen Regenerations- und Regulationsfunktionen (Temperatur-
ausgleich, Lufterneuerung) sind Frischluft- bzw. Kaltluftentstehungsgebiete sowie
die entsprechenden AbfluBbahnen zu "Bedarfsraumen fir klimatische Ausgleichsiei-
stungen” (Wirkungsrdume, z.B. Siedlungen) von Bedeutung.

Der Untersuchungsraum ist im Siiden, Westen und Norden von ausgedehnten Wald-
gebieten umgeben, die aufgrund ihrer Struktur in hohem MaBe fiir die Ausfilterung
und die Bindung von Luftschadstoffen, den Temperaturausgleich und die Luftbe-
feuchtung geeignet sind. Die zusammenhangenden Waldgebiete stellen als Frisch-
luftentstehungsgebiete die bedeutsamen klimatischen Ausgleichsrdume fiir den
heilklimatischen Kurort Freudenstadt dar und bedingen groBrdumig, in Zusammen-
hang mit der geringen Emittentendichte, die besondere Eignung des Gebietes als
Kur- und Erholungsort.

In den Ubergangsbereichen der Waldgebiete zur freien Flur entstehen lokale Luft-
stromungen, die jedoch aufgrund ihrer geringen Reichweite im Untersuchungsraum
von untergeordneter Bedeutung sind.

Die Teile der freien Flur im Umfeld des Stadtgebietes (Griinlandflaichen am Kienberg
und nérdlich von Freudenstadt sowie im Forbachtal) sind Bereiche nachtlicher Kalt-
luftentstehung. Je nach GréBe der Kaltluftentstehungsflachen, Strukturierung und
dem Vorhandensein von siedlungsorientierten Talleitbahnen ist die Bedeutung der
Flachen fir den Klimaausgleich als mittel bis hoch zu beurteilen.

Aufgrund der eingeschrankten Luftaustauschbedingungen und der Neigung zu
Inversionen im Christophstal/Forbachtal weist dieser Talraum eine hohe Empfind-
lichkeit gegenlber Schadstoffeintrag auf. Der restliche Untersuchungsraum weist
aufgrund der eingeschrankten Durchliftungsbedingungen eine mittlere Empfindlich-
keit auf. In diesem Zusammenhang sind auch Kalt- und Frischluftleitbahnen, die
kiahlere Luft den Siedlungen zufithren, eine hohe Empfindlichkeit gegeniiber Schad-
stoffeintrag und Funktionsverlust durch Hemmung oder Umleitung des Luftabflusses

Zuzuweisen.

e Pflanzen und Tiere, Lebensraumfunktion
Der Untersuchungsraum ist durch eine Vielzahl unterschiedlicher Biotopstrukturty-
pen und Lebensraume gekennzeichnet. Hervorzuheben sind
- das Forbach-/Christophstal mit angrenzenden Hangzonen und Karen
- der Kienberg mit den nach Siden anschlieBenden Plenterwéldern
- die restlichen Feuchtwiesen im Bereich Herrenfeld zwischen Bahnstrecke und Lau-
terbadstraBe/L. 460

- die Feuchtwiésen mit den zwei ehemaligen Fischweihern im siidéstlichen Randbe-
reich des Untersuchungsraumes (‘Léchle’, nérdlich von Lauterbad).
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Die Bedeutung dieser Teilrdume als Lebensraum fir Pflanzen und Tiere wird auch
durch die rechtlichen und fachplanerischen Festsetzungen belegt, die sich teilweise
uberlagern (Ausweisung als LSG, Naturdenkmal, kartierte Feuchtbiotope, amtlich
erfaf3te Biotope nach der landesweiten Biotoptypenkartierung der LfU bzw. nach der
Waldbiotopkartierung; - vgl. Karte 6.21 und 6.2 - ).

Empfindlichkeiten bestehen gegenilber Flacheninanspruchnahme, Zerstérung oder
Schadigung von Vegetationsstrukturen, Verédnderung der standértlichen Gegeben-
heiten z.B. durch Grundwasserabsenkung, Schadstoffeintrag und Eutrophierung,
(Zer-) Stérung funktionaler Zusammenhange, Beunruhigung (Verldrmung).

Die Einstufung entspricht der Bewertung der Bedeutung.

* Landschaft (Landschaftsbild/Ruhe, landschaftsbezogene Erholung)
Das Landschaftsbild westlich von Freudenstadt wird wesentlich von der hohen Relief-
energie geprégt. Das in den Schichtenverband des Buntsandsteins eingeschnittene
Forbachtal liegt iber 70 m tiefer als der Marktplatz Freudenstadt bei einer Entfer-
nung von 400 m Luftlinie. An steileren Stellen betragt das Gefalle im Wald und im
offenen Geldnde 50%. Charakteristisch ist auch der Wechsel zwischen den groBen
zusammenhéangenden, kleinflachig genutzten und daher optisch vielféltigen Télern.

Die hochwertigen Bereiche fir die landschaftsgebundene Erholung und die Erho-
lungsnutzung (Kurerholung, Ferien-, Wochenend-, Nah-/Tageserholung sowie die
siedlungsnahe Erholungsnutzung) sind

- das Forbach-/Christophstal mit angrenzenden Hangzonen,
- die Parklandschaft des Kienberges,
- die Walder des Finkenberges und des Kienberges.

Eine besondere Qualitat erfahren diese hochwertigen Bereiche im Naturraum Knie-
bis auch dadurch, daB sie gleichzeitig kaum zerschnitten und Bestandteile groBfla-
chig zusammenhangender Bereiche sind.

Die bioklimatischen und lufthygienischen Voraussetzungen fur die landschaftsge-
bundene Erholung und Erholungsnutzung sind gut (Pradikatisierung als “Heilklimati-
scher Kurort®), Einschrankungen sind in dem nebel- und inversionsgefdhrdeten
Forbach-/Christophstal zu verzeichnen.

e Stadtebauliche Nutzung / Wohnen / Wohnumfeldfunktionen / Mensch
Die stadtebauliche Nutzung Freudenstadts wird einerseits bestimmt durch Kur- und
Erholungsbetrieb/Fremdenverkehr, andererseits durch seine Funktion als Mittelzen-
trum mit den hiermit verbundenen Dienstleistungen und Gemeinbedarfseinrichtun-
gen wie Schulen, Krankenhé&user, Sportanlagen, Verwaltungsbehérden und sonstige
offentliche Einrichtungen sowie Einkaufsmaglichkeiten.

e Kultur- und sonstige Sachgiiter
Freudenstadt wurde 1599 durch Herzog Friedrich I. von Wirttemberg zur Férderung
des im Christophstal betriebenen Bergbaus und zur Aufnahme von Religionsflicht-
lingen an der Kniebis-FernstraBe gegriindet.

Im Untersuchungsraum befinden sich mehrere Kulturgiter:

Aus vor- und frihgeschichtlicher Zeit ist eine mittelsteinzeitliche Siedlung (“Hohen-
ried“) bekannt.

An mittelalterlichen Boden- und Kulturdenkmale sind zahlreiche Reste von ehemali-
gen Bergbaugruben und Stollen im Christophstal noch vorhanden und bekannt, die
von der bergménnischen Vergangenheit der Stadt zeugen. Am bekanntesten sind
der Christophsstollen, der weit bis unter den Kienberg reicht und die Grube bzw. der
Stollen Dorothea.

x
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Hinsichtlich der Bau- und Kulturdenkmale ist der nach dem Zweiten Weltkrieg in
nahezu originaler Form wiederaufgebaute Matktplatz zu erwahnen, mit der original-
getreu wiederaufgebauten evangelischen Stadtkirche und dem Schickhardtbau (dem
heutigen Polizeigebaude) - beide als Winkelhakenbauten errichtet -, dem Dekanat
sowie mehreren Brunnen aus dem 18. Jahrhundert. Weitere Bau- und Kulturdenk-
male sind das Barenschl6Ble im Christophstal (Staffelgiebelbau), die RuBhutte! an
der Stuttgarter StraBe und der Herzog-Friedrich-Turm auf dem Kienberg.

Als landschaftsgeschichtliche Urkunde sind die Kare im Christophstal und ein geolo-
gischer AufschluB - eine Felswand im Mittleren Buntsandstein - am Kurmittelhaus

anzusprechen.

e Aktuelie Belastungssituation
Die derzeitige Belastungssituation ist vor allem durch Verkehr und Siedlung (Fla-
cheninanspruchnahme, Larm- und Schadstoffemissionen) gepragt. Wesentlich sind
die Belastungen durch den StraBenverkehr (vgl. Karte 2).

Schwerpunkte der Ldrm- und Schadstoffbelastung sind die Ortsdurchfahrt im Zuge
der B 28/B 462 und der Marktplatz als verkehrlicher Mittelpunkt.

Insgesamt betrachtet sind die aktuellen Belastungen durch Schadstoffeintrag im
Untersuchungsraum relativ gering. Dies schlagt sich auch in der Pradikatisierung
als “Heilklimatischer Kurort® bzw. der Fortfihrung der Pradikatisierung nieder und
zeigt sich in der relativ niedrig angesetzten Hintergrundbelastung (z.B 15 pg/m3
NO, Langzeitwert). Aufgrund dieser Pradikatisierung muBB jedoch der Luftreinhal-

tung generell eine besondere Bedeutung beigemessen werden.

In der engen Tallage des Forbach-/Christophstals mit den eingeschrankten Luftaus-
tauschbedingungen kénnen zeitweise - insbesondere bei austauscharmen Wetterla-
gen im Winterhalbjahr - héhere Luftschadstoffbelastungen auftreten.

Vor diesem Hintergrund ist die Erhaltung der derzeitigen klimatischen Funktionen
des Landschaftsraumes, insbesondere der ungehinderten Kaltluftab- bzw. -zuflisse
aus der Umgebung mit relativ reiner, unbelasteter Luft von besonderer Bedeutung
fur den lufthygienischen Ausgleich; erforderlich ist aber auch eine Reduzierung der
bestehenden Schadstoffbelastung v.a. an den Emissionsquellen.

0.2.3 Konfliktarme Korridore / Raumwiderstand

Die Raumanalyse zeigt fur alle Schutzgiiter im Untersuchungsraum eine mittlere bis
hohe Schutzwiirdigkeit und Schutzbediirftigkeit. Bereiche mit Funktionen hoher und
sehr hoher Bedeutung sowie Bereiche mit hoher und sehr hoher Empfindlichkeit gegen-
Uber dem StraBenbauvorhaben (berlagern sich.

Konfliktarme Korridore im eigentlichen Sinn wurden nicht ausgewiesen. Die Auswei-
sung war aufgrund der vorgegebenen Trassen nicht erforderlich.

1 Die RuBhutte diente im 17./18. Jahrhundert zur RuBherstellung. Die Verbrennung feuchten Holzes zur
RuBherstellung fir die Industrie war im Schwarzwald sehr verbreitet. Die RuBh(tte in Freudenstadt, als
eine der letzten noch existierenden RuBhitten im Schwarzwald, stellt ein wichtiges Kulturdenkmal dar.
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0.3 Risikoanalyse der Varianten

Vorgehensweise

Im Rahmen der Risikoanalyse werden die folgenden Sachverhalte erfaBt:

* direkte Risiken fur die einzelnen Schutzgiter, die aus dem Bau und der Anlage
sowie dem Verkehrsbetrieb entstehen, sowie

* indirekte und kumulative Risiken, die sich als mdgliche raumstrukturelle Folgewir-
kungen einer Trasse ergeben kénnen, wie z. B. verstirkter Siedlungs- oder Erho-
lungsdruck

Zur Ermittlung der direkten Effekte/Risiken wurden durch das Referat 44/Regierungs-
prasidium Karlsruhe Fachgutachten zu Larm- und Schadstoffausbreitung vergeben.

0.3.1 Direkte Risiken

Entsprechend den von den Trassen ausgehenden Effekten und Wirkungen wird zwi-
schen bau-, anlage- und betriebsbedingten Risiken unterschieden. Ermittelt werden die
Risiken fur die Trassenvarianten sowie die Nullvariante, die als Vergleichsfall heranzu-

ziehen ist.

Far jedes Schutzgut werden die baubedingten Risiken - soweit méglich - strecken- bzw.
abschnittsbezogen, anlagebedingte Risiken strecken- bzw. abschnitts- und flachenbe-
zogen und betriebsbedingte Risiken flichenbezogen ermittelt sowie verbal-argumenta-
tiv erldutert.

Fir die abschlieBende vergleichende Risikoeinschatzung ist eine verbal-argumentative
Betrachtung ausschlaggebend. Die strecken- und flichenbezogenen Ermittiungen die-
nen als Hintergrundinformation fir diese verbal-argumentative Bewertung.

Baubedingte Risiken

Bei Variante I(Y), Variante | 1. Ausbaustufe, Variante Ill und der V-Variante verlauft der
Uberwiegende Teil der Trasse im Tunnel. Die Knotenpunkte und Anschliisse dieser Vari-
anten liegen Uberwiegend auf bereits vorhandener, befestigter Flache mit Ausnahme
der Bricke uber das Boschenloch westlich des Westportals.

Variante Il verlauft demgegeniber auf ca. 1,6 km Lange in Offenlage.

Baubedingte Risiken werden bei allen Varianten fur die meisten Schutzgiter fur den
Bereich der Boschenlochbriicke, bei Variante Il im Bereich der Offenlage sowie bei
Var. I(Y), Var. lll und die V-Variate fur den Bereich der offenen Tunnelbaustrecke auBer-
halb des Siedlungsraumes beim S{idportal (ca. 20-30 m)! ermittelt.

Grundlage zur Ermittlung baubedingter Risiken fiir das Schutzgut Grundwasser (Ver-
schmutzungsgeféhrdung durch Tunnelbauarbeiten) sowie far Kultur- und Sachguter
(Erschutterung durch Tunnelbauvortrieb) sind die Tunnelstrecken.

Vor dem Hintergrund der spezifischen Empfindlichkeiten des Untersuchungsraumes lie-
gen die Schwerpunkte der baubedingten Risiken bei den Themenbereichen Schutzgut
Boden (Bodenverdichtung), Schutzgut Grundwasser (Schadstoffeintrag durch den Tun-
nelbau), Schutzgut Wohn-, Wohnumfeldfunktion sowie Kultur- und Sachgiter (Erschiit-
terung, Beanspruchung):

1 Auf der nachfolgenden Planungsebene sind anhand detaillierter Unterlagen diese baulich konstruktiven
Merkmale und die hiermit verbundenen baubedingten Risiken am Siidportal zu tiberpriifen. i
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* Variante | 1. Ausbaustufe (zeitlich getrennte Bauabschnitte) weist naturgemaB
die geringsten baubedingten Risiken auf, da die Tunnelstrecke am kiirzesten ist.

e Variante I(Y) weist die gréBte (Tunnel-)Lange auf und ist daher auch mit den héch-
sten tunnelbaubedingten Verschmutzungsrisiken fir das Grundwasser verbunden.
Darliber hinaus bestehen sehr hohe Risiken flr die Bau- und Kulturdenkmale Evan-
gelische Stadtkirche, Dekanat, Schickardbau und Christophsstollen durch Erschiit-
terung.

e Die V-Variante ist mit tunnelbaubedingten Verschmutzungsrisiken fir das Grund-
wasser verbunden (insbesondere im Bereich der Verwerfungen).

e Variante ll weist den langsten Verlauf in Offenlage auf und ist daher mit den hdch-
sten Risiken hinsichtlich Schadstoff-, Larm- und Staubbelastung wahrend der Bau-
phase fir alle Schutzgiter im Christophstal verbunden. Hohe und sehr hohe Risiken
bestehen hinsichtlich der Veranderung der Bodenverhéltnisse im Nahbereich der
Trasse durch Bodenverdichtung.

e Variante Ill ist bezlglich der Kultur- und Sachguter vergleichbar mit Var. | 1. Aus-
baustufe (Nordtunnel), allerdings weist sie durch den Siidtunnel sehr hohe Risiken
far die Gruben und Stollen des ehemaligen Bergbaus auf (Christophsstollen, Oberer

Stollen an der LauterbadstrafBe).
Sehr hohe Verschmutzungsrisiken fur das Grundwasser sind im Bereich der Verwer-

fungen gegeben.

Insgesamt ist unter Wiirdigung aller Aspekte Variante I(Y) diejenige Variante mit
den relativ gesehen héchsten baubedingten Risiken, Variante 1Il bzw. Var. | 1. Aus-
baustufe diejenige Trassenvariante mit den relativ gesehen geringsten baube-
dingten Risiken.

[Var. | 1. Ausbaustufe < Var. Ill < V-Var. < Var. Il < Var. I(Y)]!

Anlagebedingte Risiken

Insgesamt betrachtet, beansprucht Var. |l die meiste Gesamtfliche (rd. 5,6 ha). Auch
der Anteil der neu zu versiegelnden Flache ist bei Variante Il am héchsten (rd. 2,4 ha).

Var. | 1. Ausbaustufe beansprucht naturgemaB die geringste Flache. Von den verblei-
benden Varianten schneidet die V-Variante sowoh| beim Gesamtflichenbedarf wie auch
beim neu zu versiegelnden Anteil am ginstigsten ab.

Die Varianten | 1. Ausbaustufe, I(Y), V und Ill verlaufen fast ausschlieBlich im Tunnel
und nur die Briicke Uber das Boschenloch sowie die Knotenpunkte befinden sich in
Offenlage. Demgegeniber verlauft Variante Il auf ca. 1,6 km in Offenlage.

Hinsichtlich anlagebedingter Risiken durch Zerschneidung bzw. (Zer-)Stérung funktio-
naler Zusammenhénge sind aufgrund der ahnlichen technisch konstruktiven Trassen-
gegebenheiten die Varianten | 1. Ausbaustufe, I(Y), V und Il vergleichbar.

Anlagebedingte Risiken sind hier nur im Bereich der Boschenlochiiberquerung anzu-

sprechen.

Far die einzelnen Schutzgiter nach UVPG im landschaftlichen Freiraum ergibt sich
aufgrund
- des Gesamtflachenverbrauchs

- der spezifischen anlagebedingten Risiken durch Flachenverbrauch bzw. Versiege-
lung aufgrund der jeweiligen raumbezogenen Schutzbedurftigkeiten bzw. Empfind-
lichkeiten
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- der spezifischen anlagebedingten Risiken durch Zerschneidung/(Zer-)Stérung
funktionaler Zusammenhange

folgende Beurteilung:

e Die Varianten | 1. Ausbaustufe, I(Y), V-Variante und Var. lll weisen die mit
Abstand geringste Flacheninanspruchnahme fir die Schutzgiiter auf. Sehr hohe
Risiken durch Flacheninanspruchnahme weisen sie im Bereich des Boschenloches
far die Schutzgiter Bodennutzung (Bodenschutzwald), Wasser/Retentionsvermégen
(Inanspruchnahme von Wald), Landschaft (Landschaftsbild und Erholungsnutzung)
auf; hohe Risiken sind fir die Schutzgiter Grundwasser, Klima, Pflanzen und Tiere/
Lebensraume festzustellen; mittlere Risiken bestehen fiir die Schutzgiiter Boden
(biotische Ertragsféhigkeit) und Wasser (Retentionsvermégen).

Bezogen auf das Schutzgut Wohn-/Wohnumfeldfunktionen weisen Variante | (i(Y),
einschlieBlich Var. | 1. Ausbaustufe), Il und Il den héchsten Flichenbedarf auf, da
far diese Variante der Flachenbedarf fiir den Knoten vor dem Ostportal am héchsten
ist.

Hinsichtlich der Zerschneidung bzw. Stérung funktionaler Zusammenhénge sind im
Bereich des Boschenloches hohe Risiken fur das Schutzgut Landschaft (Beeintrach-
tigung des Landschaftsbildes), mittlere Risiken fur die Schutzgiter Klima/Luft sowie
Pflanzen und Tiere gegeben.

Im Bereich des Sudportals der Varianten I(Y), V-Variante und Variante Il werden
durch die Knotengestaltung fuBlaufige Verbindungen auf den Kienberg bzw. die
Uberregionale Wegeverbindung ‘Mittelweg Waldshut-Pforzheim’ beeintrachtigt. Ggf.
ist eine Verlegung der FuBgéngerbriicke Uber die B 28/StraBburger StraBe erforder-
lich.

Bei Variante Ill bestehen ggf. Risiken fir das ehemalige Bergwerk bzw. die Grube
“Oberer Stollen im Bereich des Siidostportals an der LauterbadstraBe. (Sollte Vari-
ante Ill realisiert werden, dann sind hier vertiefte Untersuchungen erforderlich.)

» Sehr hohe anlagebedingte Risiken durch Flachenverbrauch/-inanspruchnahme

bestehen aufgrund der spezifischen Empfindlichkeiten des Untersuchungsraumes
und der Besonderheiten des Trassenverlaufs vor allem bei Variante Il.
Uber alle Schutzgiiter hinweg weist Variante 1l die mit Abstand héchste Inan-
spruchnahme von Flachen mit sehr hohen und hohen Risiken sowie die héchsten
Risiken durch Zerschneidung bzw. Stérung funktionaler Zusammenhinge auf.
Betroffen ist der zentrale Bereich des Christophstales (zwischen AnschluB an
B 462 nach Baiersbronn und dem Mittelportal des Marktplatztunnels) sowie das siid-
liche Christophstal (zwischen Siidwestportal und AnschiuB B 28 nach Kniebis).

e Durch die Anbindung an das vorhandene StraBennetz und die hierfiir erforderliche
Knotengestaltung vor dem Ostportal wird bei allen Varianten ein wichtiges Kultur-
denkmal, die RuBhutte, betroffen. Um das Denkmal zu erhalten, ist eine (aufwen-
dige) Versetzung erforderlich.'

Variante Il ist unter Wiirdigung aller Aspekte mit Abstand diejenige Trassierung
mit den relativ gesehen héchsten anlagebedingten Risiken fiir die Schutzgiiter.
Hinsichtlich der anderen Varianten bestehen keine signifikanten Unterschiede.
[V-Variante, Var. | 1. Ausbaustufe, Var. I(Y) < Var. Ill << Var. I1] 2

1 Je nach Lage des neuen Standorts ist ggf. eine touristische Folgenutzung méglich.
2 Rangfolge vom relativ gesehen geringsten zum relativ gesehen héchsten Risiko.
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Betriebsbedingte Risiken

Neben der Zerschneidungswirkung durch das ,Bauwerk StraBe“ sind auch die nut-
zungsbedingten Trenneffekte, hervorgerufen durch den Verkehr, in Abhdngigkeit von
den Verkehrswegen zu beachten.

Nutzungsbedingte Trenneffekte fiir die Tierwelt

Die Trassenvarianten sowie der Prognose-Nullfall stellen aufgrund der jeweiligen Nut-
zungstrequenz in der freien Landschaft fir die Tierwelt jeweils mehr oder weniger
unUberbriickbare Hindernisse dar.

In diesem Zusammenhang kénnen nur fur Variante Il die Risiken durch nutzungsbe-
dingte Trenneffekte fir die Tierwelt ermittelt werden. Bei den restlichen Varianten befin-
den sich i.d.R. nur die Knotenpunkte in Offenlage, der iberwiegende Teil der Trassen
verlauft im Tunnel.

Fir die Variante Il wird eine Verkehrsbelastung von 11.400 Kfz/24h bzw. 14.700 Kfz/
24h prognostiziert. Dies entspricht einer sehr hohen Einwirkungsintensitat. Die hiermit
verbundenen Risiken fiir das Schutzgut Pflanzen und Tiere, Lebensriaume entsprechen
den anlagebedingten Risiken und sind insgesamt als sehr hoch und hoch einzustufen.

Nutzungsbedingte Trenneffekte fiir den Menschen

Die nutzungsbedingten Trenneffekte flir Menschen sind sowohl bei der innerértlichen
Trassenfuhrung als auch bei der Fuhrung durch Bereiche, die eine hohe Qualitat als
Erlebnisraum aufweisen und fiir die Erholungsnutzung von Bedeutung sind, zu beach-
ten.

Hinsichtlich der nutzungsbedingten Trenneffekte in der freien Landschaft gilt im vorlie-
genden Fall das oben fir die Tierwelt gesagte.

Risiken fiur die Erholungsnutzung - bedingt durch nutzungsbedingte Trenneffekte - sind
nur bei Variante Il vorhanden. Sie entsprechen den anlagebedingten Risiken und sind

als sehr hoch einzustufen.
Risiken durch Trenneffekte spielen im Bereich der Tunnel und Bricken keine Rolle.

Innerorts sind mit allen Neubauvarianten (I 1. Ausbaustufe, I(Y), V, II, Ill) selbst keine
zuséatzlichen nutzungsbedingten Trenneffekte verbunden, da sie keine Siedlungsberei-
che durchschneiden (Verlauf im Tunnel).
Am problematischsten, d.h. innerorts mit den héchsten Risiken behaftet, ist der Prog-
nose-Nullfall, da er funktional einander zugeordnete Bereiche mit héchster nutzungs-
bedingter Trennwirkung durchschneidet.

Alle Varianten bedingen innerdrtliche Entlastungswirkungen. Je nach Variante ist die
Entlastungwirkung fir einzelne StraBen und StraBenabschnitte unterschiedlich (s. u.).

Insgesamt birgt die V-Variante die vergleichsweise geringsten Risiken beziglich inner-
Ortlicher Trennwirkung fir den Menschen bzw. der Zerschneidung von Strassenrdumen.
Lediglich in der Stuttgarter StraBe erhéhen sich ostlich des Ostportals die nutzungsbe-
dingten Trennrisiken bei allen Varianten im Vergleich zum Prognose-Nullfall (sehr hohe
Risiken). Verkehrszunahmen gegeniber dem Prognose-Nullfall sind bei allen Varianten
auch in der LandhausstraBe feststellbar (Erh6hung um 400 bzw. 500 Kfz/24h auf 2.000
bzw. 2.100 Kfz/24h). Die Risiken durch nutzungsbedingte Trenneffekte fiir den Men-
schen 1sin(:{ hier jedoch aufgrund der insgesamt geringen Verkehrsmenge relativ
gering.

Die V-Variante ist unter Wirdigung aller Aspekte diejenige Trassierung mit den
relativ gesehen geringsten betriebsbedingten Trenneffekten.

1 Bei Variante Il ist auf der LauterbadstraBe 6stlich des Siidostportals ebenfalls eine Verkehrszunahine um
400 Kfz/24h auf 9.000 Kfz/24h (hohes Risiko) zu erwarten.
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Betriebsbedingten Risiken durch Schadstoffeintrag und Verlarmung

Far die Schutzgiter im landschaftlichen Freiraum weist der Prognose-Nullfall die rela-
tiv gesehen geringsten Risiken durch Schadstoffeintrag und Verlarmung auf. Allerdings
sind mit dem Prognose-Nullfall die hochsten Risiken fir das Schutzgut Wohnen/Woh-
numfeldfunktionen sowie fir die Sondergebiete Kur/Erholung durch Schadstoffeintrag
und Verlarmung verbunden.

Variante | 1. Ausbaustufe nimmt fiir die Schutzgiter des landschaftlichen Freiraums
eine Mittelstellung ein. Fir die Wohn- und Wohnumfeldfunktionen sowie die Sonderge-
biete Kur/Erholung weist sie die meisten Flachenanteile mit hohen/sehr hohen Risiken
im Vergleich der Neubauvarianten auf. Im Vergleich zum Prognose-Nulifall bringt diese
Variante bereits eine Larm-Entlastung fiir den Innenstadtbereich von Freudenstadt.

Variante I(Y) ist fur die Schutzgiter im landschaftlichen Freiraum nach Variante Il die-
jenige Variante mit den héchsten Risiken durch Schadstoffeintrag. Hinsichtlich der Risi-
ken fur die Wohn- und Wohnumfeldfunktionen im Siedlungsbereich zahlt sie mit
Variante Ill und der V-Variante zu den giinstigeren Varianten mit den relativ gesehen
geringsten Risiken.

Hinsichtlich der Verlarmung bedeutet sie bzw. die V-Variante sowoh! fir die freie Land-
schaft als auch fur die Wohn- und Wohnumfeldfunktionen im Stadtbereich und fiir den
wohnungsnahen Freiraum die relativ gesehen geringsten Risiken. Fiir die Sonderge-
biete Kur/Erholung entlang der LauterbadstraBe bedeuten sie eine mittlere Entla-

stungswirkung.

Die V-Variante bedeutet fiir alle Schutzgiiter sowohl fir die Schutzgiter des nicht
besiedelten Raumes als auch fir die Wohn- und Wohnumfeldfunktionen im Stadtbe-
reich und fir den wohnungsnahen Freiraum die relativ gesehen geringsten Risiken
durch Schadstoffbelastung. Sie stellt sich somit als die relativ gesehen vertraglichste
Variante dar.

Hinsichtlich der Verlarmung bedeutet die V-Variante ebenso wie die Variante I(Y)
sowohl fur die freie Landschaft als auch fur die Wohn- und Wohnumfeldfunktionen im
Stadtbereich und fir den wohnungsnahen Freiraum die relativ gesehen geringsten
Risiken. Aufgrund der Emissionspegelberechnungen ist die V-Variante im Vergleich zur
Variante I(Y) vom Trend her etwas glinstiger zu beurteilen.

Fir die Sondergebiete Kur/Erholung entlang der LauterbadstraBe bedeuten beide Vari-
anten eine mittlere Entlastungswirkung.

Variante |l weist fir alle freiraumbezogenen Schutzgiiter mit Abstand die héchsten
Risiken auf. Durch ihren Verlauf in Offenlage im bisher relativ unbelasteten und ruhigen
Christophstal werden der Talraum und - im Variantenvergleich - der héchste Flachenan-
teil siedlungsnaher Freirdume durch Schadstoffeintrag und Larm beeintréachtigt.

Die Risiken durch Schadstoffeintrag sind fir die Wohn- und Wohnumfeldfunktionen ver-
gleichbar mit den Risiken durch Var. | 1. Ausbaustufe. In der Wohnbebauung im Nahbe-
reich des Mittelportals kdnnen die NO,-Immissionskonzentrationen die Priifwerte der

23. BImSchV erreichen.

Die Entlastungswirkung fir die Wohn- und Wohnumfeldfunktionen hinsichtlich Larm lie-
gen im Mittelbereich. Zwar sind entlang der TalstraBe Pegelminderungen anzunehmen,
diese werden jedoch von den La&rmimmissionen der im Christophstal in Offenlage ver-
laufenden Trasse Uberlagert. Hierdurch wird der gesamte Talraum verlarmt.

Variante Il z&hlt sowohl im AuBenbereich wie auch im Siedlungsbereich zu den giinsti-
geren Varianten. Die Risiken sind jedoch im Vergleich mit der V-Variante héher einzu-
stufen. Die Risiken fur die Wohn- und Wohnumfeldfunktionen sind vergleichbar mit den
Risiken der Variante I(Y).

Hinsichtlich der Risiken durch Larm nimmt diese Variante im AuBenbereich eine Mittel-
stellung ein. Die Risiken fur die Wohn- und Wohnumfeldfunktionen sind etwas geringer
als bei Variante Il, da einerseits keine zusétzliche Belastung des Christophstals erfolgt
und andererseits eine hohe Entlastungswirkung fur die Sondergebiet Kur/Erholung ent-
lang der LauterbadstraBe (nérdlich des Stdostportals) entstehen.
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Gesamtbetrachtung betriebsbedingter Risiken

Die zusammenfassende Beurteilung zeigt, daB unter Wiirdigung aller Aspekte hinsicht-
lich der Risiken fur die freie Landschaft die V-Variante diejenige Trassierung mit den
relativ gesehen geringsten betriebsbedingten Risiken ist.

Variante 1l ist diejenige Trassierung mit den relativ gesehen héchsten betriebsbeding-
ten Risiken.

Hinsichtlich des Schutzgutes Wohn- und Wohnumfeldfunktionen ist auch die V-Vari-
ante diejenige Trassierung mit den relativ gesehen geringsten betriebsbedingten Risi-

ken, gefolgt von Variante I(Y).
Mit dem Prognose-Nullfall sind hier die relativ gesehen héchsten Risiken verbunden.

Unter Wiirdigung aller Aspekte zeigt sich insgesamt die V-Variante als diejenige
Trassierung mit den relativ gesehen geringsten betriebsbedingten Risiken fiir
alle Schutzgiiter und somit die relativ gesehen vertrédglichste Losung.

Variante Il ist unter Wiirdigung aller Aspekte diejenige Trassierung mit den relativ
gesehen hochsten betriebsbedingten Risiken fiir alle Schutzgiiter und somit die
relativ gesehen unvertraglichste Lésung.

[V-Var. < Var. I(Y) < Var. lll < Var. | 1. Ausbaustufe < Prognose-Nullfall < Var. II]!

Anzumerken bleibt, daB die flaichenhafte Untersuchung zur Schadstoffausbreitung
erlaubt keine konkreten Angaben der Immissionkonzentrationen fiir Einzelgebaude,
insbesondere in Portalndhe. Da bei allen Varianten in Portalndhe sehr hohe Immissi-

onskonzentrationen auftreten, die den Prifwert der 23. BImSchV von 160 pg NO,/m?3
(Kurzzeitbelastung) erreichen kénnen, sind auf der nachfolgenden Ebene Detailunter-

suchungen flir Einzelgebdude notwendig, deren Ergebnisse ggf. Verdnderungen der
Laftungskonzeption der Tunnel erforderlich machen (z.B. Kaminentllftung).

0.3.2 Sonstige zu beriicksichtigende indirekte Effekte und Risiken

StraBenverkehrsplanungen durfen nicht isoliert von der aktuellen bzw. sich entwickeln-
den gesamtraumlichen Situation gesehen werden. Die Wirkungseffekte, die Uber den
engeren Auswirkungsbereich einer raumwirksamen Maf3nahme hinausreichen, kénnen
ebenso von Bedeutung sein wie die unmittelbaren 6rtlichen Wirkungen der MaBnahme.
Deshalb muBB die Beurteilung von StraBenbauprojekten neben der objektspezifischen
Beurteilung (6rtliche Eingriffswirkungen) auch die Einschatzung

e sekundarer, raumstruktureller Effekte sowie
e kumulativer Effekte
umfassen.

Sekundare, raumstrukturelle Effekte kdnnen sich, trassen- bzw. variantenbezogen,
in der Anderung von Verkehrsmengen im nachgeordneten StraBennetz oder aber in
Form von nachgeordneten ErschlieBungsmaBnahmen bemerkbar machen.

Die variantenbezogenen Anderungen im nachgeordneten Verkehrsnetz sind
Gegenstand der Umlegungsprognosen.

Nachgeordnete ErschlieBungsmaBnahmen bringen dann Risiken mit sich, wenn hier-
durch potentiell Bereiche mit hochwertigen Landschaftsfunktionen betroffen sind.

Diese ,Gefahr” ist fir Freudenstadt bei keiner der Varianten gegeben. Am ehesten sind -
wenn Uberhaupt - kleinrdumige ErschlieBungsmaBnahmen bei Variante Il im Christophs-
tal gegeben. Die Mdglichkeiten sind jedoch aufgrund der Topographie sehr begrenzt.
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Kumulative Effekte sind dann gegeben, wenn sich umweltrelevante Effekte unter-
schiedlicher Raumnutzungsanspriiche bzw. Vorhaben u.U. in einer summativen oder
sogar wirkungsverstdrkenden Art und Weise Uberlagern.

In der vorliegenden Untersuchung wurden kumulative Effekte beriicksichtigt, indem bei
der Betrachtung der verkehrsbedingten Schadgassituation die groBrdumige Hinter-
grundbelastung an Hand der Schadgasleitkomponenten mit einbezogen wurde. Weitere
kumulative Effekte im Untersuchungsgebiet sind nicht bekannt.

0.3.3 Entlastende Effekte

Entlastende Effekte durch Trassenvarianten gegeniiber dem Nullfall sind vor dem Hin-
tergrund der generelien Zielsetzung einer Planung B 28n, namlich

- die verkehrlichen Verhéltnisse fur den Gberértlichen Verkehr zu verbessern,

- die Schadstoff- und Larmbelastung im Stadtzentrum zu vermindern,

- die Verkehrssicherheit innerorts zu erhéhen,

- die innerdrtliche Trennwirkung entlang der Ortsdurchfahrt zu vermindern und

- stadtebauliche Entwicklungsméglichkeiten im Stadtzentrum von Freudenstadt zu
erhalten oder zu férdern,

zu diskutieren.

Alle Varianten bedingen eine Entlastung von MurgtalstraBe, der westlichen Stuttgarter
StraBe, des Marktplatzbereichs, der UlanenstraBe und der nérdlichen LauterbadstraBe.
Die héchste Verkehrsminderung fir die nérdliche LauterbadstraBe erfolgt durch Vari-
ante Ill, fir die anderen drei StraBen durch die V-Variante. Mit der V-Variante sind
ebenfalls Entlastungseffekte durch verminderte Verkehrsmengen auf LoBburger
StraBe, TurnhallenstraBe, BahnhofstraBe und Ludwig-Jahn-StraBe verbunden. Var. I(Y)
weist geringere Verkehrsmengen fir die TurnhallenstraBe und die BahnhofstraBe auf.
Mit Var. Il wird dariber hinaus die Verkehrsmenge in der TalstraBe um 600 Kfz/24h auf
200 Kfz/24h gemindert.

Weitere mit den jeweiligen Planungsfallen/Trassenvarianten verbundene Entlastungsef-
fekte fur die Ortsdurchfahrt bzw. das nachgeordnete Netz sind bereits Gegenstand der
Betrachtung der Verkehrswirksamkeit der Trassenvarianten sowie der betriebsbeding-
ten Effekte und Risiken (Trenneffekte, La&rm- und Schadstoffemissionen) und somit
nicht mehr separat zu diskutieren.

0.3.4 Hinweise zu risikovermeidenden und (ver-)mindernden
MaBnahmen

Durch die im Rahmen der UVS vorgeschlagenen MaBnahmen lassen sich die 6kologi-
schen Risiken fir die einzelnen Schutzgiter vermindern. Die Minderung bzw. das Aus-
maf des verbleibenden Risikos ist abhangig von der Art und Wirksamkeit der
MaBnahmen. Gleichzeitig muB im Zusammenhang mit risikomindernden MaBnahmen
bedacht werden, daB MaBnahmen, die fur ein Schutzgut risikomindernd wirken, fir
andere Schutzgter belastend sein kénnen bzw. neue Risiken bedeuten. Dies gilt z. B.
far Larmschutzwélle, die zwar die Larmbelastungen mindern, gleichzeitig aber Beein-
trachtigungen far die Schutzglter Klima/Luft sowie Landschaftsbild/Ruhe darstellen
kénnen (Kaltluftstau, visuelle Stérung des charakteristischen Landschaftsbildes).
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Die Wirksamkeit der vorgeschlagenen risikomindernden MaBnahmen muB insgesamt
bei Anwendung aller MaBnahmen als gering bis mittel eingestuft werden, erhebliche
Risiken bleiben insbesonders fir Variante Il bestehen.

0.3.5 Hinweise fiir den Landschaftspflegerischen Begleitplan zu
moglichen Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen

Im vorliegenden Planungsstadium kdnnen nur generelle Vorschlage fiir Kompensati-
onsmaBnahmen im Hinblick auf die Schutzglter, die durch die NeubaumaBnahmen
Funktionsverluste erleiden, dargestellt werden.

Die Erarbeitung detaillierter flichenbezogener Aussagen zu KompensationsmaBnah-
men hat im Landschaftspflegerischen Begleitplan zu erfolgen.

Im Untersuchungsraum sind die folgenden sachlich-rdumlichen Aspekte als
Anknipfungspunkte fiir mégliche KompensationsmaBnahmen anzusprechen:

* Im Zusammenhang mit der Realisierung der Trassenvarianten sollten Verkehrsberu-
higungsmaBnahmen wie z. B. ein Riickbau der B 28 / Stuttgarter StraBe zwischen
Ostportal und Studportal sowie der B 462 zwischen Westportal und Marktplatz reali-
siert werden.

Nur durch einen konsequenten Rickbau kann der Verkehr in der Ortslage auf den
tatsachlichen Ziel-/Quellverkehr reduziert werden. Je gréBer die Entlastungswirkung
far die bestehende Ortsdurchfahrt Freudenstadt ist, desto besser kénnen die Trenn-
effekte innerorts gemindert und stadtebauliche Entwicklungspotentiale ausge-
schoépft werden.

Durch den Rickbau kénnte des weiteren eine (Teil-) Kompensation fir die Neuver-
siegelung bzw. den Gesamtflachenverbrauch bei den Varianten erreicht werden.

Die konkrete Ausgestaltung der RickbaumaBnahmen/VerkehrsberuhigungsmaBnah-
men liegt v. a. im Zustandigkeitsbereich der Stadt Freudenstadt. Der Stadtentwick-
lungsplan und der kommunale Verkehrsentwicklungsplan sollten hier entsprechende
Vorgaben liefern.

¢ Bei Eingriffen in Lebensraume, die aktuell bzw. potentiell eine wichtige Lebensraum-
funktion tbernehmen, sind AufwertungsmaBnahmen im Nahbereich der Flachen, d.
h. sowohl im rdumlichen als auch im funktionalen Zusammenhang vorzusehen. Dies
betrifft insbesondere den Steilhang und die Aue im Christophstal bei Variante II.
Hier werden allerdings AufwertungsmaBnahmen aller Voraussicht nach aufgrund der
Bedeutung des Raumes schwierig sein.
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0.4 Ergebnis des Variantenvergleichs - Fazit

VARIANTENBEZOGENE BETRACHTUNG

Mit allen Varianten sind Risiken fiir die Schutzgiter und Entlastungseffekte fiir
Wohnen und Wohnumfeldfunktionen in unterschiedlicher Art und Intensitit ver-
bunden:

Prognose-Nulifall, Variante I(Y), V-Variante, Variante Il, Variante il

Prognose-Nulifall

Mit dem Prognose-Nulifall sind insbesondere Risiken fiir die Wohn- und Wohnumfeld-
funktionen verbunden, durch

- innerdrtliche Trenneffekte und Barrierewirkung der DurchgangsstraBen B 28 und
B 462;
hierdurch werden funktional zugeordnete Bereiche zerschnitten, Querbeziehungen
beeintrachtigt sowie das Uberqueren der Stra3en behindert

- Verlarmung des Stadtgebietes insbesondere des Stadtzentrums
- Belastung des Stadtzentrums durch Schadstoffe.

Far die freie Landschaft weist der Prognose-Nullfall insgesamt die geringsten Risiken
durch Verlarmung und Schadstoffeintrag auf.

Variante I(Y)

Variante I(Y) weist die groBte (Tunnel-)Lange auf und ist daher auch mit den héchsten
tunnelbaubedingten Verschmutzungsrisiken fir das Grundwasser verbunden.
Bei dieser Variante fallen die meisten Ausbruchmassen an.

Dariber hinaus bestehen sehr hohe Risiken fur die Bau- und Kulturdenkmale (Evange-
lische Stadtkirche, Dekanat, Schickhardtbau und Christophsstollen) durch Erschiitte-
rung.

Durch die Anlage des Knotens vor dem Ostportal muB - wie bei allen anderen Varian-
ten auch - das Kulturdenkmal RuBhatte versetzt werden.

Durch die Anlage des Sudportals werden fuBlaufige Verbindungen zu Nah- und Ferien-
erholungsgebieten (insbesondere zum Kienberg) beeintrachtigt.

Fir die Schutzgiter im landschaftlichen Freiraum bedeutet diese Variante nach Vari-
ante I mit die héchsten Risiken durch Schadstoffeintrag.

Hinsichtlich der Risiken fur die Wohn- und Wohnumfeldfunktionen im Siedlungsbereich
z&hlt sie mit Variante Il und der V-Variante zu den giinstigeren Varianten mit den rela-
tiv gesehen geringsten Risiken. Variante I(Y) und die V-Variante bringen fur das
gesamte Stadtgebiet die besten L4&rm- und lufthygienischen Entlastungswirkungen.

V-Variante

Im Vergleich mit den Tunnelvarianten I(Y), Il und !lf sind mit der V-Variante die gering-
sten Flacheninanspruchnahmen, jedoch die zweith6chsten Ausbruchmassen verbun-
den (rd. 80% der Ausbruchmassen von Var. [(Y)).

Sehr hohe bau- und anlagebedingte Risiken bestehen fiir den Christophsstollen (durch
Erschitterung), die Ru3hitte sowie den geologischen AufschluB hinter dem Kurmittel-

haus (vgl. Variante [(Y)).
Daruber hinaus werden am Siudportal fuBlaufige Verbindungen in die (Nah-)Erholungs-

gebiete beeintrachtigt.
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Weiterhin sind insbesondere im Bereich der geologischen Verwerfungen hohe tunnel-
baubedingte Verschmutzungsrisiken far das Grundwasser gegeben.

Die V-Variante bedeutet sowohl fiir die Schutzglter des nichtbesiedelten Raumes als
auch fur die Wohn- und Wohnumfeldfunktionen im Stadtbereich und fiir den wohnungs-
nahen Freiraum die relativ gesehen geringsten Risiken durch Schadstoffbelastung und
durch Verlarmung. Hinsichtlich der Verldrmung bzw. Entlastungswirkung fiir den Stadt-
bereich ist sie vom Trend her etwas giinstiger zu beurteilen als Variante I(Y).

Insgesamt gesehen stellt sich die V-Variante als die relativ gesehen vertraglich-
ste Variante dar.

Variante Il

Variante |l weist zwar die wenigsten Ausbruchmassen auf (53% der Ausbruchmassen
von Var. I(Y)). Allerdings ist mit ihr die hdchste Flacheninanspruchnahme verbunden.

Der Abtransport der Ausbruchmassen des Finkenbergtunnels ist mit sehr hohen Risi-
ken flr die Wohn- und Wohnumfeldfunktionen im Christophstal bzw. im Stadtgebiet ver-

bunden.

Da die Variante Il den ldngsten Verlauf in Offenlage aufweist (ca. 1.630 m), ist sie auch
mit den hoéchsten Risiken hinsichtlich Schadstoff-, Ladrm- und Staubbelastung wéhrend
der Bau- und Betriebsphase sowie mit den héchsten anlagebedingten Trenn-/Zer-
schneidungseffekte fiir den Bodenwasserhaushalt, fir Lebensraume, fir klimatische
und lufthygienische Ausgleichsfunktionen sowie fur die Landschaft und den siedlungs-
nahen Freiraum im Christophstal verbunden.

Die Variante weist fur alle freiraumbezogenen Schutzgiter (Pftanzen und Tiere, Land-
schaftsbild/Ruhe, Erholungsnutzung) die héchsten Risiken durch Schadstoffeintrag und
Verlarmung auf. Durch ihren Verlauf in Offenlage im bisher relativ unbelasteten und
ruhigen Christophstal wird der gesamte Talraum durch Schadstoffeintrag und Ver-
larmung beeintrachtigt. Die lufthygienische Beeintrachtigung des Talkessels wird bei
Inversionswetterlagen und Kaltluftstagnation verstérkt, da sich die verkehrsbedingten
Schadgase aufgrund der eingeschrénkten Luftaustauschbedingungen im Talkessel
nicht verdunnen kénnen. In der unmittelbar an das Mittelportal angrenzenden Bebau-
ung sind Schadstoffkonzentrationen maéglich, die die Priifwerte der 23. BImSchV uber-
schreiten kénnen (Kurzzeitbelastung).

Far die Wohn- und Wohnumfeldfunktionen bewirkt die Variante eine Entlastung, die im
Mittelbereich liegt. Hinsichtlich der Schadstoftbelastung ist sie mit Var. 1 1. Ausbaustufe
vergleichbar.

Variante llI
Variante Ill bedeutet rund 70% der Ausbruchmassen von Variante I(Y).

Die Variante ist mit hohen tunnelbaubedingten Verschmutzungsrisiken fiir das Grund-
wasser verbunden, insbesondere im Bereich der geologischen Verwerfungen.

Beziglich der baubedingten Risiken far Kultur- und Sachguter ist Variante Il mit Var. |
1. Ausbaustufe (Nordtunnel) vergleichbar. Darliber hinaus weist Variante Ill durch den
Sudtunnel sehr hohe Risiken fiir die Gruben und Stollen des ehemaligen Bergbaus auf
(Christophsstollen, Oberer Stollen an der LauterbadstraBBe).

Beziglich der anlagebedingten Risiken ist Variante Il mit Var. {(Y) vergleichbar (Beein-
trachtigung/Abbruch des Kulturgutes ‘RuBhitte’ durch Knotengestaltung am Ostportal,
Beeintrachtigung fuBlaufiger Wegeverbindungen im Bereich des Sidportals).

Hinsichtlich der betriebsbedingten Risiken durch Schadstoffbelastung zahlt Variante
sowohl im AuBenbereich wie auch im Siedlungsbereich zu den ginstigeren Varianten. Die
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Risiken sind jedoch im Vergleich mit der V-Variante héher einzustufen. Die Risiken fiir die
Wohn- und Wohnumfeldfunktionen sind vergleichbar mit den Risiken der Variante I(Y).
Hinsichtlich der Risiken durch Larmbelastung nimmt die Variante |1l fir den landschaftsbe-
zogenen Freiraum eine Mittelstellung ein. Die Risiken fir die Wohn- und Wohnumfeldfunk-
tionen sind etwas geringer als bei Variante Il, da einerseits keine zusatzliche Belastung
des Christophstals erfolgt und andererseits eine hohe Entlastungswirkung fiir die Sonder-
gebiete Kur/Erholung entlang der LauterbadstraBe (nérdlich des Suidportals) gegeben ist.

Insgesamt betrachtet ist unter Wiirdigung aller Aspekte die V-Variante diejenige
Trassierung mit den relativ gesehen geringsten bau-, anlage- und betriebsbeding-
ten Risiken und somit die relativ gesehen vertraglichste Lésung.

Variante Il ist unter Wiirdigung aller Aspekte diejenige Trassierung mit den relativ
gesehen héchsten bau-, anlage- und betriebsbedingten Risiken fiir alle Schutzgii-
ter.

Die Unterschiede zwischen den Varianten I(Y), | 1. Ausbaustufe und Variante Il
sind relativ gering.

Somit ergibt sich insgesamt die Rangfolge:
[V-Var. < Var. lll/Var. | 1. Ausbaustufe < Var. I(Y) < Prognose-Nullfall < Var. 11]?

Zeitlich getrennte Bauweise bei den Varianten I(Y), V-Variante, Variante Il und
Variante Ill (Realisierung der Varianten in zwei Etappen)

Im Hinblick auf eine zeitlich getrennte Bauweise wurde nur der Planfall Nordtunne! in
Richtung B 462 Baiersbronn/Murgtal der Variante I(Y) als Variante | 1. Ausbaustufe
untersucht. Fir die anderen Varianten wurde auf Analogieschllsse zurick gegriffen.

Variante | 1. Ausbaustufe

Diese Variante weist im Vergleich mit den kompletten Planféllen die kiirzeste
Strecke, die geringste Flacheninanspruchnahme und die wenigsten Tunnelausbruch-
massen auf. Dementsprechend sind hier die bau- und anlagebedingten Risiken am
geringsten und vernachlassigbar.

Wie bei allen Neubau-/Tunnelvarianten fallt hier das Kulturdenkmal RuBhultte der
Gestaltung der Ostknotens zum Opfer. Zur Erhaltung des Denkmals ist eine Versetzung
des Gebaudes erforderlich.

Hinsichtlich betriebsbedingter Risiken durch Verlarmung und Schadstoffeintrag nimmt
die Variante fur die Schutzgiter des landschaftlichen Freiraumes eine Mittelstellung
ein.

Fir den Siediungsraum weist sie jedoch mit dem Prognose-Nullfall die héchsten Risi-
ken bzw. geringsten Entlastungseffekte auf. Im Vergleich zum Prognose-Nullfall bedeu-
tet sie bereits eine Entlastung fur den Stadtbereich von Freudenstadt. Allerdings
kénnen an West- und Ostportal jedoch hohe Schadstoffkonzentrationen auftreten.

1 Rangfolge vom relativ gesehen geringsten zum relativ gesehen hochsten Risiko.
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Auf Grundlage der Ergebnisse der

- Risikoeinschatzung fir Variante | 1. Ausbaustufe
- der anderen untersuchten Varianten
- sowie der prognostizierten Verkehrsmengen fir die nérdlichen Tunnelsegmente

lassen sich folgende Aussagen fir zeitlich getrennte Bauweisen der Variante I, 1|
und der V-Variante aufgrund von Analogieschlissen ableiten:

Variante Il

Eine Realisierung der Verbindung Stuttgart - Baiersbronn als 1. Ausbaustufe bedeu-
tet den Bau des Marktplatztunnels sowie der anschlieBenden Hangtrasse im Chri-
stophstal.

Hiermit verbunden sind dhnlich hohe Risiken wie mit dem Bau der gesamten Vari-
ante (mit zwei Tunneln). Zugleich sind die innerdrtlichen Entlastungseffekte gerin-
ger, da die Verkehrsmengen, die der Finkenbergtunnel aufnehmen wiirde (4.500 Kfz/
24h) nach wie vor lber die B 462, den Marktplatz und die B 28 verlaufen maBten.
Hierbei verbleiben 10.000 Kfz/24h auf der MurgtalstraBe, 13.200 Kfz/24h auf der
StraBburger StraBe und 8.100 Kfz/24h auf der KniebisstraBe.

Variante lii

Der Nordtunnel der Variante Il ist mit dem Nordtunnel der Variante I(Y) vergleich-
bar, die prognostizierten Verkehrsmengen sind vergleichbar (DTV Nordtunnel Var. |
1. Ausbaustufe 11.300 Kfz/24h, DTV Nordtunnel Var. Il 11.200 Kfz/24h).

Daher entsprechen sich die Risiken, die mit dem Bau der ersten Etappe, dem Nord-
tunnel der Variante Ill verbunden sind, den Risiken, die mit Variante | 1. Ausbaustufe
verbunden sind.

V-Variante

Der Nordtunnel der V-Variante nimmt mit 11.900 Kfz/24h rund 600 Kfz/24h mehr auf
als die Variante | 1. Ausbaustufe. Hiermit verbunden ist eine héhere Entlastungswir-
kung fur das StraBennetz. Dartber hinaus ist der Nordtunnel der V-Variante rund
150 m kurzer als der Nordtunnel bei Var. | 1. Ausbaustufe.

Dies bedingt insgesamt eine etwas geringere Emissionsbilanz an den Tunnelporta-
len und somit geringere Ausbreitungszonen und Risiken durch Schadstoffbelastung.

Rangfolge zeitlich getrennter Bauabschnitte, zundchst Bau des Nordtunnels
(bzw. Marktplatztunnels und Hangtrasse bei Var. lI):
[V-Var. (1. AS) < Var. lll (1. AS)/Var. | 1. AS < Var. Il (1. AS)]'

1 Rangfolge vom relativ gesehen geringsten zum relativ gesehen héchsten Risiko.
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VARIANTENVERGLEICH

Als Ergebnis dieser Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) wird,

aufbauend auf den differenzierten und sowohl schutzgut- als auch variantenbezoge-
nen, ins Detail gehenden und z. T. auch sehr unterschiedlich ausfallenden Bewertun-

gen der

- baubedingten Risiken

- anlagebedingten Risiken

- betriebsbedingten Risiken

- sonstigen sekundédren Risiken im Nahbereich Freudenstadt
- Entlastungseffekte

sowie der
- méglichen Vermeidungs-/ MinimierungsmafBnahmen

zusammenfassend folgende Einschatzung abgegeben:

Unter Wiirdigung aller Aspekte ist Variante Il diejenige Trassierung mit den relativ
gesehen héchsten bau-, anlage- und betriebsbedingten Risiken fiir die Schutzgii-

ter.
Da die Wirksamkeit risikovermeidender und risiko(ver-)mindernder MaBnahmen

relativ begrenzt ist, sollte diese Variante auf keinen Fall realisiert werden.

Die V-Variante ist trotz vergleichsweise hoher Ausbruchmassen unter Wiirdigung
aller Aspekte und bei Beriicksichtigung von MaBnahmen zur Risikovermeidung
und Risiko(ver-)minderung mit den vergleichsweise geringsten anlage- und
betriebsbedingten Risiken verbunden und stellt sich als die relativ gesehen ver-
traglichste Lésung dar.

Die Unterschiede zwischen der Variante I(Y) und der Variante lll sind relativ
gering. Beide sind schlechter zu beurteilen als die V-Variante.

Da die Beibehaltung des Prognose-Nullfalls (Status quo - auf die Zukunft bezogen -)
keine Alternative darstellt und aufgrund

- der prognostizierten Verkehrsmengen

- groBer Trenneffekte in der Ortslage

- der starken innerortlichen Behinderung (starker FuBgéngerverkehtr,
Riickstauungen vor den Ampelanlagen)

- der Liarm- und Abgasbelastungen
nicht akzeptabel ist,

ist aus Sicht der Gutachter der UVS die V-Variante zu empfehlen.
Hierbei sollten jedoch folgende Méglichkeiten zur Risikovermeidung und Risiko-

verminderung eingehend gepriift werden:

e Es ist zu untersuchen, ob der Sidtunnel am Sidportal ggf. nach Sidwesten verlan-
gert und nach Suden verschoben werden kann, um die wichtigen Wegeverbindungen
- zwischen Kienberg und Schémberger StraBe (Wanderwegbricke)
- von der B 28 StraBburger StraBe/Schdémberger StraBe auf den Kienberg
- von Freudenstadt nach Waldshut (Teuchelweg/Mittelweg Waldshut-Pforzheim)
zu erhalten. )
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Genaue Vorerkundungen hinsichtlich der Langs- und Hohenlage des Christophsstol-
lens mit ergdnzenden Erkundungsbohrungen sind notwendig, ggf. ist eine Modifizie-
rung der Variantenfiihrung des Sadtunnels erforderlich.

Im Eingangsbereich der Variante (Ostportal - Marktplatz) und bei Streckenabschnit-
ten mit geringer Uberdeckung, setzungsempfindlichem Gestein (Lockergestein) bzw.
unklaren Grindungsverhéltnissen der Uberbauung sind erganzende Erkundungs-
und AufschluBbohrungen sowie weitere spezifische Laborversuche durchzufihren:
eine systematische Voraussicherung mit entsprechenden MaBnahmen ist erforder-
lich, Injektionen sind zu vermeiden.

An den lufthygienisch kritischen Portalbereichen sind - sofern nicht bereits erfolgt -
weitergehende mikroskalige Detailuntersuchungen hinsichtlich der Schadstoffbela-
stung durchzufiihren; bei Uberschreitung der Prifwerte der 23. BImSchV sind ggf.
andere, von der bisher angedachten prioritaren Entliftung abweichende Liftungs-
konzeptionen zu entwickeln.

An den einzelnen Tunnelportalen und daran angrenzenden StraBenabschnitten sind
vertiefte Untersuchungen hinsichtlich der Larmbelastung bzw. erforderlicher aktiver
und/oder passiver LarmschutzmaBnahmen durchzufiihren.

Die Ausbruchmassen der beiden Tunnelrdhren sollten nach Osten (iber die B 28/
Stuttgarter StraBe abtransportiert werden. (Dies erfordert einen fallenden Vortrieb
beim Bau des Nordtunnels; der Sudtunnel kann nach der iblichen Bauweise mit

steigendem Vortrieb gebaut werden.)
Der Vortrieb sollte erschitterungsarm erfolgen (schonender Sprengvortrieb).

Die RufB3hitte ist abzubrechen und sollte méglichst im Nahbereich von Freudenstadt
wieder aufgebaut werden; eine touristische Folgenutzung ist hierbei denkbar.

Sollen die einzelnen Tunnelsegmente in zeitlich getrennten Bauabschnitten gebaut
werden, bleibt anzumerken, daB bereits mit dem Bau des Nordtunnels der V-Variante
Entlastungswirkungen fir alle Schutzgiter verbunden sind. Mit dem anschlieBenden
Bau des zweiten Tunnelsegments - des Stdtunnels, der eine Verkehrsmenge von 7.700
Kfz/24h aufnimmt - werden dann die besten Entlastungswirkungen fir den Innenstadt-
bereich von Freudenstadt erreicht.
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