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Leistungsfahigkeitsherechnungen

AO bis A7 Knoten B 293 neu /B 10 — ohne B 10 neu

BO bis B/  Knoten B 293 neu / WeiherstraBe — ohne B 10 neu

CO bis C9  Knoten B 293 neu / J6hlinger StraBe Einmindung — ohne B 10 neu
D1 bis D7  Knoten B 293 neu / Jéhlinger StraBe Kreisverkehr — ohne B 10 neu
El bis E7 Knoten B 293 neu / B 10 Kreisverkehr — mit B 10 neu

F1 bis F7 Knoten B 293 neu / WeiherstraBBe Kreisverkehr — mit B 10 neu

G1 bis G7  Knoten B 293 neu / J6hlinger StraB3e als Kreisverkehr — mit B 10 neu
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Entsprechend dem Auftrag des Regierungsprasidiums Karlsruhe wird nachstehend der Be-
richt zur Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Aus- bzw. Neubau der B 10/B 293
im Bereich Pfinztal Berghausen / Walzbachtal Johlingen vorgelegt.

1. Ausgangssituation

Das Regierungsprasidium Karlsruhe betreibt seit langerer Zeit die Planung des Neu- bzw.
Ausbaus der B 10 und der B 293 im Bereich Pfinztal Berghausen sowie in Walzbachtal
Johlingen. Im Zuge der B 10 soll ein Tunnel unter dem Hopfenberg realisiert werden. Flr
die B 293 wurden unterschiedliche Varianten im Bereich Berghausen bis in den Bereich
Johlingen untersucht, wobei zwischenzeitlich die beiden MaBnahmen B 10 und B 293
neu, welche ursprdnglich als ein gemeinsames Konzept realisiert werden sollten, vonei-
nander getrennt bearbeitet werden. Als Vorzugsvariante zur Fihrung der B 293 neu im
Bereich Pfinztal-Berghausen hat sich dabei eine nordwestliche FUhrung ergeben, die
zum Teil Gber die bestehende WeiherstraB3e erfolgt.

In diesem Zusammenhang wurden in den vergangenen Jahren umfangreiche Varianten-
betrachtungen und Verkehrsuntersuchungen durchgefiihrt. Grundlage dieser Untersu-
chungen waren umfangreiche Verkehrserhebungen im Untersuchungsgebiet. Im Mai
2001 wurde ein detailliertes Verkehrsgutachten vorgelegt, welches im Jahr 2006 Uber
neue Verkehrszdhlungen aktualisiert wurde. Die Fortschreibung der Verkehrsuntersu-
chung wurde im August 2007 vorgelegt.

Die schematisierte Darstellung der Linienfihrung der Varianten im Luftbild fir den Be-
reich Pfinztal Berghausen und Walzbachtal Johlingen ist in Anlage 1 aufgetragen.

2. Aufgabenstellung

Gegenlber den bisherigen Annahmen zur Flhrung der B 293 im Bereich Pfinztal Berg-
hausen haben sich zwischenzeitlich Anderungen der Anbindung Zufahrt ,Untere Au“
und Gewerbe-/WeiherstraBe ergeben. Der Anschluss an die B 293 neu soll nun als Kreis-
verkehr gebaut werden. Ebenfalls soll die Verknlpfung der B 293 mit der B 10 westlich
von Berghausen Uber einen Kreisverkehrsplatz erfolgen. Die aktuelle Planungskonzeption
ist als Vorabzug dem Lageplan in Anlage 2 zu entnehmen. Zur Optimierung der Leistungs-
fahigkeit ist am Kreisverkehr B 10/B 293 neu vorgesehen, (iber Bypasse den Verkehr im
Zuge der B 10 am Kreisverkehr vorbeizufiihren, was zu einer deutlichen Verbesserung
der Leistungsfahigkeit fihren wird. Der Anschluss der Johlinger StraBe / B 293 alt sieht
demgegentiber einen konventionellen Knotenpunkt mit Verkehrsregelung Uber Verkehrs-
zeichen vor. Die urspringliche Anbindung des Fraunhofer Instituts an die B 293 neu, die
bisher den Berechnungen zugrunde gelegt wurde, wurde zwischenzeitlich verworfen.
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Aufbauend auf den bereits vorgelegten Verkehrsuntersuchungen soll nun eine Uberpri-
fung der zu erwartenden Verkehrsbelastungen, insbesondere der Nachweis der Leis-
tungsfahigkeit der konzipierten Knotenpunkte durchgefiihrt werden.

Die im Weiteren bendtigten Grundlagendaten, vor allem die Spitzenstundenfaktoren an
den neuen Knotenpunkten der B 293 neu mit und ohne B 10 neu, werden dabei Uber
Analogiebetrachtungen aus den vorliegenden Verkehrszahlungen abgeleitet. Die entspre-
chenden Zahlstellenplane der Jahre 2000 und 2006 sind dabei in den Anlagen 3 und 4
aufgetragen.

. Verkehrsverteilung

Grundsétzlich werden, wie bereits erwahnt, die bereits vorgelegten Verkehrsuntersuchun-
gen berlcksichtigt, wobei eine Anpassung der damals zugrunde gelegten Prognoseanséat-
ze nicht erfolgt. Es wird somit auf die Ergebnisse der Fortschreibung des Jahres 2007
aufgebaut, wobei in der damaligen Untersuchung samtliche Neubaugebiete entspre-
chend den Flachennutzungsplénen im erweiterten Untersuchungsgebiet und die damali-
ge Motorisierungsentwicklung bis zum Zieljahr der Prognose 2025 beriicksichtigt wurden.
Der damals unterstellte Prognoseansatz von +22 % kann aktuell als relativ hoch angese-
hen werden, so dass im Weiteren davon ausgegangen werden kann, dass zur Beurteilung
der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte hier ein ,Worst-Case“-Ansatz zugrunde gelegt
wird.

In Anlage 5 ist der Analysenullfall des Jahres 2006 kalibriert Uber die Verkehrszahlung
des Jahres 2006 aufgetragen. Es zeigt sich, dass im Bereich der Ortsdurchfahrt von
Berghausen Verkehrsbelastungen westlich der WeiherstraBe von bis zu ca. 32.500
Kfz/24h vorliegen. Im weiteren Verlauf der B 10 kann die Verkehrsbelastung bis zur B
293 mit ca. 25.000 Kfz/24 h angegeben werden. Die B 293 ist in Berghausen mit max.
18.600 Kfz/24 h belastet. Insbesondere die relativ hohen Schwerverkehrsanteile im Zuge
der B 10/B 293, die mit teilweise tber 10 % angegeben werden konnen, flhren aktuell
zu erheblichen Belastungen im Bereich der Ortsdurchfahrt von Pfinztal Berghausen. In
Anlage 6 ist der Basis-Nullfall des Jahres 2025 fiir den Bereich Berghausen aufgetragen.
Es zeigt sich, dass unter den hier berticksichtigten Annahmen von weiteren Verkehrszu-
wachsen in der Ortsdurchfahrt von Berghausen auszugehen sein wird, wobei die héchs-
ten Verkehrsbelastungen nun mit ca. 37.000 Kfz/24 h westlich der WeiherstraBe angege-
ben werden kénnen. In Anlage 7 ist der Belastungsvergleich zum werktagigen Gesamtver-
kehr des Jahres 2006 aufgetragen. Hieraus lasst sich ableiten, dass Verkehrszuwéchse
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von teilweise Uber 4.000 Kfz/24 h in den Ortsdurchfahrten von Pfinztal Berghausen zu
erwarten sein werden.

Aufbauend auf diesen Ergebnissen wurde die aktuelle Planungskonzeption entsprechend
Anlage 2 den weiteren Verkehrsverteilungen zugrunde gelegt. In einem ersten Arbeits-
schritt wurde hierbei lediglich die Realisierung der B 293 neu / Ortsumgehung Berghau-
sen ohne Hopfenbergtunnel berlcksichtigt. Die Ergebnisse der Verkehrsverteilung sind in
Anlage 8 und der Belastungsvergleich zum Basis-Nullfall der Verkehrsprognose in Anla-
ge 9 aufgetragen. Es zeigt sich, dass die Entlastungswirkungen grundsétzlich den Ergeb-
nissen der bereits vorgelegten Verkehrsuntersuchungen entspricht, wobei sich durch die
Neukonzeption des Anschlusses ,Unter Au“/GewerbestraBe/WeiherstraBe im Bereich Ge-
werbestraBe/WeiherstraBe leichte Verschiebungen der Verkehrsstrome ergeben. Insge-
samt kénnen in diesem Bereich aufgrund der Herausnahme des hier aktuell vorliegenden
Durchgangsverkehrs jedoch auch weiterhin deutliche Verkehrsabnahmen festgestellt
werden. Wie auch bereits in der Verkehrsuntersuchung des Jahres 2007 dokumentiert,
ergeben sich durch den Neubau der B 293 neu Verkehrsabnahmen im Zuge der B 293
und B 10, die jedoch im Bereich B 10 / Karlsruher StraBe noch zu keiner deutlichen Ver-
besserung der Situation hinsichlich Larm und Schadstoffen fir die Bewohner der Karls-
ruher StraBe flihren werden.

Zur nachhaltigen Entlastung der B 10 ist es erforderlich, den Hopfenbergtunnel zu reali-
sieren, um auch im Bereich der Karlsruher StraBe/B 10 alt nachhaltige Verbesserungen
der verkehrlichen Situation erreichen zu kdnnen. Die Ergebnisse unter Berlicksichtigung
der B 10 neu - Hopfenbergtunnel und gleichzeitiger Realisierung der B 293 neu im Be-
reich Berghausen ist in Anlage 10 und der Belastungsvergleich zum Basis-Nullfall der
Verkehrsprognose in Anlage 11 dargestellt. Die Ergebnisse entsprechen wiederum grund-
satzlich den bereits vorgelegten Berechnungsergebnissen und flhren nun im gesamten
Bereich von Pfinztal Berghausen zu erheblichen Verkehrsabnahmen insbesondere im
Zuge der Johlinger StraBe, Karlsruher StraBe, WeiherstraBe und Gewerbestral3e.

In den Anlagen 12 und 13 sind entsprechend die Verkehrsverteilungen flr den werktagi-
gen Schwerverkehr > 3,5 t zuldssiges Gesamtgewicht flir die beiden hier untersuchten
Varianten der Verkehrsprognose 2025 aufgetragen. Auf die Ergebnisse hierzu wird im
Weiteren nicht ndher eingegangen.

. Leistungsfahigkeitsherechnungen

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen werden fir die Knotenpunkte B 293 neu / B 10,
WeiherstraBe / B 293 neu und B 293 neu / Johlinger StraBe unter BerlUcksichtigung der
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prozentualen Spitzenstundenanteile berechnet, wie sich diese aus den durchgefihrten
Verkehrszéhlungen der Jahre 2000 und 2006 ergeben. Es erfolgt somit eine Fortschrei-
bung der damaligen stlindlichen Verkehrsbelastungen auf das Zieljahr der Verkehrspro-
gnose 2025, so dass im Weiteren von einer sehr hohen Genauigkeit der zu beurteilenden
Spitzenstundenbelastungen ausgegangen werden kann. Sdmtliche Berechnungen werden
unter Berlcksichtigung der neuesten Programme Prof. Brilon, Universitdt Bochum, Krei-
sel und Knosimo durchgeftihrt.

4.1 Leistungsfahigkeitsherechnungen Variante B 293 neu ohne B 10 neu

4.1.1 Kreisverkehr B 10/B 293 neu

In Anlage AO ist die aktuelle Konzeption des Knotenpunktes der B 293 neu mit
der B 10 westlich von Pfinztal Berghausen aufgetragen. Die Verkehrsflihrung
des durchgéngigen Verkehrsstroms im Zuge der B 10 soll Gber Bypésse sowohl
in Fahrtrichtung West wie in Fahrtrichtung Ost erfolgen, so dass Uber den
Kreisverkehr grundsétzlich nur die Stréme von bzw. zur B 293 neu abgewickelt
werden massen. Besonderheit hierbei ist, dass der Bypass in Fahrtrichtung
West die B 293 neu unterfiihrt und somit den Kreisverkehr nérdlich umfahrt.
Die Notwendigkeit der Beipasse wurde dabei Uber bereits durchgefiihrte Leis-
tungsfahigkeitsberechnungen nachgewiesen. Die Ergebnisse der Leistungsfa-
higkeitsberechnung fur die aktuelle Planungskonzeption, abgeleitet aus den
Strombelastungen der Variante mit B 293 neu ohne B 10
neu/Hopfenbergtunnel ist fur die vormittagliche Spitzenstunde in den Anlagen
A1 bis A4 und fUr die nachmittagliche Spitzenstunde in den Anlagen A5 bis A7
abgebildet. Es zeigt sich sowohl flr die morgendliche wie die nachmittagliche
Spitzenstunde, dass unter Bertcksichtigung von Bypéssen im Zuge der B 10
eine hinreichende Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat des Knotenpunktes
unter Berlcksichtigung der ,Worst-Case“-Anséatze entsprechend Verkehrspro-
gnose 2025 nachgewiesen werden kann. Die Verkehrsbelastungen im Zuge der
B 10 in Fahrtrichtung Karlsruhe wurden nicht berlcksichtigt, da im Berech-
nungsprogramm Kreisel nur Bypéasse in die jeweils nachste Zufahrt moglich
sind. Die Qualitdtsstufe nach HBS kann mit B fiir beide untersuchten Zeitrau-
me angegeben werden. Vormittags ergibt sich die maximale mittlere Wartezeit
mit ca. 20 s flr die Zufahrt von der B 293 neu. Der maximale Riickstau, der in
95 % aller Félle nicht UGberschritten wird, beldauft sich im Zuge der B 293 neu
auf ca. 90 m. Nachmittags ergeben sich die schlechtesten Werte fiir die B 10
West. Die mittlere Wartezeit belauft sich hier auf ca. 13 s bei einem maximalen
Ruckstau von ca. 60 m (95 %-Wert).
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4.1.2 Kreisverkehr B 293 neu/WeiherstraBBe

Die aktuelle Konzeption des Anschlusses ,Untere Au“/WeiherstraBe an die B
293 neu ist in Anlage BO aufgetragen. Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbe-
rechnungen fUr die vormittdgliche und nachmittégliche Spitzenstunde sind den
Anlagen B1 bhis B7 zu entnehmen. Auch hier zeigt sich aufgrund der relativ ge-
ringen Verkehrsbelastungen in den Einfahrten ,Untere Au“ und WeiherstraBe,
dass die Leistungsfahigkeit des Kreisverkehrs flir die morgendliche und abend-
liche Spitzenstunde unter den zuvor erlduterten Pramissen nachgewiesen wer-
den kann. Auch hier kann die Qualitadtsstufe nach HBS mit B angegeben wer-
den. Die maximale mittlere Wartezeit ergibt sich vormittags flr die B 293 neu
aus nordlicher Richtung. Diese kann zu ca. 13 s / Fahrzeug angegeben wer-
den. Der hier resultierende Rickstau belauft sich auf ca. 60 m (95 %-Wert).
Nachmittags ergeben sich anlog die schlechtesten Werte fr die B 293 neu aus
sidlicher Richtung mit mittleren Wartezeiten von ca. 13 s und einem maxima-
len Rickstau von ca. 60 m (95 %-Wert).

4.1.3 Einmiindung Johlinger StraBe / B 293

In Anlage CO ist die aktuelle Planungskonzeption flr die Einmindung der Joh-
linger StraBe in die B 293 neu dargestellt. Wie bereits erwahnt, wird hier eine
Verkehrsregelung Uber Verkehrszeichen vorgesehen. Die Ergebnisse der Leis-
tungsfahigkeitsberechnungen flir die morgendliche und abendliche Spitzen-
stunde kann den Anlagen C1 bis C6 entnommen werden, wobei hier auch
unterschiedliche Ansétze nach Hardes Tempo 70 und HBS auBerorts berdlck-
sichtigt wurden. Flr die Linkseinbieger in die B 293 neu aus Richtung Pfinztal
Berghausen ergeben sich nach Ansatzen von Harders sehr lange Wartezeiten,
was zur Folge hat, dass hier keine Leistungsfahigkeit nachgewiesen werden
kann. Ebenfalls kritisch ist der Rechtseinbieger von der J6hlinger StraBe in die
B 293 neu nach Anséatzen von Harders zu betrachten, fir den sich vor allem
am Nachmittag die Qualitatsstufe E ergibt. Bessere Beurteilungen der Leis-
tungsfahigkeit resultieren nach den HBS-Ansatzen. Fir die Linkseinbieger in
die B 293 zeigen sich deutlich geringere Wartezeiten, es ergibt sich jedoch wei-
terhin eine Qualitatsstufe F nach HBS. FUr die Rechtseinbieger von der Johlin-
ger StraBe in die B 293 kann nun der Nachweis einer ausreichenden Leistungs-
fahigkeit geflhrt werden, wobei sich die Qualitatsstufe D in der nachmittagli-
chen Spitzenstunde ergibt. Die Berechnungen ergeben somit, dass flir diesen
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Knotenpunkt grundsatzlich Uberlegungen angestellt werden missen, um die
Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat zu verbessern.

Grundsatzlich anzumerken ist jedoch, dass alle Berechnungen unter Berlck-
sichtigung relativ hoher Prognoseansédtze durchgefihrt wurden. Nicht aus-
schlieBbar kénnen sich nach Anpassung der Verkehrsprognose, insbesondere
flr den Rechtseinbieger in Fahrtrichtung Johlingen, auch bessere Ergebnisse
zur Leistungsfahigkeit unter Berlicksichtigung eines vorfahrtsgeregelten Kno-
tens ergeben, als dies die aktuellen Berechnungen ableiten lassen. Unter der
Voraussetzung, dass die Verkehrsbelastungen der Spitzenstunden im Gerade-
ausverkehr der B 293 nur 90 % der bisher unterstellten Verkehrsbelastungen
betragen, ergibt sich die Beurteilung nach HBS entsprechend Anlagen C7 bis
C9. Dies wuirde in etwa einem generellen Prognoseansatz von 1,1 bis zum Ziel-
jahr 2025 entsprechen. Fir die Linkseinbieger in die B 293 ergibt sich eine
Qualitatsstufe E bei mittleren Wartezeiten von ca. 58 s bzw ca. 81 s. Somit er-
gibt sich auch weiterhin fiir die Linkseinbieger eine unbefriedigende Verkehrs-
qualitat.

Da aufgrund der Umwegbeziehung aus Berghausen zur B 293 neu Sud nur
eine relativ geringe Verkehrsbelastung in dieser Relation zu erwarten ist, kdnnte
aus Griinden der Leistungsfahigkeit auch grundsétzlich hierauf verzichtet wer-
den und nur ein Rechtseinbiegen in Richtung Johlingen zugelassen werden.
Sollte die Gemeinde Pfinztal Berghausen jedoch weiterflihrende MaBnahmen
zur Verkehrsberuhigung im Zuge der Ortsdurchfahrten nach Realisierung der
UmgehungsstraBen beabsichtigen, so wirde in dieser Relation wohl eine
grundsétzliche Verstarkung der Verkehrsbeziehung auftreten.

Eine Alternative zum vorfahrtsgeregelten Knotenpunkt wére die Anlage eines
Kreisverkehrsplatzes. Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit ist unter diesen Vo-
raussetzungen in den Anlagen D1 bis D7 aufgetragen. Die Ergebnisse zeigen,
dass durch die Anlage eines Kreisverkehrsplatzes eine befriedigende Verkehrs-
qualitat und Leistungsfahigkeit resultieren wirde. Es ergibt sich die Qualitats-
stufe C am Vormittag und B am Nachmittag. Vormittags ergibt sich die héchste
Wartezeit in der Zufahrt aus Richtung Johlingen mit ca. 23 s bei einem maxi-
malen Rickstau von ca. 108 m (95 %-Wert).

4.2 Leistungsfahigkeitsherechnungen Variante B 293 neu mit B 10 neu
4.2.1 Kreisverkehr B 10/B 293 neu

In den Anlagen E1 bis E7 sind die Ergebnisse flr den Knotenpunkt B 293 neu/B
10 alt aufgetragen. Auch hier ergeben sich wiederum fur die vormittagliche und
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nachmittagliche Spitzenstunde befriedigende Ergebnisse hinsichtlich Leistungs-
fahigkeit und Verkehrsqualitdt unter Berlcksichtigung bei identischer Pla-
nungskonzeption des Kreisverkehrs wie undter 4.1.1 erlautert. Die maximale
mittlere Wartezeit kann dabei fUr die Zufahrt von der B 293 neu vormittags zu
ca. 18 s angegeben werden. Der maximale mittlere Rlckstau belduft sich auf
ca. 104 m, wobei dieser Ruckstau in 95 % aller Falle nicht Gberschritten wird.
Fur die nachmittagliche Spitzenstunde ergibt sich die maximale mittlere Warte-
zeit zu ca. 14 s in der Zufahrt B 10 West und der maximale Rickstau, der in 95
% aller Falle nicht Uberschritten wird, zu ca. 60 m.

4.2.2 Kreisverkehr B 293 neu/WeiherstraBe

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbrechnungen far die vormittégliche und
nachmittagliche Spitzenstunde unter Berticksichtigung des Hopfenbergtunnels
im Zuge der B 10 ist in den Anlagen F1 his F2 dargestellt. Aufgrund der nur re-
lativ marginalen Unterschiede in den Verkehrsbelastungen flr die Verkehrsver-
teilung mit und ohne B 10 neu Hopfenbergtunnel ergeben sich nur geringfligi-
ge Anderungen zu den bereits vorgelegten Ergebnissen entsprechend Variante
ohne B 10 neu.

4.2.3 Einmiindung Johlinger StraBe / B 293

In den Anlagen G1 bis G7 sind die exemplarisch die Ergebnisse der Leistungsfa-
higkeitsberechnung bei Realisierung eines Kreisverkehrsplatzes aufgetragen, da
sich auch hier nur geringfligige Belastungsanderungen zwischen den Varianten
mit und ohne B 10 neu ergeben. Es zeigen sich insgesamt keine grundsatzli-
chen Unterschiede zu der Variante ohne B 10 neu, so dass auch hier nicht na-
her auf die Ergebnisse eingegangen wird.

5. Zusammenfassung

Das Regierungsprasidium Karlsruhe hat gegentber den bisher zugrunde gelegten Pla-
nungskonzeptionen zur Flhrung der B 293 neu im Bereich Pfinztal Berghausen, insbe-
sondere den Anschluss ,Untere Au® und WeiherstraBe angepasst. Dartiber hinaus entfallt
der Anschluss Fraunhofer Institut an die B 293 neu.

Die Ergebnisse der Verkehrsverteilungen zeigen, dass unter Berlcksichtigung der aktuel-
len Planungskonzeption nur geringfiigige Anderungen hinsichtlich der zukinftig zu erwar-
tenden Verkehrsbelastungen gegentiber den Ergebnissen des Jahres 2006 eintreten wer-
den.

Gemeinde Pfinztal Berghausen / Walzbachtal Johlingen— Fortschreibung Verkehrsuntersuchung —
Aus-/Neubau B10/B293
Seite 7



KOEHLER & LEUTWEIN %
Ingenieurbtro fur Verkehrswesen

Fur den Knotenpunkt B 293 neu/B 10 kann sowohl mit als auch ohne B 10 neu / Hop-
fenbergtunnel der Nachweis der Leistungsfahigkeit unter Berticksichtigung von Bypassen
im Zuge der B 10 sowohl im vormittaglichen wie im nachmittaglichen Zeitbereich gefliihrt
werden.

Der Anschluss der WeiherstraBe und des Wohngebietes ,,Untere Au“ an die B 293 neu
entsprechend aktueller Planung soll ebenfalls als Kreisverkehrsplatz realisiert werden, fir
den der Nachweis der Leistungsfahigkeit entsprechend berlicksichtigten Prognoseansat-
zen fur beide Verkehrsverteilungen sowohl im vormittaglichen wie im nachmittaglichen
Zeitbereich geflihrt werden kann.

Fir den Knotenpunkt EinmlUndung Johlinger StraBe in die B 293 ergeben sich dem-
gegenUber unter Bertcksichtigung einer Verkehrsregelung durch Verkehrszeichen Leis-
tungsfahigkeitsdefizite fur die Einmlndung der Joéhlinger StraBe. Geringere Belastungsan-
satze wlrden hier zu einer Verbesserung flihren, wobei der relativ schwache Verkehrs-
strom von der Johlinger StraBe in die B 293 Sid auch weiterhin mit keiner befriedigenden
Verkehrsqualitat abgewickelt werden kdnnte.

Durch Anderung der Planungskonzeption und beispielsweise der Realisierung eines
Kreisverkehrsplatzes kann sowohl fir die vormittagliche wie die nachmittagliche Spitzen-
stunde der Nachweis der Leistungsfahigkeit mit befriedigender Verkehrsqualitat gefihrt
werden.

Dateiname: RK_VU_B10_B293
Datum: 06.06.2013

Gemeinde Pfinztal Berghausen / Walzbachtal Johlingen— Fortschreibung Verkehrsuntersuchung —
Aus-/Neubau B10/B293
Seite 8
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VERKEHRSUNTERSUCHUNG B 10/B 293
UMGEHUNG BERGHAUSEN - JOHLINGEN
FORTSCHREIBUNG
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UBERSICHTSLAGEPLAN

Quelle: Regierungsprasidium Karlsruhe
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UBERSICHTSLAGEPLAN

Knoten B 293 neu/B 10
Quelle: Regierungsprasidium Karlsruhe
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Skizze der Kreis-Geometrie

Datei:
Projekt:

Projekt-Nummer:

B 293 neu ohne Hopfenbergtunnel Knoten 1 vormittag.krs
B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
001

Knoten: B 10/ B 293 neu ohne B 10 neu
Stunde: morgendliche Spitzenstunde
Zufahrt 3
0 5m
L

Zufahrt 1 :‘

l: Zufahrt 2

Zufahrt 1: B 10 West
Zufahrt 2: B 10 Ost
Zufahrt 3: B 293 neu

INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER -  KARLSRUHE

Kreisel 7.1.11

Al



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: B 293 neu ohne Hopfenbergtunnel Knoten 1 vormittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 10/ B 293 neu ohne B 10 neu
Stunde: morgendliche Spitzenstunde
0 1500 PKW-Einheiten / h PKW-Einheiten
LLLtg
3:B 293 neu
Qa =618
Qe = 977
Qc =96
1:B 10 West
Qa =1023 2:B 10 Ost
Qe = 653 Qa=70
Qc =50 Qe = 81
Qc =633
Sum = 1711
INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE
Kreisel 7.1.11

A2



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: B 293 neu ohne Hopfenbergtunnel Knoten 1 vormittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 10/ B 293 neu ohne B 10 neu
Stunde: morgendliche Spitzenstunde
Litiil
Q2: 50
Q1: 927
Q3:0
S= 9 S = 618

Q1:30
Q3: 51
S = 1023 Q2: 0

S= 81

wwr (D) O,

Q2:20

Q1:66

S = 653 S=70

Zufahrt 1: B 10 West Sum = 1711

Zufahrt 2: B 10 Ost

Zufahrt 3: B 293 neu

INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE

Kreisel 7.1.11

A3



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

mit FuRgangereinfluss

Datei: B 293 neu ohne Hopfenbergtunnel Knoten 1 vormittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 10/ B 293 neu ohne B 10 neu
Stunde: morgendliche Spitzenstunde
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | /h |PKW-E/h| PKW-E/h |PKW-E/h| - PKW-E/h s -
1 | B 10 West 1 70 50 633 1188 | 0,53 555 6 A
1 Bypass 1 20 1400 | 0,01 1380 3 A
2 | B 10 Ost 1 70 633 81 714 0,11 633 6 A
3 | B293 neu 1 70 96 977 1148 | 0,85 171 20 B
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | LOS
Name - | /h |PKW-E/h |PKW-E/h| PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | B 10 West 1 70 50 633 1188 0,8 3 5 A
1 Bypass 1 20 1400 - - - A
2 | B 10 Ost 1 70 633 81 714 0,1 0 1 A
3 | B293 neu 1 70 96 977 1148 3,8 15 21 B
Gesamt-Qualitatsstufe B

Gesamter Verkehr

im Kreis

mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten 1711 1691 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1711 1691 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 6,6 1,5 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 14,0 3.1 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS (2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8 / T = 3600
Staulangen Wu, 1997
FuRganger Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Kreisel 7.1.11
INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE

A4



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: B 293 neu ohne Hopfenbergtunnel Knoten 1 nacgmittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 10/ B 293 neu ohne B 10 neu
Stunde: abendliche Spitzenstunde
0 1500 PKW-Einheiten / h PKW-Einheiten
LLLig
3:B 293 neu
Qa =912
Qe =767
Qc =96
1:B 10 West
Qa = 824 2:B 10 Ost
Qe = 2129 Qa = 1229
Qc =39 Qe =69
Qc =939
Sum = 2965
INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE
Kreisel 7.1.11

AS



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: B 293 neu ohne Hopfenbergtunnel Knoten 1 nacgmittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 10/ B 293 neu ohne B 10 neu
Stunde: abendliche Spitzenstunde
Litiil
Q2: 39
Q1:728
Q3:0
S= 767 S = 912

Q1:30

Q3: 39
S= 824 Q2:0

S=69

Q3:873
Q2: 1190

Q1: 66
S= 2129 / > S = 1229

Zufahrt 1: B 10 West Sum = 2965
Zufahrt 2: B 10 Ost
Zufahrt 3: B 293 neu

INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE

Kreisel 7.1.11

A6



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

mit FuRgangereinfluss

Datei: B 293 neu ohne Hopfenbergtunnel Knoten 1 nacgmittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 10/ B 293 neu ohne B 10 neu
Stunde: abendliche Spitzenstunde
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | /h |PKW-E/h| PKW-E/h |PKW-E/h| - PKW-E/h s -
1 | B 10 West 1 70 39 939 1198 | 0,78 259 13 B
1 Bypass 1 1190 1400 | 0,85 210 16 B
2 | B 10 Ost 1 70 939 69 501 0,14 432 8 A
3 | B 293 neu 1 70 96 767 1148 | 0,67 381 9 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | LOS
Name - | /h |PKW-E/h |PKW-E/h| PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | B 10 West 1 70 39 939 1198 2,5 10 15 B
1 Bypass 1 1190 1400 - - - B
2 | B 10 Ost 1 70 939 69 501 0,1 0 A
3 | B293 neu 1 70 96 767 1148 1,4 6 9 A
Gesamt-Qualitatsstufe B
Gesamter Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten 2965 1775 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2965 1775 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 15,4 3,7 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit tGber alle Fz 18,8 7,5 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS (2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8/ T = 3600
Staulangen Wu, 1997
FuRganger Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Kreisel 7.1.11
INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE

A7



UBERSICHTSLAGEPLAN

Knoten B 293 neu / Weiherstraie
Quelle: Regierungsprasidium Karlsruhe

A - ¥ Y — i
./-  A=—==/1  |Anbindun
> % \ V\ \1‘\ J ~——

V1N |Weiherstrale s,

P <7 \ % W \“‘*\\‘ \
e \ \\\\ X v N
- e g A LA \ /T N
VERKEHRSUNTERSUCHUNG B 10/B 293
UMGEHUNG BERGHAUSEN - JOHLINGEN BO
FORTSCHREIBUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen




Skizze der Kreis-Geometrie

Datei: B 293 neu ohne Hopfenbergtunnel Knoten 2 vormittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 293 / Weiherstral’e neu ohne B 10 neu
Stunde: vormittagliche Spitze
Zufahrt 4
0 5m
Lt

Zufahrt 1 j

Zufahrt 2

Zufahrt 1: Untere Au

Zufahrt 2: B 293 neu Sid
Zufahrt 3: Gewerbestralle
Zufahrt 4: B 293 neu Nord

\

\
\

/
/

F Zufahrt 3

INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER

KARLSRUHE

Kreisel 7.1.11

B1



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: B 293 neu ohne Hopfenbergtunnel Knoten 2 vormittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 293 / Weiherstral’e neu ohne B 10 neu
Stunde: vormittagliche Spitze
0 1500 PKW-Einheiten / h PKW-Einheiten
(] 4 : B 293 neu Nord
Qa = 597
Qe = 897
Qc = 86
1: Untere Au 3 : Gewerbestralle
Qa = 27 Qa =82
Qe =63 Qe =107
Qc = 956 Qc = 576
2: B 293 neu Sid
Qa =973
Qe =612
Qc =46
Sum = 1679
INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE
Kreisel 7.1.11

B2



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: B 293 neu ohne Hopfenbergtunnel Knoten 2 vormittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 293 / Weiherstral’e neu ohne B 10 neu
Stunde: vormittagliche Spitze
Litiil

Ql : 20

Qg: 864

Qr:13

Qw: 0

S = 897 S = 597

Ql :72
Qg: 4
Qr: 31
Qw: 0
S= 107

Ql : 12 @

Qg: 14

Qr : 37

Qw: 0 S= 82

S= 63

)
\_/
T~
TN o
/\\\
©,

Ql : 10
Qg: 554
S = 973 Qr : 48
Qw: 0
S= 612

Zufahrt 1: Untere Au

Zufahrt 2: B 203 neu Siid Sum = 1679
Zufahrt 3: Gewerbestralle

Zufahrt 4: B 293 neu Nord

INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE

Kreisel 7.1.11

B3



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

mit FuRgangereinfluss

Datei: B 293 neu ohne Hopfenbergtunnel Knoten 2 vormittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 293 / Weiherstralte neu ohne B 10 neu
Stunde: vormittagliche Spitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | /h |PKW-E/h| PKW-E/h | PKW-E/h - PKW-E/h S -
1 | Untere Au 1 70 956 63 490 0,13 427 8 A
2 | B 293 neu Sid 1 70 46 612 1192 0,51 580 6 A
3 | Gewerbestralle 1 70 576 107 757 0,14 650 6 A
4 | B 293 neu Nord 1 0 86 897 1159 0,77 262 13 B
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | LOS
Name - | /h |PKW-E/h|PKW-E/h| PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | Untere Au 1 70 956 63 490 0,1 0 1 A
2 | B 293 neu Siud 1 70 46 612 1192 0,7 3 5 A
3 | Gewerbestralle 1 70 576 107 757 0,1 0 1 A
4 | B 293 neu Nord 1 0 86 897 1159 2,3 10 14 B
Gesamt-Qualitatsstufe B

Gesamter Verkehr

im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1679 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1679 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 4,7 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 10,0 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS (2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8 / T = 3600
Staulangen Wu, 1997
FuRganger Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Kreisel 7.1.11
INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER -  KARLSRUHE

B4



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: B 293 neu ohne Hopfenbergtunnel Knoten 2 nachmittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 293 / Weiherstral’e neu ohne B 10 neu
Stunde: nachmittagliche Spitze
0 1500 PKW-Einheiten / h PKW-Einheiten
(N 4 : B 293 neu Nord
Qa =824
Qe = 686
Qc = 151
1: Untere Au 3 : Gewerbestralte
Qa =94 Qa =100
Qe =50 Qe =110
Qc =743 Qc = 865
2: B 293 neu Sid
Qa =752
Qe =924
Qc =41
Sum = 1770
INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE
Kreisel 7.1.11

BS



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: B 293 neu ohne Hopfenbergtunnel Knoten 2 nachmittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 293 / Weiherstral’e neu ohne B 10 neu
Stunde: nachmittagliche Spitze
Litiil

Ql: 1

Qg: 663

Qr:12

Qw: 0

S = 686 S= 824

Ql : 69
Qg: 20
Qr: 21
Qw: 0
S= 110

Ql: 1 @

Qg: 19 A

Qr:20

Qw: 0 S =100

S= 50

® >§<< ©
/\
©

Ql : 62
Qg: 792
S = 752 Qr:70
Qw: 0
S=924

Zufahrt 1: Untere Au

Zufahrt 2: B 203 neu Siid Sum = 1770
Zufahrt 3: Gewerbestralle

Zufahrt 4: B 293 neu Nord
INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE

Kreisel 7.1.11

B6



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

mit FuRgangereinfluss

Datei: B 293 neu ohne Hopfenbergtunnel Knoten 2 nachmittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 293 / Weiherstral’e neu ohne B 10 neu
Stunde: nachmittagliche Spitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | /h |PKW-E/h| PKW-E/h |PKW-E/h| - PKW-E/h s -
1 | Untere Au 1 70 743 50 634 0,08 584 6 A
2 | B 293 neu Sid 1 70 41 924 1196 | 0,77 272 13 B
3 | Gewerbestralie 1 70 865 110 547 0,20 437 8 A
4 | B 293 neu Nord 1 0 151 686 1101 | 0,62 415 9 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | LOS
Name - | /h |PKW-E/h |PKW-E/h| PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | Untere Au 1 70 743 50 634 0,1 0 0 A
2 | B 293 neu Sid 1 70 41 924 1196 2,3 10 14 B
3 | Gewerbestralie 1 70 865 110 547 0,2 1 A
4 | B 293 neu Nord 1 0 151 686 1101 1,1 5 7 A
Gesamt-Qualitatsstufe B

Gesamter Verkehr

im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1770 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1770 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 53 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 10,7 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS (2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8/ T = 3600
Staulangen Wu, 1997
FuRganger Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Kreisel 7.1.11
INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER -  KARLSRUHE

B7



UBERSICHTSLAGEPLAN

Knoten B 293 neu / J6hlinger StraBe
Quelle: Regierungsprasidium Karlsruhe

p ;

VERKEHRSUNTERSUCHUNG B 10/B 293
UMGEHUNG BERGHAUSEN - JOHLINGEN CO
FORTSCHREIBUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen




Geometriedaten

Knotenpunktbezeichung : B 293 neu ohne Hopfenbergtunnel Prognose 2025
B 293 neu / Johlinger Straf3e

Name der Datei : W:\Projekte\B 10 - B 293 Pfinztal\VU 2013 Umg Bergh Johlingen Fortschr\Ver

Geometriedaten

Hauptfahrrichtung:
Geschwindigkeit:
Simulations-Schleifen:

West --  Ost
v=70 km/h
10

(tg und tf nach Harders (1976))

Strom 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Dreiecksinsel: nein nein
Vorfahrtregelung: 7205 Z205 Z205
mehrstreifig: nein nein
Stauraum [Kfz]: 0 10
tg [s]: 8,0 72 65
tf [s]: 4,5 36 28
Strom 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Geometriedaten

A

=

2
3 T WKz

A=B 293 neu

C=B 293 alt

B=B 293 Johlingen
D=

—if— g
G ———

B

00

INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE

C1



Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Knotenpunktbezeichung : B 293 neu ohne Hopfenbergtunnel Prognose 2025
B 293 neu / Johlinger Straf3e
Name der Datei : W:\Projekte\B 10 - B 293 Pfinztal\VU 2013 Umg Bergh Johlingen Fortschr\Ver

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg  wart.
[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-EJPkw-E]Pkw-E]Pkw-E] [-] [-] [-Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E] [-]

2 00 00 00 00 0,0 0 0,0 0 605 605 0 A

3 00 00 00 00 0,0 0 0,0 0 19 19 0 A

4 166,7 442,6 993,01878,7 2,8 7 12 16 8 37 23 23 20 3 F

6 88,1 354 47,0 629,1 1,5 2 7 23 343 23 25 149 146 3 D

7 42,7 13,8 26,0 171,7 0,7 2 10 307 1,7 25 186 186 0 B

&8 56 04 4,0 1027 0,1 0 229 01 23 880 880 0 A
Sum 303,0 9,8 1878,7 0,8 23 04 25 1862

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

5

A ——— 3 399
_SKfzmlllm———— 7185

602 2 —— B
20 3 T WKz

00

C
4
20 152
A=B 293 neu
C=B 293 alt
B=B 293 Johlingen
D=

INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE

C2



Ubersicht von 17:00 bis 18:00

Knotenpunktbezeichung : B 293 neu ohne Hopfenbergtunnel Prognose 2025
B 293 neu / Johlinger Straf3e
Name der Datei : W:\Projekte\B 10 - B 293 Pfinztal\VU 2013 Umg Bergh Johlingen Fortschr\Ver

Ubersicht von 17:00 bis 18:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg  wart.
[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-EJPkw-E]Pkw-E]Pkw-E] [-] [-] [-Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E] [-]

2 00 00 00 00 0,0 0 0 0,0 0 89 829 0 A

3 00 00 00 00 0,0 0 0 0,0 0 20 20 0 A

4 223,4 570,31227,01956,4 3,7 9 12 18 104 44 31 24 17 7 F

6 237,4 85,1 142,0 998,6 4,0 9 17 50 743 44 42 167 162 5 E

7 109,3 33,2 67,0 294,8 1,8 4 14 563 29 41 197 194 3 D

8 42,5 39 9,0 222,1 0,7 1 43 505 0,8 41 651 648 3 A
Sum 612,6 19,5 1956,4 1,7 50 1,0 42 1888

Ubersicht von 17:00 bis 18:00

5

A ——if— 3 (66
Kzl 7196

822 2 — B
20 3 T WKz

00

C
4
20 172
A=B 293 neu
C=B 293 alt
B=B 293 Johlingen
D=

INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE

C3



Geometriedaten

Knotenpunktbezeichung

Name der Datei

: B 293 neu ohne Hopfenbergtunnel Prognose 2025
B 293 neu / Johlinger Straf3e
: W:\Projekte\B 10 - B 293 Pfinztal\VU 2013 Umg Bergh Johlingen Fortschr\Ver

Geometriedaten
Innerorts/auf3erorts: auller
landlich/Ballungsgebiet: Ballg.
Hauptfahrrichtung: West - Ost
Simulations-Schleifen: 10
Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Dreiecksinsel: nein nein
Vorfahrtregelung: 7205 7205 Z205
mehrstreifig: nein nein
Stauraum [Kfz]: 0 10 5
tg [s]: 6,6 6,5 5,5
tf [s]: 34 3,1 26
Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
(tg und tf nach HBS (2001))
Geometriedaten

- D

-—* 8
G ——

A=B 293 neu

C=B 293 alt

B=B 293 Johlingen
D=

B

00 10K fZ

4 6

INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER

KARLSRUHE

C4



Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Knotenpunktbezeichung : B 293 neu ohne Hopfenbergtunnel Prognose 2025
B 293 neu / Johlinger Straf3e
Name der Datei : W:\Projekte\B 10 - B 293 Pfinztal\VU 2013 Umg Bergh Johlingen Fortschr\Ver

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg  wart.
[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-EJPkw-E]Pkw-E]Pkw-E] [-] [-] [-Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E] [-]

2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0,0 0 605 605 0 A

3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0,0 0 19 19 0 A

4 37,2 98,7 173,01050,1 0,6 1 3 &8 32 14 6 23 22 1 F

6 28,5 11,4 21,0 76,1 0,5 1 2 8 223 15 & 149 148 1 B

7 304 98 18,0 98,1 0,5 1 2 10 271 1,5 14 186 186 0 A

&8 1,3 0,1 40 646 0,0 0 0 1325 00 14 80 830 0 A
Sum 97,3 3,1 1050,1 0,3 13 0,3 14 1862

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

5

A ——— 3 399
_SKfzmlllm———— 7185

602 2 —— B
20 3 T WKz

00

C
4
20 152
A=B 293 neu
C=B 293 alt
B=B 293 Johlingen
D=

INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE

C5



Ubersicht von 17:00 bis 18:00

Knotenpunktbezeichung : B 293 neu ohne Hopfenbergtunnel Prognose 2025
B 293 neu / Johlinger Straf3e
Name der Datei : W:\Projekte\B 10 - B 293 Pfinztal\VU 2013 Umg Bergh Johlingen Fortschr\Ver

Ubersicht von 17:00 bis 18:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg  wart.
[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-EJPkw-E]Pkw-E]Pkw-E] [-] [-] [-Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E] [-]

2 00 00 00 00 0,0 0 0 0,0 0 89 829 0 A

3 00 00 00 00 0,0 0 0 0,0 0 20 20 0 A

4 67,2 171,7 311,01296,8 L1 2 6 13 39 1,7 7 24 21 3 F

6 88,4 31,7 64,0 250,7 1,5 3 6 11 412 25 11 167 165 2 D

7 57,1 17,3 33,0 159,4 1,0 2 4 12377 1,9 15 197 196 1 B

&8 70 06 40 946 0,1 0 0 21 102 0,2 16 651 651 0 A
Sum 219,7 7,0 1296,8 0,6 21 0,5 16 1888

Ubersicht von 17:00 bis 18:00

5

A ——if— 3 (66
Kzl 7196

822 2 — B
20 3 T WKz

00

C
4
20 172
A=B 293 neu
C=B 293 alt
B=B 293 Johlingen
D=

INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE

C6



Geometriedaten

Knotenpunktbezeichung : B 293 neu ohne Hopfenbergtunnel Prognose 2025
B 293 neu / Johlinger Stra3e Belastung B 293 reduziert

Name der Datei : W:\Projekte\B 10 - B 293 Pfinztal\VU 2013 Umg Bergh Johlingen Fortschr\Vet
Geometriedaten
Innerorts/auf3erorts: auller
landlich/Ballungsgebiet: Ballg.
Hauptfahrrichtung: West - Ost
Simulations-Schleifen: 10

Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Dreiecksinsel: nein nein
Vorfahrtregelung: 7205 7205 Z205
mehrstreifig: nein nein
Stauraum [Kfz]: 0 10
tg [s]: 6,6 6,5 5,5
tf [s]: 34 3,1 26

Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

(tg und tf nach HBS (2001))

Geometriedaten
A -—* 8
K zmll——— 7
00 00
4 6
A=B 293 neu
C=B 293 alt
B=B 293 Johlingen
D=

INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE

C7



Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Knotenpunktbezeichung : B 293 neu ohne Hopfenbergtunnel Prognose 2025
B 293 neu / Johlinger Stra3e Belastung B 293 reduziert
Name der Datei : W:\Projekte\B 10 - B 293 Pfinztal\VU 2013 Umg Bergh Johlingen Fortschr\Vet

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg  wart.
[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-EJPkw-E]Pkw-E]Pkw-E] [-] [-] [-Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E] [-]

2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0,0 0 545 545 0 A

3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0,0 0 19 19 0 A

4 21,7 57,6 106,0 695,0 0,4 1 2 5 30 1,3 5 23 23 0 E

6 27,8 11,2 20,0 120,2 0,5 1 2 7 221 1,5 7 149 149 0 B

7 255 82 14,0 79,6 0,4 1 2 8 260 14 & 188 188 0 A

&8 02 00 40 185 0,0 0 0 5 4 00 6 790 790 0 A
Sum 75,2 2,6 695,0 0,2 8 0,3 8 1713

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

5

A ——— 3 309
_SKfzmlllm———— 7185

542 2 —— B
20 3 T WKz

00 00
C
4 6
20 152
A=B 293 neu
C=B 293 alt
B=B 293 Johlingen
D=

INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE

C8



Ubersicht von 17:00 bis 18:00

Knotenpunktbezeichung : B 293 neu ohne Hopfenbergtunnel Prognose 2025
B 293 neu / Johlinger Stra3e Belastung B 293 reduziert
Name der Datei : W:\Projekte\B 10 - B 293 Pfinztal\VU 2013 Umg Bergh Johlingen Fortschr\Vet

Ubersicht von 17:00 bis 18:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg  wart.
[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-EJPkw-E]Pkw-E]Pkw-E] [-] [-] [-Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E] [-]

2 00 00 00 00 0,0 0 0 0,0 0 733 733 0 A

3 00 00 00 00 0,0 0 0 0,0 0 20 20 0 A

4 26,8 80,7 148,0 674,3 0,4 1 2 27 13 6 20 20 0 E

6 556 20,1 39,0 2154 0,9 2 4 10 311 1,9 10 166 164 2 C

7 41,8 13,0 23,0 132,1 0,7 2 3 317 1,6 9 193 191 2 B

& I,1 0,1 40 423 0,0 0 0 26 0,0 11 592 592 0 A
Sum 1254 4,4 674,3 0,3 10 04 11 1722

Ubersicht von 17:00 bis 18:00

5

A ——— 3 599
Kzl 7196

740 2 e—— B
20 3 T WKz

00 00
C
4 6
20 172
A=B 293 neu
C=B 293 alt
B=B 293 Johlingen
D=

INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE

C9



Skizze der Kreis-Geometrie

Datei: B 293 neu ohne Hopfenbergtunnel Knoten 3 vormittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 293 neu / Johlinger Stral’e ohne B 10 neu
Stunde: morgendliche Spitzenstunde
0 5m
LLtill

Zufahrt 1 j l: Zufahrt 3

/
/

\
Zufahrt 2
Zufahrt 1: B 293 neu Sid
Zufahrt 2: Johlinger Stralte
Zufahrt 3: B 293 J6hlingen
INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE

Kreisel 7.1.11



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: B 293 neu ohne Hopfenbergtunnel Knoten 3 vormittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 293 neu / Johlinger Stral’e ohne B 10 neu
Stunde: morgendliche Spitzenstunde
0 1500 PKW-Einheiten / h PKW-Einheiten
LLLig
1: B 293 neu Sud 3 : B 293 Johlingen
Qa =919 Qa =754
Qe =622 Qe = 1084
Qc =185 Qc =20
2 : Johlinger Strale
Qa = 205
Qe =172
Qc =602
Sum = 1878
INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE
Kreisel 7.1.11

D2



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: B 293 neu ohne Hopfenbergtunnel Knoten 3 vormittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 293 neu / Johlinger Stral’e ohne B 10 neu
Stunde: morgendliche Spitzenstunde

Litiil

Q2: 185
< < Q1:899
_ Q3:0
5= 919 S= 1084
Q3: 602 @ @
Q2:20
Q1:0
Q1:20
Q3: 152
S= 205 Q2:0
S= 172
Zufahrt 1: B 293 neu Siid Sum = 1878
Zufahrt 2: Johlinger Stralte
Zufahrt 3: B 293 J6hlingen
INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE

Kreisel 7.1.11

D3



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

nur Kfz.-Verkehr

Datei: B 293 neu ohne Hopfenbergtunnel Knoten 3 vormittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 293 neu / Johlinger Stral’e ohne B 10 neu
Stunde: morgendliche Spitzenstunde
Wartezeiten
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - - |PKW-E/h| PKW-E/h |PKW-E/h| - PKW-E/h s -
1 | B 293 neu Sid 1 1 185 622 1082 | 0,57 460 8 A
2 | Johlinger Straflte 1 1 602 172 745 0,23 573 6 A
3 | B 293 Johlingen 1 1 20 1084 1227 | 0,88 143 23 C
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | LOS
Name - - |PKW-E/h |PKW-E/h| PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | B 293 neu Sid 1 1 185 622 1082 0,9 4 6 A
2 | Johlinger Straflte 1 1 602 172 745 0,2 1 1 A
3 | B 293 Johlingen 1 1 20 1084 1227 49 18 26 C
Gesamt-Qualitatsstufe C

Gesamter Verkehr

im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1878 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1878 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 8,5 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 16,2 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS (2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8/ T = 3600
Staulangen Wu, 1997
FuRganger Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Kreisel 7.1.11
INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER -  KARLSRUHE

D4



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: B 293 neu ohne Hopfenbergtunnel Knoten 3 nachmittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 293 neu / Johlinger Stral’e ohne B 10 neu
Stunde: abendliche Spitzenstunde
0 1500 PKW-Einheiten / h PKW-Einheiten
LLLig
1: B 293 neu Sud 3 : B 293 Johlingen
Qa = 686 Qa = 994
Qe = 842 Qe = 862
Qc = 196 Qc =20

2 : Johlinger Strale

Qa =216

Qe =192

Qc = 822 Sum = 1896
INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER -  KARLSRUHE

Kreisel 7.1.11

D5



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: B 293 neu ohne Hopfenbergtunnel Knoten 3 nachmittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 293 neu / Johlinger Stral’e ohne B 10 neu
Stunde: abendliche Spitzenstunde
Litiil

Q2: 196
Q1: 666
Q3:0

S = 862

S = 686 <

<
w0 0

Q2:20

%1; 0842 > //\ S = 994

Q1:20
Q3: 172
S= 216 Q2: 0

S= 192
Zufahrt 1: B 203 neu Siid Sum = 1896
Zufahrt 2: Johlinger Stralte
Zufahrt 3: B 293 J6hlingen

INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE

Kreisel 7.1.11

D6



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

mit FuRgangereinfluss

Datei: B 293 neu ohne Hopfenbergtunnel Knoten 3 nachmittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 293 neu / Johlinger Stral’e ohne B 10 neu
Stunde: abendliche Spitzenstunde
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | /h |PKW-E/h| PKW-E/h |PKW-E/h| - PKW-E/h s -
B 293 neu Sid 1 70 196 842 1062 | 0,79 220 16 B
Johlinger Stralle 1 70 822 192 577 0,33 385 9 A
3 | B 293 Johlingen 1 70 20 862 1215 | 0,71 353 10 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | LOS
Name - | /h |PKW-E/h |PKW-E/h| PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
B 293 neu Sid 1 70 196 842 1062 2,6 10 15 B
2 | Johlinger Straflte 1 70 822 192 577 0,3 1 2 A
3 | B 293 Johlingen 1 70 20 862 1215 1,7 7 11 A
Gesamt-Qualitatsstufe B

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Gesamter Verkehr

im Kreis
1896
1896

6,6
12,5

PKW-E/h

Kfz/h

Kfz-h/h
s pro Kfz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS (2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8 / T = 3600
Staulangen Wu, 1997
FuRganger Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Kreisel 7.1.11
INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER -  KARLSRUHE

D7



Skizze der Kreis-Geometrie

Datei:
Projekt:

Projekt-Nummer:

B 293 neu mit Hopfenbergtunnel Knoten 1 vormittag.krs
B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
001

Knoten: B 10/ B 293 neu mit B 10 neu
Stunde: morgendliche Spitzenstunde
Zufahrt 3
0 5m
L

Zufahrt 1 :‘

Zufahrt 1: B 10 West
Zufahrt 2: B 10 Ost
Zufahrt 3: B 293 neu

Zufahrt 2

INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER -  KARLSRUHE

Kreisel 7.1.11

E1



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: B 293 neu mit Hopfenbergtunnel Knoten 1 vormittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 10/ B 293 neu mit B 10 neu
Stunde: morgendliche Spitzenstunde
0 1500 PKW-Einheiten / h PKW-Einheiten
Lt
3 :B 293 neu
Qa = 598
Qe = 956
Qc =96
1:B 10 West
Qa = 1024 2:B 10 Ost
Qe =1019 Qa =402
Qc =28 Qe =49
Qc =645
Sum = 2024
INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE
Kreisel 7.1.11

E2



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: B 293 neu mit Hopfenbergtunnel Knoten 1 vormittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 10/ B 293 neu mit B 10 neu
Stunde: morgendliche Spitzenstunde
0 1500 PKW-Einheiten / h PKW_Einheiten
LLiil

Q2: 28

Q1:928

Q3: 0

S= 96 S = 598

Q1:30
Q3: 19
S = 1024 QZZ 0

S =49

Q3:579 @ @

Q2: 374

Q1: 66

S= 1019 — 5= 402

Zufahrt 1: B 10 West Sum = 2024

Zufahrt 2: B 10 Ost

Zufahrt 3: B 293 neu

INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE

Kreisel 7.1.11

E3



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

mit FuRgangereinfluss

Datei: B 293 neu mit Hopfenbergtunnel Knoten 1 vormittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 10/ B 293 neu mit B 10 neu
Stunde: morgendliche Spitzenstunde
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | /h |PKW-E/h| PKW-E/h |PKW-E/h| - PKW-E/h s -
1 | B 10 West 1 70 28 645 1208 | 0,53 563 6 A
1 Bypass 1 374 1400 | 0,27 1026 4 A
2 | B 10 Ost 1 70 645 49 705 0,07 656 5 A
3 | B293 neu 1 70 96 956 1148 | 0,83 192 18 B
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | LOS
Name - | /h |PKW-E/h |PKW-E/h| PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | B 10 West 1 70 28 645 1208 0,8 3 5 A
1 Bypass 1 374 1400 - - - A
2 | B 10 Ost 1 70 645 49 705 0,1 0 0 A
3 | B293 neu 1 70 96 956 1148 3,3 13 19 B
Gesamt-Qualitatsstufe B
Gesamter Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten 2024 1650 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2024 1650 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 6,9 1,3 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit tGber alle Fz 12,4 2,9 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS (2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8 / T = 3600
Staulangen Wu, 1997
FuRganger Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Kreisel 7.1.11
INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER -  KARLSRUHE

E4



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: B 293 neu mit Hopfenbergtunnel Knoten 1 nachmittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 10 /B 293 neu mit B 10 neu
Stunde: abendliche Spitzenstunde
0 1500 PKW-Einheiten / h PKW-Einheiten
Lt
3:B 293 neu
Qa = 907
Qe =751
Qc =96
1:B 10 West
Qa = 825 2:B 10 Ost
Qe = 1442 Qa = 506
Qc =22 Qe =45
Qc = 958
Sum = 2238
INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE
Kreisel 7.1.11

ES



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: B 293 neu mit Hopfenbergtunnel Knoten 1 nachmittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 10/ B 293 neu mit B 10 neu
Stunde: abendliche Spitzenstunde
LLiiil
Q2: 22
Q1:729
Q3:0
5= 751 S = 907

Q1: 30
Q3: 15
S= 825 Q2:0

S= 45

Q3: 892 @

Q2: 484

Q1: 66

= 1442

S = 5= 506

Zufahrt 1: B 10 West Sum = 2238

Zufahrt 2: B 10 Ost

Zufahrt 3: B 293 neu

INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE

Kreisel 7.1.11



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

mit FuRgangereinfluss

Datei: B 293 neu mit Hopfenbergtunnel Knoten 1 nachmittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 10/ B 293 neu mit B 10 neu
Stunde: abendliche Spitzenstunde
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | /h |PKW-E/h| PKW-E/h |PKW-E/h| - PKW-E/h s -
1 | B 10 West 1 70 22 958 1213 | 0,79 255 14 B
1 Bypass 1 484 1400 | 0,35 916 4 A
2 | B10 Ost 1 70 958 45 488 0,09 443 8 A
3 | B 293 neu 1 70 96 751 1148 | 0,65 397 9 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | LOS
Name - | /h |PKW-E/h |PKW-E/h| PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | B 10 West 1 70 22 958 1213 2,6 10 15 B
1 Bypass 1 484 1400 - - - A
2 | B 10 Ost 1 70 958 45 488 0,1 0 0 A
3 | B 293 neu 1 70 96 751 1148 1,3 6 8 A
Gesamt-Qualitatsstufe B
Gesamter Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten 2238 1754 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2238 1754 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 8,0 3,8 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit tGber alle Fz 12,8 7,7 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS (2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8/ T = 3600
Staulangen Wu, 1997
FuRganger Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Kreisel 7.1.11
INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER -  KARLSRUHE

E7



Skizze der Kreis-Geometrie

Datei: B 293 neu mit Hopfenbergtunnel Knoten 2 vormittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 293 / Weiherstral’e neu mit B 10 neu
Stunde: vormittagliche Spitze
Zufahrt 4
0 5m
Lt

Zufahrt 1 j

Zufahrt 2

Zufahrt 1: Untere Au

Zufahrt 2: B 293 neu Sid
Zufahrt 3: Gewerbestralle
Zufahrt 4: B 293 neu Nord

\

\
\

/
/

F Zufahrt 3

INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER

KARLSRUHE

Kreisel 7.1.11

F1



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: B 293 neu mit Hopfenbergtunnel Knoten 2 vormittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 293 / Weiherstralte neu mit B 10 neu
Stunde: vormittagliche Spitze
0 1500 PKW-Einheiten / h PKW-Einheiten
Ll 4 : B 293 neu Nord
Qa = 595
Qe = 881
Qc = 86
1: Untere Au 3 : Gewerbestralle
Qa = 27 Qa = 82
Qe =63 Qe =107
Qc =940 Qc =574
2: B 293 neu Sid
Qa = 957
Qe =610
Qc =46
Sum = 1661
INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE
Kreisel 7.1.11

F2



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: B 293 neu mit Hopfenbergtunnel Knoten 2 vormittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 293 / Weiherstral’e neu mit B 10 neu
Stunde: vormittagliche Spitze
0 1500 PKW-Einheiten / h PKW_Einheiten
LLiiil

Ql : 20

Qg: 848

Qr:13

Qw: 0

S = 881 S = 595

Ql :72
Qg: 4
Qr: 31
Qw: 0
S= 107

Ql : 12 @

Qg: 14

Qr : 37 —

Qw: 0 S= 82

S= 63

\/

N o
/\\\
©,

Ql : 10
Qg: 552
S = 957 Qr : 48
Qw: 0
S= 610

Zufahrt 1: Untere Au

Zufahrt 2: B 203 neu Siid Sum = 1661
Zufahrt 3: Gewerbestralle

Zufahrt 4: B 293 neu Nord

INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE

Kreisel 7.1.11

F3



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

mit FuRgangereinfluss

Datei: B 293 neu mit Hopfenbergtunnel Knoten 2 vormittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 293 / Weiherstral’e neu mit B 10 neu
Stunde: vormittagliche Spitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | /h |PKW-E/h| PKW-E/h |PKW-E/h| - PKW-E/h s -
1 | Untere Au 1 70 940 63 501 0,13 438 8 A
2 | B 293 neu Sid 1 70 46 610 1192 | 0,51 582 6 A
3 | Gewerbestralie 1 70 574 107 759 0,14 652 6 A
4 | B 293 neu Nord 1 0 86 881 1159 | 0,76 278 13 B
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | LOS
Name - | /h |PKW-E/h |PKW-E/h| PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | Untere Au 1 70 940 63 501 0,1 0 1 A
2 | B 293 neu Sid 1 70 46 610 1192 0,7 3 5 A
3 | Gewerbestralie 1 70 574 107 759 0,1 0 1 A
4 | B 293 neu Nord 1 0 86 881 1159 2,2 9 13 B
Gesamt-Qualitatsstufe B

Gesamter Verkehr

im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1661 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1661 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 4.4 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 9,6 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS (2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8/ T = 3600
Staulangen Wu, 1997
FuRganger Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Kreisel 7.1.11
INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER -  KARLSRUHE

F4



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: B 293 neu mit Hopfenbergtunnel Knoten 2 nachmittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 293 / Weiherstralte neu mit B 10 neu
Stunde: nachmittagliche Spitze
0 1500 PKW-Einheiten / h PKW-Einheiten
Lt 4 : B 293 neu Nord
Qa = 821
Qe =673
Qc = 151
1: Untere Au 3 : Gewerbestralte
Qa =94 Qa =100
Qe =50 Qe =110
Qc =730 Qc = 862
2: B 293 neu Sid
Qa =739
Qe = 921
Qc =41
Sum = 1754
INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE
Kreisel 7.1.11

F5



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: B 293 neu mit Hopfenbergtunnel Knoten 2 nachmittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 293 / Weiherstralte neu mit B 10 neu
Stunde: nachmittagliche Spitze
LLiiil

Ql: 1

Qg: 650

Qr:12

Qw: 0

S= 673 S= 821

Ql : 69
Qg: 20
Qr: 21
Qw: 0
S= 110

Ql: 1 @

Qg: 19 |~

Qr:20

Qw: 0 S =100

S= 50

® >§<< ©
/\
©

Ql : 62
Qg: 789
S = 739 Qr:70
Qw: 0
S= 921

Zufahrt 1: Untere Au

Zufahrt 2: B 203 neu Siid Sum = 1754
Zufahrt 3: Gewerbestralle

Zufahrt 4: B 293 neu Nord

INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE

Kreisel 7.1.11

F6



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

mit FuRgangereinfluss

Datei: B 293 neu mit Hopfenbergtunnel Knoten 2 nachmittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 293 / Weiherstral’e neu mit B 10 neu
Stunde: nachmittagliche Spitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | /h |PKW-E/h| PKW-E/h |PKW-E/h| - PKW-E/h s -
1 | Untere Au 1 70 730 50 643 0,08 593 6 A
2 | B 293 neu Sid 1 70 41 921 1196 | 0,77 275 13 B
3 | Gewerbestralie 1 70 862 110 549 0,20 439 8 A
4 | B 293 neu Nord 1 0 151 673 1101 | 0,61 428 8 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | LOS
Name - | /h |PKW-E/h |PKW-E/h| PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | Untere Au 1 70 730 50 643 0,1 0 0 A
2 | B 293 neu Sid 1 70 41 921 1196 2,3 9 14 B
3 | Gewerbestralie 1 70 862 110 549 0,2 1 A
4 | B 293 neu Nord 1 0 151 673 1101 1,1 5 7 A
Gesamt-Qualitatsstufe B

Gesamter Verkehr

im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1754 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1754 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 52 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz 10,6 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS (2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8/ T = 3600
Staulangen Wu, 1997
FuRganger Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Kreisel 7.1.11
INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE

F7



Skizze der Kreis-Geometrie

Datei: B 293 neu mit Hopfenbergtunnel Knoten 3 vormittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 293 neu / Johlinger Stral’e mit B 10 neu
Stunde: morgendliche Spitzenstunde
0 5m
LLtill

Zufahrt 1 j l: Zufahrt 3

/
/

\
Zufahrt 2
Zufahrt 1: B 293 neu Sid
Zufahrt 2: Johlinger Stralte
Zufahrt 3: B 293 J6hlingen
INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE

Kreisel 7.1.11



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: B 293 neu mit Hopfenbergtunnel Knoten 3 vormittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 293 neu / Johlinger Stral’e mit B 10 neu
Stunde: morgendliche Spitzenstunde
0 1500 PKW-Einheiten / h PKW-Einheiten
LLLig
1: B 293 neu Sud 3 : B 293 Johlingen
Qa =903 Qa =740
Qe =619 Qe = 1057
Qc =174 Qc =20
2 : Johlinger Strale
Qa =194
Qe = 161
Qc =599
Sum = 1837
INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE
Kreisel 7.1.11

G2



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: B 293 neu mit Hopfenbergtunnel Knoten 3 vormittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 293 neu / Johlinger Stral’e mit B 10 neu
Stunde: morgendliche Spitzenstunde
0 1500 PKW-Einheiten / h PKW_Einheiten
LLiinl

Q2: 174
< < Q1: 883
_ Q3: 0
S =903 S= 1057
Q3: 599 @ @
Q2:20
Q1:0
S= 619 > // \ S= 740
Q1:20
Q3: 141
S=19%4 Q2: 0
S= 161
Zufahrt 1: B 293 neu Siid Sum = 1837
Zufahrt 2: Johlinger Stralte
Zufahrt 3: B 293 J6hlingen
INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE

Kreisel 7.1.11

G3



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

mit FuRgangereinfluss

Datei: B 293 neu mit Hopfenbergtunnel Knoten 3 vormittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 293 neu / Johlinger Stral’e mit B 10 neu
Stunde: morgendliche Spitzenstunde
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | /h |PKW-E/h| PKW-E/h |PKW-E/h| - PKW-E/h s -
B 293 neu Sid 1 70 174 619 1081 | 0,57 462 8 A
Johlinger Stralle 1 70 599 161 740 0,22 579 6 A
3 | B 293 Johlingen 1 70 20 1057 1215 | 0,87 158 21 C
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | LOS
Name - | /h |PKW-E/h |PKW-E/h| PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
B 293 neu Sid 1 70 174 619 1081 0,9 4 6 A
2 | Johlinger StralRe 1 70 599 161 740 0,2 1 1 A
3 | B 293 Johlingen 1 70 20 1057 1215 44 17 24 C
Gesamt-Qualitatsstufe C

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Gesamter Verkehr

im Kreis
1837
1837

7,7
15,2

PKW-
Kfz/h

Kfz-h/

E/h

h

s pro Kfz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS (2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8 / T = 3600
Staulangen Wu, 1997
FuRganger Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Kreisel 7.1.11
INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER -  KARLSRUHE

G4



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: B 293 neu mit Hopfenbergtunnel Knoten 3 nachmittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 293 neu / Johlinger Stral’e mit B 10 neu
Stunde: abendliche Spitzenstunde
0 1500 PKW-Einheiten / h PKW-Einheiten
LLLig
1: B 293 neu Sud 3 : B 293 Johlingen
Qa =673 Qa = 981
Qe = 838 Qe = 842
Qc =189 Qc =20
2 : Johlinger Strale
Qa =209
Qe =183
Qc =818 Sum = 1863
INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE
Kreisel 7.1.11

G5



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: B 293 neu mit Hopfenbergtunnel Knoten 3 nachmittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 293 neu / Johlinger Stral’e mit B 10 neu
Stunde: abendliche Spitzenstunde

Litiil

Q2: 189
Q1: 653

5= 673 < < Q3: 0

S = 842
wee O ®

Q2:20

%1; 0838 > //\ S = 981

Q1:20
Q3: 163
$=1209  Q2:0

S= 183
Zufahrt 1: B 203 neu Siid Sum = 1863
Zufahrt 2: Johlinger Stralte
Zufahrt 3: B 293 J6hlingen

INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE

Kreisel 7.1.11

G6



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

mit FuRgangereinfluss

Datei: B 293 neu mit Hopfenbergtunnel Knoten 3 nachmittag.krs
Projekt: B 293 neu Berghausen - Prognose 2025
Projekt-Nummer: 001
Knoten: B 293 neu / Johlinger Stral’e mit B 10 neu
Stunde: abendliche Spitzenstunde
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | /h |PKW-E/h| PKW-E/h |PKW-E/h| - PKW-E/h s -
B 293 neu Sid 1 70 189 838 1068 | 0,78 230 15 B
Johlinger Stralle 1 70 818 183 580 0,32 397 9 A
3 | B 293 Johlingen 1 70 20 842 1215 | 0,69 373 10 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | LOS
Name - | /h |PKW-E/h |PKW-E/h| PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
B 293 neu Sid 1 70 189 838 1068 2,5 10 15 B
2 | Johlinger Straflte 1 70 818 183 580 0,3 1 2 A
3 | B 293 Johlingen 1 70 20 842 1215 1,6 7 10 A
Gesamt-Qualitatsstufe B

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Gesamter Verkehr

im Kreis
1863
1863

6,2
12,0

PKW-E/h

Kfz/h

Kfz-h/h
s pro Kfz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS (2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8 / T = 3600
Staulangen Wu, 1997
FuRganger Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
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