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1 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Das Regierungsprasidium Karlsruhe plant im Zuge des Neubaus der Ortsumgehung ,,B 293
Pfinztal-Berghausen die bauliche Anpassung der Anschlussstelle ,,.B 10* / ,,B 293 neu” (ehem.
Weiherstral3e). Der Neubau der Ortsumgehung ,,B 293" ist zum Teil auf dem Stral3enverlauf der
Weiherstralle geplant und verlauft weiter nordéstlich in Parallellage zur Bahnlinie Richtung
Johlingen.

Im Rahmen der Schalltechnischen Untersuchung sind die kiinftigen Schallimmissionen im Prog-
nose-Planfall (2035) fur folgende bauliche MaRhahmen zu untersuchen:

a Neubau der Ortsumgehung ,,B 293*
a Bauliche Anderung der Anschlussstelle ,,B 10“ / ,,B 293 neu*
a Bauliche Anderung der Anschlussstelle ,,B 293“ alt / ,,B 293 neu”

Bei der geplanten NeubaumalRnahme der Ortsumgehung ,,B 293“ handelt es sich um einen Neu-
bau im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV /2/). Im Rahmen der Schalltech-
nischen Untersuchung ist dazu fir die nahe liegende schutzwirdige Bebauung der Anspruch auf

Larmschutz zu prifen. Besteht dieser Anspruch, so sind LarmvorsorgemafRnahmen zu treffen.

Der durch den Neubau der Ortsumgehung erforderliche Umbau der Anschlussstellen an die
,»B 10 und an die ,,B 293 alt” (J6hlinger StralRe) ist als erheblicher baulicher Eingriff einzustufen.
Entsprechend dem Bundes-Immissionsschutzgesetz ist die Umbaumalinahme auf eine wesent-
liche Anderung nach der 16. BImSchV zu priifen. Hierzu werden die Immissionen aus dem Stra-
Renverkehr fiir den Prognose-Nullfall (2035, ohne bauliche Anderung) bestimmt und mit den
Werten des Prognose-Planfalls (2035, mit baulicher Anderung) verglichen. Liegt eine wesentliche
Anderung vor, so ist fir die betroffene schutzwiirdige Bebauung ebenfalls der Anspruch auf
Larmvorsorge zu prifen.

Flr die Gebaude mit Anspruch auf Larmvorsorge wird anschlielfend die Schutzwirkung der akti-
ven Schallschutzmalinahmen in der Vorzugsvariante bewertet.

Die aus der Nutzung von Straenverkehrswegen resultierenden Schallimmissionen auf Sied-

lungsflachen im Einwirkungsbereich der Verkehrswege zahlen je nach Starke und Wahrnehm-
barkeit nach § 3 BImSchG /1/ zu den Immissionen, die Gefahren, erhebliche Nachteile oder Be-

lastigungen fur die Allgemeinheit und Nachbarschaft hervorrufen kénnen. Geman § 41 (1) BIm-
SchG /1/ sind beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen diese so herzu-
stellen, dass keine schadlichen Einwirkungen durch den Betrieb hervorgerufen werden, die nach
dem Stand der Technik vermeidbar sind. Nach § 41 (2) BImSchG /1/ kann von diesem Grundsatz
abgewichen werden, falls die Kosten von SchutzmaRnahmen in keinem angemessenen Verhalt-
nis zum Schutzzweck stehen.
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Eine Konkretisierung der im Bundes-Immissionsschutzgesetz genannten unbestimmten Rechts-
begriffe wurde vom Gesetzgeber in der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissi-
onsschutzgesetzes in der Fassung vom 09.11.2020 (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BIm-
SchV /2/) vorgenommen.

Die vorliegende Untersuchung stellt daher die Fortschreibung der Schalltechnischen Untersu-
chung Unterlage 17.1 vom 26.01.2021 /9/ dar, die Bestandteil des am 22.02.2021 eingeleiteten
Baurechtsverfahrens bzw. Planfeststellungsverfahrens war. Nach den Vorgaben der 16. BIm-
SchV /2/ in Verbindung mit dem allgemeinen Rundschreiben Stral3enbau Nr. 19/2020 /5/ erfolgt
die Ermittlung der Gerauscheinwirkungen des Stral’enverkehrs nach der Richtlinie fir den
Larmschutz an Strafl3en - Ausgabe 2019 (RLS-19), gultig seit 01.03.2021 /5/, es sei denn, das Bau-
rechtsverfahren wurde vor dem 01.03.2021 eingeleitet. Dies ist hier der Fall. Daher erfolgt die
Ermittlung der Gerduscheinwirkungen des Stralenverkehrslarms hier nach den Vorgaben der
Richtlinie fir den Larmschutz an Stral3en - Ausgabe 1990 (RLS-90) vom 10.04.1990 /6/.

Die Anregungen und Bedenken zum Verfahren, die von Tragern 6ffentlicher Belange sowie von
Privatpersonen vorgetragen wurden, finden Eingang in die vorliegende schalltechnische Unter-
suchung.

Fir die Siedlungsflachen im Umfeld von NeubaumaRnahmen oder wesentlichen Anderungen im
Sinne der 16. BImSchV /2/ ist zu prifen, ob die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /2/ ein-
gehalten werden.

Far den Fall von Grenzwertiberschreitungen sind La&rmschutzmaRhahmen zu dimensionieren.
Ist ein aktiver Larmschutz, d.h. eine Abschirmung durch Larmschutzwande oder —wélle aufgrund
der Lage der Immissionsorte nicht wirkungsvoll oder stadtebaulich und wirtschaftlich nicht ver-
tretbar, so ist ein Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach gegeben. Art und Um-
fang der notwendigen passiven Schallschutzmal’-nahmen werden auf der Grundlage der
24. BImSchV (Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung) /3/ im Nachgang zum Be-
bauungsplanverfahren objektbezogen festgelegt.

2 Bearbeitungsgrundlagen

2.1 Gesetze, Normen und Richtlinien

Der durchgefihrten schalltechnischen Untersuchungen liegen die folgenden Gesetze, Verord-
nungen, Richtlinien und Regelwerke zu Grunde
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/1/ Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigung, Ge-
rdusche, Erschitterungen und &ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz —
BImSchG) in der aktuell giltigen Fassung

12/ 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, geandert durch Zweite Verord-
nung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immis-
sionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 04.11.2020
(Bundesgesetzblatt Jahrgang 2020 Teil I Nr. 50, ausgegeben am 09.11.2020, Seite 2334)

/3/ 24. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
wege-Schallschutzmalinahmenverordnung — 24. BImSchV) vom 4. Februar 1997 in ihrer
berichtigten Fassung vom 16. Mai 1997

14/ Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97), Ausgabe 1997, eingefihrt durch das allgemeine Rundschreiben Stra-
fenbau Nr. 26/1997 vom 02.06.1997 des Bundesministers fir Verkehr, StB 15/14.80.13-
65/11 Va 97

/5/ Richtlinie fir den LArmschutz an Stralen — RLS-19, Ausgabe 2019, eingeftihrt durch das
allgemeine Rundschreiben Stral’enbau Nr. 19/2020 vom 24.11.2020 des Bundesministers
fur Verkehr, Az. StB 13/7144.2/02-20/3411587 und gultig seit 01.03.2021

16/ Richtlinie fir den LArmschutz an Stralen — RLS-90, Ausgabe 1990, eingeftihrt durch das
allgemeine Rundschreiben Straflenbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 des Bundesministers
fur Verkehr, StB 11/14.86.22-01/25 Va 90

17/ Allgemeines Rundschreiben Stralenbau Nr. 14/1991, StB 11/26/14.86.22-01/ 27 Va 91
vom 25.04.1991

18/ BVerwG, Urteil des 9. Senats vom 13. Mai 2009 — BVerwG 9 A 72.07

2.2 Planunterlagen und projektspezifische Informationen

Zur Bearbeitung wurden die nachfolgenden Planunterlagen, Schriftséatze und sonstigen Informa-
tionen herangezogen:

19/ Regierungsprasidium Karlsruhe: B 293 — Ortsumgehung Pfinztal-Berghausen, Unter-
lage 17, fischer — Ingenieurbiiro fur Bau, Verkehr und Umwelt, Stand 26.01.2021

/10/ B 293 - Ortsumgehung Pfinztal-Berghausen, SoundPlan-Projekt, fischer — Ingenieurbiiro
fur Bau, Verkehr und Umwelt, Stand 26.01.2021
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/11/  Verkehrsuntersuchung B 10/ B 293 Umgehung Berghausen-Johlingen, Ausgabe der Ver-
kehrsbelastungen Basis-Nullfall und Prognose-Planfall, Ingenieurbiro Koehler & Leut-
wein, Stand 15.11.2021

3 Anforderungen an den Schallschutz

Eine Konkretisierung der im BImSchG /1/ genannten unbestimmten Rechtsbegriffe wurde vom
Gesetzgeber in der 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV /2/) vorgenommen. Diese ist dann anzuwenden,
wenn ein Verkehrsweg neu gebaut oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff wesentlich
geandert wird.

3.1 Kriterien fir eine wesentliche Anderung

Die 16.BImSchV /2/ nennt verschiedene Kriterien, die den Begriff ,wesentliche Anderung“
definieren. So ist gemal 8 1 (2) Nr. 1 bereits der Anbau eines oder mehrerer durchgehender
Fahrstreifen a priori als eine wesentliche Anderung anzusehen.

Bei anderen baulichen Eingriffen ist die vorhabensbedingte Erhéhung der Verkehrslarm-
belastung die fiir die Beurteilung maRgebende GroRe: Eine Anderung ist geméaR § 1 (2) Nr. 2 auch
dann wesentlich, wenn oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel
des von dem zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms

O  um mindestens 3 dB(A) erhéht wird oder
O  auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms

O  von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen bau-
lichen Eingriff erhdht wird,

dies gilt jedoch nicht in Gewerbegebieten.

Die Verkehrslarmschutzverordnung bezieht sich ausschlie3lich auf den vom jeweils geplanten
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm. DemgemaR sind die Immissionen des neu zu
bauenden bzw. baulich zu andernden Verkehrsweges isoliert zu betrachten. Dies hat zur Folge,
dass sich der erforderliche Larmschutz zunachst nur nach dem Larm bemisst, der durch den
Betrieb des geplanten Verkehrsweges bzw. Bauabschnittes hervorgerufen wird. Die
Bestandssituation im Umfeld von Knotenpunkten oder Anschlussbereichen, die baulich nicht
verandert werden, bleibt unbeachtet. Eine Bewertung der Gesamtverkehrslarmsituation unter
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Berucksichtigung aller Verkehrslarmquellen im Einwirkungsbereich erfolgt bei einer
Beurteilung nach 16. BImSchV /2/ nicht.

3.2 Kriterien fir einen erheblichen baulichen Eingriff

Kennzeichnend flur einen erheblichen baulichen Eingriff sind solche MaRnahmen, die in die
bauliche Substanz und in die Funktion des Verkehrsweges eingreifen. So sind beispielsweise der
Bau von

Anschlussstellen,

Ein- und Ausféadelspuren,

Abbiegestreifen,

Zusatzstreifen oder Mehrzweckfahrstreifen,

Standstreifen,

Fahrstreifen fur zusatzliche Fahrbeziehungen im Bereich planfreier Knotenpunkte
Radwegen

aaoaaaaadq

als erhebliche bauliche Eingriffe zu werten. Ebenso stellen

d deutliche Fahrbahnverlegungen durch bauliche MaRnahmen,
d deutliche Veranderungen der Héhenlage einer StrafRe.

erhebliche bauliche Eingriffe dar. Keine erheblichen baulichen Eingriffe sind hingegen

der Bau von Lichtsignalanlagen oder Schilderbrticken,
Ummarkierungen,

Grunderneuerung sowie Erneuerung der Fahrbahnoberfléache,
der Bau von Verkehrsinseln und Haltebuchten,

der Bau von Larmschutzwéanden oder -wallen.

aaaaa

3.3 Immissionsgrenzwerte

Dort, wo ein erheblicher baulicher Eingriff zu einer wesentlichen Anderung im Sinne der
16. BImSchV /2/ fuhrt, ist zu priufen, ob die in der 16. BImSchV /2/ genannten Immissionsgrenz-
werte eingehalten oder unterschritten werden. Die Hohe der Immissionsgrenzwerte ist dabei
abhéangig vom jeweiligen Beurteilungszeitraum (Tag bzw. Nacht) und von der Art der baulichen
Nutzung der Siedlungsflachen und baulichen Anlagen.

Die Art der in Tabelle 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in
den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungspléanen festgesetzte Flachen sowie Anlagen und
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Gebiete, fur die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Tabelle 1 entsprechend der Schutz-
bedurftigkeit zu beurteilen. Bauliche Anlagen im Aul3enbereich sind entsprechend ihrer Schutz-
bedirftigkeit nach den Zeilen 1, 3 oder 4 der Tabelle 1 einzustufen. Wird die zu schiitzende
Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgeulbt, so ist nur der Immissionsgrenzwert fur
diesen Zeitraum anzuwenden.

Immissionsgrenzwerte [dB(A)]

Zeile Anlagen und Gebiete
Tag? Nacht 2

Krankenhauser
Schulen

1 : 57 473
Kurheime
Altenheime
Reine Wohngebiete (WR)

2 Allgemeine Wohngebiete (WA) 59 49
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Kerngebiete (MK)

3 Dorfgebiete (MD) 64 54
Mischgebiete (MK)

4 Gewerbegebiete (GE) 69 59

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte gemaf 16. BImSchV

106.00 Uhr bis 22.00 Uhr
2.22.00 Uhr bis 06.00 Uhr
3 Der Nachtgrenzwert gilt nicht fur Schulen.

4 Arbeitsgrundsatze und Vorgehensweise

Die fur den Neubau von Verkehrswegen durchzufihrenden schalltechnischen Untersuchungen
beruhen ausschlieBlich auf Schallausbreitungsberechnungen. Die anzuwendenden Berech-
nungsverfahren gelten fiur standardisierte Bedingungen und basieren auf umfangreichen mess-
technischen Erkenntnissen. Dabei werden verschiedene Einflisse, wie beispielsweise die
betrieblichen Randbedingungen, Besonderheiten des Fahrweges sowie Absorptions-, Beugungs-
und Dampfungseffekte in der Schallausbreitung bericksichtigt. Die Berechnungsergebnisse
bieten eine Unabhangigkeit von schwankenden Witterungsverhéltnissen und von betrieblichen
Besonderheiten an einzelnen Tagen. Insbesondere erlaubt das Verfahren, Prognosen der zukiinf-
tigen Larmsituation zu erstellen. Die empirischen Berechnungsverfahren sind so konzipiert, dass
in nahezu allen Fallen die Ergebnisse aus Immissionsmessungen die berechneten Pegelwerte
unterschreiten. Es wird also grundséatzlich zu Gunsten der potenziell Larmbetroffenen
gerechnet.
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Ausgangspunkt der schalltechnischen Betrachtungen ist die hohenrichtige Aufnahme der
vorhandenen Siedlungsflachen und Stralen als Linienschallquellen in ein digitales Geléande-
modell. Die Ermittlung sowohl der Gerauschemissionen als auch der Gerduschimmissionen, das
heil3t der Beurteilungspegel, fir den StralRenverkehr erfolgt, wie in Kap. 1 hergeleitet, anhand
der Richtlinien fir den Larmschutz an Stral’en RLS-90 /6/.

Die Berechnung der Schallemissionen und Schallimmissionen wird mit dem Programm
"SoundPlan®, Version 8.2, der Firma Soundplan GmbH durchgefuhrt.

Bei der Definition der mafgebenden Schallquellen sind die Richtlinien fur den Verkehrslarm-
schutz an Bundesfernstra3en in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97) /4/ heranzuziehen. Die
VLarmSchR 97 entsprechen dem aktuellen Stand der Rechtsprechung und kénnen in der
allgemeinen Verwaltungspraxis auch fur andere Straflen als Bundesfernstralen angewandt
werden.

Die nachfolgende Abbildung zeigt das Untersuchungsgebiet in der Ubersicht:

B 293 neu
(ehem. Weiherstr.)

-

Kreuzung B 10| B 293 neu (Kreisverkehr + Bypasse)
=

Abbildung 1 Ubersicht des Untersuchungsgebiets

Durch den Bau der Ortsumgehung entstehen neue Schallquellen und durch Verkehrsverlagerun-
gen ergeben sich Anderungen der Emissionen vorhandener StraRenabschnitte. Im vorliegenden
Fall sind die nachfolgend beschriebenen Sachverhalte schalltechnisch zu prufen:

4.1 Ausbau des Knotenpunkts B 10/ B 293 neu

Zu den UmbaumalRnahmen an der Anschlussstelle ,,.B 10“ / ,,B 293 neu* zahlen der Bau eines
Kreisverkehrs mit Anschlussstral’en sowie der Bau von zwei Bypassen (Nord und Sud, vgl. Abb.1).
Am Kreuzungsbereich zur ,,B 10* wird ein Kreisverkehr mit 3 einmindenden Straf’en und zwei
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umfuhrenden Bypassen entstehen. Die Strallenfihrungen verlagern sich damit grofitenteils
weiter nach Norden (siehe Ubersichtslageplan Unterlage 17.3.0 bzw. Lageplan Unterlage
17.3.1). Der Baubeginn an der ,,B 10“ liegt hierfir bei Bau-km 0+210 (,,B 10“ West) und Bau-km
0+151 (,,B 10“ Ost). Der Baubeginn der Anschlussstelle ,,B 293 alt* beginnt bei Bau-km 0+000 und
schlielRt bei Bau-km 0+193 an die neue ,,B 293* an.

Im Untersuchungsbereich befinden sich mehrere Anbindungen an die neugebaute Stral3e ,,B 293
neu“. Zu diesen gehdren:

Anbindung Grenzweg

Anbindung Gewerbestrafe (Richtung Ortsmitte)

Anbindung Gewerbestrafe (Richtung Vogelpark)

Anbindung Weiherstralle

a o o a a

Anbindung Rheinstralle (Uber Gewerbestralie)

Durch den Neubau der ,,B 293 neu* ist ein Umbau der Anschlussstellen an die ,,B 10“ und die alte
,.B 293“ erforderlich.

Da es sich hierbei um keinen Neubau handelt, sondern um einen erheblichen baulichen Eingriff
gemaR den in Kap. 3.2 genannten Definitionen, ist dieser auf eine wesentliche Anderung nach den
in Kap. 3.1 genannten Kriterien zu prifen.

Besonders im Kreuzungsbereich der ,,B 10“ mit der geplanten ,,B 293 neu“ befindet sich die
Wohnbebauung in der unmittelbaren Umgebung der Stralie. Die schutzwirdigen Nutzungen lie-
gen nordlich, sudlich und dstlich des Ausbaubereichs in Allgemeinen Wohngebieten sowie west-
lich des Ausbaubereichs in einem Mischgebiet (siehe Unterlage 17.3.0).

4.2 Neubau der Ortsumgehung

Der zu untersuchende Bereich der Ortsumgehung ,,.B 293 neu* liegt zwischen Bau-km 0+000
(Kreuzungsbereich ,,B 10“ / ,,B 293 neu®) und Bau-km 1+733 (,,B 293" alt/ ,,B 293 neu"). Die
geplante StrafRe soll vom Kreuzungsbereich mit der ,,B 10* im StraRenverlauf der WeiherstraRe
Richtung Nordosten gefuhrt werden und anschlieBend parallel zur Bahnstrecke Richtung
Johlingen bis zum Anschluss an die bestehende ,,B 293 alt* gefuhrt werden (vgl. Abb.1). Bei Bau-
km 0+500 der Strecke werden die Seitenstrafen Weiherstrale und Gewerbestralle Uiber einen
Kreisverkehr angebunden. Bei Bau-km 1+450 schliel3t die ,,B 293 neu“ an die ,,B 293 alt”
(,J6hlinger Strake*) an (siehe Ubersichtslageplan Unterlage 17.3.0 bzw. Lageplane Unterlage
17.3.3).
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Bei der geplanten Baumafinahme der StralRe handelt es sich um einen Neubau im Sinne von 81,
Abs. 1, 16. BImSchV /2/.

Far diesen Abschnitt ist dementsprechend sicherzustellen, dass die aus den Emissionen der
StraBe verursachten Beurteilungspegel die Immissionsgrenzwerte nach der 16. BImSchV
(Tabelle 1) nicht Uberschreiten. Sollte dies der Fall sein, so sind entsprechende Larmschutz-
maflnahmen zu treffen. Die Lage des Abschnitts erstreckt sich tber die in Unterlage 17.3.0 wie-
dergegebenen Blatter 1 bis 4.

Entlang des Neubaus der ,,B 293" befinden sich schitzenswerte Gebdude im Bereich der ,,Rhein-
strale”, der ,,Hans-Thoma-StraRe* und der ,,Johlinger StralRe”. Die schutzwiirdigen Nutzungen
nordwestlich des Neubaus (Blatt 1 und 2) liegen in Allgemeinen Wohngebieten und Mischgebie-
ten und siddstlich des Neubaus (Blatt 3 und 4) ebenfalls in Allgemeinen Wohngebieten und
Mischgebieten (siehe Unterlage 17.3.0).

4.3 Baugrubenmodell

Die Notwendigkeit von LarmschutzmalRnahmen ist tiber den Ausbauabschnitt hinaus fiir den Be-
reich zu prifen, auf den der vom Verkehr im Bauabschnitt ausgehende Larm abstrahlt. Bei der
Ermittlung der Beurteilungspegel innerhalb des Bauabschnitts ist die Verkehrsbelastung des
Bauabschnittes und des sich anschlieBenden baulich nicht verénderten Bereichs zugrunde zu
legen. Fir die Ermittlung des Beurteilungspegels des vorhandenen baulich nicht gednderten Be-
reichs ist jedoch nur die Verkehrsbelastung des Bauabschnitts mafRgeblich. Die Verkehrsbelas-
tung des sich anschliefenden baulich nicht geédnderten Bereichs ist auer Acht zu lassen
(VLArmSchR 97 /4/, Abschnitt 27, ,,Baugrubenmodell”). Die Regelung trifft auf die schutzwirdi-
gen Nutzungen zu, die auRerhalb eines Neu- oder Ausbauabschnitts liegen. Dies sind die schutz-
wurdigen Nutzungen beiderseits der ,,B 10* westlich und dstlich des Ausbauabschnitts sowie die
schutzwirdigen Nutzungen entlang der ,,Johlinger StraRe* sudlich des Bauanfangs (siehe Un-
terlage 17.3.0). Wahrend das 6stliche Bauende an der Ortsdurchfahrt der B 10 in der schalltech-
nischen Untersuchung /10/ noch in Hohe der westlichen Grenzen der durch die Georgstralle er-
schlossenen Grundsticke Georgstrafe 1 bis 15 (ungerade) lag, wird sie aktuell auf die Ostseite
der genannten Grundstiicke verschoben und liegt im Verlauf der Georgstralie. Dadurch liegen die
genannten Grundstiicke nunmehr innerhalb der Baugrube.
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4.4 Ermittlung der Betroffenheit und Schutzfalle

Uber die Berechnung von Isophonenlinien (Linien gleicher Lautstarke) wird die grobe Ausdeh-
nung der Betroffenheit ermittelt. An mindestens allen innerhalb der gebietsnutzungsspezifi-
schen Isophonenlinien liegenden Gebdude werden Immissionsorte gesetzt. An diesen werden
Einzelpunktberechnungen zur Bestimmung der Beurteilungspegel durchgefihrt.

Die Ermittlung der Betroffenheit erfolgt fir jede Geschossseite eines zu untersuchenden Objekts.
Geschossseite bedeutet in diesem Zusammenhang, dass die Objekte nach Hausseite und Stock-
werk differenziert betrachtet werden. Die Anzahl der Stockwerke wurde tiber Gebdudehthen aus
Laserscandaten ermittelt. Weiterhin wurden diese Grundlagen, die Anzahl der Etagen bzw. Ge-
baudenutzungen auf Grundlage durch Ortsbegehungen und digitale Hilfsmittel, wie z.B. Google
Earth, etc., verifiziert und gegebenenfalls erganzt.

Ein vierseitiges Objekt mit Erdgeschoss und 1. Obergeschoss hatte demnach 2 * 4 = 8 Geschoss-
seiten, die zu untersuchen waren. Bei langeren Gebduden werden zusétzliche Immissionsorte an
einer Geb&udeseite gesetzt. Die Betroffenheit ergibt sich aus den Geschossseiten mit Grenzwer-
tiberschreitung.

Die betroffenen Gebaudefassaden sind in den Lageplanen der Unterlagen 17.3.1 bis 17.3.4 dar-
gestellt.

4.5 Variantenuntersuchung

4.5.1 Ermittlung der Betroffenheiten

In den Varianten V10 und V20 sind keine zuséatzlichen LArmschutzmalinahmen enthalten. Hier
werden fir die beiden Untersuchungsbereiche (Kreuzungsbereiche und Neubauabschnitt) die
schutzbedurftigen Geb&dude mit Grenzwertiiberschreitungen bestimmt und somit die Betroffen-
heiten ermittelt.

4.5.2 Dimensionierung von Larmschutzmanahmen

In den restlichen Varianten (V11, V21) werden die Auswirkungen der abgestimmten aktiven Larm-
schutzmalinahmen (Vorzugsvariante mit Wand-Wall-Kombination) berechnet (vgl. Tabelle 2 und
Tabelle 3).

Folgende Larmsituationen wurden fir die Kreuzungsbereiche und dem Neubau der ,,B 293 neu”
untersucht:
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Larm- Larmschutzbereich / LA&rmschutzart Lageplan
schutzvari- Kreuzung Kreuzung Unterlage
ante “B 10“/,B 293 neu” ,»B 293 alt”“/,,B 293 neu* 17.3a

V10 ohne zusatzlichen Larmschutz 17.3.1V10
Vil Vorzugsvariante - (keine Uberschreitungen) 17.3.2V11

Tabelle 2: Larmschutzvarianten — Kreuzungsbereiche (Priifung auf wesentliche Anderung)

Larm- Larmschutzbereich / LArmschutzart Lageplan

schutzvari- Brucke Hans-Thoma- Johlinger StraRe Unterlage

ante (Bau-km 0+000—0+290) | StraRe (Bau-km 1+335 — 1+435) 17.3 a
(Bau-km 0+880 — 1+220)

V20 ohne zusatzlichen Larmschutz 17.3.3V20

V21 Vorzugsvariante 17.3.4V21

Tabelle 3: Larmschutzvarianten - "B 293 neu™ (Neubau Larmvorsorge)

Gegenuber der ursprunglichen schalltechnischen Untersuchung /10/ wurden im Erérterungs-
termin zur Offenlage der Planfeststellungsunterlagen Vereinbarungen zu Verlangerungen von
Larmschutzwénden getroffen. Dies betrifft die LArmschutzwand LA 06, die um 30 m verlangert
wird, sowie die Larmschutzwand LA 07, die um 50 m verlangert wird, womit von folgenden Lan-
gen und Héhen der Bauwerke ausgegangen wird:
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Nr. |Art Bezugs- | Stationierung Hohe | Absorptionseigenschaften
achse

LA 01 | Larmschutz- B10 1+938 — 2+225 3 —7 m | beidseitig hochabsorbie-
wand rend

LA 02 | Larmschutz- B10 2+142 — 2+231 4m beidseitig hochabsorbie-
wand rend

LA 03 | LArmschutz- B10 2+103 - 2+204 5,5m |beidseitig hochabsorbie-
wall rend

LA 04 | Larmschutz- B10 2+179 — 2+235 6m linksseitig hochabsorbie-
wand rend

LA 05 | Larmschutz- B10 2+229 — 2+300 6m einseitig hochabsorbie-
wand rend

LA 06 | Larmschutz- B293n | 0+000 — 0+364 3m beidseitig hochabsorbie-
wand rend

LA Q7 | Larmschutz- B293n | 0-015-0+169 3m beidseitig hochabsorbie-
wand rend

LA 08 | Larmschutz- B293n | 0+884 —1+020 5m linksseitig hochabsorbie-
wand rend

LA Q9 | Larmschutz- B293n | 1+331-1+430 2m beidseitig hochabsorbie-
wall rend

Tabelle 4: Eigenschaften der Larmschutzbauten — Vorzugsvariante

4.5.3 Larmarme Fahrbahnbelage

Im Erérterungstermin wurde auRerdem zugesagt, dass zwischen dem Kreisverkehr mit der B 10
und dem Kreisverkehr am Vogelpark ein LArmtechnisch optimierter Asphalt (LOA) eingebaut
wird. Nach RLS-19 /5/, Tabelle 4a sind mit diesem Strallendeckschichttyp in Abhangigkeit der
zuldssigen Geschwindigkeit und des Fahrzeugtyps Reduktionen des Emissionspegels von

Dspsotre (V)=-1,0 ... - 4,6 dB(A)
maoglich. Larmtechnisch optimierte Asphalte sind jedoch in der hier zur Anwendung kommenden
Berechnungsvorschrift RLS-90 /6/ nicht eingefuihrt und kdnnen daher hier keine Bericksichti-

gung finden.

Es ist jedoch vorgesehen, die neu zu errichtenden Strallenabschnitte mit einem Fahrbahnbelag
auszustatten, fir den gemaR RLS-90 /6/ mindestens ein Korrekturwert

Dstro = - 2 dB(A)
auf den StraRenabschnitten in Ansatz gebracht werden kann, auf denen die zul&ssige Geschwin-

digkeit
V> 60 km/h
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betragt. Im Erérterungstermin wurde auRerdem zugesagt, dass zwischen dem Kreisel am Vogel-
park und der Kreuzung B 293alt und B 293neu (Kilometer 0+590 bis ca. Kilometer 1+340) ein
offenporiger Asphalt (OPA) mit Kornaufbau 0/11 eingebaut wird, der gemal dem Allgemeinen

Rundschreiben StraRenbau Nr. 14/1991 /7/ mit einem Korrekturwert
Dstro = - 4 dB(A)

auf den StraRenabschnitten in Ansatz gebracht werden kann, auf denen die zul&ssige Geschwin-
digkeit mehr als 60 km/h betragt. Da an dieser Stelle eine zulassige Hochstgeschwindigkeit

V=70km/h
vorgesehen ist, wird der Korrekturwert wirksam.

5 Untersuchungsergebnisse

5.1 Verkehrsprognose

Den Berechnungen der Emissionspegel nach RLS-90 aus dem Strallenverkehr wurden die
Prognose-Verkehrsbelastungen fur das Jahr 2035 aus der Verkehrsuntersuchung /11/
zugrunde gelegt. Die detaillierte Verteilung der Verkehrszahlen fir den Prognose-Nullfall
kénnen dem Anhang 1.1, fur den Prognose-Planfall dem Anhang 1.2 entnommen werden.

Die Strallenabschnittsnummern in den Tabellen sind in den Lageplénen verortet.

5.2 Gerauschemissionen

Die Berechnung der langenbezogene Schallleistungspegel aufdem Teilstlick einer Stral3e erfolgt
getrennt fur Tagzeitraum (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr)
nach der Richtlinie RLS-90 /6/.

Grundlage fir die Berechnung der Schallemissionen aus dem StralRenverkehr bilden

U  die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV),

die maligebenden stiindlichen Verkehrsmengen Mrag und Mnacht in Kfz/h,

die Lkw-Anteile am Tag und in der Nacht (prag und pnacht), SOWie

weitere schalltechnische Parameter (zulassige Geschwindigkeit, Stral’enoberflache, Stei-
gung, ggf. Mehrfachreflexion)

[ W W

Die zul&ssige Hochstgeschwindigkeit auf der ,,B 293 neu“ vom geplanten Kreisverkehr im Kreu-
zungsbereich der ,,B 10“/,,B 293 neu* bis zum geplanten Kreisverkehr bei Bau-km 0+500 betragt
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50 km/h (Anschlussstelle Weiherstralie, GewerbestrafRe), danach 70 km/h und ab dem Anschluss
an der ,,B293 alt* in Richtung J6hlingen 100 km/h.

Auf der ,,.B 10, im Bereich des geplanten Kreisverkehrs betragt die zulassige Hochstgeschwin-
digkeit 50 km/h. Ortseinwarts auf Hohe der ,,Rappenbergstr. 2“ wird die Geschwindigkeit auf 30
km/h tags und nachts begrenzt. Auch in der ,Johlinger Strae (,,B 293 alt”) ist die nachtliche

zulassige Hochstgeschwindigkeit innerorts auf 30 km/h begrenzt.

Unterschiedliche StraRenoberflachen werden, wie in Kap. 4.5.3 beschrieben, mit dem Korrektur-
wert Dswroin Abhangigkeit der zulassigen Geschwindigkeit beriicksichtigt.

Erhohte Emissionen an Steigungen und Gefallestrecken werden fiir LAngsneigungen mit dem
Korrekturwert Dstg beriicksichtigt.

Die der Emissionsermittlung zu Grunde gelegten Parameter sowie die Berechnungsergebnisse
sind fur die zu betrachtenden Streckenabschnitte detailliert fir den Nullfall in Anhang 1.1 und
fur den Planfall in Anhang 1.2 genannt. Dabei zeigt Anhang 1.1 die Parameter im Planfall ohne
SchallschutzmalRnahmen und Anhang 1.2 die Parameter unter Beriicksichtigung der Korrek-
turwerte fur larmarme StralRenoberflachen, die in Verbindung mit aktiven Schallschutzmalinah-
men in Ansatz gebracht wurden.

5.3 Gerauschimmissionen

Die Einzelpunktberechnung erfolgte flr 567 relevante Gebaudefassadenabschnitte an den
nachstgelegenen schutzwirdigen Gebauden (Definition siehe Kap. 4.4).

Folgende Larmschutzwéande wurden in den Varianten untersucht:

5.3.1 Wesentliche Anderung — Kreuzungsbereich ,,B 10 / B 293

5.3.1.1 Variante V10: ohne Larmschutz

In der Variante V10 werden die schutzbedurftigen Gebaude mit Grenzwertiiberschreitungen oder
wesentlicher Anderung (vgl. Kap. 3.1) im Bereich der Kreuzung zwischen ,,B 10 und ,,B 293 neu*
bestimmt und die Betroffenheit ermittelt. Die 6rtlichen Gegebenheiten sind in den Lageplanen
der Unterlage 17.3.1 dargestellt. Die detaillierten Beurteilungspegel je Gebaude ohne Larm-
schutz sind der Unterlage 17.2.1, Tabelle 1 und 2 (Spalte ,,Neubau o. LS*) zu entnehmen.

Die Berechnungen ergeben ohne aktive LarmschutzmaRnahmen (V10) innerhalb des Bauab-
schnitts (Unterlage 17.2.1, Tabelle 1)
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O 21 Schutzfalle (Geschossseiten mit Grenzwertuiberschreitung Tag) bzw.
O 33 Schutzfalle (Geschossseiten mit Grenzwertiiberschreitung Nacht)
O 54 Schutzfalle gesamt

und keine Schutzfalle aulierhalb des Bauabschnitts (Unterlage 17.2.1, Tabelle 2).

5.3.1.2 Variante V11: Vorzugsvariante Wand-Wall-Kombination

In Variante V11 wurde eine Vorzugsvariante mit einer Wand-Wall-Kombination und abschnitts-
weise larmarmem Asphalt untersucht. Die genaue Lage und Héhe der Larmschutzmalinahmen
ist in den Lageplénen der Unterlage 17.3.2 dargestellt. Die detaillierten Beurteilungspegel je
Gebaude ohne Larmschutz sind der Unterlage 17.2.1, Tabelle 1 und 2 (Spalte ,,Neubau mit LS*)
zu entnehmen.

In der Vorzugsvariante bleiben innerhalb des Bauabschnitts (Unterlage 17.2.1, Tabelle 1)
O 2 Schutzfalle am Tag bzw.

a 6 Schutzfalle in der Nacht
O 8 Schutzfalle gesamt

und keine Schutzfalle aul3erhalb des Bauabschnitts (Unterlage 17.2.1, Tabelle 2) ungelost. Somit
werden durch den Einsatz aktiver LarmschutzmalRinahmen

O 19 Schutzfalle am Tag bzw.
O 27 Schutzféalle in der Nacht
O 46 Schutzfalle gesamt

gelost.

5.3.2 Neubau - Ortsumgehung B 293 neu

5.3.2.1 Variante V20: ohne Larmschutz

In Variante V20 werden die schutzbedirftigen Gebdude mit Grenzwerttiberschreitungen im ge-
planten Bauabschnitt der ,,B 293 neu* bestimmt und die resultierende Betroffenheit ermittelt.
Die Berechnungen ergeben drei Bereiche mit einer Haufung von Grenzwertiberschreitungen
(,,Bruckenbereich®, ,Hans-Thoma-StraRe”, ,,J6hlinger Stralle*). Die genaue Lage der schutzwiir-
digen Bebauung ist in den Lageplanen der Unterlage 17.3.3 Blatt 1 bis 4 dargestellt. Die detail-
lierten Beurteilungspegel je Gebdude ohne Larmschutz sind der Unterlage 17.2.1, Tabelle 3
(Spalte ,,Prognose*) zu entnehmen.

Die Berechnungen ergeben ohne aktive LarmschutzmaRnahmen (V20)
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O 108 Schutzfalle (Geschossseiten mit Grenzwerttberschreitung Tag) bzw.
O 213 Schutzfalle (Geschossseiten mit Grenzwerttberschreitung Nacht)
O 321 Schutzfalle gesamt

5.3.2.2 Variante V21: Vorzugsvariante Wand-Wall-Kombination

In Variante V21 wurde eine Vorzugsvariante mit einer Wand-Wall-Kombination sowie abschnitts-
weise larmarmem Asphalt untersucht. Die genaue Lage und Héhe der Larmschutzmalinahmen
istin den Lageplanen der Unterlage 17.3.4 Blatt 1 bis 4 dargestelit.

Die detaillierten Beurteilungspegel je Gebaude LArmschutzmaRhahmen-Variante V21 (Vorzugs-
variante) sind der Unterlage 17.2.1, Tabelle 4 (Spalte ,,Prognose®) zu entnehmen. Mit Larm-
schutzmalinahmen verbleiben

O 21 Schutzfalle am Tag bzw.
O 28 Schutzféalle in der Nacht
O 49 Schutzfalle gesamt

ungeldst. Somit werden durch den Einsatz von aktiven Larmschutzmafinahmen

O 87 Schutzfalle am Tag bzw.
O 185 Schutzfélle in der Nacht
O 272 Schutzfalle gesamt

gelost.

5.4 Anspruch auf zusatzlichen passiven Schallschutz

Fur 8 ungel6ste Schutzfalle im Bereich des Knotenpunkts B 10 / B 293 sowie 49 ungel6ste
Schutzfalle entlang des Neubauabschnitts der B 293 besteht ein Anspruch auf zuséatzliche pas-
sive SchallschutzmalRnahmen.

Passiver Schallschutz umfasst alle baulichen Veranderungen an vom Stral3enverkehrslarm be-
troffenen baulichen Anlagen zur Senkung der Gerauscheinwirkungen (Immissionen), insbeson-
dere innerhalb der Geb&ude. Fir die betroffenen Gebaude besteht ein Anspruch dem Grunde
nach. Art und Umfang der passiven Schallschutzmalinahmen werden im Nachgang zum Plan-
feststellungsverfahren objektbezogen fiir alle schutzbedirftigen Ra&ume festgelegt. Als gesetzli-
che Grundlage ist die Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung (24. BImSchV) /3/ her-
anzuziehen.
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6 Zusammenfassung

Das Regierungsprasidium Karlsruhe plant im Zuge des Neubaus der Ortsumgehung ,B 293
Pfinztal-Berghausen die bauliche Anpassung der Anschlussstelle ,,.B 10 / ,,B 293 neu” (ehem.
WeiherstraRe). Der Neubau der Ortsumgehung ,,B 293* ist im StrafRenverlauf der Weiherstralie
geplant und verlauft weiter norddstlich in Parallellage der Bahnlinie Richtung Johlingen. Bei der
geplanten BaumalRnahme handelt es sich um einen Neubau bzw. eine wesentliche Anderung im
Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) /2/.

Im Rahmen der Schalltechnischen Untersuchung sind die kiinftigen Schallimmissionen im Prog-
nose-Planfall (2035) fur folgende bauliche MalBnahmen untersucht worden:

a Bauliche Anderung der Anschlussstelle ,,B 10“ / ,,B 293 neu*
a Neubau der Ortsumgehung ,,B 293*
a Bauliche Anderung der Anschlussstelle ,,B 293 alt“ / ,,B 293 neu*

Im Rahmen einer Schalltechnischen Untersuchung wurde fur den betroffenen Abschnitt der An-
spruch auf La&rmschutz nach 16. BImSchV gepruft und aktive LarmschutzmalRinahmen dimensio-
niert. Zudem wurde die Anzahl der Schutzfalle mit verbleibenden Uberschreitungen und einer
Anspruchsberechtigung auf eine Prifung passiver SchallschutzmaRnahmen ermittelt.

a Kreuzungsbereich ,,B 10* / ,,B 293 neu” (Kreisverkehr)
Ohne zusatzliche LarmschutzmalRinahmen ergeben sich 54 Schutzfalle mit Anspruch auf
Schallschutz dem Grunde nach. Die untersuchte Vorzugsvariante V11 ist eine einer Kombi-
nation aus Larmschutzwanden und —wallen. In dieser Variante verbleiben 8 Schutzfalle mit
einer Anspruchsberechtigung auf eine Priifung passiver Schallschutzmalinahmen.

a Neubau ,,B 293 neu*
Ohne zusatzliche Larmschutzmalnahmen ergeben sich 321 Schutzfalle mit Anspruch auf
Schallschutz dem Grunde nach. Die untersuchte Vorzugsvariante V21 ist eine einer Kombi-
nation aus Larmschutzwéanden und -waéllen. In dieser Variante verbleiben 49 Schutzfalle
mit einer Anspruchsberechtigung auf eine Prifung passiver Schallschutzmalinahmen.

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de Seite 20 von 22



AZ 20230325-804-VVS-3, Stand: 18.12.2023

Projekt: B 293 — Ortsumgehung Pfinztal-Berghausen pa ikl

AUFGESTELLT: ///M é%y -

Dipl.-Ing. Klaus Dietrich

GEPRUFT:

VY

Dipl.-ihg (I': Matthias John-Tschoeppe

ENDE DES BERICHTS

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de Seite 21 von 22



ANHANG

1.1 Strallenabschnitte - Nummerierung (der Gebaude) im Nullfall
1.1 Emissionsberechnung Prognose 2035, Nullfall (Seite 1 - 2)
1.2 StralRenabschnitte - Nummerierung (der Gebaude) im Planfall

1.2 Emissionsberechnung Prognose 2035, Planfall mit larmarmen
Strallenoberflachen (Seite 1 - 3)

1.3.1 Emissionsberechnung Prognose 2035, Gesamtlarm Nullfall

(Seite 1 - 2)

1.3.2 Emissionsberechnung Prognose 2035, Gesamtlarm Planfall
(Seite 1 - 2)

2 Veranderung des Gesamtverkehrslarms (J-v-Fraunhofer Str. 5)
(Seite 1 - 3)
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Az 2023-0325-804-VVS-3, Stand 18.10.2023

Projekt Neubau B 293 - OU Berghausen RLS-90
Emissionsberechnung Stralie nach RLS-90
Prognose 2035, Nullfall

™ KREBS+KIEFER

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

Korrektur Stralenoberflache in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Legende

Strale Strallenname

Abschn.

KM km Kilometrierung

DTV Kfz/24h

M Tag Kfz/h

p Tag %

M Nacht Kfz/h

p Nacht %

Lm25 Tag dB(A)

Lm25 Nacht dB(A)

Vzul Pkw km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
Vzul Lkw km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
DStrO dB

Dv Tag dB

Dv Nacht dB

DStg dB Zuschlag fur Steigung

LmE Tag dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich

SoundPLAN 8.2
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Az 2023-0325-804-VVS-3, Stand 18.10.2023
Projekt Neubau B 293 - OU Berghausen RLS-90

Emissionsberechnung Stralie nach RLS-90

Prognose 2035, Nullfall

™ KREBS+KIEFER

Strale Abschn. | KM DTV M p M p [Lm25|Lm25| Vzul | Vzul |DStrO| Dv Dv |DStg|LmE |LmE
Tag | Tag | Nacht |Nacht| Tag |Nacht| Pkw | Lkw Tag |Nacht Tag [Nacht

km Kfz/24h | Kfz/h | % | Kfz/h | % |[dB(A)[dB(A)|km/h|km/h| dB | dB | dB | dB [dB(A)|dB(A)

B 10 13-> | -0,323 | 37250 2147 | 6,0 | 362 | 6,6 | 724| 648| 70 | 70 0 -25|-24 | 00 | 699 62,4
B 10 13-> 0,349 37250 2147 | 6,0 | 362 | 6,6 | 724| 648 50 | 50 0 -47 | -46 | 0,0 | 67,7| 60,2
B 10 14-> 0,409 27310 1574 | 84 | 266 | 9.4 | 715( 64,0| 50 | 50 0 -43|-42 | 00 | 67,2| 59,8
B 10 14-> 0,578 27310 1574 | 84 [ 266 | 94 | 715(640] 30 | 30 0 -69|-68 00 | 647|572
B 293 alt 4-> -0,169 | 14600 847 | 93 | 132 | 12,0 | 69,0 61,5| 50 | 50 0 -42 | -66 | 0,0 | 64,8| 549
B 293 alt 4-> 0,013 14600 847 | 93 | 132 | 12,0 | 69,0| 61,5| 100 | 80 0 -01|-01( 00 | 690| 61,4
B 293 alt 5-> 0,300 14600 847 |1 93 | 132 1120]690] 615] 100 | 80 0 -01]1-01( 00 ]690]| 614
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Az 2023-0325-804-VVS-3, Stand 18.10.2023
Projekt Neubau B 293 - OU Berghausen RLS-90

Emissionsberechnung StrafRe nach RLS-90
Prognose 2035, Planfall mit larmarmen Strafl3enoberflachen

™ KREBS+KIEFER

Legende

Strale Strallenname

Abschn.

KM km Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stuindlicher Verkehr in Zeitbereich

p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Vzul Pkw km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

Vzul Lkw km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

DStrO dB Korrektur Stralenoberflache in Zeitbereich

Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

DStg dB Zuschlag fur Steigung

LmE Tag dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
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Az 2023-0325-804-VVS-3, Stand 18.10.2023
Projekt Neubau B 293 - OU Berghausen RLS-90

Emissionsberechnung StrafRe nach RLS-90
Prognose 2035, Planfall mit larmarmen Strafl3enoberflachen

™ KREBS+KIEFER

Stralle Abschn. KM DTV M p M p [Lm25|Lm25| Vzul | Vzul |DStrO| Dv Dv |DStg|LmE |LmE
Tag | Tag | Nacht |Nacht| Tag |Nacht| Pkw | Lkw Tag |Nacht Tag [Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h | % | Kfz/h | % |dB(A)|dB(A)|km/h|km/h| dB dB dB | dB [dB(A)|dB(A)

ICT-Zufahrt 0,000 0 0 0,0 0 0,0 00| 0,0] 100 | 80 0 -0,1]1-0,1] 00
B 293 neu Planfall 10-> 0,247 18630 1081 [ 84 169 [10,7]1699] 623| 50 50 0 -43[1-411] 00 [ 656/ 58,2
B 293 neu Planfall 11-> 0,536 16290 946 8,7 148 [113|694]|619| 70 70 -4 1 -221-19| 0,0 | 63,2 559
B10 Planfall Bypass Sud 13->14 0,000 11890 686 3.2 116 3.6 | 66,7]591]| 50 50 0 -53[-52] 00 [614] 539
B 10 Planfall Ri. Kreisverkehr 13->KVP 0,286 10710 618 8.9 105 99 [676] 60,1]| 50 50 0 -43(-411] 84 [ 633]| 559
B10 Planfall Ri. Grétzingen 13 Nord -> 0,005 22240 1287 | 5,2 211 6,3 | 69,9| 62,4| 50 50 0 -48 (-46 | 0,0 [ 651 57,7
B10 Planfall Ri. Grétzingen 13 Nord -> | -0,240 22240 1287 | 5,2 211 6,3 | 69,9| 624 70 70 -2 | -26|-24| 00 | 654]( 57,9
B10 Planfall Ri. Grétzingen 13 Nord -> | -0,225 22240 1287 | 52 211 6,3 [ 699] 624]| 70 70 0 -26[-241 00 [ 67,4] 59,9
B 10 Planfall Ri. Kreisverkehr 13 Sid -> -0,323 22600 1304 | 4,2 221 4,7 | 69,7 62,2 70 70 0 -2,7-2,71 00 [ 67,0 59,5
B 10 Planfall Ri. Kreisverkehr 13 Sid -> 0,112 22600 1304 | 4,2 221 4,7 | 69,7 62,2 70 70 -2 | -2,7|-2,7| 00 | 650( 57,5
B 10 Planfall Ri. Kreisverkehr 13 Sid -> 0,129 22600 1304 [ 4.2 221 47 169,7(622[ 50 50 0 -50(-491] 00 [ 64,7]| 57,2
B 10 Planfall Ri. Pfinztal 14-> 0,138 24430 1408 | 2,8 238 33 | 697 621| 50 50 0 -54(-53| 00 | 643]| 56,8
B 10 Planfall Ri. Pfinztal 14-> 0,172 24430 1408 | 2.8 238 33 [697]621] 30 30 0 -781-771 00 [619]| 544
B 10 Planfall Bypass Nord 14->13 0,000 11510 664 25 112 3.0 [ 663] 58,7| 50 50 0 -55[1-53]1 00 [608]| 534
B 293 alt Planfall 4-> -0,169 4240 246 3.5 39 49 | 62,3 54,7 50 50 0 -52|(-741 00 [ 571 47,3
B 293 alt Planfall 4-> 0,012 4240 246 35 39 49 |1623[54,7(100 | 80 -2 1-011-011]00 |602[526
B 293 neu Planfall 5-> 1,453 19820 1150 [ 8,0 180 [10,2] 70,1] 625 100 | 80 -2 1-011-01] 00 [680] 604
B 293 neu Planfall 9-> 0,000 18720 1086 | 8,3 170 | 10,7 | 69,9| 62,3| 50 50 0 -43(-41] 00 [ 656 58,3
B 293 neu Planfall 9-> 0,178 19800 1133 (144 | 210 1204 | 712[{648([ 50 50 0 -38[-35]1 09 [675] 61,3
Anbindung Gewerbestrale Planfall Gel -> 0,000 1500 86 60,5 16 610 (644571 50 50 0 -28[1-281 00 [616] 543
Anbindung Grenzweg Planfall Gr -> 0,000 3760 218 17 38 21 [613)]538| 50 50 0 -58[-561] 00 [555] 482
B10 Planfall Ri. Grétzingen KVP->13 0,211 10730 623 | 10,7 99 135 168,0] 605]| 50 50 0 -41 [ -38119 [639] 56,7
B 10 Planfall Ri. Pfinztal KVP<-->14 0,020 1030 60 6,1 11 7,7 | 56,8| 49,8 | 50 50 0 -4,7 1 -44 1 0,0 | 522 454
B 10 Planfall Ri. Pfinztal KVP<-->14 0,095 12920 746 34 127 39 [671]595| 50 50 0 -52[-51]100 [619]| 544
B 10 Planfall Kreisverkehr KVP1-1-> 0,000 11280 651 8.8 111 9,7 | 67,8]| 60,3| 50 50 0 -43(-42| 00 [ 635]| 56,1
B 10 Planfall Kreisverkehr KVP1-2-> 0,032 11190 650 8,6 104 93 | 67,7] 59,9| 50 50 0 -43|-42 1] 00 [ 635] 55,7
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Az 2023-0325-804-VVS-3, Stand 18.10.2023
Projekt Neubau B 293 - OU Berghausen RLS-90
o W™ KREBS +KIEFER
Emissionsberechnung StrafRe nach RLS-90
Prognose 2035, Planfall mit larmarmen Strafl3enoberflachen

Strale Abschn. KM DTV M p M p [Lm25|Lm25| Vzul | Vzul |DStrO| Dv Dv |DStg|LmE |LmE

Tag | Tag | Nacht |Nacht| Tag |Nacht| Pkw | Lkw Tag |Nacht Tag [Nacht

km | Kiz/24h | Kfzzh | % | Kfzh | % |dB(A)|dB(A)|[km/h|km/m| dB | dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)

B 10 Planfall Kreisverkehr KVP1-3-> | 0,054 | 11170 | 645 | 89 | 110 | 99 | 678/ 603] 50 | 50 | 0 |-43]-41] 00 | 635] 56.1

B 293 neu Planfall KVP2-> 0000 | 12370 | 718 122 111 [151 | 689] 623] 50 | 50 | o |-39]-37] 00 | 649] 575

Anbindung Rheinstrafe Planfall Rh -> 0000 | 1500 0 | 70| 17 | 70 | 588|514] 50 | 50 | o |-45]-45] 00 | 543/ 46.9

\Ié\llzrrl?;f;ammer Gewerbestraie We-Ge -> | 0,000 | 2400 567 | 144 | 105 | 204 |682|618| 50 | 50 | 0 |-38|-35| 00 | 64,4/ 583

Anbindung Weiherstrafe Planfall We -> 0,000 700 21 |oo6| 6 1000|627/ 547] 50 | 50 | o |-26]-26] 00 |600] 521
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de AN HANG l 2
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Az 2023-0325-804-VVS-3, Stand 11.12.2023
Projekt Neubau B 293 - OU Berghausen RLS-90

Emissionsberechnung Stral3e nach RLS-90
Gesamtverkehrslarm Prognose, Nullfall

™ KREBS+KIEFER

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

Korrektur Stralenoberflache in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Legende

Strale Strallenname

Abschn.

KM km Kilometrierung

DTV Kfz/24h

M Tag Kfz/h

p Tag %

M Nacht Kfz/h

p Nacht %

Lm25 Tag dB(A)

Lm25 Nacht dB(A)

Vzul Pkw km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
Vzul Lkw km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
DStrO dB

Dv Tag dB

Dv Nacht dB

DStg dB Zuschlag fur Steigung

LmE Tag dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich

SoundPLAN 8.2
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Az 2023-0325-804-VVS-3, Stand 11.12.2023

Projekt Neubau B 293 - OU Berghausen RLS-90

Emissionsberechnung Stral3e nach RLS-90

Gesamtverkehrslarm Prognose, Nullfall

™ KREBS+KIEFER

e

Strale Abschn. | KM DTV M p M p [Lm25|Lm25| Vzul | Vzul |DStrO| Dv Dv |DStg|LmE |LmE
Tag | Tag | Nacht |Nacht| Tag |Nacht| Pkw | Lkw Tag |Nacht Tag [Nacht

km | Kiz/24h | Kfzzh | % | Kfzzh | % |dB(A)|dB(A)|[km/h|km/m| dB | dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)

B 10 13-> |-0323| 37250 | 2147 | 60 | 362 | 66 | 724|648 70 | 70 | 0o |-25]-24 00 | 69.9] 62.4
B 10 13-> | 0349 | 37250 | 2147 | 60 | 362 | 6.6 | 724| 648| 50 | 50 | 0 |-47|-46| 00 | 67.7| 602
B 10 14-> | 0400 | 27310 | 1574 | 84 | 266 | 9.4 | 71.5|640| 50 | 50 | 0 |-43|-42| 00 | 672|598
B 10 14-> | 0578 | 27310 | 1574 | 84 | 266 | 9.4 | 715] 64.0] 30 | 30 | 0 |-69|-681 00 | 64.7] 572
B 293 alt 4-> |-0169| 14600 | 847 | 93 | 132 | 120 690]| 615| 50 | 50 | 0 |-42]|-66] 00 | 648 54,9
B 293 alt 4-> | 0013 | 14600 | 847 | 93 | 132 |120| 690|615/ 100| 80 | 0 |-01]-01] 00 | 690|614
B 293 alt 5-> | 0300 | 14600 | 847 | 93 | 132 | 12,0 690|615 100 ] 80 | o |-01]-011]00 |690]| 614
:&J,’,f;:‘,cah” IcT-> | 0,000 | 700 2 | 76| 8 | 23 |556|469| 50| 50 | 0o |-44|-56|27]539]441
\éve'hers”ag Wel |-0,004| 10900 | 654 | 33 | 120 | 1,0 | 665|584 50 | 50 | 0 |-53|-61| 0,0 | 612 52,4
Weiherstrals | \oo | 0286 | 10600 | 636 | 29 | 117 | 09 | 663|583| 50 | 50 | 0 |-54|-61] 00 | 609|521
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Az 2023-0325-804-VVS-3, Stand 11.12.2023
Projekt Neubau B 293 - OU Berghausen RLS-90

Emissionsberechnung Stral3e nach RLS-90
Gesamtverkehrslarm Prognose, Planfall

™ KREBS+KIEFER

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

Korrektur Stralenoberflache in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Legende

Strale Strallenname

Abschn.

KM km Kilometrierung

DTV Kfz/24h

M Tag Kfz/h

p Tag %

M Nacht Kfz/h

p Nacht %

Lm25 Tag dB(A)

Lm25 Nacht dB(A)

Vzul Pkw km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
Vzul Lkw km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
DStrO dB

Dv Tag dB

Dv Nacht dB

DStg dB Zuschlag fur Steigung

LmE Tag dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich

SoundPLAN 8.2
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Az 2023-0325-804-VVS-3, Stand 11.12.2023

Projekt Neubau B 293 - OU Berghausen RLS-90

Emissionsberechnung Stral3e nach RLS-90
Gesamtverkehrslarm Prognose, Planfall

™ KREBS+KIEFER

Stralle Abschn. | KM DTV M p M p [Lm25|Lm25| Vzul | Vzul |DStrO| Dv Dv |DStg|LmE |LmE
Tag | Tag | Nacht [Nacht| Tag |Nacht| Pkw | Lkw Tag |Nacht Tag [Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h | % | Kfz/h | % |dB(A)|dB(A)|km/h|km/h| dB dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)
B 293 neu Planfall 10-> 0,247 18630 1081 | 84 169 [10,7]1699]| 623| 50 50 0 -43 1 -411] 00 | 6561 58,2
B 293 neu Planfall 11-> 0,536 16290 946 8.7 148 [113]1694|619]| 70 70 -4 |1-221-19] 00 | 632] 559
B10 Planfall Bypass Sud 13->14 | 0,000 11890 686 3.2 116 36 [ 66,7]591]| 50 50 0 -53[-521] 00 | 6141 539
B 10 Planfall Ri. Kreisverkehr 13->KVP | 0,286 10710 618 8.9 105 99 [ 676]601] 50 50 0 -43 1 -411] 84 | 633] 559
B10 Planfall Ri. Grotzingen 13 _N>Ord 0,005 22240 1287 | 5,2 211 6,3 | 699 62,4 50 50 0 -48 | -46 | 0,0 | 651 57,7
S 13 Nord
B10 Planfall Ri. Grotzingen > -0,240 22240 1287 | 5,2 211 6,3 | 699 624 70 70 -2 | -26|-24| 00 | 654]| 57,9
S 13 Nord
B10 Planfall Ri. Grotzingen > -0,225 22240 1287 | 5,2 211 6,3 | 699 624 70 70 0 -26 | -24 | 0,0 | 67,4| 59,9
B 10 Planfall Ri. Kreisverkehr 13 Sid ->| -0,323 22600 1304 | 4,2 221 4,7 | 69,7| 62,2 70 70 0 -2,7 | -2,7] 00 | 67,0| 59,5
B 10 Planfall Ri. Kreisverkehr 13 Sid ->| 0,112 22600 1304 | 4,2 221 4,7 | 69,7| 62,2 70 70 -2 | -27|-27| 00 | 650]| 57,5
B 10 Planfall Ri. Kreisverkehr 13 Sid ->| 0,129 22600 1304 | 4.2 221 47 | 69,7] 622 50 50 0 -50[-491] 00 | 64,7] 57,2
B 10 Planfall Ri. Pfinztal 14-> 0,138 24430 1408 | 2.8 238 33 [ 697|621 50 50 0 -54 |-53| 00 | 643]| 56,8
B 10 Planfall Ri. Pfinztal 14-> 0,172 24430 1408 | 2.8 238 33 [697]621] 30 30 0 -78 | -771 00 | 619 544
B 10 Planfall Bypass Nord 14->13 | 0,000 11510 664 2,5 112 3.0 [ 663 587| 50 50 0 -551-531] 00 | 608 534
B 293 alt Planfall 4-> -0,169 4240 246 3.5 39 49 | 62,3 | 54,7 50 50 0 -52|-74] 00 | 57,1 47,3
B 293 alt Planfall 4-> 0,012 4240 246 3.5 39 49 | 62,3| 54,7( 100 | 80 -2 | -011]-01] 00 |602] 526
B 293 neu Planfall 5-> 1,453 19820 1150 | 8.0 180 [10,2]| 70,1| 625] 100 | 80 -2 | -011]-01] 00 |[680]| 604
B 293 neu Planfall 9-> 0,000 18720 1086 | 8,3 170 | 10,7 | 69,9 62,3| 50 50 0 -43 |-41] 00 | 656/ 58,3
B 293 neu Planfall 9-> 0,178 19800 1133 | 144 | 210 [ 204 | 71.2| 648| 50 50 0 -38[-35]1 09 | 675] 613
';:‘abr:gf”g Gewerbestrafie Gel-> | 0000 | 1500 | 86 |605| 16 |61,0|644|571| 5 |5 | 0 |-28|-28| 00 | 616|543
Anbindung Grenzweqg Planfall Gr -> 0.000 3760 218 1.7 38 21 [ 613]538| 50 50 0 -58 | -56 1] 00 | 5551 48,2
ICT-Zufahrt Planfall ICT-> 0.000 700 42 7.6 8 23 [ 556/ 469]| 50 50 0 -44 | -56 | 2,7 | 512|414
B10 Planfall Ri. Grotzingen KVP->13 | 0,211 10730 623 | 10,7 99 1351680 60,5]| 50 50 0 -41 1-381 19 | 639] 56,7
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Az 2023-0325-804-VVS-3, Stand 11.12.2023

Projekt Neubau B 293 - OU Berghausen RLS-90

Emissionsberechnung Stral3e nach RLS-90
Gesamtverkehrslarm Prognose, Planfall

™ KREBS+KIEFER

Strale Abschn. | KM DTV M p M p [Lm25|Lm25| Vzul | Vzul |DStrO| Dv Dv |DStg|LmE|LmE

Tag | Tag | Nacht [Nacht| Tag |Nacht| Pkw | Lkw Tag |Nacht Tag [Nacht

km | Kfz/24h | Kizzh | % | Kizzh | % |dB(A)|dB(A)|km/h|km/m| dB | dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)

B 10 Planfall Ri. Pfinztal KVPZ“>1 0,020 1030 60 6,1 11 7,7 | 56,8| 49,8 50 50 0 -47 | -4,4 | 0,0 | 52,2 | 45,4
 Df KVP<-->1

B 10 Planfall Ri. Pfinztal 4 0,095 12920 746 3,4 127 39 | 67,1] 59,5 50 50 0 -521-511| 00 | 61,9| 54,4

B 10 Planfall Kreisverkehr KVP1-1-> 0,000 11280 651 8.8 111 9,7 | 67,8| 60,3 50 50 0 -43 1 -42 | 00 | 63,5| 56,1

B 10 Planfall Kreisverkehr KVP1-2->| 0,032 11190 650 8.6 104 9,3 | 67,7] 59,9 50 50 0 -43 1 -42 | 0,0 | 63,5| 55,7

B 10 Planfall Kreisverkehr KVP1-3->| 0,054 11170 645 8.9 110 9,9 | 67,8] 60,3] 50 50 0 -431-411 00 [ 63,5] 56,1

B 293 neu Planfall KVP2-> | 0,000 12370 718 | 12,2 111 15,1 | 68,9] 61,3 50 50 0 -39 1-37 00 [ 649] 575

Anbindung Rheinstralie Planfall Rh -> 0,000 1500 90 7,0 17 7,0 | 588|514 50 50 0 -45 1-451| 0,0 [ 543]| 46,9

\Ié\llzrrl?;f;ammer Gewerbestrae \\yo_ce 5| 0,000 | 2400 567 | 14,4 | 105 | 204 |682|61,8| 50 | 50 | 0 |-38|-35]| 00 | 644/ 583

Anbindung Weiherstrafle Planfall We -> 0,000 700 41 90,6 6 100,0| 62,7 | 54,7 50 50 0 -26 1-26 1| 00 [ 60,0| 52,1
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Az. 2023-0325-804-VVS-3, Stand 14.12.2023
Projekt: Neubau B 293 - OU Berghausen RLS-90

W™ KREBS +KIEFER

Verénderung des Gesamtverkehrslarms
durch den Neubau der B 293 neu Ortsumfahrung Berghausen

Spalte Beschreibung
Fass untersuchte Gebaudefassade
Stock untersuchte Geschossebene
Lr, Nullfall Beurteilungspegel Prognose-Nullfall ohne Umsetzung des Planvorhabens
Lr, Planfall Beurteilungspegel Prognose-Planfall nach Realisierung des Planvorhabens
dLr, Plan/Null | Pegeldifferenz Prognose-Planfall abziglich Prognose-Nullfall:
Veranderung der Gesamtverkehrslarmbelastung durch die Umsetzung des Planvorhabens
positive Werte - Erhthung der Beurteilungspegel
negative Werte - Senkung der Beurteilungspegel
Veranderung | Veradnderung der Gesamtverkehrslarmsituation beim Vergleich von Prognose-Planfall zu Prognose-Nullfall ?
- Erhéhung um mehr als 2 dB(A) im kritischen Beurteilungszeitraum: erhebliche Zusatzbelastung
- Erhéhung im kritischen Beurteilungszeitraum: geringe Zusatzbelastung
- keine Veranderung im kritischen Beurteilungszeitraum, aber Verminderung im unkritischen Beurteilungszeitraum: geringe Entlastung
- Verminderung um mehr als 2 dB(A) im kritischen Beurteilungszeitraum: erhebliche Entlastung
Bewertung Beurteilung der Gesamtverkehrslarmsituation:
- Beurteilungspegel <= 70/60 dB(A) oder Entlastung: unbedenklich
- Beurteilungspegel > 70/60 dB(A) und Zusatzbelastung im relevanten Beurteilungszeitraum: bedenklich
- Beurteilungspegel > 75/65 dB(A) und Zusatzbelastung im relevanten Beurteilungszeitraum: kritisch
Station Beurteilungspegel im Prognose-Planfall oberhalb von 70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts bzw. 75 dB(A) tags / 65 dB(A) nachts?
(untere bzw. obere Grenze des in der Rechtsprechung genannten Intervalles, in dem die Zumutbarkeitsschwelle liegt,
ab der eine Gesundheitsgefahrdung nicht ausgeschlossen werden kann)
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de AN HANG 2
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Az. 2023-0325-804-VVS-3, Stand 14.12.2023
Projekt: Neubau B 293 - OU Berghausen RLS-90

Verénderung des Gesamtverkehrslarms
durch den Neubau der B 293 neu Ortsumfahrung Berghausen

W™ KREBS +KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Bewertung Station
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP1- J.-v.-Fraunhofer Weg 05 Nutzungsart AU
(0] 1.0G 50,3 48,9 54,6 53,2 4,3 4,3 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich unbedenklich - -
EG 49,2 47,8 53,5 52,1 4.3 4.3 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich unbedenklich - -
IP2- J.-v.-Fraunhofer Weg 05 Nutzungsart AU
N 1.0G 50,5 49,0 53,7 52,3 3,2 3,3 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich unbedenklich - -
EG 49,5 48,0 52,7 51,3 3,2 3,3 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich unbedenklich - -
IP 3 - J.-v.-Fraunhofer Weg 05 Nutzungsart AU
(0] 1.0G 58,5 57,5 62,6 61,3 4.1 3,8 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich bedenklich - > 60
EG 58,3 57,3 62,0 60,8 3,7 3,5 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich bedenklich - > 60
IP 4 - J.-v.-Fraunhofer Weg 05 Nutzungsart AU
w 1.0G 54,2 53,1 58,2 57,0 4,0 3,9 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich unbedenklich - -
EG 53,3 52,2 57,7 56,4 4.4 4.2 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich unbedenklich - -
IP5- J.-v.-Fraunhofer Weg 05 Nutzungsart AU
N 1.0G 449 43,9 47,7 46,5 2,8 2,6 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich unbedenklich - -
EG 43,9 429 46,3 45,2 2,4 2,3 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich unbedenklich - -
IP6- J.-v.-Fraunhofer Weg 05 Nutzungsart AU
N 1.0G 47,8 46,4 51,0 49,6 3,2 3,2 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich unbedenklich - -
EG 46,9 455 50,0 48,6 3,1 3,1 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich unbedenklich - -
IP7- J.-v.-Fraunhofer Weg 05 Nutzungsart AU
W 1.0G 61,0 60,0 64,9 63,7 3,9 3,7 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich bedenklich - > 60
EG 61,1 60,2 64,8 63,6 3,7 3,4 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich bedenklich - > 60
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de AN HANG 2
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Az. 2023-0325-804-VVS-3, Stand 14.12.2023
Projekt: Neubau B 293 - OU Berghausen RLS-90

Verénderung des Gesamtverkehrslarms

durch den Neubau der B 293 neu Ortsumfahrung Berghausen

W™ KREBS +KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Veranderung Bewertung Station
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall Tag Nacht > 70 Tag | > 60 Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) zu Nullfall > 75 Tag | > 65 Nacht
IP 8- J.-v.-Fraunhofer Weg 05 Nutzungsart AU
S 1.0G 61,2 60,2 65,4 64,1 4,2 3,9 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich bedenklich - > 60
EG 61,3 60,3 65,2 64,0 3,9 3,7 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich bedenklich - > 60
IP9- J.-v.-Fraunhofer Weg 05 Nutzungsart AU
w 1.0G 58,2 57,2 62,1 60,8 3,9 3,6 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich bedenklich - > 60
EG 58,1 57,1 61,5 60,3 3,4 3,2 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich bedenklich - > 60
IP 10 -J.-v.-Fraunhofer Weg 05 Nutzungsart AU
S 1.0G 61,2 60,2 65,4 64,2 4,2 4,0 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich bedenklich - > 60
EG 61,3 60,3 65,2 64,0 3,9 3,7 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich bedenklich - > 60
IP 11 -J.-v.-Fraunhofer Weg 05 Nutzungsart AU
(0] 1.0G 61,1 60,2 65,2 64,0 4.1 3,8 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich bedenklich - > 60
EG 61,2 60,3 65,1 63,8 3,9 3,5 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich bedenklich - > 60
IP 12 -J.-v.-Fraunhofer Weg 05 Nutzungsart AU
S 1.0G 62,0 61,0 66,0 64,8 4,0 3,8 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich bedenklich - > 60
EG 62,2 61,2 66,1 64,9 3,9 3,7 erhebl. Zusatzbel. unbedenklich bedenklich - > 60
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