B 293 neu, OU Johlingen - Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) zur Linienfindung
(Plausibilisierung der Kurzfassung 2009) Anlagen V

Unterlage 19.7 / Anlage V1

Ubersichtslageplan und Héhenplan
der Varianten

Dipl.-Ing. (TU) B. Stocks — Umweltsicherung und Infrastrukturplanung
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X; Zusatzrahrstreifen Vorttigsvatiante \ S N v )

Ri-Fahrbahn Kartéruhe - Bretten
Autweitung (Bestand]

ZFS von km 0 - 145 bis km 0 ¥395
Verengung 100 m bis km 0.+ 495

Z; Zusatzfahrstreifen Referenzvariante 2
Ri-Fahrbahn Karlsruhe - Breften
Autweitung (Bestand)

ZFS von km 0 - 150 bis km 0 + 360
Verengung 100 m bis km 0 + 460 /
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Zusatziahrstreifen Referenzvariante 1
Ri-Fahrbahn Karlsruhe - Bretten
Aufweitung [Bestand)

ZFS von km 0 - 150 bis kn 0 + 350
Verengung 100 m bis km 0.+ 450
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Hdhenplan H o= 4400000 m H 4400000 m
T o= 286000 T 162800
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M +2000/200 kn - 0.188.183 km 14103572
hT1S= 217127 m hTs= 21982m
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Héhenplan,
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Z, Zusatzfahrstreife
Ri-Fahrbahn Bretti
Aufweitung 100 m
ZFS van km 1.+ B0 bis ki
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Vorzugsvariante 1 H
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