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1.1

114

Darstellung des Vorhabens

Planerische Beschreibung

Art und Umfang der BaumaRnahme, Trager der Baulast, Vorhabens-

trager

Der vorliegende Entwurf beinhaltet den Bau einer Ortsumgehung im Zuge
der Bundesstralte B 293 sldlich der Gemeinde Walzbachtal, Gemarkung
Johlingen. Die MalRnahme beginnt westlich der Ortslage beim ,Johlinger
Buckel® in der Nahe des Sportplatzes im Gewann ,Lehrwald“ bzw. ,Prinzho-
Izle® und endet suddstlich von Johlingen bei der Einmundung der Gemein-
deverbindungsstralle Johlingen - Wossingen in die B 293. Die Lange der

geplanten Ortsumgehung betragt ca. 2.964 m.

Die Ortsdurchfahrt der bestehenden B 293 in J6hlingen, sudlich der Ein-
muindung der LandesstralRe L 559, wird zur Landesstralle abgestuft und im
Folgenden als L 559 neu bezeichnet. Die Landesstralle L 559 neu zwi-
schen dem Ortsbeginn Johlingen und dem sudlichen Kreisverkehr wird auf
eine Lange von ca. 790 m neu trassiert. Die Anbindung an die teilplanfreie
Anschlussstelle der B 293 erfolgt Uber zwei Kreisverkehre. Der Anschluss-
ast Nord hat eine Lange von ca. 246 m und der Anschlussast Sid eine

Lange von ca. 149 m.

Die Gemeindeverbindungsstra’e ,Wdssinger Stral’e” wird auf eine Lange
von ca. 148 m lage- und héhenmaRig an den geplanten Knotenpunkt ange-

passt.

Da die Trasse der B 293 neu einen Wildtierkorridor von nationaler Bedeu-
tung durchschneidet, wird im Bereich des Sportplatzes am ,Johlinger Bu-
ckel” eine ca. 50 m breite Grunbricke erstellt. Um den Eingriff in das Land-
schaftsschutzgebiet und flachenhafte Naturdenkmal ,Attental” zu minimie-
ren, wird eine ca. 155 m lange Talbrlcke erstellt. In der Folge kreuzt die
geplante Umgehungsstrale Wirtschaftswege und die Bahnlinie Karlsruhe -

Grotzingen - Eppingen.
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113

Die geplante teilplanfreie Anschlussstelle stidéstlich der Ortslage Johlingen
stellt die Anbindung an das regionale Straldennetz her (Bundesstralle B 293
alt, L 559 Johlingen - Weingarten sowie Gemeindeverbindungsstralie Wos-

singen — Johlingen).

Entwasserungsbauwerke sind u.a. im Bereich der Attentalbricke bzw. bei
der geplanten Anschlussstelle geplant. Das Fahrbahnwasser wird in einer
zentralen Regenwasserbehandlungsanlage gereinigt und gedrosselt in den

Walzbach geleitet.

Das Wirtschaftswegenetz wird neu geordnet, da durch die Umgehungsstra-

Re vorhandene Wegeverbindungen unterbrochen werden.

Der Trager der Stral3enbaulast fur die BundesstralRe B 293 ist die Bundes-

republik Deutschland.

Lage im Territorium

Die Bundesstralde B 293 verlauft auf ihrer gesamten Lange im Bundesland
Baden-Wurttemberg. Der Planungsbereich befindet sich ca. 20 km 6stlich
des Oberzentrums Karlsruhe im Landkreis Karlsruhe, Gemeinde Walzbach-

tal, auf Gemarkung Johlingen.

Lage im vorhandenen bzw. geplanten StraRennetz

Die Bundesstralle B 293 beginnt ca. 10 km &stlich von Karlsruhe in Pfinztal-
Berghausen an der Einmiundung in die Bundesstralde B 10, fuhrt in 6stlicher
Richtung durch den Kraichgau, umfahrt die Stadte Bretten und Eppingen

und endet in der Stadt Heilbronn.

Bei den Ortsdurchfahrten in Pfinztal - Berghausen bzw. in Walzbachtal -
Johlingen handelt es sich um die beiden letzten Ortsdurchfahrten im Zuge

der B 293 zwischen Karlsruhe und Heilbronn.

Die Ortsdurchfahrt der B 293 in Johlingen beginnt am westlichen Ortsein-
gang bei der Einmindung der Gemeindestral3e ,Im Gageneck® in die B 293
und endet am sudlichen Ortsrand bei der Zufahrt zu den Sportplatzen bzw.

beim Hochwasserriickhaltebecken ,Seewiesen®.

Emch + Berger GmbH Karlsruhe Seite 11



B 293 - Ortsumgehung Jéhlingen

114

115

Die Landesstrae L 559 verlauft von Leopoldshafen (Rheinfahre Leimers-
heim) Uber Stutensee-Blankenloch und Weingarten nach Walzbachtal —

Johlingen. Sie mundet in Ortsmitte in die bestehende Bundesstralle B 293.

Die Gemeindeverbindungsstralle ,Wdssinger Stral’e” verbindet den Ortsteil
Walzbachtal - Wo6ssingen mit dem Ortsteil Walzbachtal - Johlingen. Die
Stralle beginnt in der Ortsmitte von Wossingen an der Einmundung zur
L 571, verlauft durch die Ortslage von Wéssingen und erreicht am Ostlichen

Ortsrand von Johlingen die Trasse der heutigen B 293.

Die bestehende Ortsdurchfahrt der Bundesstrale B 293 wird zur Gemein-
destralRe bzw. Landesstralle abgestuft. Der Anschluss der Ortsumgehung
an die Landesstrale L 559 (neu) bzw. an die Gemeindeverbindungsstralle

erfolgt Uber die geplante teilplanfreie Anschlussstelle stdlich von Jéhlingen.

Bestandteil von Bedarfs- und Ausbauplanungen

Die ,B 293, Berghausen - Wossingen® war bereits im Bundesverkehrs-
wegeplan 2003 als Mallhahme des weiteren Bedarfs mit Planungsrecht
(WB*) eingestuft.

Die Malinahmen ,B 293, OU Johlingen® und ,B 293, OU Berghausen® sind
als Teil der ,B 293, Berghausen — Bretten (B293-G30BW) im Bundesver-
kehrswegeplan 2030 (BVWP 2030) als neue Vorhaben im vordringlichen
Bedarf eingestuft.

StraBenkategorie nach RIN

Die Bundesstralle B 293 ist gemal ,Kategorisierung des regionalbedeut-
samen Stralkennetzes” im Regionalplan 2003 (13.03.2002) des Regional-
verbandes Mittlerer Oberrhein als Stral3e fur den Uberregionalen Verkehr
eingestuft, die der Verbindungsfunktionsstufe Il entspricht. Als Stralle au-
Rerhalb bebauter Gebiet wird sie der Kategorie LS Il und der Entwurfsklas-

se EKL 2 zugeordnet.

Die Landesstralle L 559 ist ebenso wie die Gemeindeverbindungsstralle

zwischen Walzbachtal - Johlingen und Walzbachtal - Wossingen im Regio-
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nalplan 2003 als Stral’e fir den regionalen Verkehr (Kategorie Ill) ausge-
wiesen. Aulderhalb bebauter Gebiet werden die Strallen der Kategorie LS Il

und der Entwurfsklasse EKL 3 zugeordnet.

Raumliche Verfahrensgrenze der Planfeststellung

Der Planfeststellungsbereich wird durch die Bezeichnungen ,Baubeginn®,
,=B8auende und / oder durch die farbige Darstellung in den Planen der Unter-
lagen 5 bzw. 9 festgelegt.

Die MaRnahme umfasst im Wesentlichen den Neubau der Bundesstralle
B 293 von Bau-km 0-026 bis 2+938 einschlieRlich Anschlussstelle, der L
559 neu von ca. Bau-km 0+012.91 (Achse 414A) bis 0+464,4 (Achse 431A)
sowie der Gemeindeverbindungsstra’e von ca. Bau-km 0+000 bis 0+138.
Ausgleichsmallinahmen sind im naheren sowie weiteren Umfeld (u.a. im
Gewann ,Deisentaler Hohe", ,Distr. Lehrwald®, ,Wanne®, ,Beim Lehrweg®,

Attental“, ,Hungerberg“ und ,Pfaffenwiesen) vorgesehen

Bezeichnung der FolgemaRnahmen

Im Zuge des Genehmigungsverfahrens, wahrend der Erstellung der Ausfuh-
rungsplanung sowie nach Abschluss der BaumalRnahme ist mit den nach-

folgend aufgefuihrten Folgemalinahmen zu rechnen.

MalRnahmen im Rahmen des geplanten Hochwasserschutzes

Die Kanalisation in Johlingen ist bei auRergewdhnlichen Regenereignissen
zeitweise Uberlastet, so dass es im Einmundungsbereich des Kanals aus
Richtung ,Attental“ in die Verdolung des Walzbachs mehrfach zu Uberflu-
tungen kam. Daher gibt es Uberlegungen der Gemeinde Pfinztal fir ein
Hochwasserrlckhaltebecken im Bereich des ,Attentals“ (s. auch Unterlage
18.1).

Das Hochwasserrtickhaltebecken ,Seewiesen“ am sudlichen Ortsausgang
von Johlingen ist flr ein 20jahrlichesHochwasserereignis ausgelegt. Das
Hochwasserschutzkonzept wird derzeit hinsichtlich eines 100jahrlichen
Hochwassers (HQ 100) Uberarbeitet.
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Der geplante Knotenpunkt B293 neu / L 559 neu reduziert mit der nordli-
chen Verbindungsrampe das Volumen des vorhandenen HRB Seewiesen
bei einem HQ 100 um ca. 1.000 m3. Der Ausgleich fur den Retentionsraum-
verlust des HRB Seewiesen ist in Abstimmung mit der Gemeinde im Be-
reich der vorhandenen Dammscharte zwischen dem HRB und der L 559n

vorgesehen. Die Uberlaufschwelle wird angepasst bzw. verlegt.

Zwischen der Einmundung der L 559 in der Ortslage von Johlingen und der
Einmindung der Gemeindeverbindungsstral’e ,Wdssinger Stralze” verlauft
die vorhandene Bundesstralle B 293 und somit auch die L 559 neu bzw.

B 293 neu im Uberschwemmungsgebiet (HQ 100).

Infolge der StraflenbaumalRnahme missen ca. 1.000 m® Retentionsraum
ausgeglichen werden. Daher wird das Gelande zwischen der Gemeinde-
verbindungsstralle und dem Walzbach modelliert und Retentionsraum ge-
schaffen sowie die Forderung der naturlichen Eigenentwicklung des Walz-

baches vorgesehen (AusgleichsmalRnahme 9.3).

MaRRnahmen zum Ausgleich von agrar- bzw. flurstrukturellen Nachteilen

Um agrar- bzw. flurstrukturelle Nachteile auszugleichen, ist ein Flurbereini-

gungsverfahren vorgesehen.

MaRnahmen an vorhandenen Leitungen der Ver- und Entsorgung

Von der BaumalRnahme betroffen sind diverse Leitungen, die gesichert

bzw. verlegt werden mussen (s. Kapitel Nr. 4.10).

Malnahmen an vorhandenen Stralen

Da die B 293 alt zwischen dem ,Johlinger Buckel® und der Einmindung der
L 559 ihre Verkehrsbedeutung verliert, kann der vorhandene Knotenpunkt
B 293 / L 559 umgestaltet werden. Dies ist nicht Bestandteil der Planfest-

stellung.
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118 Zukunftige StraBennetzgestaltung hinsichtlich Widmung / Umstufung /

Einziehung

Die geplante Umgehungsstralle wird soll als Bundesfernstralle B 293 ge-
widmet werden. Dies gilt auch fur die Verbindungsrampen bis zum Knoten-

punkt mit der untergeordneten Stral3e.

Die bestehende Bundesstrale (B 293 alt) zwischen dem ,Jéhlinger Buckel®
(Bauanfang) bis zur Einmindung der Landesstral3e L 559 in JOhlingen wird
soll, soweit sie nicht Uberbaut wird, zu einer Gemeindestralle abgestuft
werden; sie wird wnd aulderhalb der bestehenden Ortsdurchfahrt zu einem

Wirtschaftsweg zurtickgebaut.

Die bestehende Bundesstralte (B 293 alt) zwischen dem Knotenpunkt
B 293 alt / L 559 und der geplanten Anschlussstelle B 293 neu / B 293 alt /
L 559 neu / Gemeindeverbindungsstralle ,Wdssinger Stralle” wird soll zur
Landesstrale L 559 neu abgestuft werden. (s. auch Kapitel Nr. 4.2 bzw.

Unterlage 12)

Nicht mehr bendtigte Teilflachen der vorhandenen Strallen werden einge-

zogen und zurtickgebaut.

Die Gemeinde Pfinztal hat mit Schreiben vom 16.04.2015 dem Umstu-

fungskonzept zugestimmt.

Die endgultige Festsetzung des neuen StralRennetzes ist nicht Bestandteil
dieser Planfeststellung, die Umstufung wird in einem gesonderten Verfah-

ren durchgeflhrt.

In der Folge werden die in der Unterlage Nr. 12 ,Widmung, Umstufung, Ein-
ziehung” aufgefuhrten Strallenbezeichnungen fur die Beschreibung der
MaRnahme verwendet (Bundesstralde B 293 alt, Bundesstrale B 293 neu,
L 559 Jobhlingen — Weingarten, L 559 neu sowie die Gemein-

de(verbindungs)strale ,Wdssinger Stralie.
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StraBenbauliche Beschreibung

Lange und Querschnitt

Die Lange der Ortsumgehung im Zuge der B 293 betragt ca. 2,964 km. Fur
den Stral3enquerschnitt wird entsprechend der Entwurfsklasse EKL 2 der
Regelquerschnitt RQ 11,5+ festgelegt. Die Fahrbahnbreite betragt 8,50 m,
im Bereich von Uberholfahrstreifen 12,00 m. Das Bankett wird mit einer Re-

gelbreite von 1,50 m ausgefuhrt.

Sudlich der Ortslage von Johlingen wird die vorhandene Bundesstrale ab-
gestuft und als L 559 neu auf eine Lange von ca. 790 m ausgebaut. Gemal}
den ,Richtlinien fur die Anlage von LandstralRen (RAL, 2012) in Verbindung
mit dem Einfuhrungserlass des Ministeriums fur Verkehr und Infrastruktur
Baden-Wirttemberg (MVI) zur RAL 2012 vom 30.12.2014, wird entspre-
chend der Entwurfsklasse EKL 3 der Regelquerschnitt RQ 10 zugrunde ge-
legt (Belastungsklasse 2 bzw. 3, SV > 300 Fz/24h). Die Landesstralle erhalt
eine Fahrbahnbreite von 7,0 m (einschl. Randstreifen). Das Bankett wird mit

einer Regelbreite von 1,50 m ausgefuhrt.

Die Gemeindeverbindungsstralte (GVS) ,Wdssinger Stralke” wird im Kno-
tenpunktbereich B 293 neu / L 559 neu / GVS ,Wdéssinger Stralle“ auf eine
Lange von ca. 148 m an die Planung angepasst. Gemal} Einfuhrungserlass
des Ministeriums fur Verkehr und Infrastruktur Baden-Wurttemberg zur RAL
vom 30.12.2014 wird dem Stra3enquerschnitt, entsprechend der Entwurfs-
klasse EKL 3, der Regelquerschnitt RQ 10 zugrunde gelegt. Die Gemein-
deverbindungsstral’e erhalt eine Fahrbahnbreite von 7,0 m (einschl. Rand-

streifen). Das Bankett wird mit einer Regelbreite von 1,50 m ausgefuhrt.

Vorhaben pragende Bauwerke

Im Zuge der Ortsumgehung werden insgesamt 7 Brlickenbauwerke erstellt
(s. auch Kapitel Nr. 4.7).

In Station 0+460 Uberquert eine ca. 50 m lange Grunbricke die Trasse der
Bundesstral’e B 293 neu. Im weiteren Verlauf wird bei Station 1+105 eine

155 m lange Talbricke Uber das Landschaftsschutzgebiet ,Attental“ vorge-
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sehen. Die Briicke Uber den Wirtschaftsweg ,Wdschbacher Stralle“ bei Sta-
tion 1+420 ermdoglicht die direkte Zufahrt zur ,Maria-Hilf-Kapelle® oberhalb
des Wohngebietes Attental. In Station 2+359 unterquert die Bundesstralie
die Eisenbahnstrecke Karlsruhe - Grétzingen - Eppingen. Im Bereich der
Anschlussstelle quert die Landesstralle L 559 neu in Station 2+444 die

Bundesstrafle B 293 neu auf einer Briicke.

Vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die Bundesstralde B 293 ist eine einbahnige, zweistreifige Stralle, die dem
allgemeinen Verkehr gewidmet ist. Im Bereich westlich des ,Johlinger Bu-
ckels® ist in Fahrtrichtung Johlingen bereits ein Uberholfahrstreifen vorhan-
den, der beim geplanten Bauanfang beginnt und vor dem Sportplatz bzw.

auf der Kuppe endet.

AuRerhalb der Ortslage dient die Bundesstral’e auch der Erschliefung von
Wald- und Wirtschaftswegen sowie des Sportplatzes beim ,Johlinger Bu-
ckel“. Nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer sind zugelassen, nutzen aber
aufgrund der Topographie und der hohen Verkehrsbelastung in der Regel

das vorhandene Wirtschaftswegenetz.

Die Bundesstral3e B 293 wird im vorliegenden Abschnitt mal3gebend durch
das stark bewegte Gelande charakterisiert. Durch die hohen Langsneigun-
gen an Steigungsstrecken zur Uberwindung des ,J6hlinger Buckels“ (bis ca.
10 %) in Verbindung mit kleinen Kuppenhalbmessern, teilweise sehr
schmalen StralRenquerschnitten (Hohlweg, kein Bankett) sowie hohem Ver-
kehrsaufkommen kommt es aullerorts zu starken Einschrankungen des

Verkehrsablaufes und einer Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit.

Die Ortsdurchfahrt von Johlingen im Zuge der B 293 weist einen teilweise
nur 6,0 m schmalen Stralenquerschnitt und enge Kurvenradien auf. Der in
der Ortsmitte vorhandene plangleiche Knotenpunkt B 293 / L 559 ist als
Einmindung mit Linksabbiegestreifen, aber ohne Lichtsignalanlage ausge-
bildet. Die Bundesstral3e wird im Knotenpunktbereich B 293 / L 559 in ei-

nem engen Bogen als abknickende Vorfahrtsstral’e gefuhrt. In unmittelba-
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rer Nahe zur Einmindung befindet sich das schmale UnterfiUhrungsbauwerk
unter der Eisenbahnstrecke Karlsruhe — Bretten — Heilbronn. Dieses fuhrt
zu einer starken Einschrankung der Sichtverhaltnisse und reduziert zusatz-

lich die Verkehrssicherheit sowie die Verkehrsqualitat.

Infolge der hohen Verkehrsbelastung auf den Ortsdurchfahrten im Zuge der
BundesstralRe B 293 und Landesstral’e L 559 kommt es innerorts zu Ver-
kehrsbehinderungen sowie zu einer starken Beeintrachtigung der Wohn-
und Aufenthaltsqualitat. Die Trenn- und Zerschneidungswirkung der stark
befahrenen StralRen behindern den innerértlichen Verkehr. Im FuRganger-
und Fahrradverkehr zwischen Wohnstelle, Schule und Geschéaften ergeben

sich weitere Gefahrenpunkte.

Die Sicherheit und Leistungsfahigkeit des Strallenverkehrs ist erheblich be-

eintrachtigt.

Die Gemeindeverbindungsstralle ,Waossinger Stral3e” mundet untergeord-
net als Einmundung mit Linksabbiegestreifen sowie einer Dreiecksinsel und

einem grofRen Tropfen plangleich in die Bundesstralie.

Die Landesstral’e L 559 und die Gemeindeverbindungsstralle ,Wossinger
Stral3e” sind einbahnige, zweistreifige Stral’en, die dem allgemeinen Ver-

kehr gewidmet sind.

Vorgesehene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die Bundesstrale B 293 neu erhalt mit dem Regelquerschnitt RQ 11+ ei-
nen einbahnigen, zweistreifigen Querschnitt, der in einzelnen Abschnitten
fur eine Fahrtrichtung durch einen zuséatzlichen Uberholfahrstreifen erganzt

wird.

Die Ortsdurchfahrt von Walzbachtal-Jéhlingen im Zuge der Bundesstrale
B 293 entfallt.

Die ErschlieBung von Wald- und Wirtschaftswegen sowie des Sportplatzes
beim ,Johlinger Buckel® Uber die Bundesstrale wird aufgrund der topogra-

phischen Gegebenheiten nicht mehr moglich sein. Daher werden neue
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Kreuzungsbauwerke sowie eine Umstrukturierung des Wirtschaftswegenet-

zes erforderlich.

Der nicht motorisierte Verkehr wird stralRenunabhangig auf den vorhande-
nen Wirtschaftswegen geflihrt. Diese sind bereits jetzt als Radwegeverbin-

dungen ausgeschildert.

Da die ErschlieBung des landwirtschaftlichen Wegenetzes aulerhalb der
Baumallinahme weiterhin Uber die Bundesstralle erfolgt, ist eine Auswei-

sung als Kraftfahrstrafl3e nicht geplant.

Die neue Linienfuhrung wird entsprechend den Vorgaben der Richtlinien fur
die Anlage von LandstralRen (RAL 2012) geplant. Dabei wird die neu ge-

plante Strecke den Charakter einer modernen Bundesstralte erhalten.

Im geplanten Streckenabschnitt ist ein teilplanfreier Knotenpunkt vorgese-
hen, der die ErschlieBung des regionalen Strallennetzes sowie der Ortsteile
Johlingen und Waossingen sicherstellt. Die Linienfuhrung in den Knoten-
punkten wird durch zwei Kreisverkehre entsprechend den ,Richtlinien fur
die Anlage von Landstra3en” (RAL 2012) Ubersichtlich gestaltet.

Die nordliche Verbindungsrampe, in der Folge als ,Anschlussast Nord® be-
zeichnet, wird mit einem Kreisverkehr an die L 559 neu angeschlossen. Die
sudliche Verbindungsrampe, in der Folge als ,Anschlussast Sud“ bezeich-
net, wird ebenfalls mit einem Kreisverkehr an die Gemeindeverbindungs-

stral3e und die L 559 neu angeschlossen.

Die kunftige Landesstralle L 559 neu wird als einbahnige, zweistreifige
Stralde geplant. Sie wird aulRerhalb der Ortslage auf eine Lange von ca. 790
m entsprechend der Entwurfsklasse EKL 3 und den RAL 2012 trassiert.
Zwangspunkte fur den Verlauf der Stralde sind die vorhandene Bahnstre-
cke, das vorhandene Hochwasserruckhaltebecken ,Seewiesen®, der Walz-
bach, ein Gewasser II. Ordnung, sowie der Platzbedarf fir die geplante An-

schlussstelle.
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Auch bei der Gemeindeverbindungsstralle ,Wdssinger Strale“ handelt es
sich um eine einbahnige, zweistreifige Stral’e, die dem allgemeinen Ver-
kehr gewidmet ist. Sie wird in Richtung Wéssingen, beginnend mit dem 06st-

lichen Kreisverkehr auf eine Lange von ca. 148 m angepasst.

1.3  Streckengestaltung
Entfallt
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Begriindung des Vorhabens

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und
Verfahren

Die Ortsumgehungen von Berghausen und Johlingen im Zuge der B 293
waren als eine gemeinsame MalRnahme mit der Ortsumgehung von Berg-
hausen im Zuge der B 10 - der ,Wdschbacher Tal - Trasse mit Hopfenberg-
tunnel® — im Bedarfsplan 1992 im vordringlichen Bedarf eingestellt und ge-

plant worden.

Die Vorentwurfe fur die ,Verlegung der B 10 bei Berghausen® bzw. ,B 293,
Verlegung zwischen Berghausen und Wossingen® wurden am 18.05.1989
vom Innenministerium Baden-Wirttemberg und am 10. bzw. 11.08.1989

vom Bundesministerium fur Verkehr genehmigt.

Das Planfeststellungsverfahren fir diese Gesamtmalnahme wurde im De-
zember 2004 aufgehoben, nachdem die Bundesregierung den Bundesver-
kehrswegeplan (BVWP) 2003 beschlossen hatte, der die sogenannte
~Woschbacher Taltrasse” nicht mehr berucksichtigte (s. auch Anlage zum 5.
Fernstralenausbauanderungsgesetz vom 04.10.2004 bzw. zu § 1 Abs. 1

Satz 2 Fernstralenausbaugesetz).

Das Planfeststellungsverfahren wurde auf den Teil der Bundesstralle B 10

(Hopfenbergtunnel) reduziert.

Die beiden Projekte ,B 293n OU Berghausen® und ,B 293 Berghausen —
Wossingen® wurden im BVWP 2003 in der Dringlichkeit ,Weiterer Bedarf,

Neue Vorhaben mit Planungsrecht (WB)“ eingestuft.

Der Scoping-Termin zur Festlegung des Untersuchungsraumes fur die
Umweltvertraglichkeitsstudie zur Ortsumgehung Jéhlingen mit den Tragern
offentlicher Belange und Vertretern der Gemeinde Walzbachtal wurde am
20.06.2006 durchgefuhrt. Am 11.12.2006 fand ein Scoping-Folgetermin
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statt, bei dem Uber das Ergebnis der Raumanalyse informiert wurde und die

daraus folgenden Konsequenzen fur die Trassenauswahl.

In der ,Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) zur Linienfindung, Kurzfassung®
fur den ,Neubau der Ortsumfahrung (OU) Johlingen im Zuge der B 293¢,
September 2009, von Herrn Dipl.-Ing. B. Stocks, Tubingen, wurde ,vorge-
schlagen, eine Kombination aus der Referenzvariante 2 und der damaligen
Vorzugstrasse der Vorplanung planerisch zu konkretisieren und auszufor-
men.“ Diese Trasse wurde im Lageplan der Vorplanung als Variante 6 dar-

gestellt.

Mit Schreiben vom 18.04.2011 erteilte das Bundesministerium fur Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) die Zustimmung zur Vorplanung mit
der vorgeschlagenen Kombinationstrasse (Variante 6) fur die ,B 293,
Ortsumgehung Johlingen®.

In der 6ffentlichen Gemeinderatssitzung am 16.04.2012 hat der Gemeinde-
rat der Gemeinde Walzbachtal der gewahlten Trasse (Variante 6) zuge-
stimmt, da der Mindestabstand von 200 m zur Wohnbebauung durchgangig
eingehalten (Forderung der Gemeinde im Jahr 2009) und das Betriebsge-
lande des ,Kapellenhofes® nicht berthrt wurde. Der Ruckbau der B 293 alt
zwischen der Einmundung verlangerter ,Kirchbergweg“ und Einmindung

,Gageneck” entspricht den Vorstellungen der Gemeinde. Der ,alte Sport-
platz® am ,Johlinger Buckel® kann aus Sicht der Gemeinde aufgegeben

werden.

Der Vorentwurf wurde vom Ministerium fur Verkehr am 08.03.2018 geneh-
migt und vom Bundesministerium flr Verkehr und digitale Infrastruktur am

25.09.2018 mit dem Gesehenvermerk versehen.

Die Malinahmen ,B 293, OU Joéhlingen® und ,B 293, OU Berghausen® sind
als Teil der ,B 293, Berghausen — Bretten (B293-G30BW) im Bundesver-
kehrswegeplan 2030 (BVWP; Beschluss 03.08.2016) als neue Vorhaben im

vordringlichen Bedarf eingestuft.
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Fir die Mallnahme wurden folgende Untersuchungen durchgeflhrt:

- ,Verkehrsuntersuchung B 10 / B 293, Umgehung Berghausen / Johlin-
gen®, Ingenieurblro Koehler, Leutwein und Partner GbR, Karlsruhe, Mai

2001, fur die Gesamtmalnahme mit der ,Woschbacher Taltrasse”

- L,Ausbau der B 293 - Ortsumfahrung bei Joéhlingen - Botanisch-land-
schaftskundliche Untersuchungen®, Thomas-Breunig-Institut fur Botanik
und Landschaftskunde, Karlsruhe, August 2006

- ,Verkehrsuntersuchung B 10 / B 293, Umgehung Berghausen / Johlin-
gen — Fortschreibung® Ingenieurburo Koehler, Leutwein und Partner
GbR, Karlsruhe, August 2007, fur die Ortsumgehungen Berghausen und

Johlingen

- "Lufthygienische Beurteilung der Varianten" sowie "Lufthygienische Be-
wertung der Varianten in Bezug auf die Immissionssituation im Orts-

kern", Modus Consult, Speyer, September 2008 sowie November 2008

- "B 293, Ortsumfahrung Johlingen - Schalltechnische Untersuchung”,
Modus Consult Speyer, Marz 2009

- ,B 293 neu - Ortsumfahrung Johlingen - Artenschutzfachlicher Beitrag
zur Voruntersuchung®, Dipl.- Biol. Mathias Kramer, Tubingen, April2009

- ,Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) zur Linienfindung, Kurzfassung“ fur
den ,Neubau der Ortsumfahrung (OU) Johlingen im Zuge der B 293¢,
Herr Dipl.-Ing. B. Stocks, Tubingen, September 2009

- LAusbau der B 293 - Ortsumfahrung bei Johlingen, Plausibilitatskontrolle
der Biotopstrukturtypenkartierung und der vertieften Untersuchungen
2006% Thomas-Breunig-Institut fur Botanik und Landschaftskunde,
Karlsruhe, Juli 2011

- ,Lufthygienische Bewertung“, Modus Consult, Dezember 2012

- Geotechnisches Gutachten, Augeon GmbH & Co.KG, Ingenieurblro fir
Geo- und Umwelttechnik, Karlsruhe, 02.06.2014
- Untersuchung des Stralienoberbaus, Geochem, Juli 2015
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- ,Lufthygienische Untersuchung®, Modus Consult, Dezember 2015

- ,3challtechnische Untersuchung zum Vorentwurf, Modus Consult, Ja-
nuar 2017

- Bestimmung der Stickstoffdeposition durch den Bau der Ortsumfahrung

B 293 Johlingen, Ingenieurburo Rau, Februar 2017

- ,Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zur B 293 - Ortsumgehung
Berghausen / Johlingen®, Ingenieurblro Koehler & Leutwein, November
2018

- LAusbau der B 293 - Ortsumfahrung bei Johlingen, Aktualisierung der
Biotopstrukturtypenkartierung und Erfassung der Vorkommen geschutz-
ter Arten“, Thomas-Breunig-Institut fur Botanik und Landschaftskunde,
Karlsruhe, 10. Februar 2020

- ,Schalltechnische Untersuchung zum Feststellungsentwurf, Modus
Consult, Marz 2020

- ,B 293 neu - Ortsumfahrung Johlingen - Fachbeitrag Fauna als Grund-
lage fur die Umweltvertraglichkeitsstudie, den landschaftspflegerischen
Begleitplan und die artenschutzrechtliche Beurteilung®, Dipl.-Biol. Ma-

thias Kramer, Tubingen, Marz 2020

- ,Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie*, GefaO, September 2020, Deck-
blatt Marz 2024, mit Erganzung in Bezug zur Entscheidung des EuGHs
C.525/20

- ,B 293 neu / OU Jobhlingen / Feststellungsentwurf / FFH-Vertraglich-
keitsprifung / Betroffenes FFH-Gebiet: DE 6918-311 Mittlerer Kraich-
gau®, Herr Dipl.-Ing. B. Stocks - Buro fur Umweltsicherung und Infra-

strukturplanung, Tubingen, 30. November 2020

- ,B 293 neu / OU Johlingen / Feststellungsentwurf / FFH-Ausnahmepru-
fung / Betroffenes FFH-Gebiet: DE 6918-311 Mittlerer Kraichgau®, Herr
Dipl.-Ing. B. Stocks - Buro fur Umweltsicherung und Infrastrukturpla-

nung, Tubingen, 30. November 2020

- ,Lufthygienische Belastung und Stickstoffdeposition durch den Bau der

Ortsumfahrung B 293 Jéhlingen®, Ingenieurblro Rau, Dezember.2020

Emch + Berger GmbH Karlsruhe Seite 24



B 293 - Ortsumgehung Jéhlingen

2.2

2.3

2.4
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- LArtenschutzbeitrag zum Feststellungsentwurf®, Dipl.-Biol. Mathias Kra-

mer, Tubingen, Dezember 2020

- ,Landschaftspflegerischer Begleitplan®, Eberhard + Partner, Konstanz,
Dezember 2020, Deckblatt April 2024

- Anhang zur Schalltechnischen Berechnung: SV >2,8t und erweitertes
Tempo 30 Johlinger Stral’e; Modus Consult, 21.10.2024

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Bei der Mallinahme handelt es sich um einen Neubau einer 2- bis 3-
streifigen Bundesstral’e auf eine Lange von weniger als 5 km und somit um
eine ,sonstige BundesstralRe®, fur die eine ,allgemeine Vorprifung des Ein-
zelfalls* erforderlich ist (Gesetz uUber die Umweltvertraglichkeitsprifung
UVPG Anlage 1, Nr. 14.6).

Die Malinahme tangiert sowohl ein FFH-Gebiet als auch ein Wasser-
schutzgebiet (Zone Ill) und ein Landschaftsschutzgebiet. Der Abstand zur
Bebauung betragt ca. 200 m. Durch die Umgehungsstralle kommt es ins-
besondere zu einer zusatzlichen Zerschneidung der Landschaft sowie zu

visuellen Veranderungen.

Mit Schreiben vom 19.05.2006 des Regierungsprasidiums Karlsruhe, Plan-
feststellungsbehoérde, wurde festgestellt, dass flr den geplanten Bau der
Umgehungsstral’e eine Verpflichtung zur Durchfihrung einer Umweltver-

traglichkeitsprufung besteht.

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

entfallt

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung
Die Ortsumgehung im Zuge der B 293 ist gemalR Textteil des Regionalplans
2003 der Region Mittlerer Oberrhein als 2-spuriger Neubau ,B 10 - Hopfen-

bergtunnel und Verlegung der B 293 zwischen Berghausen und Johlingen®
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mit hdchster Prioritat zu realisieren. Die Bundesstralle ist der Kategorie |l
(StralRe fur den uUberregionalen Verkehr) zugeordnet. In Karte 6 ,Stralen-
netz“ zum Regionalplan 2003 ist die ,Wdschbacher Taltrasse” als ,Mal}-
nahme in Planung® sowie in der Raumnutzungskarte als ,Freizuhaltende

Trasse fur den Neubau einer Stral3e“ dargestellt.

Der Bundesverkehrswegeplan 2003, Anlage zum 5. Fernstralienausbauan-
derungsgesetz vom 04.10.2004 bzw. zu § 1 Abs. 1 Satz 2 Fernstral’enaus-
baugesetz, sah die Flihrung der B 293 auf der ,Wd&schbacher Taltrasse*

nicht mehr vor.

Wahrend bei der 1. Fortschreibung des Flachennutzungsplanes im Jahr
2000 noch die ,Woschbacher Taltrasse” berucksichtigt wurde, wird der ge-
wahlte Trassenkorridor der B 293 neu sowie die geplante Anschlussstelle
im Flachennutzungsplan (FNP) der Gemeinde Walzbachtal, 2. Fortschrei-

bung 2025, Gesamtlageplan vom 14.11.2011, dargestellt.

Der FNP enthalt auch einen geplanten Radweg zwischen Johlingen und
Wassingen entlang der kinftigen Landesstrale L 559 neu bzw. der vorhan-
denen Gemeindeverbindungsstralle ,Wodssinger Stral’e”. Da bereits eine
strallenunabhangige Radwegverbindung zwischen den beiden Ortsteilen
existiert, wurde die Planung der Gemeinde im vorliegenden Entwurf nicht
bertcksichtigt. Dies auch vor dem Hintergrund, dass ein stralienbegleiten-
der Radweg aufgrund der Knotenpunkte nur westlich der L 559 neu sinnvoll
ware, die L 559 neu aber relativ nah an die Bahntrasse heranruckt, um

Platz fur die Verbindungsrampen zu schaffen.

Bei den Ortsdurchfahrten in Pfinztal-Berghausen sowie Walzbachtal-
Johlingen handelt es sich um die beiden letzten Ortsdurchfahrten im Zuge
der B 293 zwischen Karlsruhe und Heilbronn. Vor diesem Hintergrund ver-
folgt die Planung im Einklang mit dem Bedarfsplan nach dem Gesetz Uber
den Ausbau der Bundesfernstrallen (FStrAusbG), das entlang der Bundes-
stralle B 293 eine kleinrdaumige Umgehung von Joéhlingen vorsieht, das Ziel,
die B 293 insgesamt frei von Ortsdurchfahrten zu trassieren. Hierdurch wird

eine Verkehrsentlastung und Steigerung der Lebensqualitat in Walzbach-
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tal-Johlingen moglich. Insgesamt wird die Verkehrssicherheit fir Verkehrs-

teilnehmer und Allgemeinheit verbessert.

Damit sich maéglichst schnell eine verkehrliche Wirksamkeit einstellen kann,
soll die Ortsumgehung unabhangig von anderen parallelen MalRnahmen
(Ortsumgehung Berghausen im Zuge der B 10 bzw. B 293) im klassifizier-

ten Netz realisiert werden kdnnen.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhiltnisse

Im Rahmen der Fortschreibung der ,Verkehrsuntersuchung B 10 / B 293,
Umgehung Berghausen / Johlingen“ vom August 2007 durch das Ingeni-
eurburo fir Verkehrswesen Koehler, Leutwein und Partner GbR wurden die
verkehrlichen Aspekte untersucht. Der Analysefall 2006, der auf einer Ver-
kehrszahlung vom 12.10.2006 beruht, weist auf der B 293 in der Ortsdurch-

fahrt sehr hohe Schwerverkehrsanteile (ca. 11 %) auf.

B 293 alt B 293 alt
Berghausen — Johlingen (L 559) —
Johlingen (L 559) GVS Wéssinger Str.

L 559
(B 293 — K 3506)

15.600 Kfz/24h 18.500 Kfz/24h 10.700 Kfz/24h

Analyse 2006
SV 1.670 Fz/24h SV 1.780 Fz/24h SV 350 Fz/24h

Tabelle 1: Verkehrsbelastung Analyse 2006
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Bei der bundesweiten Strallenverkehrszahlung bzw. beim Verkehrsmonito-

ring wurden folgende Verkehrsmengen (DTV) ermittelt:

DTV B 293, Berghausen - B 293, Durrenbulchig L 559, Weingarten —
Johlingen - Bretten Johlingen
(Zanhlstelle 6917 1102) (Zahlstelle 6917 1108) (Zanhlstelle 6917 1201)
2005 11.298 Kfz/24h 11.921 Kfz/24h 6.802 Kfz/24h
(SV 1.166 Fz/24h) (SV 1.015 Fz/24h) (SV 139 Fz/24h)
2010 12.434 Kfz/24h 10.569 Kfz/24h 6.091 Kfz/24h
(SV 859 Fz/24h) (SV 952 Fz/24h) (SV 153 Fz/24h)
2015 11.463 Kfz/24h 13.343 Kfz/24h 6.832 Kfz/24h
(SV 821 Fz/24h) (SV 1.022 Fz/24h) (SV 102 Fz/24h)
2017 11.896 Kfz/24h 13.847 Kfz/24h 6.320 Kfz/24h
(SV 890 Fz/24h) (SV 1.112 Fz/24h) (SV 96 Fz/24h)
2019 12.120 Kfz/24h 14.107 Kfz/24h (Sperrung)
(SV 896 Fz/24h) (SV 1.120 Fz/24h)

Kursiv — Fortschreibung, SV — Schwerverkehr
DTV - Durchschnittlicher taglicher Verkehr (Mo — So)

Tabelle 2:
Ein zwischenzeitlich eingerichtetes Nachtfahrverbot auf der B 293 fur

Bundesweite StralRenverkehrsz&hlung bzw. Verkehrsmonitoring

Schwerverkehrsfahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht > 12 to
stellte keine zufriedenstellende Lésung dar. Im Jahr 2015 wurde daraufhin
ein ganztagiges Verbot fur Lkw-Durchgangsverkehr (Lkw Uber 12 Tonnen)
auf der B 293 zwischen B 10 in Pfinztal-Berghausen und Heilbronn erlas-
sen. Das Nachtfahrverbot bzw. das ganztagige Verbot fir Lkw-
Durchgangsverkehr sind bei der Verkehrsuntersuchung noch nicht bertck-

sichtigt.

Fur die ,Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zur B 293 - Ortsumge-
hung Berghausen / Johlingen®, Ingenieurburo Koehler & Leutwein, Novem-
ber 2018, wurde am 03.05.2018, vor der Sperrung der L 559 in Weingarten
ab Juli 2018, der Verkehr an 5 Knotenpunkten in Walzbachtal-Johlingen,

Pfinztal-Berghausen bzw. Weingarten gezahlt. Die Verkehrszahlung hat er-
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geben, dass die Verkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet um ca. 5 %
im Vergleich zu den Belastungen des Jahres 2006 zurlickgegangen sind.
Da die Verkehrsuntersuchung 2006 von einer Verkehrszunahme von ca.
22 % fur das Prognosezieljahr 2025 ausging, zwischenzeitlich aber von ge-
ringeren jahrlichen Verkehrszunahmen ausgegangen werden muss, kann
aus verkehrlicher Sicht die Verkehrsprognose fur das Zieljahr 2025 fur das

Zieljahr 2035 Ubernommen werden.

Die Verkehrsprognose fur das Jahr 2025/2035 fur den Basis-Nullfall, d. h.
ohne Bau der Ortsumgehung, weist auf der bestehenden Ortsdurchfahrt

folgende Verkehrsbelastungen.

B 293 alt B 293 alt
Berghausen — Johlingen (L 559) —
Johlingen (L 559) GVS Wéssinger Str.

L 559
(B 293 — K 3506)

Basis Nullfall
16.200 Kfz/24h 20.300 Kfz/24h 12.700 Kfz/24h
(Prognose
SV 2.010 Fz/24h SV 2.370 Fz/24h SV 680 Fz/24h
2025/2035)

Tabelle 3: Verkehrsprognose 2025/2035 (ohne Ortsumgehung)

Die hohen Verkehrsbelastungen auf der Bundesstralte B 293 in der Ortsla-
ge von Johlingen sind darauf zurtickzufuhren, dass neben erheblichem Ziel-
und Quellverkehr, Uberlagert vom Binnenverkehr, auch ein hoher Anteil an

Durchgangsverkehr festgestellt werden kann.

Bei der Verkehrsprognose fiur das Jahr 2025/2035 unter Berucksichtigung
der Ortsumgehung wurde zwischen einer Variante mit B 10 neu, OU Berg-
hausen (Hopfenbergtunnel) bzw. ohne B 10 neu unterschieden. (Die B 10,
Ortsumgehung Berghausen ist im Bundesverkehrswegeplan 2030 im vor-

dringlichen Bedarf eingestuft.)
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Prognose B 293 neu B 293 L 559 neu GVS

2025/2035 (von / nach (von / nach (zwischen AS (von/nach
Berghausen) Bretten) und Ortslage) Woéssingen)

Ohne B 10 21.000 Kfz/24h 15.500 Kfz/24h 12.100 Kfz/24h 6.800 Kfz/24h

neu (Hopfen-

bergtunnel)

2.270 SV-Fz/24h

1.880 SV-Fz/24h

560 SV-Fz/24h

510 SV-Fz/24h

Mit B 10 neu 21.500 Kfz/24h 15.600 Kfz/24h 10.300 Kfz/24h 6.700 Kfz/24h
(Hopfenberg- 2.290 SV-Fz/24h  |1.880 SV-Fz/24h |570 SV-Fz/24h 510 SV-Fz/24h
tunnel)

Tabelle 4: Verkehrsprognose 2025/2035 (mit Ortsumgehung B 293)

Die vorhandene Bundesstralie B 293 weist auRerhalb der Ortslage in Rich-
tung Berghausen in der Regel eine Breite von ca. 6,30 m — 6,50 m auf. In
Richtung Bretten betragt die Fahrbahnbreite ca. 7,30 m — 8,50 m. Die Fahr-
bahnbreite in der Ortsdurchfahrt betragt gemal Feldkarte ca. 6,0 m —
6,50 m.

Durch die hohen Langsneigungen (bis ca. 10 %) zur Uberwindung des

»~Johlinger Buckels” in Verbindung mit einem kleinem Kuppenhalbmesser (H
ca. 1000 m) sowie kleinen Kurvenradien (z. B. R = 150 m) bei teilweise sehr
schmalen Straldenquerschnitten (z. B. Hohlweg, b = 6,30 m, kein Bankett)
und einer hohen Verkehrsbelastung (ca. 15.600 Kfz/24h — 18.500 Kfz/24h
im Jahr 2006) sowie einem hohen Schwerverkehrsanteil (ca.1.670 — 1.790
Fz/24h im Jahr 2006) kommt es aul3erorts zu starken Einschrankungen des

Verkehrsablaufes und einer Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit.

Im Bereich der Ortsdurchfahrt Johlingen werden in verkehrsstarken Zeiten
aufgrund des teilweise nur 6,0 m schmalen Stral3enquerschnittes und der
engen Kurvenradien (z. B. R = 20 m) starke Behinderungen des Verkehrs-
ablaufes beobachtet. Der Abbiegeverkehr in Richtung Weingarten sowie
zwei lichtsignalgesteuerte Fullgangeruberwege stellen zusatzliche Ein-

schrankungen im Verkehrsablauf dar. Auch das schmale Unterfiihrungs-
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bauwerk unter der Eisenbahnstrecke Karlsruhe - Grétzingen - Eppingen am
westlichen Ortseingang von Johlingen fuhrt zu einer starken Einschrankung
der Sichtverhaltnisse und reduziert zusatzlich die Verkehrssicherheit sowie

die Verkehrsqualitat.

Innerhalb der Ortsdurchfahrt Johlingen kommt es infolge der erheblichen
Verkehrsbelastungen zu Beeintrachtigung der Wohn- und Lebensqualitat
durch Larm- und Schadstoffimmissionen. Die Trenn- und Zerschneidungs-
wirkung der stark befahrenen Stral3e behindern den innerértlichen Verkehr.
Im FuBganger- und Fahrradverkehr zwischen Wohnstelle, Schule und Ein-

kaufszentrum ergeben sich weitere Gefahrenpunkte.

Die Sicherheit und Leistungsfahigkeit des Strallenverkehrs ist erheblich be-

eintrachtigt.

Durch den Bau der Ortsumgehung Jéhlingen wird sich die Prognosebelas-
tung im Jahr 2025/2035 gegenuber dem Basis-Nullfall (Jahr 2025/2035, oh-

ne Ortsumgehung) vermindern. (s. Unterlage 22)

Fiur die Ortsumgehung B 293 neu wird fur das Jahr 2025/2035 eine Ver-
kehrsbelastung von ca. 21.000 — 21.500 Kfz/24h (SV ca. 2.290 Fz/24h)

prognostiziert.

Bei Stralen der StralRenkategorie Il soll gemal ,Richtlinien fur die Anlage
von Landstralen (RAL 2012) ab einer Verkehrsnachfrage von Gber 12.000

Kfz/24h eine héherrangige Entwurfsklasse geprift werden.

Aufgrund der hohen prognostizierten Verkehrsbelastung auf der Umge-
hungsstrale und der Kurvigkeit der Streckenflhrung ware eine hdhere
Entwurfsklasse mit einem zweibahnigen vierstreifigen Querschnitt (RQ 21)
angemessen. Allerdings schlie3t die Umgehungsstral’e beidseits an zwei-

streifig ausgebaute Streckenabschnitte an.
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Ein Neubau der Ortsumgehung im Zuge der B 293 mit einer Entwurfs-
klasse 1 wurde groliere Trassierungselemente und geringere Langsneigun-
gen erfordern und, ebenso wie ein zweibahniger, vierstreifiger Querschnitt,

somit einen erheblichen Mehreingriff in Natur und Landschaft bedeuten.

Wahrend die ,Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en® bei Knotenpunk-
ten von Stral3en der Entwurfsklasse EKL 2 mit StralRen der EKL 3 als Kno-
tenpunktform einen ,teilplangleichen Knotenpunkt® vorsehen, d. h. einen
Anschluss mit nur einer Verbindungsrampe, wurde der Planung aufgrund
der hohen Verkehrs- und Schwerverkehrsbelastung ein teilplanfreier Kno-
tenpunkt zugrunde gelegt. Hierdurch soll die Leistungsfahigkeit des Kno-

tens sowie die Verkehrssicherheit erhoht werden.

Durch die Verlagerung des Verkehrs im Zuge der B 293 von der Ortslage
Johlingen auf die Umgehungsstral’e wird das Verkehrsaufkommen inner-

orts vermindert und somit die Lebensqualitat der Einwohner erhoht.

243 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Die vorhandene Bundesstral’e B 293 wird im untersuchten Abschnitt maf3-
gebend durch das stark bewegte Gelande charakterisiert. Durch die grofden
Langsneigungen an Steigungsstrecken sowie dem teilweise geringen Stra-
Renquerschnitt in Verbindung mit einem hohen Schwerverkehrsaufkommen
kommt es zu starken Einschrankungen des Verkehrsablaufes bzw. der Ver-
kehrsqualitat sowie zu einer Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit. Wei-
terhin stellt die vorhandene, unubersichtliche Kuppe im westlichen Teil des
untersuchten Abschnittes (der sogenannte ,Johlinger Buckel®) einen Gefah-
renschwerpunkt dar. Durch die grof3e Langsneigung (bis ca. 10 %) und den
kleinen Kuppenhalbmesser (H ca. 1.000 m) ist die Haltesichtweite deutlich
eingeschrankt. Weiterhin entstehen durch hohe Langsneigungen an Stei-
gungsstrecken groRe Geschwindigkeitsunterschiede zwischen PKW und

LKW, wodurch es auRerorts zu gefahrlichen Uberholmandvern kommt.
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Im Bereich der Ortsdurchfahrt und insbesondere im Bereich der Einmin-
dung der L 559 kommt es aufgrund des engen Stral3enquerschnittes und
kleiner Kurvenradien zu starken Behinderungen des Verkehrsablaufes.
Auch die geringe lichte Weite des DB-Unterfiihrungsbauwerkes beim west-
lichen Ortseingang in Verbindung mit engen Radien fuhrt zu einer starken
Einschrankung der Sichtverhaltnisse und reduziert die Verkehrssicherheit

sowie die Verkehrsqualitat.

Die freie Strecke beim ,Johlinger Buckel” sowie die Einmundung der ,W0s-
singer StralRe” in die B 293 sind unfallauffallig. Die innerortliche Einmun-

dung der L 559 in die B 293 ist als Unfallhaufungsstelle eingestuft.

Mit der Umfahrung von Jéhlingen unter Anwendung der Regelwerte kann

das Sicherheitspotenzial der Stecke erheblich gesteigert werden.

Durch die groReren Trassierungselemente konnen die Sichtverhaltnisse
verbessert werden. Die Langsneigungen werden vermindert, so dass der
Schwerverkehr nicht mehr signifikant auffallend verlangsamt wird. Soweit
madglich wurden in Bereichen mit hoher Langsneigung zwei Fahrstreifen in

Steigungsrichtung vorgesehen.

Derzeit wird die Bundesstral3e im Knotenpunktbereich B 293 / L 559 als ab-
knickende VorfahrtsstraRe gefiihrt. Durch das DB-Uberfiihrungsbauwerk
und den vorhandenen engen Kurven kommt es zu eingeschrankten Sicht-
verhaltnissen auf den bevorrechtigten Verkehr. Kunftig kann die L 559 (neu)
durchgehend gefuhrt werden. Dadurch verbessern sich auch die Sichtver-
haltnisse fur den nun untergeordneten Verkehrsstrom, der aus Richtung

des Wohngebietes ,Im Gageneck* kommt.

Durch die Verlagerung des Verkehrs im Zuge der B 293 von der Ortslage
Johlingen auf die Umgehungsstralle wird das Verkehrsaufkommen inner-
orts vermindert und somit die Sicherheit insbesondere der nichtmotorisier-

ten Verkehrsteilnehmer erhoht.
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2.5

Die vorhandene Einmindung der Gemeindeverbindungsstralle ,Wadssinger
Stral3e” in die Bundesstralie B 293 wird durch einen teilplanfreien Knoten-
punkt ersetzt. Kreuzende Verkehrsstrome werden auf der B 293 zukinftig

vermieden.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Die in Kapitel 2.4.2 ,Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse®
dokumentierten Verkehrsbelastungszahlen zeigen auf, dass es bei Realisie-

rung der OU Johlingen in Form der vorliegenden Planung zu ganz erhebli-

chen Entlastungen in der Ortslage kommt.

B 293 alt
Berghausen —
Johlingen (L 559)

B 293 alt
Johlingen (L 559) —
GVS Wéssinger Str.

L 559
(B 293 — K 3506)

Planfall mit
OU Johlingen

-16.200 Kfz/24h
SV -1.990 Fz/24h

-10.000 Kfz/24h
SV - 1.790 Fz/24h

Basis Nullfall
16.200 Kfz/24h 20.300 Kfz/24h 12.700 Kfz/24h
(Prognose
SV 2.010 Fz/24h SV 2.370 Fz/24h SV 680 Fz/24h
2025/2035)
Minderung im - 8.300 bis -4.000 bis

-4.300 Kfz/24h
SV - 280 Fz/24h

Tabelle 5: Vergleich Verkehrsbelastung Basis-Nullfall 2025/2035 — Planfall 2025/2035
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Hierdurch werden die innerortlichen Trenneffekte! / Barrierewirkungen zwi-
schen funktional einander zuzuordnenden Nutzungen beidseits der Orts-
durchfahrt und somit auch die alltédglichen Querungsrisiken fur die Bevodlke-

rung

- westlich der Einmindung L 559 gegen Null reduziert,
- Ostlich Einmundung L 559 mehr oder weniger halbiert, verbleiben jedoch
auf vergleichsweise sehr hohem Niveau,

- auf der L 559 Richtung Weingarten von einem sehr hohen auf ein hohes

Niveau reduziert.

Die Verlarmung innerorts nimmt durch die prognostizierten Verkehrsverla-

gerungen auf die Ortsumfahrung erwartungsgemalfd deutlich ab.

Die Ergebnisse der Schalltechnischen Untersuchung? lassen sich wie folgt

zusammenfassen:

" Trenneffekte fiir den Menschen entlang von Ortsdurchfahrten
Zerschneidungseffekte  bzw.  Stdérungen  funktionaler =~ Zusammenhadnge werden sowohl durch
Infrastrukturbauwerke selbst als auch durch die Intensitdt / Nutzungsfrequenz von Verkehren auf
Infrastrukturbauwerken hervorgerufen. Nutzungsbedingte Zerschneidungseffekte sind entsprechend der
Verkehrsmengen unterschiedlich einzustufen. Folgende Uberschlagige Einteilung wird vorgenommen:

Zerschneidungseffekt von Straflen in Abhangigkeit von der Verkehrsbelastung

Kfz / 24h (DTV) Spitzenstunde Kiz | Minute Zers.chnelldungseffekt/
(1/10) Barrierewirkung
> 17 /
>10.000 >1.000 =mind. alle 3 Sekunden sehr hoch
8.000 - 10.000 800 - 1.000 13 . 7 / hoch
T T = mind. alle 5 bis 4 Sekunden oc
10 - 13 / .
6.000 - 8.000 600 - 800 = alle 6 bis 5 Sekunden mittel - hoch
3.000 - 6.000 300 - 600 S , 10 / ittel
Rt ) = alle 12 bis 6 Sekunden mitte
5 / )
<3.000 <300 = alle 12 Sekunden gering

Diese Einteilung wurde aufbauend auf der Einschatzung von Harder (1989) vorgenommen, dass StralRen mit
einer Verkehrsbelastung von 300 - 350 Kfz/h ohne besondere Hindernisse, Wartezeiten, Stockungen oder
Gefahrdungen von FuRgéngern lberquert werden kdnnen und sich die Trennwirkung bei dariber liegenden
Verkehrsmengen kontinuierlich steigert. Dabei wurde zu Grunde gelegt, dass 1/10 der durchschnittlichen,
taglichen Verkehrsbelastung (DTV) lberschlagig der Spitzenstundenbelastung am Tage entspricht (morgens
und abends).
Quelle: DIPL.-ING. B. STOCKS (BURO FUR UMWELTSICHERUNG UND INFRASTRUKTURPLANUNG,
TUBINGEN): Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) zur Linienfindung (Kurzfassung) fiir den Neubau der
Ortsumfahrung (OU) Jéhlingen im Zuge der B 293; September 2009

2Modus Consult (Marz 2020): B 293 Ortsumgehung Johlingen - Schalltechnische Untersuchung zum
Feststellungsentwurf. Im Auftrag des Regierungsprasidiums Karlsruhe bzw. Anhang zur Schalltechnischen
Berechnung: SV >2,8t und erweitertes Tempo 30 Johlinger StralRe (21.10.2024)
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,Wie den Berechnungsergebnissen [zur Situation vor Neubau der OU
Johlingen] entnommen werden kann, fuhrt das hohe Verkehrsaufkommen
der bestehenden B 293 im Ortsteil Johlingen zu Beurteilungspegeln ober-
halb der Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung von 70/60 dB(A) tags
/ nachts. So berechnen sich beispielsweise im Bereich der Wohnbebauung
zwischen B 293 und der Muhlenstralle Pegel von bis zu #4+64 73 / 65
dB(A) tags / nachts (...) im Bereich der Einmindung der Johlinger Stral3e.
Am westlichen Ortseingang (...) berechnen sich Beurteilungspegel von bis
zu 65-/58 67 / 59 dB(A) tags /nachts, am oOstlichen Ortsausgang (...) von bis
zu 66459 65 / 60 dB(A) tags / nachts. An allen Immissionsorten werden die
hilfsweise zur Beurteilung herangezogenen Grenzwerte der 16. BImSchV

tags und nachts erheblich Uberschritten. (...)"

,Wie den Berechnungsergebnissen [zur Situation nach Neubau der OU
Johlingen] entnommen werden kann, fuhrt die Ortsumgehung Johlingen zu

einem erheblichen Ruckgang des innerortlichen Verkehrsaufkommens (...).

An der Bebauung am westlichen Ortseingang entlang der bisherigen Orts-
durchfahrt verringern sich — bedingt durch den Entfall der Stral3e — die Be-
urteilungspegel um bis zu 20 dB(A) tags / nachts. Im Einmundungsbereich
der Johlinger Strale / Muhlenstral3e berechnen sich Pegelminderungen von
bis zu 5-/8 4 / 6 dB(A) tags / nachts auf Beurteilungspegel von bis zu 66-/
56 69 / 59 dB(A) tags / nachts. Trotz der auch zukunftig verkehrlichen
Bedeutung der Johlinger Strale in Richtung Weingarten kommt es im
Bereich des Ostlichen Ortsausgangs zu Pegelminderungen von bis zu ca. 3
+6 2 / 4 dB(A) tags / nachts auf Pegel von bis zu maximal 6353 66 / 56
dB(A) tags / nachts. (...)"

An der zukunftig zur Bundesstral3e nachstgelegenen Wohnbebauung in der
Attentalsiedlung, d.h. hier im Bereich des Krokuswegs berechnen sich zu-
kinftige Beurteilungspegel von bis zu 52+45 54 / 46 dB(A) tags / nachts.
Hier werden auch zukilnftig, d.h. nach Realisierung der Ortsumgehung,
sowohl die maligebenden Grenzwerte der 16. BImSchV von 59 /49 dB(A)

tags / nachts unterschritten bzw. eingehalten.
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Die vorliegenden Untersuchungen zur Luftschadstoffbelastung’ innerorts
zeigen, dass in weiten Teilen des Beurteilungsgebietes die prognostizierte
NO2-Gesamtbelastung des Prognose-Nullfalls unterhalb von 32 bzw.
34 pg/m®* NO:2 liegt. Im Bereich der Ortslage allerdings sind die NO2-
Konzentrationen aufgrund der dichten Bebauung, welche schlechte Aus-
breitungsbedingungen zu Folge hat, deutlich héher. Dabei ist die Situation
auf der StralRenostseite besser, da dort die Bebauung etwas zuriickversetzt
und offener gestaltet ist. Hier kann der Grenzwert fur NO2 meist eingehal-
ten werden, wobei an Hausnummer 10 und 15a die Werte geringfligig
oberhalb von 40 pg/m? liegen. Auf der westlichen Stral3enseite im Bereich
der Hausnummern 13 bis 8, 5, 5a, 1 und 1/1 treten NO2-Konzentrationen
oberhalb des Grenzwertes von 40 ug/m?® auf, wobei an Hausnummer 11
und 9 die Konzentrationen Uber 45 ug/m? liegen. Die Einhaltung des Kurz-

zeitgrenzwertes ist aber gewahrleistet.

Im Prognose-Planfall verbessert sich die Situation in Bereich der Ortslage

deutlich, begrindet in der deutlichen Entlastung der Alttrasse dort. Hier re-
duziert sich das Verkehrsaufkommen erheblich und die Immissionsbelas-
tung durch NO2 sinkt an den Gebaudefronten auf Werte bis zu 28 ug/m?3,
wobei auch im Prognose-Planfall die StralRenwestseite tendenziell hoher
belastet ist als die Strallenostseite. In dem Bereich, in dem die Alttrasse
ganzlich aufgeldst wird, liegen die Konzentrationen auf Hintergrundniveau,

was den Wohnsiedlungen dort zu Gute kommt.

Im StralRennahbereich der im Studen des Ortes verlaufenden Neubautrasse
werden Belastungen von bis zu 26 pg/m?® NO:2 prognostiziert. Weite Teile
der Neubautrasse verlaufen allerdings in unbebautem Aufienbereich. Am

.Kapellenhof*, der sich sudlich der Neubautrasse befindet, kann der NO:2

Grenzwert eingehalten werden.

"Quelle: Ingenieurbiiro M. Rau, Heilbronn (Dezember 2020).
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Auch fur PM1o nehmen die Schadstoffkonzentrationen in der Ortslage deut-
lich ab, so dass weder der Immissionswert fur das Jahresmittel noch der
Kurzzeitgrenzwert Uberschritten werden. Auch am ,Kapellenhof* (Unterlage
17.2, Abb. 14) liegt der PM1o-Jahresmittelwert mit unter 20 pyg/m? weit un-

terhalb des Grenzwertes.

In der Ortslage reichen die PM2.5-Konzentrationen im Prognose-Nullfall an

den Gebaudefronten bis an den Grenzwert von 25 ug/m?* heran. Vereinzelt,
wie an den Gebauden mit den Hausnummern 9 und 11, wird dieser gering-

fugig Uberschritten.

Wie bei NO2 und PM1o verbessert sich die Immissionssituation fur die Orts-
lage im Prognose-Planfall deutlich (Abb. 18, Abb. 19). Im Allgemeinen wer-
den an den Gebaudefronten Konzentrationen von 15 pug/m? nicht Gberschrit-

ten. Damit ist die Einhaltung des Grenzwertes sicher gegeben.

Die Belastung im Bereich der Neubautrasse am ,Kapellenhof* steigt durch
den Neubau bis auf maximal 20 ug/m3. Auch hier kann der Grenzwert ein-

gehalten werden.

Bei Realisierung der Ortsumfahrung (Prognose-Planfall) mit der damit
einhergehenden Verkehrsreduzierung auf dem ostlichen Teil und der
Stilllegung des westlichen Teils der BundesstraBe werden die Immis-
sionskonzentrationen sowohl bei NO:z als auch PM1o deutlich reduziert

bzw. eliminiert. Die Einhaltung der Grenzwerte ist somit gegeben.

Der ab 2015 einzuhaltenden Jahresmittelwert von 25 pg/m? fir PM2s wird

bei allen untersuchten Szenarien sicher eingehalten.”

Entlang der Neubaustrecke / OU Johlingen im Zuge der B 293 neu ist auf-
grund der guten BelUftungssituation und der Ausbreitungsverhaltnisse mit
einem raschen Abklingen der Luftschadstoffbelastungen zu rechnen; es ist
davon auszugehen, dass die Belastungswerte bereits unmittelbar am Stra-

Renrand weit unterhalb der einschlagigen Grenzwerte liegen.
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2.6

Fazit:
Die derzeit bestehenden erheblichen Umweltbeeintrachtigungen in der
Ortslage Johlingen werden bei Realisierung der OU Joéhlingen im Zuge der

B 293 in erheblichem Umfang und nachhaltig verbessert.

Zwingende Griinde des uberwiegenden offentlichen Interesses

Die MalRnahme ,B 293, OU Johlingen® ist als Teil der ,B 293, Berghausen —
Bretten“ (B293-G30BW) im Bundesverkehrswegeplan 2030 (BVWP; Be-
schluss 03.08.2016) als neues Vorhaben im vordringlichen Bedarf einge-
stuft.

Somit ist die Notwendigkeit der MaRnahme belegt; das Verkehrsministerium
Baden-Wurttemberg ist als Auftragsverwaltung und das RP Karlsruhe ist als

planende Behdorde mit der Umsetzung der MaRnahme beauftragt.

Darlber hinaus sind die nachfolgend benannten Sachverhalte malRgebend

fur das Uberwiegende offentliche Interesse:

Erheblicher volkswirtschaftlicher Nutzen durch die Minderung der Un-
fallhaufigkeit mit Personenschaden sowohl aulerorts wie auch in-
nerorts,

- Beseitigung unfalltrachtiger Abschnitte,

- Abnahme des Verkehrs innerorts und damit Verminderung der
Trenneffekte, Verbesserung der Querungsmoglichkeiten (insbeson-
dere fur den Schulerverkehr), Verminderung der innerortlichen Larm-
und Luftschadstoffbelastung,

- Verbesserung der Verkehrssicherheit,

- Verbesserung der Verkehrscharakteristik durch Abflachung der Stre-
ckengradiente im Bereich des ,Johlinger Buckels®,

- Minderung der Larm- und Luftschadstoffemissionen aul3erorts durch

Verbesserung der Verkehrscharakteristik und der Fahrmodi.
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Insgesamt ist der Bau der Ortsumgehung Johlingen sowohl regional wie
auch Uberregional von erheblicher Bedeutung. Die Verkehrsbehinderungen
durch langsam fahrende Lkw in Steilstrecken sowie die Stauanfalligkeit im
beengten innerdrtlichen Verkehrsraum werden durch die Ortsumgehung

nachhaltig verbessert.

Im Verlauf der B 293 stellt der Abschnitt auf Gemarkung Johlingen einen
der letzten Abschnitte zwischen den Oberzentren Karlsruhe und Heilbronn

dar, deren Streckenverlauf noch durch bebautes Gebiet flhrt.
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3

3.1

Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Die Gemeinde Walzbachtal mit den Ortsteilen Wdéssingen und Jdéhlingen
liegt am Suidwestrand des Kraichgaus. Das Gelande in diesem Ubergangs-
bereich zwischen Kraichgau und Rheintal ist topographisch teilweise stark

gegliedert.

Die Bundesstralle B 293 verbindet in westlicher Richtung das Tal des
Walzbaches mit dem Tal der Pfinz. Im Verlauf der Bundesstral3e wird eine
naturliche Bodenerhebung, der sogenannte ,Johlinger Buckel®, gequert, der
die beiden Taler trennt. In beiden Talern verlaufen wichtige Verkehrsach-
sen, die Bundesstralle B 293, die Karlsruhe tUber Bretten mit Heilbronn ver-
bindet, sowie die Bundesstralle B 10 von Karlsruhe Uber Pforzheim nach
Stuttgart. Beide Bundesstrallen haben verkehrstechnisch eine grole Be-

deutung fur den Wirtschaftsraum Karlsruhe — Heilbronn — Stuttgart.

Das Untersuchungsgebiet beginnt im Westen vor dem Anstieg zum ,Johlin-

ger Buckel” und endet ca. 1 km 0Ostlich der Ortslage von Johlingen.

Wahrend im Westen das Gelande zur bewaldeten Erhebung auffallend
stark ansteigt, folgt auf der Ostseite in einer offenen Landschaft das sanft
abfallende Gelande, das gegen das Ostliche Ende des Untersuchungsge-

bietes in die Talauen des Walzbach ubergeht.

Im Norden und Suden wird das Untersuchungsgebiet durch die Ausdeh-

nung der Varianten bestimmt.

Im Untersuchungsgebiet stellen neben der Ortslage Johlingen, dem Was-
serschutzgebiet und dem Landschaftsschutzgebiet weitere markante Ge-
baude und Denkmaler Zwangspunkte dar. Das Landwirtschaftsanwesens

.Kapellenhof ist der einzige Aussiedlerhof im Untersuchungsgebiet. Die
Wallfahrtskapelle “Maria-Hilf und das Naturdenkmal mit auffallenden Bau-
men am Ostrand der Erhebung stellen markante Punkte dar, die bei der Un-

tersuchung der Trassen beachtet werden.
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3.2
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Beschreibung der untersuchten Varianten

Varianteniibersicht

Insgesamt wurden funf Varianten nach grundsatzlich unterschiedlichen An-

forderungen untersucht.

Variante 1: Ehemalige sog. Vorzugsvariante Lange: ca. 2,72 km

- Variante 2: Referenzvariante 1 Lange: ca. 3,05 km
- Variante 3: Referenzvariante 2 Lange: ca. 2,83 km
- Variante 4: Tunnelvariante 1  Lange: ca. 2,63 km (Tunnel ca. 555 m)

- Variante 5: Tunnelvariante 2  Lange: ca. 2,58 km (Tunnel ca. 530 m)

In Unterlage 3 (Ubersichtslageplan sowie in Abbildung 1) werden die Vari-

anten dargestellt.

Die beiden Tunnelvarianten wurden aufgrund ungunstiger Steigungsver-
haltnisse im Verlauf der Tunnelstrecken, voraussichtlichen Konflikten mit
der geplanten Siedlungsentwicklung sowie aus Kostengrinden nicht weiter-

verfolgt.

Beim Variantenvergleich (Kapitel 3.3) wird daher nicht weiter auf die Tun-

nelvarianten eingegangen.

Variante 6, eine Mischtrasse aus Variante 1 (ehemalige sog. Vorzugsvari-
ante der Vorplanung) und Variante 3 (Referenzvariante 2 der Vorplanung),
wurde in dieser Form nicht in der Vorplanung untersucht. Die Trasse wurde
als Ergebnis der Vorplanung aus umweltfachlicher Sicht vorgeschlagen. Die

Vorschlagstrasse ist Gegenstand von Abbildung 2.

Die in der Planung zum Vorentwurf und sodann zum Feststellungsentwurf
weiter entwickelte Trasse basiert grundsatzlich auf der Empfehlung der
Voruntersuchung (des Variantenvergleichs), sie weicht jedoch in den Tras-

sierungsparametern gegenuber der in der Vorplanung zur weiteren Bepla-
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nung / Ausformung empfohlenen Variante ab. Die inzwischen in Kraft getre-
tene ,Richtlinie fur die Anlage von Landstral3en (RAL 2012)“ beinhaltet we-
sentliche Veranderungen der Querschnitts- und Trassierungselemente. Ein

Vergleich mit der als Ergebnis der Voruntersuchung zur Linienfindung emp-
fohlenen Variante 6 ist daher im Detail nur bedingt moglich.

—
¥ N
3 \ -

\ Variante 3

Variante 2

Variante 4 : :
Variante 5
!
N

;
A
|
% i

!

: B 293, OU Johlingen
VORPLANUNG

Stand 18.02.2008

Abbildung 1: Ubersichtslageplan mit Varianten (Vorplanung)
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» Schonung Attental (LSG / L-Bild / Fauna / Biotope / ...)
| » Schonung Siedlungsrand (L&rm / siedlungsnahe Freiraume)

Verschiebung von der damaligen sog. ,Vorzugsvariante”

L N,

“~_ |hin zur Referenzvariante 2
\“\\ 0\\\ \
N \ P
N, : > ~
\ et ; e ’\ > Ergebnis:
| 5 R ‘,,5,_-;'_;.-—?‘-——'—-_"‘¢ = i i
| Ty ww;__ i Kombinationstrasse

Verschiebung von der Referenzvariante 2
auf die damalige sog. ,Vorzugsvariante*

i

» Schonung landwirtschaftlicher Flachen
» Abschirmung zur Siedlung (Hungerberg)
» Schonung Erholungsraum Hohberg

Abbildung 2: Kombination aus der Referenzvariante 2 und der (urspriinglichen) Vor-

zugstrasse

Die Trassierung der Varianten in Lage und Hohe in der Vorplanung erfolgte
auf der Grundlage der damals gultigen Richtlinien fur die Anlage von Stra-
Ren Teil Linienfihrung (RAS-L) bzw. Querschnitte (RAS-Q).

Die Ortsteile Johlingen und Waossingen erhalten kurz vor Bauende einen
gemeinsamen Anschluss an die neue Bundesstral’e B 293. Die Ausbildung
erfolgt als teilplanfreie Kreuzung mit zwei Anschlussrampen und Einmun-
dungen. Die Ortsverbindung zwischen den Ortsteilen Johlingen und Wos-

singen wird mit Hilfe einer Briicke Uber die neue B 293 hergestellt.

Im Ostlichen Bereich des Planungsgebietes wird die Bahntrasse der Stre-
cke Karlsruhe — Bretten - Heilbronn, die in diesem Abschnitt auf einem
Damm verlauft, unterquert. Die Lage der Eisenbahnlberfihrung unter-
scheidet sich bei 4 von 5 Varianten nur unwesentlich. Durch die einzuhal-
tenden Planungsparameter der Achstrassierung ergeben sich fur alle Vari-
anten Kreuzungswinkel von ca. 67 gon. Die Lange des Uberfiihrungsbau-
werks orientiert sich an den Forderungen fur eine rechteckige Briickenplatte
sowie den erforderlichen Stutzenstellungen im Stral3enbereich. Der vorhan-
dene Wirtschaftsweg wird ebenfalls unter dem Unterfuhrungsbauwerk mit-
geflhrt und an das vorhandene Wirtschaftswegenetz beidseits des Bau-

werkes angebunden.
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Durch Zwangspunkte der Linienfiihrung und dem bewegten Gelandeverlauf
im Bereich des Sportplatzes sowie im Bereich der Landwirtschaftsgebaude

.Kapellenhof (Aussiedlerhof) kommt es zu gréf3eren Einschnittstiefen.

Bei allen untersuchten Varianten werden Leitungsumlegungen bestehender
Leitungen sowie die Neuordnung des vorhandenen Wirtschaftswegenetzes

notwendig.

Zur Verbesserung der Verkehrsqualitat wurde bei den Varianten ,damalige
sog. Vorzugsvariante®, ,Referenzvariante 1 (= Variante 2) und ,Referenz-
variante 2“ (= Variante 3) die Anlage von Zusatzfahrstreifen an Steigungs-

strecken vorgesehen.

Der Zusatzfahrstreifen von Karlsruhe in Richtung Bretten liegt bei allen un-
tersuchten Varianten im Bereich der zuvor beschriebenen, bestehenden
Gelandeerhebung (,Johlinger Buckel“). Der Zusatzfahrstreifen von Bretten
in Richtung Karlsruhe befindet sich bei allen untersuchten Varianten auf
dem Ostlichen Abschnitt der freien Strecke im Anstieg zum ,J6hlinger Bu-
ckel”. Der Beschleunigungsstreifen aus dem teilplanfreien Knoten in Fahrt-

richtung Karlsruhe geht in den Zusatzfahrstreifen Uber.

Wesentliche charakteristische Werte sind nachfolgend im Einzelnen erlau-
tert.

Variante 1: Ehemalige sog. Vorzugsvariante der Vorplanung

Im Bereich des Sportplatzes schwenkt die Trasse vom Bestand nach Siuden
ab, kreuzt das Attental und verlauft zwischen der Wohnbebauung ,Attental”
und dem Aussiedlerhof ,Kapellenhof. AnschlieRend schwenkt die Trasse
nach Norden und unterquert die Bahn-Trasse, bevor sie wieder an die be-
stehende B 293 in Richtung Bretten im Bereich des vorhandenen Knoten-
punktes B 293 / GVS ,Waéssinger StraRe“ anschlie3t. Die Variante 1 hat ei-
ne Lange von 2,72 km und einen Abstand von min. 200 m zur Wohnbebau-

ung des Ortsteiles Johlingen.
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Zwangspunkte der Trassierung sind unter anderem:

- der Anschluss an den Bestand in Richtung Berghausen,

- die Reduzierung der Flacheneingriffe im Waldgebiet (Prinzhdlzle) sud-
lich des vorhandenen Sportplatzes,

- die Querung des Attentales,

- ein ausreichender Abstand zur bestehenden Wohnbebauung bei gleich-
zeitig ausreichendem Abstand zum Kapellenhof,

- Kreuzung der Bahn-Trasse im Ostlichen Planungsgebiet sowie

- der Anschluss an die B 293 in Richtung Bretten.

Von Station 0+000 bis Station 0+800 liegt die Gradiente Uberwiegend im
Einschnitt, wodurch ein larmtechnisch gunstiges Ergebnis erzielt wird. Bei
Station 0+250 wird der vorhandene Forstweg mit Hilfe eines Uberfiihrungs-
bauwerkes Uber die Bundesstralle B 293 hinweggefuhrt (Lange ca. 35 m).
Das Bruckenbauwerk (Lange ca. 140 m) zur Kreuzung des Attentals be-
ginnt bei Station 0+810 und endet bei Station 0+950. Im Bereich des Wirt-
schaftsweges zur Kapelle ,Maria-Hilf* im Norden des Attentals verlauft die
geplante Ortsumgehung in Dammlage. Bei Station 1+090 wird der beste-
hende Wirtschaftsweg mit einem UnterfUhrungsbauwerk unter der Ortsum-

gehung durchgefihrt

Von Station 1+100 bis Station 1+500 wird die bestehende Gelandeerhe-
bung aufgrund der einzuhaltenden Grenzwerte fur die Langsneigung und
die Kuppenausrundungen abgeflacht. Dadurch entstehen abschnittsweise
hohe Boéschungen. Die Einschnittsbereiche wirken sich positiv auf die

Larmausbreitung aus.

Anschliel3end wird die geplante Trasse auf der vom Ortsteil Johlingen ab-
gewandten Seite einer Gelandeerhebung gefuhrt. Durch Anpassung der
Gradiente an das vorhandene Gelande entstehen in diesem Bereich nur ge-
ringe Einschnitt- bzw. Dammbdschungen. Nach der Kreuzung der Bahn-
Trasse bei Station 2+000, die durch ein Unterfuhrungsbauwerk (Lange ca.
75 m) sichergestellt wird, schlie3t die Ortsumgehung an die Bundesstralle
B 293 in Richtung Bretten an.
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Zur Verbesserung der Verkehrsqualitdt werden an den Steigungsstrecken
zusatzliche Fahrstreifen angeordnet. Der vorhandene Zusatzstreifen am

Baubeginn wird Uber die Kuppe hinaus bis Station 0+395 verlangert.

Der erforderliche Zusatzfahrstreifen der Richtungsfahrbahn Bretten - Karls-

ruhe wird von Station 1+720 bis Station 1+070 vorgesehen.

Der Querschnitt im Bereich der Zusatzfahrstreifen wird als RQ 10,5+ mit ei-

ner Gesamtkronenbreite von 15,00 m ausgebildet.

Variante 2: (Referenzvariante 1 der Vorplanung)

Die Variante 2 hat den sudlichsten Verlauf aller untersuchten Varianten. Die
Anschlisse an den Bestand unterscheiden sich nur unwesentlich von de-
nen der Variante 1. Allerdings schwenkt die Trasse nach dem Anschluss in
Richtung Berghausen mit einem engeren Radius Richtung Suden. Die
Trasse verlauft zwischen dem Kapellenhof und der sudlich gelegenen Ka-
pelle, bevor sie in Richtung Norden auf die Trasse des vorhandenen Wirt-
schaftsweges schwenkt und in deren Verlauf die Bahn-Trasse kreuzt. An-
schlieRend schlief3t sie in Richtung Bretten an die Bundesstralde B 293 an.
Die Variante 2 ist 3,05 km lang und hat im Vergleich zu den anderen unter-
suchten Varianten den gréf3ten Abstand zur Wohnbebauung des Ortsteiles

Johlingen.

Das vorhandene Gelande ist so strukturiert, dass es in Richtung Suden an-
steigt. Aus diesem Grund liegt die Variante 2 weitestgehend im Einschnitt.
Eine Ausnahme bildet der Bereich von Station 0+500 bis Station 0+850.
Hier verlauft die geplante Stralle in Dammlage, da in diesem Bereich das
auslaufende Attental gekreuzt wird. Der vorhandene Wirtschaftsweg wird

durch eine Uberfiihrung bei Station 1+200 aufrechterhalten.

Zur Verbesserung der Verkehrsqualitat werden an den Steigungsstrecken
zusatzliche Fahrstreifen angeordnet. Dadurch ergibt sich eine Verlangerung
des vorhandenen Zusatzfahrstreifens der Richtungsfahrbahn Karlsruhe -

Bretten Uber die Kuppe hinaus bis Station 0+350.

Emch + Berger GmbH Karlsruhe Seite 47



B 293 - Ortsumgehung Jéhlingen

324

325

Der erforderliche Zusatzfahrstreifen der Richtungsfahrbahn Bretten - Karls-
ruhe wird von Station 1+980 bis Station 0+940 vorgesehen. Er erhalt eine

Lange von 1.040 m.

Variante 3: (Referenzvariante 2 der Vorplanung)

Die Variante 3 verlauft zwischen der Variante 1 und der Variante 2. Der An-
schluss dieser Variante unterscheidet sich nur unwesentlich von denen der
anderen Varianten. Wie bei den anderen Varianten wird die Bahn-Trasse

mit einer UnterfUhrung gekreuzt.

Die Variante 3 wird Uberwiegend im Einschnitt gefuhrt. Dennoch muss von
Station 0+663 bis Station 0+883 ein Bruckenbauwerk Uber das Attental
(Lange ca. 220 m) vorgesehen werden. Bis Station 1+200 wird in der Folge
die StralRe in Dammlage gefuhrt. Im weiteren Verlauf wechselt die Hohen-
lage der Variante 3 immer wieder zwischen Einschnitt- und Dammbo-
schung. Die Variante 3 setzt voraus, dass der Landwirtschaftsbetrieb ,Ka-
pellenhof* verlegt werden muss, da die Trasse durch den Kapellenhof ver-
lauft. Der vorhandene Wirtschaftsweg wird durch eine UnterfUhrung des
Wirtschaftsweges unter der geplanten Trasse aufrechterhalten. Es wird ein

Bauwerk an Station 1+100 vorgesehen. Die Variante 3 ist 2,83 km lang.

Zur Verbesserung der Verkehrsqualitdt werden an den Steigungsstrecken
zusatzliche Fahrstreifen angeordnet. Dadurch ergibt sich eine Verlangerung
des vorhandenen Zusatzfahrstreifens der Richtungsfahrbahn Karlsruhe -

Bretten Uber die Kuppe hinaus bis Station 0+360.

Der erforderliche Zusatzfahrstreifen der Richtungsfahrbahn Bretten - Karls-
ruhe wird von Station 1+840 bis Station 1+055 vorgesehen. Er erhalt eine

Lange von 785 m.

Variante 4: (Tunnelvariante 1 der Vorplanung)

Im Gegensatz zu den anderen Varianten schliel3t diese Variante nicht vor
der bestehenden Kuppe auf Hohe des Sportplatzes an, sondern erst im
weiteren Verlauf des bestehenden Hohlweges westlich von Johlingen. Nach

ca. 150 m verlasst die Trasse den vorhandenen Hohlweg und schwenkt
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Richtung Norden. Von Station 0+520 - 1+075 verlauft die Trasse als Tun-
nelbauwerk unterhalb der Wohnbebauung. Ab Station 1+075 verlauft die
Variante an der AVG-Trasse entlang, bevor sie diese in einem sehr schlei-
fenden Winkel kreuzt und an die bestehende B 293 anschliet. Nach den

Tunnelportalen kommt es zu sehr grof3en Einschnitten bis ca. 30 m Tiefe.

Die zur Unterfahrung der Gebaude erforderliche Langsneigung von ca.
6,8 % des ca. 555 m langen Tunnels wurde deutlich Uber den zuldssigen

Richtwerten liegen.

Variante 5: (Tunnelvariante 2 der Vorplanung)

Die Variante 5 verlauft vom Sportplatz kommend unterhalb der Wohnbe-
bauung des Wohngebietes ,Attental®, bevor sie vor der AVG-Trasse wieder
auf die Trasse der Variante 1 einschwenkt. Die Tunnellange betragt ca.
530 m. Die maximal zuldssige Langsneigung von 5% wird eingehalten; die
Kuppe am ,Johlinger Buckel wird weiter abgetragen als bei den anderen in
der Vorplanung untersuchten Varianten. Nach den Tunnelportalen kommt

es zu sehr grof3en Einschnitten von ca. 20 m bzw. 40 m Tiefe.

Variantenvergleich

Die beiden Tunnelvarianten wurden aufgrund ungunstiger Steigungsver-
haltnisse im Verlauf der Tunnelstrecken, voraussichtlichen Konflikten mit
der geplanten Siedlungsentwicklung sowie aus Kostengriinden nicht weiter
verfolgt. Daher wird beim folgenden Variantenvergleich nicht weiter auf die

beiden Varianten eingegangen.

Raumstrukturelle Wirkungen

Die geplante MaRnahme Ortsumfahrung Johlingen im Zuge der B 293 liegt
auf einer Entwicklungsachse des Landesentwicklungsplanes (LEP / Kap.
2.2.2); diese verbindet das Oberzentrum Karlsruhe Uber das Kleinzentrum
Pfinztal mit dem Mittelzentrum Bretten (Regionalplan Mittlerer Oberrhein -
2003 / Strukturkarte).
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Sowohl die Gemeinde Pfinztal als auch die Gemeinde Bretten sind im Re-
gionalplan 2003 (Raumnutzungskarte) als Schwerpunkte fur Siedlungsent-
wicklung und als Schwerpunkte flir die Entwicklung von Industrie, Gewerbe

und gewerblich orientierten Dienstleistungen ausgewiesen.

Die Stralenbaumallnahme ist also mit den landesplanerischen bzw. regio-
nalplanerischen Zielen kompatibel; sie stltzt die Funktion der Landesent-

wicklungsachse mit den entsprechenden Entwicklungsschwerpunkten.

Neue Verkehrsbeziehungen oder -funktionen werden nicht geschaffen; die
bestehenden Verkehrsbeziehungen werden ,lediglich® um den Ort Johlin-
gen herumgefuhrt, was wiederum die dortigen Entwicklungspotenziale (Ei-
genentwicklung / Aufwertung der innerértlichen Funktionen und Qualitaten)
starkt.

Die Ortschaft Johlingen ist im Norden und Suden in Grinzasuren eingebet-
tet (Regionalplan 2003 / Raumnutzungskarte), die eine weitere Bebauung
verhindern sollen. Die aktuelle Planung quert die Grinzasuren in einem Be-
reich, fir den im Regionalplan eine Freihaltetrasse gekennzeichnet ist; die-
se baut zwar auf frihere Trassierungsuberlegungen auf (Woschbacher Talt-

rasse), hat jedoch nach wie vor fachlich und rechtlich Bestand.

Die raumstrukturellen Folgen der Planung OU Johlingen im Zuge der B 293
sind somit mit den einschlagigen Zielen und Vorgaben von Landesplanung

und Raumordnung kompatibel.

Verkehrliche Beurteilung

Die untersuchten Varianten unterscheiden sich hinsichtlich der verkehrli-
chen Aspekte nicht wesentlich. Alle Varianten bewirken eine deutliche ver-
kehrliche Entlastung des Ortsteiles Johlingen, da der auf der Bundesstralie

B 293 fahrende Durchgangsverkehr an Johlingen vorbeigefthrt wird.

Die Verknupfung mit dem bestehenden Netz erfolgt bei allen Varianten mit
der teilplanfreien Anschlussstelle B 293 neu / B 293 / L 559 neu / GVS
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~Waossinger Strae“. Mit der L 559 neu und der ,Wdéssinger Stralle wird die

Erreichbarkeit der beiden Ortsteile Johlingen und Wdssingen sichergestellt.

Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Die Variante 1 (damalige sog. Vorzugsvariante) zeichnet sich durch eine
geringe Streckenentwicklung unter Berlcksichtigung aller gegebenen
Zwangspunkte aus. Die Strecke verfugt Uber eine glinstige fahrdynamische
LinienfGhrung durch groR3zugige Radienfolgen und weist vergleichsweise
gunstige Langsneigungen auf. Im Vergleich zu den anderen Varianten ent-
steht der geringste Eingriff in Natur und Landschaft. Die Querung des Atten-
tals erfolgt mit einem ca. 140 m langen Brickenbauwerk. Die Variante 1
weist teilweise grof3e Einschnittstiefen ins Gelande und von den 3 Varianten

den geringsten Abstand zur Wohnbebauung auf.

Die Variante 2 (=Referenzvariante 1) besitzt unter Berucksichtigung aller
gegebenen Zwangspunkte vergleichsweise geringe Einschnittstiefen ins
Gelande. Es ist kein Brickenbauwerk zur Querung des Attentals erforder-
lich und der Abstand zur Wohnbebauung Johlingens ist relativ grof. Dem-
gegenuber steht eine groRe Streckenentwicklung mit vergleichsweise un-
gunstiger Linienflihrung und ungunstigen Langsneigungen. Die Variante

stellt einen grofen Eingriff in Natur und Landschaft dar.

Die Variante 3 (= Referenzvariante 2) zeichnet sich durch eine geringe
Streckenentwicklung mit vergleichsweise geringen Einschnittstiefen ins Ge-
lande aus. Wie bei Variante 1 ist ein Briickenbauwerk (ca. 220 m) zur Que-
rung des Attentals erforderlich. Die Strecke weist ungunstige Langsneigun-

gen auf. Der Aussiedlerhof ,Kapellenhof® muss umgesiedelt werden.

Die teilplanfreie Anschlussstelle am Knotenpunkt B 293 neu / L 559 neu /

GVS ,Wdssinger Stralde” ist in allen Varianten vorgesehen.
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334 Umweltvertraglichkeit (Variantenvergleich)'

Raumliche Gegebenheiten

Der Untersuchungsraum zeichnet sich sudlich von Jéhlingen - in demjeni-

gen Bereich, der von den Varianten der Umfahrung Jéhlingen betroffen ist -

insbesondere durch folgende Gegebenheiten / Qualitaten aus:

Die Bdden (Kolluvien in den Talzligen / Pararendzinen an den Hangen /
erodierte Parabraunerden auf den Kuppenlagen) zeichnen sich durch
eine in der Regel hohe Bedeutung als Standort fur Kulturpflanzen sowie
uberwiegend hohe bzw. sehr hohe Bedeutung als Ausgleichskdrper im
Wasserkreislauf und ein Gberwiegend gutes Filter- und Puffervermégen
aus.

Die landwirtschaftlichen Nutzflachen sind grof¥flachig als Vorrangflur
Stufe 1 (Landwirtschaftsverwaltung) sowie Schutzbedurftiger Bereich fur

die Landwirtschaft (Regionalplan) ausgewiesen.

Die angrenzenden Waldflachen (Lehrwald / Prinzhdlzle) sind als Schutzbe-

durftiger Bereich fur die Forstwirtschaft angewiesen (Regionalplan).

Grolere Bereiche im Untersuchungsgebiet sind der Wasserschutzge-
bietszone Il zuzuordnen; die Grundwasserneubildung ist hier flachig als
mittel - hoch anzusetzen und die Schutzwirkung der Grundwasseruber-
deckung Uberwiegend als hoch.

Das Attental sowie der 6stlich liegende Talzug sind relevant flr die Be-
lGftung (klimatische Luftaustauschbezlige) der sudlichen Ortslage von
Johlingen.

Das Attental, die westlich angrenzenden Streuobstflachen sowie die
Waldflachen ,Prinzhdlzle®, ,Lehrwald“ und ,Hohberg“ sind vegetations-
kundlich von hoher bis sehr hoher Bedeutung und faunistisch von hoher

Bedeutung (regionale Bedeutung / Wertstufe 7 nach Kaule).

" Auszlige aus der UVS-Kurzfassung 2009 mit geanderter Nummerierung.
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Von Relevanz sind hierbei insbesondere:

die grofderen zusammenhangenden und sehr hochwertigen ,Waldmeis-
ter-Buchenwaldbestande®, die als FFH-Lebensraumtypen anzusprechen
sind und aufRerhalb der Gebietskulisse liegen (Ausnahme Hohberg);

die ,Mageren Flachland-Mahwiesen® im Attental und westlich dem
.Lehrwald“ vorgelagert, die ebenfalls in Teilen als FFH-Lebensraumtyp
anzusprechen sind (aufRerhalb der Gebietskulisse);

die Bedeutung der Waldgebiete Lehrwald und Hohberg sowie der dem
Lehrwald vorgelagerten Streuobstbestande fur die dort vorkommende,
zum Teil streng geschuitzte Avifauna (Vogelwelt);

die Bedeutung des Attentales als Transferstrecke fur individuenreiche
und artenreiche Fledermausvorkommen (regional bedeutsames Jagd-
gebiet), die ihre Quartiere in der Ortslage haben und den Lehrwald so-
wie die vorgelagerten Streuobstbestande als Nahrungshabitat / Jagdge-

biet nutzen.

Die sudlich von Johlingen gegebenen Schutzgebietskategorien wie Land-

schaftsschutzgebiet, flachenhaftes Naturdenkmal, geschitzte Biotope ge-
maf § 30 NatSchG, geschuitzte Biotope nach § 30a LWaldG sowie Schutz-

bedurftiger Bereich fiir Naturschutz und Landschaftspflege; Uberlagerungen

sind hier v.a. im Bereich des Attentales sowie westlich angrenzender Fla-

chen gegeben. Teile des Lehrwaldes und der Hohberg sind als FFH-Gebiet

.Mittlerer Kraichgau“ ausgewiesen.

Die hohe bis sehr hohe Landschaftsbildqualitat sowie die Bedeutung der

sudlich von Joéhlingen liegenden Flachen flr die siedlungsnahe Erholungs-

nutzung.

Die nachfolgenden Karten zeigen exemplarisch die

Bedeutung der Flachen fur Land- und Forstwirtschaft,

die Bewertung der Biotopstruktur

die Bewertung der Lebensraumfunktion fur die Tierwelt sowie

die Landschaftsbildqualitat und somit auch Relevanz fir die Erholungs-

nutzung.
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Abbildung 3:

Karte 4a: Bodennutzung
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Abbildung 4: Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt — Bewertung Biotopstruk-
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Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) Planung B 293 neu / OU Jahlingen

Karte 3f: Schutzgut Tiere, Pflanzen und biclogische Vielfalt
- Bewertung Fauna
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Karte 8: Schutzgut Landschaft
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Abbildung 6: Schutzgut Landschaft
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Vergleichende Risikoeinschatzung der Trassenvarianten 1, 2 und 3

Die ,Vergleichende Risikoeinschatzung“ wird insbesondere auf der Grund-

lage folgender Sachverhalte vorgenommen:

- Baubedingte Risiken

- Anlagebedingte Risiken

- Betriebsbedingte Risiken

- Betroffenheit von Natura 2000-Belangen

- Betroffenheit von Belangen entsprechend Umweltschadensgesetz

- Betroffenheit von Artenschutzbelangen.

Baubedingte Risiken

Baubedingte Wirkungen und Risiken, die von den eigentlichen Bauarbeiten,
dem Baustellenverkehr, den notwendigen Erdbewegungen und der not-
wendigen (vorUbergehenden) Flacheninanspruchnahme fur Baufelder,
Baustellennebenflachen, etc. ausgehen, sind weitgehend auf die Zeit der

Bauphase beschrankt.

Sie kdnnen im Rahmen der UVS nur ganz allgemein erértert werden, da auf
dieser Planungsebene noch keine Angaben zur konkreten Bauabwicklung

vorliegen.

Ganz allgemein konnen jedoch folgende Punkte herangezogen werden:

- die Trassenlange,

- der Flachenbedarf sowie insbesondere

- die Intensitat der Bautatigkeit, d.h. der Umfang der notwendigen Erdar-
beiten

- als Indikator fur

- den Umfang von Eingriffen in das Schutzgut Boden,

- den Umfang madglicher Veranderungen von Standortverhaltnissen, Bio-
top- und Habitatstrukturen,

- den Umfang und die Intensitat (zeitlich befristeter) Storungen fur die
Tierwelt,

- den Umfang und die Intensitat (zeitlich befristeter) Beeintrachtigungen

der Erholungsfunktion der Landschaft
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Der Umfang der Uberschussmassen ist darliber hinaus Indikator fiir das

Ausmall von entsprechenden Transportfahrten auf dem zugeordneten

StralRennetz und dem Bedarf externer Deponievolumina.

Dokumentation baulich-konstruktiver Daten

Die Lange der Varianten stellt sich folgendermalen dar:

Lange der Varianten

Variante 1 (ehemalige sog. Vorzugsvariante) 2,72 km
Variante 2 (Referenzvariante 1) 3.05 km
Variante 3 (Referenzvariante 2) 2,83 km

Tabelle 6:

Lange der Varianten (Vorplanung)

Der Flachenbedarf der Varianten stellt sich folgendermalf3en dar (inkl. Kno-
tenpunkt AS Johlingen-Ost):

d Bankett | Mulde
ezl . Abtrags- Summe
(liberformt) .
(versiegelt) boschungen
Variante 1
(ehemalige sog. Vor- 45.500 m? 8.100 m? 36.450 m? 90.050 m?
zugsvariante)
Variante 2
52.450 m? 10.900 m? 47.600 m? 110.950 m?
(Referenzvariante 1)
Variante 3
44.700 m? 7.500 m? 33.010 m? 85.210 m?
(Referenzvariante 2)
Tabelle 7: Flachenbedarf der Varianten (Vorplanung)
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Die Massenbilanz der Varianten stellt sich folgendermalen dar:

Massendifferenz | Summe der
Massen- Massen- ST
= rdarbeiten
auftrag abtrag (+) =Uberschuss
(-) = Defizit -bewegungen
Variante 1
(ehemalige sog. 16.400 m?3 208.000 m? +191.600 m? 224.000 m®
Vorzugsvariante)
Variante 2
(Referenzvariante | 24.400 m? 294.000 m? + 269.600 m? 318.000 m?®
1)
Variante 3
(Referenzvariante | 17.200 m® 194.900 m? +177.700 m? 212.100 m?
2)
Tabelle 8: Massenbilanz der Varianten (Vorplanung)

Zieht man die oben dokumentierten

Streckenlangen,

Flachenbilanzen und die

Massenbilanzen

zur vergleichenden Beurteilung heran, so zeigt sich eine ganz klare Rang-

folge der zu prognostizierenden Konflikttrachtigkeit der Varianten:

Variante 2 (= Referenzvariante 1) zieht potentiell die mit Abstand um-

fanglichsten Risiken nach sich.

Die Variante 1 (ehemalige sog. Vorzugsvariante) und die Variante 3 (=

Referenzvariante 2) liegen hier vergleichsweise dicht beieinander (im

Bereich der mit + 10% anzusetzenden Prognoseungenauigkeit bei der

uberschlagigen Quantifizierung von entsprechenden Sachverhalten auf

der hier gegebenen Planungsebene).
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Fazit:

Die Variante 2 (= Referenzvariante 1) zieht vergleichsweise deutlich um-
fanglichere baubedingte Risiken nach sich als die Variante 1 (ehemalige
sog. Vorzugsvariante) und die Variante 3 (= Referenzvariante 2); die beiden
letztgenannten liegen dicht beieinander, wobei die Variante 3 (= Referenz-

variante 2) leichte Vorteile aufweist.

Anlagebedingte Risiken

Als anlagebedingte Risiken werden Wirkungen des Strallenbauvorhabens
auf Naturhaushalt, Landschaftsbild und ortliche Wirkungszusammenhange
beschrieben, die durch den Baukorper selbst dauerhaft verursacht werden.

Intensitat und Umfang der anlagebedingten Risiken sind abhangig von

- der Linien- und Hoéhenflihrung der Trasse,
- dem Ausbaustandard

- sowie der Art der vorgesehenen Bauwerke (Damm, Einschnitt, etc.).

Von Relevanz sind insbesondere Risiken durch Flacheninanspruchnahme

und Zerschneidung / Stérung funktionaler Zusammenhange.

Grundsatzlich kann festgestellt werden, dass die Variante 2 (= Referenzva-
riante 1) auf Grund der langeren Strecke, des deutlich umfanglicheren Fla-
chenbedarfs und der im Bereich der Streckenfuhrung betroffenen Funktio-
nen von Landschaft und Naturhaushalt bzw. Nutzungen zu umfanglicheren

und kritischeren anlagebedingten Risiken flhrt.

Die Variante 1 (ehemalige sog. Vorzugsvariante) sowie die Variante 3 (=
Referenzvariante 2) liegen vergleichsweise dicht beieinander; Variante 3 (=
Referenzvariante 2) verbraucht insgesamt weniger Flachen, die Betroffen-
heiten der Schutzguter und Nutzungen sind von der Wertigkeit her ver-

gleichbar.

Allerdings ist die Variante 3 (= Referenzvariante 2) nur dann realisierbar,
wenn die sudlich von Jéhlingen gelegene landwirtschaftliche Hofstelle ver-

fugbar ist; die Variante 3 (= Referenzvariante 2) durchschneidet dstlich von
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Johlingen in starkerem Malie als die beiden anderen Varianten zusammen-
hangende und hochwertige landwirtschaftliche Flachen (Vorbehaltsflache /
Schutzbedurftiger Bereich fur die Landwirtschaft).

Sowohl die Variante 1 (ehemalige sog. Vorzugsvariante) als auch die Vari-
ante 2 (= Referenzvariante 1) minimieren durch die im Attental vorgesehe-

nen Bruckenbauwerke Storungen funktionaler Zusammenhange fur

- klimatische Funktionen,
- die Erholungsnutzung und das Landschaftserleben,

- die Beziehungen zwischen (Teil-)Lebensraumen der Tierwelt.

Im Zuge der Talquerung Attental sind bei der Variante 1 (ehemalige sog.
Vorzugsvariante) die Konflikte durch raumliche Benachbarung zum fla-
chenhaften Naturdenkmal und zu geschutzten § 30-Biotopen etwas kriti-

scher einzuschatzen als bei Variante 3 (= Referenzvariante 2).

Im Bereich der Querung des unmittelbar sudlich von Johlingen gelegenen
Talzuges entlang der (alten) Wdschbacher Stralde) riegelt die Variante 1
(ehemalige sog. Vorzugsvariante) die klimatischen Funktionsbezlige Rich-
tung Johlingen in grolerem Umfang ab, als dies bei Variante 3 (= Refe-

renzvariante 2) der Fall ist.

Bei der letztgenannten ist der Damm im Querungsbereich niedriger, zudem
verbleibt ein grolReres Kaltluftentstehungs- und -abflussgebiet mit raumli-

cher Zuordnung zu Johlingen ungestort.

Auch fur die Situation im siedlungsnahen Freiraum (Landschaftsbild) stellt
die Variante 1 (ehemalige sog. Vorzugsvariante) einen im oben genannten

Bereich starkeren Eingriff als die Variante 3 (= Referenzvariante 2) dar.

Fazit:
Die Variante 2 (= Referenzvariante 1) zieht eindeutig die vergleichsweise

umfanglichsten anlagebedingten Risiken nach sich.
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In Gegentberstellung von Variante 1 (ehemalige sog. Vorzugsvariante) und
Variante 3 (= Referenzvariante 2) zeigt die Variante 3 (= Referenzvariante

2) gewisse Vorteile. Sie kann jedoch nur bei Verfligbarkeit des sudlich von
Johlingen liegenden landwirtschaftlichen Anwesens zur Realisierung kom-
men. Nachteilig ist die in diesem Bereich gegebene Zerschneidung hoch-

wertiger landwirtschaftlicher Flachen.

Betriebsbedingte Risiken

Im Zusammenhang mit den sogenannten ,betriebsbedingten Risiken® geht

es in erster Linie um

- Barrierewirkungen der Strale aufgrund des Verkehrsaufkommens,
- Larmemissionen und -immissionen,

- Schadstoffemissionen und -immissionen.

MaRgeblich fur die Beurteilung der betriebsbedingten Effekte und Ri-

siken ist zunachst einmal die Verkehrsprognose.

Im August 2007 wurde das Verkehrsgutachten1' vorgelegt. Die Prognose
der Verkehrsbelastungen auf der B 293 in der Ortslage Johlingen stellt sich

wie folgt dar.

B 293 neu / sudliche
Umfahrung Johlingen

B 293 / Ortsdurchfahrt
Johlingen / Ast dstlich

B 293 / Ortsdurchfahrt
Jiohlingen / Ast siid-

der L 559 lich der L 559

[RTzi24n] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
Analysefall 2006 - 18.500 15.600
Basis-Nulifall
(ohne OU / 2025) - 20.300 16.200
Planungsfall
{mit B 10/ 2025) mit AS 14.500 7.700 7.100
Johlingen-West
Planungsfall
{mit B 10 f 2025) ohne 21.500 10.300 -

AS Johlingen-West

Abbildung 7: Verkehrsbelastungen in Kfz/24h

TINGENIEURBURO FUR VERKEHRSWESEN, KOEHLER, LEUTWEIN UND PARTNER GBR, Karlsruhe
(August 2007): Ver-kehrsuntersuchung B 10 / B 293 Umfahrung Berghausen und Jéhlingen
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Die Differenzbelastung lasst sich - analog zur obigen Darstellung - tabella-

risch wie folgt dokumentieren.

B 293 neu / siidliche B“293 1 Ortsdur(_:_hfahrt B 293 1 Ortsdurchf?hrt
AT Johlingen / Ast gstlich Johlingen / Ast sud-
Umfahrung Jéhlingen .
[Kfzi24h] der L 559 lich der L 559
[Kfz/24h] [Kfz/24h]
Planungsfall
{mit B 10/ 2025) mit AS + 14.500 -12.600 -9.300
Johlingen-West
Planungsfall
{mit B 10 / 2025) ohne + 21.500 -10.000 -16.200
AS Johlingen-West

Abbildung 8: Differenzbelastungen in Kfz/24h in den Planungsfallen mit Ortsumfahrung

Der Lésungsansatz einer Sudumfahrung von Jéhlingen im Zuge der B 293
neu ohne Anschluss Johlingen-West ermdglicht eine besonders nachhaltige

verkehrliche Entlastung der Ortslage.

Barrierewirkungen

Die Trenneffekte! fir FuRganger und Radfahrer und die hiermit verbunde-

nen Sicherheitsrisiken entlang der Ortsdurchfahrt sind im Analyse- und im

" Trenneffekte fiir den Menschen entlang von Ortsdurchfahrten
Zerschneidungseffekte  bzw.  Stérungen  funktionaler = Zusammenhdnge werden sowohl durch
Infrastrukturbauwerke selbst als auch durch die Intensitdt / Nutzungsfrequenz von Verkehren auf
Infrastrukturbauwerken hervorgerufen. Nutzungsbedingte Zerschneidungseffekte sind entsprechend der
Verkehrsmengen unterschiedlich einzustufen. Folgende Uberschléagige Einteilung wird vorgenommen:

Zerschneidungseffekt von Straflen in Abhangigkeit von der Verkehrsbelastung

Kfz | 24h (DTV) Spitzenstunde (1/10) Kfz | Minute Zerschneidungseffekt /
Barrierewirkung
>10.000 >1.000 > 171 hr hoch
’ ’ =mind. alle 3 Sekunden sehrhoc
13-17/
8.000 - 10.000 800 - 1.000 — mind. allo & bis 4 Sekunden hoch
10-13/ .
6.000 - 8.000 600 - 800  ollo 6 bis 5 Sekunden mittel - hoch
5-10/ .
3.000 - 6.000 300 - 600 e 12 ks 6 Sekunden mittel
5/ .
<3.000 <300 = alle 12 Sekunden gering

Diese Einteilung wurde aufbauend auf der Einschatzung von Harder (1989) vorgenommen, dass StralRen mit
einer Verkehrsbelastung von 300 - 350 Kfz/h ohne besondere Hindernisse, Wartezeiten, Stockungen oder
Gefahrdungen von FuRgéngern lberquert werden kdnnen und sich die Trennwirkung bei dariber liegenden
Verkehrsmengen kontinuierlich steigert. Dabei wurde zu Grunde gelegt, dass 1/10 der durchschnittlichen,
taglichen Verkehrsbelastung (DTV) liberschlagig der Spitzenstundenbelastung am Tage entspricht (morgens
und abends).
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Basis-Nullfall als sehr hoch einzuschatzen (vgl. Dokumentation der Ver-

kehrszahlen in Kap. 4.2)

Diese gehen im Planungsfall auf der dann ehemaligen B 293 sudlich der
L 559 quasi auf Null zurlick; auf der B 293 alt ostlich der L 559 gehen die
Trenneffekte ebenfalls stark zurtick, verbleiben jedoch noch immer auf ver-
gleichsweise hohem Niveau.

Die Wirkung der Varianten auf die Innerorts-Situation unterscheidet sich

nicht.

Aulerorts sind entlang der Trassen sehr hohe Trenneffekte gegeben; inso-
fern ist es von Relevanz, dass die wichtigen Wegeverbindungen aus der
Ortslage in die freie Landschaft (Weg im Attental / (alte) Wo&schbacher

Stralde) - wie vorgesehen -h6henungleich und sicher gequert werden.

Die Aufrechterhaltung der Wegeverbindung aus dem Attental stellt bei Re-
ferenzvariante 1 (= Variante 2) aufgrund der Gradiente allerdings ein Prob-

lem dar.

Fazit:
Es gibt keine Unterschiede zwischen der Variante 1 (ehemalige sog. Vor-
zugsvariante) und Variante 3 (= Referenzvariante 2); Variante 2 (= Refe-

renzvariante 1) ist kritischer zu beurteilen.

Larmemissionen und -immissionen

MaRgeblich fur die Risikoermittlung in Sachen Larmemissionen / Larmim-

missionen ist die vorliegende Larmuntersuchung’ fiir die Varianten.

Fur alle Varianten wurden die Larmbelastungen fur den Aul3erortsbereiche
tags und nachts in Form von Isolinien Darstellungen ermittelt und dokumen-

tiert. Die Verlarmungssituation wurde fir alle Varianten fur den urspringlich

Quelle: DIPL.-ING. B. STOCKS (BURO FUR UMWELTSICHERUNG UND INFRASTRUKTURPLANUNG,
TUBINGEN): Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) zur Linienfindung (Kurzfassung) fiir den Neubau der
Ortsumfahrung (OU) Johlingen im Zuge der B 293; September 2009

"Modus Consult, Speyer (Marz 2009): B 293, Ortsumfahrung J6hlingen - Schalltechnische Untersuchung
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angedachten 2.streifigen Querschnitt berechnet; eine entsprechende Be-
rechnung fur den nunmehr in Teilabschnitten vorgesehenen 3-streifigen
Querschnitt erbrachte keine relevanten / signifikanten Veranderungen. Bau-
lich-konstruktiver Larmschutz wurde bei den Berechnungen nicht bertck-

sichtigt.

Die Gerauschwirkungen am Siudrand der Ortslage Johlingen betragen bei
der Variante 1 (ehemalige sog. Vorzugsvariante / mit Zusatzfahrstreifen) ca.
51 - 55 dB(A) am Tag bzw. ca. 44 - 48 dB(A) in der Nacht. Damit wird der
Immissionsgrenzwert fur Wohngebiete am Tag deutlich unterschritten, der
Immissionsgrenzwert in der Nacht wird eingehalten. Am sudlich der Vor-
zugsvariante gelegenen Aussiedlerhof werden die Immissionsgrenzwerte

fur Mischgebiete eingehalten.

Bei der Variante 2 (Referenzvariante 1) betragen die Gerauschwirkungen
am Sudrand der Ortslage Johlingen ca. 49 - 50 dB(A) am Tag bzw. ca. 40 -
43 dB(A) in der Nacht. Damit wird der Immissionsgrenzwert fur Wohngebie-
te am Tag und in der Nach deutlich unterschritten. Auch im Bereich des
Aussiedlerhofes liegen deutliche Unterschreitungen der Immissionsgrenz-

werte fur Mischgebiete vor.

Bei der Variante 3 (Referenzvariante 2) betragen die Gerauschwirkungen
am Sudrand der Ortslage Johlingen ca. 51 - 52 dB(A) am Tag bzw. ca. 42 -
45 dB(A) in der Nacht. Damit wird der Immissionsgrenzwert fir WWohngebie-

te am Tag und in der Nacht deutlich unterschritten.
Die Larmkarten zeigen

- ausgehend vom Analyse- bzw. Basis-Nullfall eine zusatzliche bzw. neue
Verlarmung der Landschaft stdlich von Johlingen bei Realisierung der
Planungsvarianten; dieser steht die massive Larmentlastung in der Orts-

lage gegenuber;

- eine gegenuber der Variante 1 (ehemalige sog. Vorzugsvariante) fla-

chenhaft deutlich umfanglichere Neuverlarmung der Landschaft stdlich
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von Johlingen bei den Varianten 2 (Referenzvariante 1) und 3 (Refe-

renzvariante 2) und

- exemplarisch an Hand der Variante 1 (ehemalige sog. Vorzugsvariante /
mit Zusatzfahrstreifen) die Option, die Larmausbreitung in Richtung std-
licher Ortsrand Johlingen durch baulich-konstruktiven Larmschutz z.B.
auf dem Bruckenbauwerk Uber das Attental deutlich einzuengen.

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen jeweils die Verlarmungssituation

tags fur den

Basis-Nullfall 2025 (Prognose ohne Ortsumgehung),

- die Variante 1 (ehemalige sog. Vorzugsvariante / mit Zusatzfahrstreifen
und Larmschutz auf der Attentalbriicke),

- die Variante 2 (Referenzvariante 1),

- die Variante 3 (Referenzvariante 2).

Abbildung 9: Larmsituation Basis-Nullfall (Modus-Consult, Speyer; Marz 2009)
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Abbildung 10: Larmsituation Variante 1 (ehemalige sog. Vorzugsvariante / mit Zusatzfahr-
streifen und Larmschutz auf der Attentalbriicke / Modus-Consult, Speyer;
Marz 2009)

Emch + Berger GmbH Karlsruhe Seite 66



B 293 - Ortsumgehung Jéhlingen
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Abbildung 11: Larmsituation Variante 2 (Referenzvariante 1 / Modus-Consult, Speyer; Marz
2009
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Abbildung 12: Larmsituation Variante 3 (Referenzvariante 2 / Modus-Consult, Speyer; Marz
2009)
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Auch hinsichtlich der Larmentlastung in der Ortslage entlang der bestehen-

den B 293 ergeben sich bei den Varianten keine Differenzierungen.

Aulerorts stellt sich die Situation so dar, dass mit dem sukzessiven Abru-
cken der Varianten von der Ortslage auch die Verlarmung der freien Land-

schaft und des Erholungsraumes zunimmt.

Die geltenden Grenzwerte der 16. BImSchV kénnen bei allen Varianten am
sudlichen Ortsrand von Johlingen eingehalten werden; dies gilt ebenso fir
das landwirtschaftliche Anwesen sudlich von Johlingen. Bei Variante 3 (=

Referenzvariante 2) wird dieses allerdings Uberbaut.

Risiken aus der Verlarmung entstehen aul3erorts zum einen fur den Men-
schen (landschaftsgebundene Erholung / siedlungsnahe Freirdaume / Woh-

numfeld) und zum anderen fur die Tierwelt (Stérung / Beunruhigung).

Hinsichtlich der Tierwelt (Avifauna) zieht die Variante 2 (= Referenzvariante
1) - bedingt durch grofflachigere Neuverlarmung der dem ,Lehrwald® dst-
lich vorgelagerten Streuobstflachen, von hochwertigen Waldflachen des
Lehrwaldes selber und von hochwertigen Waldflachen am Hohberg - erheb-
lich umfanglichere Risiken nach sich. Die Variante 1 (ehemalige sog. Vor-
zugsvariante) und die Variante 3 (= Referenzvariante 2) sind diesbezuglich

auf vergleichbarem Niveau sehr viel unkritischer.

Die Verlarmung im Bereich des Attentales, welches ebenfalls fur die Fauna
eine sehr hohe Bedeutung besitzt, wird sich bei beiden genannten Varian-
ten durch die dort notwendigen Schutzmal3inahmen (Kollisionsschutz fur
Fledermause in Verbindung mit Spritzschutz und Larmschutz) deutlich ge-
genuber den bisherigen Larmberechnungen und -darstellungen einengen

lassen.

Eine der obigen vergleichbare Einschatzung lasst sich hinsichtlich der Ver-
larmung der freien Landschaft abgeben, die im Bereich sudlich von Johlin-
gen auf Grund der entsprechenden strukturellen Qualitaten eine hohe Be-

deutung fur die landschaftsgebundene Erholung aufweist.
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Hinsichtlich der siedlungsnahen Freiraume und des unmittelbaren Woh-
numfeldes am sudlichen Ortsrand von Johlingen ist die Variante 1 (ehema-
lige sog. Vorzugsvariante) - auch bei Einbeziehung der Optionen fur Larm-
schutz - mit umfanglicheren Konflikten als die Variante 3 (= Referenzvarian-

te 2) verbunden.

Aus den oben genannten Sachverhalten ergibt sich folgende Rangfolge in

Bezug auf Risiken durch Verlarmung:

Variante 3 (= Referenzvariante 2) < Variante 1 (ehemalige sog. Vorzugsva-

riante) < Variante 2 (= Referenzvariante 1)

Schadstoffemissionen und -immissionen

Malgeblich fur die Risikoeinschatzung in Sachen Schadstoffemissionen
und -immissionen ist die vorliegende Luftsch ffuntersuchung fiir di

Varianten.

Die Luftschadstoffuntersuchung’ zeigt auf Grundlage einer Abschéatzung
nach MLUS, dass flr gewahlte Immissionsorte in Entfernung von 40 - 60 m
vom Strallenrand (nachstgelegene Bebauung) bei keiner der untersuchten
Varianten die relevanten Grenzwerte fur den Jahresmittelwert oder Kurz-
zeitbelastungen (NO2 und PM1o) erreicht werden. Es gibt keine relevanten

Unterschiede zwischen den Varianten.

Die nachhaltigen Schadstoffentlastungen entlang der jetzigen Ortsdurch-

fahrt im Zuge der B 293 ist bei allen Varianten identisch.

Im AuBerortsbereich wurde durch den Schadstoffgutachter nachgewiesen,
dass die Schadstoffbelastung bereits im Randbereich der Neubaustrecken /

Vorzugsvariante deutlich unterhalb der spezifischen Grenzwerte liegt; an

" Modus Consult, Speyer (September 2008 sowie November 2008): B 293 / OU Jéhlingen, Lufthygienische
Beurteilung der Varianten sowie Lufthygienische Bewertung der Varianten in Bezug auf die
Immissionssituation im Ortskern
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der nachstgelegenen Bebauung werden die Grenzwerte bei Weitem einge-

halten.

Die Luftschadstoffbelastung entlang der Neubauvarianten stellt also im Au-
Renbereich auf Grund der guten Bellftungs- bzw. Verdliinnungsverhaltnisse
auch fur die Erholungsnutzung keine relevante Rolle und wird nicht als dif-
ferenzierendes Kriterium fur die vergleichende Beurteilung herangezogen.

Man kann lediglich ganz allgemein sagen, dass die Variante 2 (= Refe-
renzvariante 1) auf Grund der Streckenlange und der langeren Kontaktzo-
ne mit Bereichen, die fur die Erholungsnutzung / landschaftsgebundene Er-

holung von Relevanz sind, kritischer einzustufen ist.

Dies gilt ebenso fur die Frage moglicher NO2-Immissionen bzw. Stickstoff-

deposition im Bereich der Waldmeister-Buchenwalder am Hohberg.

Hier kann eine negative Beeinflussung auf Grund der unmittelbaren Rand-

lage des Trassenverlaufs nicht ausgeschlossen werden.

Fazit:

Die Variante 2 (= Referenzvariante 1) weist im Zusammenhang mit der
Luftschadstoffbelastung im Auflenbereich eindeutige Nachteile gegenuber
der Variante 1 (ehemalige sog. Vorzugsvariante) und der Variante 3 (=
Referenzvariante 2) auf; die beiden letztgenannten sind als unkritisch zu

beurteilen.

Betroffenheit von Natura 2000-Belangen

Nach derzeitigem Erkenntnisstand zieht keine der zu vergleichenden Vari-

anten direkte Betroffenheiten
- von Lebensraumtypen gemal Anhang | FFH-Richtlinie,
- von Arten gemafl Anhang Il FFH-Richtlinie

innerhalb der Natura 2000-Gebietskulisse (Teilflachen Lehrwald und Hoh-
berg des FFH-Gebietes ,Mittlerer Kraichgau®) nach sich.
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Charakteristische Arten der fir das Gebiet gemeldeten FFH-
Lebensraumtypen (hier waldbewohnende Vogel) sind aller Voraussicht
nach bei Realisierung der Variante 2 (= Referenzvariante 1) durch die er-
hebliche Neuverlarmung der Waldmeister-Buchenwalder im Teilgebiet

.,Hohberg“ betroffen; erhebliche Beeintrachtigungen kénnen bei flachiger
Neuverlarmung > 59 dB(A) nach derzeitigem Dafurhalten nicht ausge-

schlossen werden.

Fazit:

Bei Variante 2 (= Referenzvariante 1) kbnnen nach derzeitigem Erkenntnis-
stand Konflikte mit Natura 2000-Belangen nicht mit hinreichender Sicherheit
ausgeschlossen werden; sie ware in Folge dessen bei gegebenen Alterna-

tiven unzulassig.

Die Variante 1 (ehemalige sog. Vorzugsvariante) sowie Variante 3 (= Refe-

renzvariante 2) weisen keine diesbezuglichen Konflikte auf.

Alle drei Varianten werden im Bereich Lehrwald auf die bestehende B 293
zuruckgefuhrt; ob hier mogliche Beeintrachtigungen flr das angrenzende
FFH-Gebiet durch zusatzliche Stickstoffeintrdage zu erwarten sind, wird
nachgepruft. Dies ware jedoch bei allen Varianten gleichermal3en der Fall

und stellt kein differenzierendes Merkmal fur den Variantenvergleich dar.

Betroffenheit von Belangen entsprechend Umweltschadensgesetz

Das Hauptaugenmerk im Zusammenhang mit dem USchadG gilt im konkre-

ten Fall der Fauna und den FFH-Lebensraumtypen.

- Fauna (alle nachgewiesenen Fledermausarten / Feuerfalter):
Hinsichtlich der Fledermause ergeben sich bei der Variante 2 (= Refe-
renzvariante 1) aller Voraussicht nach erhebliche Schadigungen; bei
den anderen Varianten nicht. Der Feuerfalter ist durch keine der Varian-
ten in relevanter Art und Weise betroffen.

- FFH-Lebensraumtypen:

Aulerhalb der Gebietskulisse kommen im Untersuchungsraum relativ

grof¥flachig
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o Waldmeister-Buchenwalder (Lehrwald / Prinzhdlzle),
o Magere Flachland-M&hwiesen (Attental und Ubergangsbereich zum
Lehrwald)

Vor.

Die Variante 2 (= Referenzvariante 1) greift in groRem Umfang in entspre-
chende Grunlandbestande ein; die Variante 1 (ehemalige sog. Vorzugsvari-
ante) sowie die Variante 3 (= Referenzvariante 2) minimieren solche Eingrif-

fe durch die Lage und die vorgesehenen Briuckenbauwerke.

Waldmeister-Buchenwalder sind durch alle Varianten gleichermalien im
Prinzholzle (gegenuber Sportplatz) durch das notwendige Abricken der
B 293 aus dem Bestand und die Absenkung der Gradiente betroffen.

Vermeidungs- oder MinimierungsmafRnahmen sind hier kaum gegeben.

Fazit:

Variante 2 (= Referenzvariante 1) schneidet hinsichtlich der gemaf
USchadG betroffenen Belange vergleichsweise schlecht ab. Bei den ande-
ren beiden Varianten gibt es keine relevanten differenzierenden Sachver-

halte.

Betroffenheit von Artenschutzbelangen

Bei Realisierung der Variante 1 (ehemalige sog. Vorzugsvariante) sowie der
Variante 3 (= Referenzvariante 2) ergeben sich nach gutachterlicher Beur-
teilung aller Voraussicht nach und nach derzeitigem Erkenntnisstand keine
Verbotstatbestande gemall § 44 BNatSchG.

Bei Realisierung der Variante 2 (= Referenzvariante 1) ist von einem erhoh-
ten Kollisionsrisiko fur verschiedene Fledermausarten auszugehen, das
Uber das allgemeine Lebensrisiko (so genannte sozialadaquate Risiken)
hinausgeht und zu einer systematischen Gefahrdung der betroffenen Fle-
dermausarten fuhrt.
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Fazit:
Die Variante 2 (= Referenzvariante 1) ist auf Grund der Betroffenheit arten-
schutzfachlicher / -rechtlicher Belange und gegebenen Alternativen sehr kri-

tisch einzustufen.

Die Umgehung der Verbotstatbestande durch Umsetzung umfanglicher
Schadensbegrenzungsmalinahmen kann im konkreten Fall aufgrund der
Trassenlage / geanderten -gradienten und des notwendigen Umfangs an
baulich-konstruktiven Malinahmen nicht ernsthaft in Erwagung gezogen

werden.

Variantenempfehlung

Aus umweltfachlicher Sicht wird vorgeschlagen, eine Kombination aus der
Variante 3 (= Referenzvariante 2) und der Variante 1 (ehemalige sog. Vor-

zugsvariante) planerisch zu konkretisieren und auszuformen.

Von Westen her kommend sollte zunachst einmal auf der Linie der Variante
3 (= Referenzvariante 2) trassiert werden; die Querung des Attentales liegt
hier von den Betroffenheiten der Naturraumausstattung her sogar noch et-

was gunstiger als bei der Variante 1 (ehemalige sog. Vorzugsvariante).

Falls die Lange der Bricke (220 m) von den Kosten her problematisch ist,
kénnen die Widerlager ggf. noch weiter in den Talraum verschoben werden.
Ostlich des Attentales sollte der Ubergang auf die Variante 1 (ehemalige
sog. Vorzugsvariante) gesucht werden. Dies hatte den Vorteil, dass die
Querung im Bereich der (alten) Woschbacher Stral’e mit dem dort notwen-
digen hohen Dammbauwerk eine groliere Distanz zur Ortslage aufweist als
bei der eigentlichen Variante 1 (ehemalige sog. Vorzugsvariante) und somit
auch die Verlarmung siedlungsnaher Freiflachen gemindert werden kann;
zum Anderen entfallt bei ,Verziehen® auf die Variante 1 (ehemalige sog.
Vorzugsvariante) die Notwendigkeit der Inanspruchnahme der stdlich von

Johlingen gelegenen Hofstelle.

Darlber hinaus kann durch das Verschwenken auf die Variante 1 (ehemali-

ge sog. Vorzugsvariante) im dstlichen Trassenabschnitt die Zerschneidung
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hochwertiger landwirtschaftlicher Flachen gemindert und die Trasse durch
die Lage auf der ortsabgewandten Seite des Hungerberges besser abge-

schirmt werden.

Sollte - aus welchen Grinden auch immer - die Realisierung der oben be-
schriebenen Kombinationslosung nicht moglich sein, so wird Variante 1

(ehemalige sog. Vorzugsvariante) zur weiteren Beplanung empfohlen.

Die Realisierung der Variante 2 (= Referenzvariante 1) muss aus umwelt-
fachlicher Sicht abgelehnt werden; sie ist aus ist aus gutachterlicher Sicht
insbesondere naturschutzfachlich und naturschutzrechtlich auf3erst kritisch

einzuschatzen.
Wirtschaftlichkeit

Investitionskosten

In der nachfolgenden Tabelle sind die geschatzten Baukosten der drei in
der Vorplanung genauer untersuchten Varianten zusammengefasst und

gegenubergestellt.

Kostenschiatzung Variante 1 Variante 2 Variante 3
nach AKS (ehemalige sog. (= Referenz- (= Referenz-
(11.03.2008) Vorzugsvariante) variante 1) variante 2)
Lange [m] 2.720 3.050 2.830
Verkehrsanlage
(ohne Bauwerke) 5,741 7,075 5,579
[Mio. €}
Briickenbauwerke
(freie Strecke) 7,586 1,636 11,008
[Mio. €]
Knotenpunkt
(inkl. Brickenbauwerke) 3,260 3,260 3,260
[Mio. €]
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Kostenschatzung Variante 1 Variante 2 Variante 3
nach AKS (ehemalige sog. (= Referenz- (= Referenz-
(11.03.2008) Vorzugsvariante) variante 1) variante 2)
Nebenanlagen
(Zusatzfahrstreifen) 0,795 1,063 0,564
[Mio. €]
Baukosten
) 17.382 13,034 20,411
[Mio. €]
Tabelle 9: Ubersicht der Baukosten (Vorplanung, 2008)
Wirtschaftlichkeitsbetrachtung
Variante 1 Variante 2 Variante 3
Kostenschatzung (ehemalige sog. (= Referenz- (= Referenz-
nach AKS Vorzugsvariante) variante 1) variante 2)
Baukosten
) 17,382 13,034 20,411
[Mio. €}
Grunderwerb
[Mio. €} 0,661 0,718 1,036
Gesamtkosten
[Mio. €] 18,043 13,752 21,447
Tabelle 10:  Ubersicht der Gesamtkosten (Vorplanung, 2008)

Da bei Variante 2 (= Referenzvariante 1) auf eine Talbrucke verzichtet wer-

den kann, stellt sie die kostenglnstigste Losung dar.

Gewabhlte Linie

Bewertung der Varianten

Die Linienfuhrung der Variante 1 (ehemalige sog. Vorzugsvariante) orien-
tiert sich in Lage und Héhe an dem vorhandenen Gelande. Gegentber den
anderen Varianten weist die Variante 1 (ehemalige sog. Vorzugsvariante)
gunstigere Langsneigungen auf. Zur Querung des Attentals ist ein Bru-
ckenbauwerk erforderlich. Hinsichtlich der Investitionskosten liegt diese Va-
riante mit Gesamtkosten in Hohe von ca. 18 Mio. Euro zwischen den Vari-

anten 2 (= Referenzvariante 1) und 3 (= Referenzvariante 2).
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Die Variante 2 (= Referenzvariante 1) weist den gréfdten Abstand zum Orts-
teil Johlingen auf. Damit kann ein Bruckenbauwerk im Bereich des Attentals
entfallen. Somit ist Variante 2 mit ca. 13 Mio. Euro Baukosten die glinstigste
Variante. Allerdings erfordert die Variante einen grof3en Eingriff in Natur und
Landschaft dar. Die Realisierung der Variante 2 (Referenzvariante 1 der
Vorplanung) wurde aus umweltfachlicher Sicht abgelehnt und auch aus na-
turschutzrechtlichen Grunden als aulerst kritisch eingeschatzt. Grunde
hierfir sind u.a., dass erhebliche Beeintrachtigungen von Natura 2000-
Belangen nicht ausgeschlossen werden konnen und dass von einem erhoh-
ten Kollisionsrisiko fur verschiedene Fledermausarten auszugehen ist, das
zu einer systematischen Gefahrdung der betroffenen Fledermausarten flh-

ren kann.

Die Variante 3 (= Referenzvariante 2) fuhrt Uber das Grundstlick des heuti-
gen Kapellenhofs. Im Vergleich zu den anderen Varianten weist Variante 3
(= Referenzvariante 2) ungunstige Langsneigungen auf. Die Trassenlange
liegt zwischen denen der Varianten 1 und 2. Mit ca. 21,4 Mio. Euro Baukos-

ten ist diese Variante die teuerste.

(eh\g ?nrzint:;o Variante 2 Variante 3

ge sog. (Referenzvariante 1) | (Referenzvariante 2)
Vorzugsvariante)

V(_arkehrs- _ t ot .

wirksamkeit

Flachen-

A + - +

inanspruchnahme

Wirtschaftlichkeit + ++ -

Verkehrs-

sicherheit i i +*

umwelt: + - +

vertraglichkeit

Ergebnis (Rang) 1. 3. 2,

Bewertung von ++ sehr gunstig bis — sehr unglnstig

Tabelle 11;  Bewertungsmatrix
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Ergebnis des Variantenvergleichs

Im Vergleich zu den weiteren untersuchten Varianten erzielt die Variante 1
(ehemalige sog. Vorzugsvariante) unter Berlcksichtigung der gegebenen
Zwangspunkte, der Linienfuhrung, den maximal erforderlichen Langsnei-
gungen an den Steigungsstrecken und die Einbindung in die Landschaft

das beste Ergebnis.

In der ,Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) zur Linienfindung, Kurzfassung®
fur den ,Neubau der Ortsumfahrung (OU) Joéhlingen im Zuge der B 293
wurde eine Kombination aus der Variante 1 (ehemalige sog. Vorzugsvarian-
te) und 3 (= Referenzvariante 2), die sogenannte ,Variante 6 als Variante

mit den geringsten Eingriffen in Natur und Landschaft vorgeschlagen.

Fir den Fall, dass die Realisierung der Kombinationsldsung nicht moglich
sein sollte, wurde die Variante 1 (ehemalige sog. Vorzugstrasse) als Grund-

lage fur die weitere Planung empfohlen.

Kombination aus Variante 1 und 3: Variante 6

Ihr Verlauf folgt von Westen her kommend zunachst der Linie der Variante
3 (Referenzvariante 2 der Vorplanung). Die Querung des Attentals liegt von
den Betroffenheiten der Naturraumausstattung noch etwas gunstiger als bei
der Variante 1 (ehemalige sog. Vorzugstrasse der Vorplanung). Ostlich des
Attentals erfolgt der Ubergang der Streckenfiihrung der Variante 3 (= Refe-
renzvariante 2) auf die Trasse der Variante 1 (ehemalige sog. Vorzugstras-
se). Dies hat den Vorteil, dass die Querung im Bereich der alten Wdschba-
cher Stralle mit dem dort erforderlichen Dammbauwerk eine grofere Dis-
tanz zur Ortslage aufweist und auf die Inanspruchnahme des Kapellenhofes
verzichtet werden kann. Darlber hinaus kann durch das Verschwenken auf
die Variante 1 (ehemalige sog. Vorzugstrasse) im Ostlichen Trassenab-
schnitt die Zerschneidung hochwertiger landwirtschaftlicher Flachen gemin-
dert und die Trasse durch ihre Lage auf der ortsabgewandten Hangseite

des Hungerberges besser abgeschirmt werden.
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Der Aussiedlerhof ,Kapellenhof‘ kann bei dieser Trassenfihrung erhalten
werden. Die Trasse zeichnet sich durch eine vergleichsweise geringe Stre-
ckenentwicklung sowie durch eine optisch ansprechende Linienfuhrung

aus.

Da die Variante 6 erst als Konsequenz aus der ,Umweltvertraglichkeitsstu-
die (UVS) zur Linienfindung, Kurzfassung® fur den ,Neubau der Ortsumfah-
rung (OU) Johlingen im Zuge der B 293, September 2009, von Herrn Dipl.-
Ing. B. Stocks, Tubingen, vorgeschlagen wurde, sind die Kosten im Zuge
der Vorplanung nicht ermittelt worden. Es wurde damals davon ausgegan-

gen, dass die Kosten zwischen 18 und 21 Mio. € liegen.

Aufgrund der zwischenzeitlich geanderten Planungsrichtlinien (Richtlinien
fur die Anlage von Landstralen, RAL 2012) wurde die Trasse der Variante
6 modifiziert und im vorliegenden Entwurf ausgearbeitet. Anderungen be-
treffen die gewahlten Langsneigungen und Kuppenhalbmesser, Radien und

Querschnitte.
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411

Technische Gestaltung der BaumaRnahme

Ausbaustandard
Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Bundesstralle B 293

Die Bundesstralle B 293 ist gemaly Regionalplan 2003 des Regionalver-
bandes Mittlerer Oberrhein als Strale flr den Uberregionalen Verkehr ein-
gestuft, die der Verbindungsfunktionsstufe Il entspricht. AuRerhalb bebauter
Gebiet wird sie der Kategorie LS Il und der Entwurfsklasse EKL 2 zugeord-

net.

Die Bundesstralle B 293 neu wird als einbahnige, zweistreifige Stral’e ge-
plant. Sie wird, ebenso wie die angrenzenden Streckenabschnitte, dem all-
gemeinen Verkehr gewidmet. Aufgrund der Topographie werden Ein-
schnitts- und Dammbdschungen erforderlich, so dass die landwirtschaftli-
chen Wege nicht mehr an die Bundesstrale angeschlossen werden kon-

nen. Der Radverkehr wird Uuber das Wirtschaftswegenetz geleitet.

Fur den StraRenquerschnitt wird entsprechend der Entwurfsklasse EKL 2
der Regelquerschnitt RQ 11,5+ festgelegt. Die Fahrbahnbreite (einschlief3-
lich Randstreifen) betragt 8,50 m. Um den Uberholbedarf auf Uberholab-
schnitte zu konzentrieren, wird in Bereichen mit hoher Langsneigung in
Steigungsrichtung ein Uberholfahrstreifen angeordnet. Die Fahrbahn wird

im Bereich von Uberholfahrstreifen auf 12,00 m verbreitert.

Auf die Anordnung von Nothaltebuchten fir den allgemeinen Verkehrsteil-
nehmer wird verzichtet, da die Lange des Abschnittes und die Anordnung
des teilplanfreien Knotens keine verkehrstechnische Notwendigkeit erge-

ben.

Aufgrund der Verteilung der Verkehrsstrome und des hohen Lkw-Anteils

wird der Knotenpunkt B 293 neu / L 559 neu / GVS teilplanfrei ausgestaltet.
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Als Betriebsform an den Knotenpunkten mit der untergeordneten StralRe

Kreisverkehre mit Verkehrszeichen vorgesehen.

Die vom Betriebsdienst geforderte Unterhaltungsfreundlichkeit ist grund-
satzlich eingehalten, da alle Vorgaben zum Querschnitt der Fahrbahn ein-
gehalten werden. Fur die Unterhaltung des Briuckenbauwerks ist am 06stli-
chen Widerlager der Attentalbricke eine Aufstellbuchte fur Betriebsfahr-
zeuge vorgesehen. Treppen beidseits der Flugelwande fihren zum Dienst-

weg, der fur die Prufung der Widerlagerbanke erforderlich ist.

Die Fahrbahnbreiten der Rampen fir die Ein- bzw. Ausfahrten sind ent-

sprechend den Richtlinien verbreitert worden.

Landesstrale L 559 neu

Die Landesstral’e L 559 neu sowie die Gemeindeverbindungsstral’e ,Wds-
singer Stralle” stellen die Verbindung zwischen den beiden Ortsteilen
Johlingen und Wdssingen her. Beide Strallen werden einbahnig zweistreifig
geplant und dem allgemeinen Verkehr gewidmet. Bei Kfz-Belastungen uber
10.000 Kfz/24h ist Radverkehr auf der Fahrbahn aus Sicherheitsgrinden
regelmanig nicht vertretbar. Da das prognostizierte Verkehrsaufkommen
auf der L 559 neu (ca. 10.300 Kfz/24h) diesen Richtwert Uberschreitet, wird
in Anbetracht der beengten ortlichen Verhaltnisse der nichtmotorisierte Ver-
kehr strallenunabhangig auf den vorhandenen Rad- und Wirtschaftswegen
gefluhrt.

Die Landesstralle L 559 ist ebenso wie die Gemeindeverbindungsstralle
zwischen Walzbachtal - Johlingen und Walzbachtal - Wéssingen im Regio-
nalplan 2003 als Stral3e fir den regionalen Verkehr (Kategorie Ill) ausge-
wiesen. AulRerhalb bebauter Gebiete wird der neu zu bauende Streckenab-
schnitt zwischen der sudlichen OD-Grenze und der neuen Anschlussstelle
der Kategorie LS IIl und der Entwurfsklasse EKL 3 zugeordnet.

Gemal den ,Richtlinien fur die Anlage von Landstralen (RAL, 2012) und
dem Einfuhrungserlass des MVI zur RAL vom 30.12.2014 wurde entspre-

chend der Entwurfsklasse EKL 3 dem Stral3enquerschnitt der Regelquer-
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schnitt RQ 10 zugrunde gelegt; die Landesstralde erhalt eine Fahrbahnbrei-

te von 7,0 m (einschl. 0,50 m breiten Randstreifen).

Entsprechend den ,Richtlinien fur die Anlage von Landstrallen“ wird die
Einmindung der nordlichen Verbindungsrampe in die Landesstral’e L 559

neu als Kreisverkehr geplant.

Gemeindeverbindungsstralle (GVS) ,Wossinger Stralle”

Die Gemeindeverbindungsstralde ,Wdssinger Stral3e” ist dem allgemeinen
Verkehr gewidmet. Sie wird vom Kreisverkehr B 293 neu / L 559 neu/ GVS
~Wossinger Strale“ in Richtung Wdéssingen auf eine Lange von ca. 148 m

an die Planung angepasst.

Entsprechend der Entwurfsklasse EKL 3 und dem Einfuhrungsschreiben
des MVI zur RAL wird dem StraRenquerschnitt der Regelquerschnitt RQ 10
zugrunde gelegt; die Gemeindeverbindungsstralde erhalt eine Fahrbahn-

breite von 7,0 m (einschl. 0,50 m breiten Randstreifen).
Vorgesehene Verkehrsqualitat

Bundesstralle B 293

Fur den Nachweis der Verkehrsqualitat wurden die Verkehrsmengen aus
den Strombelastungsplanen fur die Ortsumgehung Johlingen (Stand
12.08.2015) aus der Verkehrsuntersuchung B 10 / B 293 Umgehung Berg-
hausen / Johlingen, Fortschreibung, August 2007, des Ingenieurblros
Koehler, Leutwein und Partner GBR zugrunde gelegt. Die Bemessungsver-
kehrsstarke ergibt sich aus der Verkehrsprognose fur die Variante mit B 293
neu - ohne Anschluss Johlingen B 293 West (10 % des taglichen Gesamt-
verkehrs [Kfz/24h].

Auf der Grundlage der HBS 2015 wurde die Verkehrsqualitat und die sich
daraus ergebende erreichbare Qualitatsstufe QSVges ermittelt. Gemal Ein-
fuhrungserlass ARS 14/2015 zur HBS wird die Qualitatsstufe D angestrebt.

Ausgehend von einem Gesamtverkehr mit 21.000 bzw. 15.500 Kfz/24h er-

geben sich fur die Berechnung der Verkehrsqualitat der B 293 neu jeweils
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bis zur teilplanfreien Knotenstelle eine Verkehrsbelastung von 1077 bzw.
791 Kfz/h in Richtung Karlsruhe und 1021 bzw. 815 Kfz/h in Richtung Bret-

ten.

Fir den Verkehr von und nach Walzbachtal-Wéssingen ist von einem Ge-

samtverkehr von 3.400 Kfz/24h auszugehen.
Der Schwerverkehrsanteil betragt im Mittel ca. 10,28 bis 12,28 %.

Die Verkehrsqualitat und mittlere Fahrgeschwindigkeit wird jeweils getrennt
fur die Richtung nach Bretten bzw. nach Karlsruhe ermittelt. Der Strecken-
abschnitt selbst wird in 4 bzw. 5 Teilstrecken unterteilt, die sich durch die
unterschiedlichen Auspragungen der EinflussgrofRen voneinander unter-

scheiden.

Unter Berlicksichtigung der Lage der Uberholfahrstreifen werden in einem
ersten Berechnungsschritt 4 Abschnitte festgelegt. Die Ermittlung der Ver-
kehrsqualitat fur die Ortsumgehung B 293 neu ergibt abschnittsweise flur die
Fahrtrichtung Bretten eine Qualitatsstufe zwischen B und E. Fur die Fahrt-
richtung Karlsruhe wird eine Qualitatsstufe zwischen C und E ermittelt. Die
Abschnitte mit einem Uberholfahrstreifen werden besser bewertet. Insge-
samt wird die Forderung der Qualitatsstufe QSV fur die Stufe D nachgewie-

sen.

In einem 2. Berechnungsschritt orientieren sich die Abschnittsbereiche an

den Brechpunkten wie folgt:

1. Abschnitt von Station 0+000 bis Station 0+825, Lange 825 m, Stei-

gung 5,426 % mit zwei Fahrstreifen Richtung Bretten.

- 2. Abschnitt von Station 0+825 bis Station 1+047, Lange 222 m, Gefalle
5,139 %, jeweils ein Fahrstreifen je Richtung.

- 3. Abschnitt von Station 1+047 bis Station 1+737, Lange 643 m, Stei-

gung 1,425 %, jeweils ein Fahrstreifen je Richtung.

- 4. Abschnitt von Station 1+737 bis Station 2+450, Lange 713 m, Gefalle

5,493 % mit zwei Fahrstreifen Richtung Karlsruhe.
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- 5. Abschnitt von Station 2+450 bis Station 2+938, Lange 488 m, Stei-

gung 1,037 %, jeweils ein Fahrstreifen je Richtung.

Die Berechnung der Qualitatsstufe fur die Ortsumgehung B 293 neu an-
hand der Tabellen ergibt abschnittsweise flr die Fahrtrichtung Bretten und
fur die Fahrtrichtung Karlsruhe eine Stufe zwischen C und F. Die Abschnitte
mit einem Uberholfahrstreifen werden mit der Stufe C besser bewertet.

Die mittlere fahrstreifenbezogene Verkehrsdichte betragt 13,8 Kfz/km in
Fahrtrichtung Bretten bzw. 14,7 Kfz/km in Fahrtrichtung Karlsruhe.

Die angestrebte Qualitatsstufe D wird bei beiden Berechnungsarten er-
reicht. In der Gesamtbetrachtung kann die Qualitat insgesamt als gut be-

zeichnet werden.

Landesstrale L 559 neu

Aufgrund des geringen Abstandes zwischen der Ortslage und der Einmun-
dung der nordlichen Verbindungsrampe bzw. zwischen den beiden Knoten-
punkten wird auf der kunftigen Landesstralde eine zuldssige Hochstge-
schwindigkeit von 70 km/h festgelegt. Vor dem Anschluss an den Kreisver-
kehrsplatz L 559 neu / Rampe Sud / Gemeindeverbindungsstrale wird auf-
grund des Kurvenradius R = 50 m die zulassige Hochstgeschwindigkeit ab
ca. Station 0+330 auf 50 km/h begrenzt.

In Anbetracht der geringen Streckenlange (L < 800 m) zwischen den Kno-
tenpunkten wurde fir die Bewertung der Verkehrsqualitat nach HBS die
mittlere Pkw-Geschwindigkeit nach (HBS) Ziffer L3.5 ermittelt, flr die keine

Mindestlange erforderlich ist.

Gemal Einfuhrungserlass ARS 14/2015 zur HBS wird die Qualitatsstufe D

als Mindestqualitat angestrebt.

Fur die Berechnung der Verkehrsqualitat der L 559 neu jeweils vom Orts-
eingang Johlingen bis zur Einmundung des Anschlussastes Nord bzw. bis

zum Anschluss des Anschlussastes Sud werden 563 bzw. 629 Kfz/h in
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Richtung Johlingen und 641 bzw. 420 Kfz/h in Richtung Wéssingen zugrun-

de gelegt. Der Schwerverkehrsanteil betragt ca. 5 %.

Die Verkehrsqualitat und mittlere Fahrgeschwindigkeit wird jeweils getrennt

fur die Richtung nach Wéssingen bzw. nach Jéhlingen ermittelt. Der Stre-

ckenabschnitt wird in zwei Teilstrecken unterteilt. Die Abschnittsgrenze bil-
det der Kreisverkehr (KVP) noérdlich der B 293 neu.

1. Abschnitt zwischen Johlingen und KVP Nord (ca. Station 0+020 bis
Station 0+320), Lange 300 m, Steigung im Mittel ca. 4,3 %, Kurvigkeits-
klasse 4

2. Abschnitt zwischen KVP Nord und KVP Sdd (ca. Station 0+17,5 bis
Station 0+447, Lange ca. 429 m, Neigung < 3 %.

Die Ermittlung der Qualitatsstufe fir die Landesstrale L 559 neu anhand
der (HBS) Bilder L3-1 bzw. L3-2 ergibt fur die

Fahrtrichtung Wdssingen

o 1. Abschnitt: Stufe D

o 2. Abschnitt: Stufe C
Fahrtrichtung Johlingen

o 1.und 2. Abschnitt: Stufe D

Die mittlere fahrstreifenbezogene Verkehrsdichte betragt ca. 12 Kfz/km in

Fahrtrichtung Johlingen bzw. 10 Kfz/km in Fahrtrichtung Wd&ssingen.

Die angestrebte Qualitatsstufe wird erreicht.

Nachweis der Verkehrsqualitdt der Knotenpunkte

Auf der Grundlage der HBS 2015 wurde die Verkehrsqualitat und die sich

daraus ergebende erreichbare Qualitatsstufe QSVges ermittelt.

Gemal Einfihrungserlass ARS 14/2015 zur HBS wird die Qualitatsstufe D
als Mindestqualitat angestrebt.
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Bei einer Ausbildung der Knotenpunkte an der L 559 neu als Einmundun-
gen ohne Lichtsignalanlagen ergibt sich fur den Linkseinbieger und somit
fur den gesamten Knotenpunkt eine Qualitatsstufe F. Daher werden als

Knotenpunktform Kreisverkehrsplatze zugrunde gelegt.

Der Kreisverkehr am Anschlussast Nord erreicht die Qualitatsstufe B und
am Anschlussast Sitd die Qualitatsstufe A nach HBS 2015.

Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Bundesstralle B 293 neu

Die Anwendung der fur die Entwurfsklasse EKL 2 empfohlenen Trassie-
rungselemente gewabhrleistet, dass die Trasse mit angemessener Ge-
schwindigkeit befahren wird. Der Regelquerschnitt mit einer Fahrbahnbreite
von 8,50 m bzw. 12,00 m in den Uberholabschnitten lasst ein sicheres Be-
gegnen zu. An Steigungsstrecken werden in beiden Fahrtrichtungen Zu-
satzfahrstreifen angelegt, um das sichere Uberholen von langsam fahren-

den Lkw zu ermoglichen.

Durch die Anlage eines teilplanfreien Knotens mit Rampen werden die Kno-

tenpunktkonflikte reduziert.

Landesstrale L 559 neu

Die Anwendung der fur die Entwurfsklasse EKL 3 empfohlenen Trassie-
rungselemente gewahrleistet, dass die Trasse mit angemessener Ge-
schwindigkeit befahren wird. Der Regelquerschnitt mit einer Fahrbahnbreite

von 7,0 m (einschl. Randstreifen) lasst ein sicheres Begegnen zu.

Aufgrund des geringen Abstandes zwischen der Ortslage und der Einmun-
dung der nérdlichen Verbindungsrampe bzw. zwischen den beiden Knoten-
punkten wird auf der kinftigen Landesstrale eine zuldssige Hochstge-
schwindigkeit von 70 km/h festgelegt. Vor dem Anschluss an den Kreisver-
kehrsplatz L 559 neu / Rampe Sud / Gemeindeverbindungsstrale wird auf-
grund des Kurvenradius R = 50 m die zulassige Hochstgeschwindigkeit ab
ca. Station 0+330 auf 50 km/h begrenzt.
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Bisherige / kuinftige StraBennetzgestaltung

Wegenetz

Folgende Tabelle gibt eine Ubersicht der kreuzenden StraRen und Wege.

Bau-km Strafte / Weg Strae / Weg Quer . MLC Art der Kreuzung
oben unten schnitt
0+605 Forst-/ Wirt- B 293 neu RQ 4,5B - Briicke Uber Bun-
schaftsweg desstralle
Bauwerk ohne
Verknupfung
1+105 B 293 neu 2 Wirtschafts- RQ |MLC 50/50 - | Briicke Uber das
wege 11,5B 100 LSG ,Attental” und
2 Wirtschaftswege
Bauwerk ohne
Verknupfung
1+420 B 293 neu Wirtschaftsweg | RQ 4,5 [MLC 50/50 - Bruicke Uber
100 ~Wodschbacher
Strale”
Bauwerk ohne
Verknupfung
2+444 L 559 neu B 293 neu, Wirt- | RQ 10B |MLC 50/50 - | Briicke tber Bun-
schaftsweg 100 desstralRe, Wirt-
schaftswege
Teilplanfreier Kno-
tenpunkt
Tabelle 12:  Ubersicht kreuzender StralRen und Wege
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422 Verlegung von StraBen und Wegen

Auf Grund der neuen Trassierung kommt es zu notwendigen Anpassungen
am bestehenden Wirtschaftswegenetz. Die erforderlichen Anpassungen
wurden unter Berucksichtigung der Bedurfnisse der Nutzer mit der unteren

Landwirtschaftsbehérde und dem Forst abgestimmt und eingearbeitet.

Verschiedene Land- und Forstwirtschaftswege werden verlegt oder neu er-
stellt. Das Wegenetz wird in seiner heutigen Funktion wiederhergestellt.

Anschlusse von Wirtschaftswegen an die B 293 neu sind nicht vorgesehen.

Die Anschlusse von Wirtschaftswegen im 3-streifigen Bereich der Bundes-
stralle entfallen. Das beidseits der Bundesstral’e vorhandene Wegenetz
wird in Station 0+605 (Wirtschaftswegbriicke), in Station 1+105 (Attental-

brucke) sowie in Station 1+420 (W0schbacher Strale) geschlossen.

Die im Bereich des Sportplatzes am ,Johlinger Buckel® vorhandenen Forst-
und Wirtschaftswege kdonnen aufgrund der Topographie nicht mehr von der

Bundesstralle B 293 neu erschlossen werden.

Die nordlich und sudlich der B 293 verlaufenden Forstwege werden gebun-
delt und Uber die Wirtschaftswegbriicke in Station 0+605 miteinander ver-
bunden. In Abstimmung mit dem Forstamt wird der Forstweg wegen der er-
forderlichen Schleppkurven auf der Nordseite der B 293 neu im Gewann

,Prinzhélzle“ vor dem Uberfllhrungsbauwerk verschwenkt. Nérdlich der
B 293 neu zwischen Station 0+530 und 0+780 wird eine Verbindung zwi-
schen dem Forstweg und dem neuen Wirtschaftsweg auf der Trasse der
B 293 alt hergestellt. Die Verbindung dient auch der Verknupfung der vor-

handenen Radwege.

Die auf der Sudseite der Grunbricke vorhandenen Forstwege werden ge-
bldndelt und auf der Stdseite des Sportplatzes, dessen Nutzung zwischen-
zeitlich aufgegeben wurde, zur Wirtschaftswegbrlicke bei Station 0+605 ge-
fuhrt. Die auf der Sudseite des Sportplatzes befindliche schitzenswerte Bo-

schung des ehemaligen Steinbruchs wird freigehalten.
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Der Wirtschaftsweg bei Station 0+830 wird durch die B 293 neu unterbro-
chen. Nordlich der Bundesstral’e wird zwischen Station 0+820 und 0+900
die unterbrochene Wegeverbindung wieder geschlossen. Die Erschliel3ung
der Flurstlicke sudlich der Bundesstrale erfolgt tber die vorhandenen Wirt-

schaftswege bei der geplanten Attentalbricke.

Die beiden Wirtschaftswege im Bereich der geplanten Attentalbricke bei
Station 1+065 und 1+155 bleiben erhalten. Der Wirtschaftsweg bei Station
1+155 wird im Briickenbereich um das Pfeilerpaar herumgefuhrt. Er dient
kunftig auch als Betriebsweg fur die im Bereich der Attentalbricke geplan-

ten Entwasserungsanlagen der B 293 neu.

Auch der Wirtschaftsweg bei Station 1+320 wird durch die Trasse unterbro-
chen. Der landwirtschaftliche Verkehr kann die Bundesstra’e B 293 neu am
neuen Unterfihrungsbauwerk ,Wadschbacher StralRe“ bei Station 1+420

kreuzen.

Der bei Station 1+420 kreuzende Wirtschaftsweg ,Wdschbacher Stralie®
wird mit einem UnterfUhrungsbauwerk unter der B 293 hindurchgefthrt. Er
dient insbesondere der ErschlieBung des Aussiedlerhofes ,Kapellenhof*

sowie als Verbindung zur Maria-Hilf-Wallfahrtskapelle.

Die vorhandenen Wirtschaftswege bei Station 1+580 und 1+700 werden
durch die Baumalinahme unterbrochen. Der vorhandene Wirtschaftsweg
von ca. Station 1+700 — 2+030 ist mit Hecken bewachsen und nicht befahr-

bar.

Nordlich der Bundesstralte wird von ca. Station 1+480 bis Station 2+300 ein
neuer Wirtschaftsweg erstellt, der die unterbrochenen Wirtschaftswege ver-
bindet.

Unterbrochen wird auch der befestigte Hauptwirtschaftsweg bei Station
2+300, der derzeit die Bahntrasse in einem Bauwerk kreuzt und stdlich der

Ortslage von Johlingen in die bestehende Bundesstralie B 293 mindet.
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Es ist vorgesehen, sudlich der B 293 neu einen neuen Wirtschaftsweg her-
zustellen, der unter der geplanten Eisenbahnbricke und der zukunftigen
Straldenbriicke der L 559 neu hindurchgeflhrt wird und bei ca. Station
0+260 in die L 559 neu einmundet. Der Wirtschaftsweg dient gleichzeitig
der Zufahrt zu den Entwasserungsanlagen der B 293 neu.

Da der vorhandene Wirtschaftsweg zwischen B 293 alt und Walzbach im
Bereich der nordlichen Verbindungsrampe Uberbaut wird, erfolgt die Er-
schlieung der zwischen Anschlussstelle und dem Walzbach gelegenen
Flache uber einen neuen Wirtschaftsweg entlang der B 293 alt. Der An-
schluss an die L 559 neu erfolgt bei ca. km 0+168.

Westlich der Landesstral’e L 559 neu wird von ca. Station 6+468 0+213 —
0+475 ein Wirtschaftsweg angelegt, der bei Station 0+630 0+213 in die
Landesstralle L 559 neu mindet und das Wirtschaftswegenetz mit dem

ubergeordneten Strallennetz verbindet.

In Station 2+704 muss der vorhandene Durchlass DN 1600 aufgrund des
Ausfadelungsstreifens verlangert werden. Der Durchlass wird durch ein
kombiniertes Gewasser- und Kleintierbauwerk ersetzt. Details werden im

landschaftspflegerischen Begleitplan geregelt (siehe Unterlage 9).

Die endgultige Fuhrung der Wirtschaftswege wird im Flurbereinigungsver-

fahren festgelegt werden.

Bei Station 2+443,64 kreuzt die LandesstralRe L 559 neu die Bundesstralle
B 293. Ein Uberfiihrungsbauwerk (iber die Bundesstraie verbindet die bei-
den Ortsteile Wdssingen und Joéhlingen. Die Verknlpfung der Landesstralle
L 559 neu bzw. der Gemeindeverbindungsstrale ,Waossinger Strafle” mit

der B 293 erfolgt mittels teilplanfreiem Knotenpunkt.

423 Widmung / Umstufung / Einziehung
Die geplante Umgehungsstral’e im Zuge der B 293 wird soll als Bundes-

fernstralle gewidmet werden, ebenso die Verbindungsrampen der An-
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schlussaste Nord und Sud bis zum Knotenpunkt mit der untergeordneten
Stralde.

Da der Fernverkehr von der bestehenden Bundesstra’e B 293 auf die ge-
plante Umgehungsstrale B 293 neu verlagert wird, verliert die bestehende

Bundesstralie ihre Verkehrsbedeutung.

Die bestehende Bundesstrale (B 293 alt) zwischen dem ,Jéhlinger Buckel®
(ca. Station 0+800) bis zur Einmindung der Landesstrale L 559 in J6hlin-
gen wird soll zur Gemeindestralle abgestuft und aulRerhalb der bestehen-
den Ortsdurchfahrt auf eine Breite von 3,00 m (Wirtschaftsweg) zurtckge-

baut werden.

Der Abschnitt der Bundesstra’e zwischen der Einmindung der Landes-
stralle L 559 in der Ortslage Johlingen bis zur geplanten Anschlussstelle
B 293 neu / L 559neu / Gemeindeverbindungsstralle ,Wadssinger Stralie®

wird soll als Landesstralde (L 559 neu) gewidmet werden.

Nicht mehr bendétigte Teilflachen der vorhandenen Strallen werden sollen

eingezogen werden; sie werden whd zurlickgebaut.

Zu widmende, umzustufende und einzuziehende Stral3en sind in Unterlage

12 dargestellt.

Die endgultige Festsetzung des neuen Strallennetzes ist nicht Bestandteil
der Planfeststellung. Die Widmungen, Umstufungen und Einziehungen

werden in einem gesonderten Verfahren durchgefuhrt.

Die Zustimmungen zur Baulastubernahme nach den Widmungen und Um-

stufungen liegen fur das klassifizierte Strallennetz vor.
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4.3

431

Linienfihrung
Beschreibung des Trassenverlaufs

Bundesstrale B 293

Die Ortsumgehung von Joéhlingen beginnt ca. 2,1 km 6stlich der OD-Grenze
von Pfinztal-Berghausen bzw. 1,7 km westlich der OD-Grenze von Walz-
bachtal-Jéhlingen beim Ubergang in die Steigungsstrecke, die zum

.~Johlinger Buckel“ fiihrt. Uber eine Lange von ca. 120 m wird die vorhan-
dene Trasse der B 293 Ubernommen. Am Bauanfang wird die vorhandene
Breite der BundesstralRe in den regelkonformen Strallenquerschnitt mit Zu-
satzfahrstreifen aufgeweitet und im Steigungsbereich von Station 0+120 bis
Station 0 + 825 ein Uberholfahrstreifen in Trassierungsrichtung angeordnet.
Nach einem Rechtsbogen (R = 540 m) verlauft die Trasse geradlinig auf ei-
ner Lange von ca. 280 m mit 5,4 % ansteigend. Die StralRenachse wird ge-

genuber dem Bestand um etwa eine Fahrbahnbreite nach Norden versetzt.

Der ,Johlinger Buckel“ wird in einem bis ca. zu 12,5 m tiefen Einschnitt
durchquert. Im Verlauf des Einschnittes fuhrt die Trasse unter einer Grun-
briicke (Station 0+460) und einer Wirtschaftswegbricke (Station 0+605)
hindurch. Die Trasse verlauft neben dem Sportplatz, an einem aufgelasse-
nen Steinbruch und am Naturdenkmal ,,Ahorn und Linde an Kruzifix“
(LUBW-Nr. 8215-089-0004) vorbei, verlasst die bestehende Trasse der
B 293 bei ca. Station 0+750 und schwenkt in der Folge mit ca. 5,1 % Gefal-
le in einer langgezogenen Rechtskurve (R = 500 m) in Richtung Sutdosten
ab. Sie verlauft zunachst auf einem Damm und Uberquert das Attental auf

einem ca. 155 m langen Briickenbauwerk.

Am Brlckenende beginnt im Dammbereich ein langgezogener, linksge-
krimmter Gegenbogen mit R = 500 m. Die Trasse steigt mit ca. 1,4 % er-
neut leicht an. Nach einem kurzen Einschnitt verlauft die Trasse auf einem
Damm und uUberquert bei Station 1+420,12 den Wirtschaftsweg ,Wodschba-
cher Strae” auf einem 35 m langen Brickenbauwerk. In der Folge fuhrt die

Trasse in einem Einschnitt nérdlich am Aussiedlerhof ,Kapellenhof* vorbei,
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passiert den Hochpunkt und verlauft im weiteren Verlauf in einem Gefalle in
gerader LinienfUhrung mit wechselnden Damm-/ Einschnittsbereichen sud-
lich des Ortsteils Johlingen entlang bis zur bestehenden Bahntrasse Grot-

zingen — Eppingen (Strecke 4201).

Um die erforderliche Durchfahrtshohe zu erhalten, wird die Bahntrasse
4201 Grotzingen — Eppingen sudlich des Ortsteils Johlingen im Einschnitt
unterquert. Die Bahntrasse verlauft im Kreuzungsbereich ca. 4 m Uber dem
Gelande und wird in der Nahe des geplanten Kreuzungsbauwerks bereits
von einem Wirtschaftsweg unterquert. Nach dem Tiefpunkt unterquert die
Trasse im Einschnitt das dreifeldrige Uberfiihrungsbauwerk der geplanten
L 559 neu bei Station 2+443,64. Es folgt ansteigend eine langgezogene
Rechtskurve in deren Verlauf die beiden Verbindungsrampen (Anschlussast
Nord bzw. Anschlussast Sud) teilplanfrei an die Trasse angeschlossen wer-
den. Nach Querung des Walzbach fuhrt die neue Trasse auf die Lage der
bestehenden B 293 und schlief3t bei Station 2+937,98 an den Bestand an.

Der im Bereich der Anschlussstelle in Richtung Pfinztal-Berghausen erfor-
derliche Querschnitt mit Einfadelungsstreifen geht bei Station 2+380 in ei-
nen Querschnitt mit Uberholfahrstreifen Gber. Die Lange des Uberhol-

fahrstreifens in Fahrtrichtung Berghausen betragt 643 m.

Zwischen Baubeginn und ca. Station 0+750 grenzen zunachst einseitig-
und ab ca. Station 0+360 beidseitig Waldflachen an die geplante Trasse.
Aufgrund des in Kraft getretenen Generalwildwegeplans 2010 wird in Stati-
on 0+460 eine Grunbricke vorgesehen. Entlang der weiteren Streckenflh-

rung sind die angrenzenden Flachen durch landwirtschaftliche Nutzung ge-

pragt.

Die Entfernung zur vorhandenen Bebauung der geschlossenen Ortslage

betragt mehr als 200 m.

Emch + Berger GmbH Karlsruhe Seite 92



B 293 - Ortsumgehung Jéhlingen

Landesstralle L 559 neu

Die L 559 neu verlauft weitgehend parallel zur DB-Strecke bzw. zum Walz-
bach und verbindet die Ortslage von Johlingen mit der Gemeindeverbin-

dungsstralde ,Wdschbacher Stralle®.

Der Neubau der Landesstralde L 559 neu beginnt am suddstlichen Ortsein-
gang von Johlingen mit einer 52,5 m langen Geraden bei Station 0+012,91
Mit einem Rechtsbogen (R = 350 m) und einem Linksbogen (R = 260 m)
sowie einer Steigung von ca. 5,6% fuhrt die Stral3e auf den ersten Kreisver-
kehr, der den Anschlussast Nord mit der L 559 verknUpft. Nach dem Kreis-
verkehr folgt ein kurzer Linksbogen (R = 150 m) bevor die Stral’e in einem
langen Rechtsbogen (R = 600 m) mit einem 97,54 m langen Uberflihrungs-
bauwerk Uber die B 293 neu fuhrt. Nach einem kurzen Linksbogen
(R = 50 m) endet die L559 beim zweiten Kreisverkehr (KVP Sud), die die
Stralde mit der Gemeindeverbindungsstralle nach Wossingen und dem An-

schlussast Siud verbindet.

Gemeindeverbindungsstralle

Der Verlauf der Gemeindeverbindungsstralle ,Wossinger Stralle” entspricht

in Lage und Hohe weitestgehend dem Bestand.

Die Trasse fuhrt aus Richtung Wdssingen kommend mit einer Geraden auf
die neue B 293 zu. Beim Kreisverkehr mit der Einmindung der L 559 neu
und der Einmindung der sudlichen Verbindungsrampe endet die Gemein-

deverbindungsstralie.
432 Zwangspunkte

Bundesstralle B 293

Die Trassierung der B 293 neu wird von folgenden Zwangspunkten beein-

flusst:

- den grundlegenden topografischen Gegebenheiten
- dem StraRenverlauf der bestehenden B 293

- dem vorhandenen Naturdenkmal ,Ahorn und Linde an Kruzifix*
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- dem bestehenden Aussiedlerhof ,Kapellenhof®

- Mindestabstand 200 m von der bestehenden Bebauung des Ortsteils
Johlingen

- der Kreuzung mit der bestehenden Bahntrasse

- den vorhandenen Knotenpunkten

- der Gemeindeverbindungsstralie

- den Ergebnissen der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) zur Linienflh-
rung
Im Bereich der Anschlussstelle B 293 neu / L 559 neu / GVS ,Wdssinger

StralRe” befindet sich das Hochwasserrickhaltebecken ,Seewiesen, das

zwischen Walzbach und der vorhandenen Bundesstralde angelegt wurde.

Die nordliche Verbindungsrampe (Anschlussast Nord) greift im Ostlichen,
auslaufenden Becken in die Staulinie des Hochwasserriickhaltebeckens

ein.

Landesstrale L 559 neu

Die Trassierung der L 559 neu wird von folgenden Zwangspunkten beein-

flusst:

- den grundlegenden topografischen Gegebenheiten

- dem Stralenverlauf der bestehenden B 293

- dem StralRenverlauf der geplanten B 293

- dem StraRenverlauf der bestehenden Gemeindeverbindungsstralle

- den vorhandenen Knotenpunkten

- der bestehenden Bahntrasse

- dem vorhandenen Hochwasserruckhaltebecken ,Seewiesen®

- dem Verlauf des Walzbachs

- den Ergebnissen der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) zur Linienfuh-
rung

Malgebend fur die Trassierung der Landesstral3e L 559 neu ist die beengte

Lage zwischen Bahntrasse und Walzbach, einem Gewasser Il. Ordnung,
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sowie dem vorhandenen Hochwasserriickhaltebecken ,Seewiesen®, das

zwischen Walzbach und der vorhandenen Bundesstralde angelegt wurde.

Der Walzbach ist in der Ortslage verdolt. Ein Schieberschacht regelt den
Abfluss in den Kanal, an den auch die Gewasser ,Attental“ und ,Grund“ an-
geschlossen sind. Das Beckenvolumen von 52.000 m® wurde fur das 20-
jahrliche Regenereignis mit einer Regelabgabe von 6,3 m3/s ausgelegt. Die
Hochwasserentlastung erfolgt GUber eine Dammscharte auf der zur B 293
gelegenen Seite. Bei einem auliergewohnlichen Regenereignis entlastet
das Becken uUber die Dammscharte auf die B 293 und fliet auf der Bun-
desstralle in Richtung Ortsmitte. Bei einem 100-jahrlichen Hochwasser
wurden auf der Bundesstralle ca. 30 m3*/s abflieRen; die Stauhdhe wirde
ca. 0,6 m betragen. (Gemeinde Walzbachtal, Ortsteil Johlingen, Hochwas-
serriuckhaltebecken ,Seewiesen® -70 477 8.02- Erlauterungsbericht und
hydraulische Berechnung, 15.07.1990)

Die Notentlastung ist auch weiterhin zu ermdglichen. Da die Hohenlage der
StraBe in diesem Bereich aufgrund der Uberfiihrung (iber die B 293 neu
nicht beibehalten werden kann, wird die Trasse in Ostliche Richtung, naher

an die Bahntrasse verlegt.

Zum Schutz der Bevolkerung werden zu Zeit Uberlegungen angestellt, das
Ruckhaltebecken auf ein 100-jahriges Regenereignis zu dimensionieren. Im

Zuge der weiteren Planung werden die Ergebnisse eingearbeitet.
433 Linienfuhrung im Lageplan

Bundesstralle B 293

Die Trassierung in der Lage erfolgt in Anlehnung an die Variante 6 der Vor-
planung unter Berucksichtigung der Richtlinien fur die Anlage von Land-
stral’en (RAL, 2012).

In der nachfolgenden Tabelle sind die Trassierungselemente und ihre Ab-
folge dargestellt.
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Radius [m] oder Linge Beginn Ende
Nr. Element
Klothoidenparameter [-] [m] [Station] [Station]
1 Kreisbogen R =2841,45 26,1 0-026,1 0+000,0
2 Gerade R=w 64,8 0+000,0 0+064,8
einfache
3 A =180 60,0 0+064,8 0+124,8
Klothoide
4 Kreisbogen R =540 63,8 0+124,8 0+188,6
einfache
5 A =180 60,0 0+188,6 0+248,6
Klothoide
6 Gerade R=w 277,8 0+248,6 0+526,4
einfache
7 A =350 245,0 0+526,4 0+771,4
Klothoide
8 Kreisbogen R =500 165,9 0+771,4 0+937,3
9 |Wendeklothoide A =350 2450 0+937,3 1+182,3
10 |Wendeklothoide A =250 125,0 1+182,3 1+307,3
11 Kreisbogen R =-500 270,2 1+307,3 1+577,5
einfache
12 A =300 180,0 1+577,5 1+757,5
Klothoide
13 Gerade R=w 467,2 1+757,5 2+224,7
einfache
14 A =300 163,7 2+2247 2+388,4
Klothoide
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Radius [m] oder Linge Beginn Ende
Nr. Element
Klothoidenparameter [-] [m] [Station] [Station]
15 Kreisbogen R =550 125,3 2+388,4 2+513,7
16 Eiklothoide A =500 287,9 2+513,7 2+801,6
17 Kreisbogen R =1.500 136,4 2+801,6 2+938,0

Tabelle 13: Trassierungselemente B 293 neu

Die empfohlenen Radienbereiche (400 — 900 m) und Mindestlangen von
Kreisbdgen (60 m) fur die EKL 2 gemal’ den Richtlinien fir die Anlage von
Landstralen (RAL, 2012) sind ausnahmslos eingehalten. Lediglich am
Bauanfang und am Bauende ist der Kreisbogen (Element Nr. 1 und 17) mit
Radius R = 2841,45 bzw. 1.500 m gréfRer als die Empfehlung. Die Abwei-
chung ergibt sich durch die Anpassung der Trasse an die Bestandslage der
bestehenden B 293.

Die zulassigen Verhaltnisse aufeinanderfolgender Radien gemal RAL sind
eingehalten. Sie liegen Uberall im guten Bereich und erflillen somit die An-
forderungen fur die EKL 2. Dies gilt auch fur die Forderung nach einer Ra-
dienrelation im guten Bereich fur die beiden angrenzenden Radien bei Ge-
raden mit Le < 300 m (Element Nr. 6).

Vor und nach Kreisbégen wurden Ubergangsbdgen angeordnet. Ausge-
nommen hiervon ist der Anschluss an den Bestand am Bauanfang: hier
schliel3t der Kreisbogen R = 2.841,45 m ohne Klothoide an die ca. 64 m
lange Gerade an. Ein Verzicht auf die Klothoide ist moglich, da der Radius
R = 1000 m Ubersteigt. Die Klothoidenparameter liegen Uberall im geforder-
ten Bereich R/3 < A <R gemal RAL.

Die empfohlene Maximallange von 1.500 m fur Geraden gemafl® RAL wird

eingehalten.
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Die zulassigen Verhaltnisse an die Geraden angrenzender Radien zur Lan-
ge der Geraden gemal® RAL werden eingehalten, sie liegen Uberall im gu-

ten Bereich.

Die Forderung der RAL, Geraden zwischen gleichsinnig gekrimmten Kur-
ven zu vermeiden, kann aufgrund der Zwangspunkte aus dem Anschluss
an den Bestand, dem vorhandenen Wald und dem Mindestabstand von
200 m zur Wohnbebauung nicht erflllt werden (Element Nr. 6). Ein alterna-
tiver Verlauf der Trasse wirde zu deutlich tieferen Eingriffen in das vorhan-
dene Waldgebiet und zu Konflikten mit dem FFH-Gebiet und dem Land-
schaftsschutzgebiet fuhren. Auch die weitergehende Forderung einer Min-
destlange min Le der Geraden von 600 m kann aus den vorgenannten
Grinden hier nicht eingehalten werden (Lg, Element Nr. 6 = 277,8 m < min
Le =600 m).

Der Kreisbogen (Element 1) am Anfang dient dem Anschluss vom Bestand

an die Planung.)

Es ergeben sich drei Kurvenformen gemaly RAL: Die Verbundkurve als

.sehr gut* bewertetes Element (Element Nr. 2 — 6) ist bei der geplanten
Trasse symmetrisch ausgebildet (A1 = A2) und erfullt somit die Forderung
der RAL. Die Wendelinie ebenfalls als ,sehr gut” bewertetes Element (Ele-
ment Nr. 6 — 13) ist bei der vorliegenden Trasse unsymmetrisch ausgebildet
im Verhaltnis A2 : A3 = 1,4 < 1,5, wodurch die Forderung der RAL erflillt
wird. Die Eilinie (Element Nr. 13 — 17) als ,gut® bewertetes Element weist
bei der geplanten Trasse einen Richtungsanderungswinkel der Eiklothoide

von T 2 3,5 gon auf und erfullt somit ebenfalls die Vorgaben der RAL.

Um die Bauwerkslange zu reduzieren, wurden bei den Brickenbauwerken
unter Berucksichtigung der Zwangspunkte moglichst rechtwinklige Kreu-

zungen mit anderen Verkehrswegen angestrebt.
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Landesstralle L 559 neu

In der nachfolgenden Tabelle sind die Trassierungselemente dargestellt.

Nr Element Radius [m] oder- Linge Beginn Ende
’ Klothoiden-parameter [-] [m] [Station] | [Station]
1 Gerade R=w 52,5 0+000,0 | 0+052,5
einfache
2 A=117 39,1 0+052,5 | 0+091,6
Klothoide
3 Kreisbogen R =350 449 0+091,6 | 0+136,5
4 Wendeklothoide A=117 39,1 0+136,5 | 0+175,6
5 Wendeklothoide A =86,6 28,9 0+175,6 | 0+204,5
6 Kreisbogen R =-260 116,1 0+204,5 | 0+320,6
Gerade
7 R=w 17,5 0+320,6 | 0+338,1
(Kreisverkehr)
Gerade
8 R=w 27,3 0+000,0 | 0+027,3
(Kreisverkehr)
9 Kreisbogen R =-150 15,5 0+027,3 | 0+042,8
10 | Wendeklothoide A =59 23,2 0+042,8 | 0+066,0
11 | Wendeklothoide A =200 66,7 0+066,0 | 0+132,7
12 Kreisbogen R =600 125,0 0+132,7 | 0+257,7
13 | Wendeklothoide A =250 104,1 0+257,7 | 0+361,8
14 | Wendeklothoide A =30 18,0 0+361,8 | 0+379,8
15 Kreisbogen R=-50 40,0 0+379,8 | 0+419,8
einfache
16 A =36 25,9 0+419,8 | 0+445,7
Klothoide
Gerade
17 R=« 18,7 0+445,7 | 0+464.,4
(Kreisverkehr)
Tabelle 14:  Trassierungselemente L 559 neu
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Die Linienfihrung im Lageplan ist im Wesentlichen von den beengten Ver-
haltnissen zwischen der Trasse der Deutschen Bahn (DB) und dem Walz-
bach sowie dem Hochwasserrickhaltebecken ,Seewiesen“ bestimmt. Am
Bauende schwenkt die Landesstralle von der bestehenden Strallentrasse
der B 293 alt ab. Dadurch kann der trassierungstechnisch erforderliche
Raum fur die nordliche Verbindungsrampe (Anschlussast Nord) der An-

schlussstelle B 293 neu / L 559 neu geschaffen werden.

Die empfohlenen Radienbereiche (300 — 600 m) und Mindestlangen von
Kreisbdgen (50 m) fur die EKL 3 gemal’ den Richtlinien fur die Anlage von
Landstrallen (RAL, 2012) werden aufgrund der beiden Kreisverkehre und
der beengten Verhaltnisse nicht eingehalten. Die zu kleinen Radien gren-
zen alle an einen Kreisverkehr, wodurch die Fahrgeschwindigkeit geringer
ist. GroRere Radien wurden den Kreisverkehr Richtung Hochwasserrick-

haltebecken Seewiesen verschieben.

Im nérdlichen Bereich sind die zulassigen Verhaltnisse aufeinanderfolgen-
der Radien gemal RAL eingehalten. Sie liegen im guten Bereich und erful-
len somit die Anforderungen fur die EKL 3. Im sudlichen Bereich liegen die
Verhaltnisse aufeinanderfolgender Radien gemal RAL im zu vermeidenden
Bereich. Diese liegen beide in den Zufahrten zum Kreisverkehr, wodurch

die Fahrgeschwindigkeit reduziert ist.

Zwischen den Kreisbégen wurden an allen Stellen Ubergangsbdgen in
Form von Klothoiden vorgesehen auler im Bereich des nordlichen Kreis-
verkehrs. Die Klothoidenparameter liegen Uberall im geforderten Bereich
R/3 < A<Rgemal} RAL.

Im ndrdlichen Bereich gibt es eine Lageplankurve gemall RAL. Die Wende-
linie, als ,sehr gut® bewertetes Element (Element Nr. 2 — 6), ist bei der ge-
planten Trasse unsymmetrisch ausgebildet. Das Verhaltnis A2 : A3 = 117 :
86,6 = 1,35 < 1,5 erflllt die Forderung der RAL.

Im sudlichen Bereich gibt es zwei Lageplankurven. Die Wendelinie, als

.sehr gut” bewertetes Element (Element Nr. 9 — 13 und 11 - 16), ist bei den
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beiden Elementfolgen unsymmetrisch ausgebildet. Das Verhaltnis bei den
Elementen 9 — 13 betragt A2 : A3 = 200 : 59 = 3,39 > 1,5 und bei den Ele-
menten 11 — 16 betragt A2 : A3 = 250 : 30 = 8,33 > 1,5. Die genannte For-
derung nach RAL konnte aufgrund der Zwangspunkte (Brickenbauwerk

und Kreisverkehre) nicht realisiert werden.

Gemeindeverbindungsstrale

Die Trassierung der Gemeindeverbindungsstralle ,Wdssinger Stralle” ent-

spricht in Lage und HOohe weitestgehend dem Bestand.

Nr. Element Radius [m] oder- Lange Beginn Ende

Klothoiden-parameter [m] [Station] | [Station]

[

1 Gerade R=- 148,25 0+000,0 | 0+148,25

Tabelle 15:  Trassierungselemente Gemeindeverbindungsstralle

434 Linienfihrung im Hohenplan

Bundesstralle B 293

Der Bauanfang liegt im Bereich des bestehenden Aufweitungsbereiches fur
den Uberholfahrstreifen in Fahrtrichtung Bretten. Dadurch kann, unter Zu-
grundelegung der neuen Trassierungselemente aus den Richtlinien fur die
Anlage von LandstraRen (RAL, 2012), der Ubergangsbereich und die nach-
folgende Langsneigung in Bezug auf die Einschnittstiefe optimiert werden.
Im weiteren Verlauf werden naturliche Gelandespriinge unter Berticksichti-
gung der zulassigen Parameter ausgenutzt und die Stralle bestmoglich in
das Landschaftsbild eingebettet.

Die empfohlenen Hochstlangsneigungen gemal RAL von max. s = 5,5 %
fur die EKL 2 werden in allen Abschnitten eingehalten. Im Bereich der Kno-
tenpunkte wird die Forderung der RAL nach kleinen Langsneigungen
(s =4 %) erfallt.

Die empfohlenen Kuppen- und Wannenhalbmesser gemafy RAL flr die
Entwurfsklasse EKL 2 (HK = 6.000 m, HW = 3.500 m) werden an allen Stel-

Emch + Berger GmbH Karlsruhe Seite 101



B 293 - Ortsumgehung Jéhlingen

len eingehalten. Die empfohlenen Mindestlangen von Tangenten gemaf

RAL (min T = 85 m) werden eingehalten.

Die Kuppenhalbmesser wurden gréf3er als die Wannenhalbmesser gewahit
und erflllen damit die Forderung der RAL bei Vorliegen von higeligem Ge-
lande. Alle Wannenhalbmesser sind dabei grof3er als die Halfte der angren-
zenden Kuppenhalbmesser, womit eine weitere Forderung der RAL einge-

halten ist.

Im Bereich der Grunbricke wird zur Gewahrleistung der Entwasserung die

Mindestlangsneigung von s = 0,7 % gemal RAL mit s = 2 % eingehalten.

Auf der Attentalbricke liegt ein Tiefpunkt. Dadurch wird die Mindestlangs-
neigung in einem Bereich von ca. 25 m vor und hinter dem Tiefpunkt nicht
erreicht. Hier wird die Entwasserung uber eine ausreichend grol3e Quernei-
gung (q = 2,5 %) gewahrleistet. Die grafische Darstellung der Abflussver-

haltnisse in Langs- und Querrichtung ergibt befriedigende Werte.

Der Tiefpunkt auf dem Bauwerk kdnnte durch die Anordnung einer durch-
gehenden Langsneigung von ca. 0,84 % zwischen ,J6hlinger Buckel®
(ca. km 0+500) und Aussiedlerhof ,Kapellenhof* (ca. km 1+650) vermieden
werden. Sofern die Einschnitte beim ,Johlinger Buckel® (ca. km 0+500,
max. dH ~ 13 m) bzw. beim Aussiedlerhof ,Kapellenhof‘ (ca. km 1+650,
max. dH ~ 6 m) nicht noch tiefer werden sollen, wirde die Trasse Uber das
Attental ca. 9 m hdher als geplant, d. h. teilweise ca. 18 m Uber Gelande
verlaufen. Dies hatte nicht nur einen groReren Eingriff in Natur und Land-
schaft zur Folge, sondern auch Auswirkungen auf die Larmausbreitung und
auf das Landschaftsbild.

Auf der Bricke Uber die Wéschbacher StralRe ist die Mindestlangsneigung
mit s = 1,4 % eingehalten. Bei der Verwindung ab ca. Station 1+167 ist eine
minimale Langsneigung von s = 1,4 % vorhanden, was gemal’ RAL noch im
zulassigen Bereich liegt. In allen anderen Verwindungsbereichen (q <
2,5 %) ist eine Langsneigung von s = 1,5 % vorhanden, wodurch die Forde-

rung der RAL optimal erfullt wird.
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Landesstralle L 559 neu

Die empfohlenen Hochstlangsneigungen gemal Richtlinien fur die Anlage
von Landstralen (RAL, 2012) von max. s = 6,5 % fur die Entwurfsklasse
EKL 3 werden mit einer maximalen Langsneigung von 5,6 % an allen Stel-
len eingehalten. Im Bereich des plangleichen Knotenpunktes wird die For-

derung der RAL nach kleinen Langsneigungen (s < 4 %) erfullt.

Der empfohlene Kuppenhalbmesser gemaf RAL fur die EKL 3 (HK =

5.000 m) wird im Bereich der Kreisverkehre nicht eingehalten. Die empfoh-
lene Mindestlange der Tangente gemalt RAL (min T = 70 m) wird im Be-
reich der Kreisverkehre ebenfalls nicht erflllt. Die Abweichung zur Empfeh-
lung gemal’ der RAL ist in diesem Bereich zu vernachlassigen, da aufgrund
der Kreisverkehre die Fahrgeschwindigkeit geringer eingestuft wird als auf

der freien Strecke.

Auf dem Uberfiihrungsbauwerk Uber die neue B 293 liegt ein Hochpunkt.
Dadurch wird die Mindestlangsneigung von s = 0,7 % gemal RAL in einem
Bereich von ca. 35 m vor und hinter dem Hochpunkt nicht erreicht. Hier wird
die Entwasserung Uber eine ausreichend groRe Querneigung (q = 2,5 %)

gewabhrleistet.

Bei der Verwindung ab ca. Station 0+052,45 ist eine Langsneigung von
mind. 1,06 % vorhanden. Der Wert ist gemall RAL noch im zulassigen Be-
reich. Nach der Einmundung des Wirtschaftswegs bei Station 0+066 steigt
die Stral3e fur ca. 190 m mit 5,6% an. Im Bereich der Querung der B 293
neu ist die lichte Hohe zwischen der Fahrbahnoberkante bis zur Unterkante
des Uberbaus der L 559 neu von = 4,70 m zwingend einzuhalten. Nach
dem Kreisverkehr steigt die Stralle mit 2,14% bis zum Hochpunkt auf der
Brucke Uber die B 293 leicht an und fallt dann bis zum Kreisverkehr am An-
schlussast Sud mit 2,17% ab.
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435 Raumliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Die Sichtweiten unter Berucksichtigung von Sichthindernissen in den Sei-
tenraumen Uberpruft. Samtliche erforderlichen Sichtweiten wurden richtli-

nienkonform eingehalten.

Die Anordnung von Larmschutzwanden ist nicht vorgesehen, so dass diese
nicht als Sichthindernisse in den Seitenraumen bericksichtigt werden. Zur
Einhaltung der Sichtweiten im Bereich der Seitenablagerungen (ca. km
0+831 — 1+022 sowie 1+188 — 1+480) wurden teilweise Mulde bzw. Bankett

verbreitert.

Durch die zurtuckgesetzte Anordnung der Pfeiler im Bereich des Brucken-
bauwerks der L 559 neu werden Sichtbehinderungen im Verlauf der B 293

neu vermieden.

Bundesstralle B 293

Die Achse und Gradiente wurden unter Beachtung der Grundsatze der
raumlichen Linienfihrung in Abhangigkeit von den raumlichen Randbedin-
gungen und vorhandenen Zwangspunkten geplant. Ingenieurbauwerke
wurden unter Berlcksichtigung der Kosten und der konstruktiven Gesichts-

punkte in das raumliche Fahrbahnband stetig eingefugt.

Die vorhandenen Sichtweiten in und entgegen der Stationierungsrichtung
entsprechen an allen Stellen mindestens den gemaf} Richtlinien fur die An-
lage von Landstrallen (RAL, 2012) fur die Entwurfsklasse EKL 2 erforderli-
chen Haltesichtweiten und den jeweiligen Langsneigungen, womit die For-
derung der RAL erfullt ist.

Die um ca. 30 % Uber der erforderlichen Haltesichtweite liegenden Orientie-
rungssichtweiten sind auf dem gréfdten Teil der Strecke gegeben und erfll-
len somit die Forderung der RAL 2012.

Landesstrale L 559 neu

Die Achse und Gradiente wurden unter Beachtung der Grundsatze der

raumlichen Linienfuhrung in Abhangigkeit von den raumlichen Randbedin-
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4.4

441

gungen und vorhandenen Zwangspunkte geplant. Ingenieurbauwerke wur-
den mit Berucksichtigung der Kosten und der konstruktiven Gesichtspunkte

in das raumliche Fahrbahnband stetig eingeflgt.

Querschnittsgestaltung
Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Bundesstralle B 293

Als Stral3e fur den Uberregionalen Verkehr wird die B 293 der Strallenkate-
gorie LS Il und somit der Entwurfsklasse EKL 2 zugeordnet. Fur den Regel-
querschnitt wird der RQ 11,5+ festgelegt. Bei dem RQ 11,5+ handelt es
sich um einen einbahnig zweistreifigen Querschnitt, der in einzelnen Ab-
schnitten flr eine Fahrtrichtung durch einen zusatzlichen Uberholfahrstrei-
fen auf drei Fahrstreifen aufgeweitet ist. Das Uberholen soll in diesen ver-
kehrstechnisch abgesicherten Abschnitten gebiindelt werden, um Uberhol-
vorgange, bei denen der Gegenfahrbahnstreifen mitverwendet wird, so weit

wie moglich zu vermeiden.

Die Fahrbahnbreite im zweistreifigen Bereich betragt 8,50 m, in dreistreifi-
gen Bereichen 12,0 m. Die Fahrstreifen sind 3,50 m breit, Uberholfahrstrei-
fen 3,25 m. Die Breite der Randstreifen betragt 0,50 m. Dieses Mal} wird in
einstreifigen Abschnitten von dreistreifigen Stralden auf 0,75 m erhoht, um
den Raum fur das Abstellen von Betriebsfahrzeugen zu vergrofern. In
zweistreifigen Abschnitten werden die beiden Fahrtrichtungen durch eine
doppelte Leitlinie getrennt, sofern kein Uberholverbot besteht. In Bereichen
mit Uberholverbot bzw. mit Uberholfahrstreifen werden die Fahrtrichtungen
durch zwei Fahrstreifenbegrenzungen (durchgehende Doppellinie) ver-
kehrsrechtlich voneinander getrennt. Die Bankette sind i.d.R. 1,50 m breit

und werden standfest ausgebildet.

Die Uberholfahrstreifen enden vor den Bauwerksbereichen, so dass nur ein

zweistreifiger Bruckenquerschnitt erforderlich wird.

Abschnitte mit Uberholfahrstreifen:
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- von Station 0+120 bis Station 0+825 in Fahrtrichtung Bretten

(L=705m)
- von Station 1+737 bis Station 2+380 in Fahrtrichtung Pfinztal
(L =643 m)

Der zweistreifige Strallenquerschnitt wird beim Regelquerschnitt RQ 11,5B
beibehalten und durch die Bauwerkskappen erganzt. Die Breite der Kappen
ist abhangig vom gewahlten System der Schutzeinrichtungen. In der Regel
werden 0,50 m zwischen Fahrbahnrand und Vorderkante Schutzeinrich-
tung, 0,50 m flr die Schutzeinrichtung, 0,80 m fir den Notgehweg sowie
0,25 m fur das Gelander und den Abschluss vorgesehen. Somit ergibt sich
eine Kappenbreite von ca. 2,05 m bzw. eine Gesamtbreite des Bauwerks

von 12,60 m. Die Breite zwischen den Gelandern betragt 12,10 m.
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Bild 6: Regelquerschnitt RQ 11,5+
a) mit Uberholfahrstreifen
b1) ohne Uberholfahrstreifen mit Fahrstreifen-
begrenzung
b2) chne Uberholfahrstreifen mit Leitlinie

Abbildung 13: Regelquerschnitt RQ 11,5+ , RAL Bild 6
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Abbildung : Regelquerschnitt RQ 11,5B , RAL Bild 10
In den Geraden ist die Fahrbahn gemal® RAL mit einseitiger Mindest-

querneigung q = 2,5 % angelegt.

Zur Anlage der Uberholfahrstreifen werden die Fahrbahnrander auf eine
Lange Iz= 120 m verzogen. Die Fahrbahnverbreiterungen erfolgen symmet-
risch und entsprechen den empfohlenen Langen fir die Entwurfsklasse 2
gemal} den Richtlinien fur die Anlage von Landstralden (RAL, 2012).

Die Uberholfahrstreifen weisen gemaR RAL nach Richtung und GréRe die-

selbe Querneigung wie die Fahrbahn auf.

Die Bankette sind entsprechend der RAL am tieferliegenden Stral’enrand
mit einer Querneigung q = 12,0 % nach aul3en geneigt. Am hoherliegenden

Fahrbahnrand betragt die Querneigung q = 6,0 %.

Samtliche Kreisbogen weisen eine Mindestquerneigung zur Kreisbogenin-
nenseite q = 2,5 % auf. Die Querneigungen werden in Abhangigkeit vom
Radius gemald RAL gewahlt. Die Werte werden jeweils auf 0,5 % aufgerun-
det. Die Forderung der RAL, die Querneigung im Zuge von Bricken auf q =
5,0 % zu begrenzen, wird im Falle der Attentalbricke erfullt. Bei der Brucke
Uber die Woschbacher Stralde betragt die Querneigung q = 5,5 % und Uber-

schreitet damit geringfligig den empfohlenen Wert.
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Der Maximalwert der Schragneigung pmax = 10,0 % wird an keiner Stelle er-

reicht, die Forderung der RAL ist damit eingehalten.

Verwindungen werden innerhalb der Ubergangsbdgen angelegt. Die Ver-
windung auf der Attentalbriicke kann aufgrund der Randbedingungen aus
den RAL und den topographischen / lokalen Zwangspunkten nicht vermie-
den werden. Die Einhaltung der Forderung wirde eine tiefgreifende Ande-
rung an der Trassierung in Lage und HOhe mit groRen Eingriffen in Natur
und Landschaft erfordern. Die Empfehlung der RAL, Verwindungen auf
Bauwerken mdglichst zu vermeiden, kann aus wirtschaftlichen und 6kologi-

schen Grinden nicht eingehalten werden

Der Maximalwert der Anrampungsneigung max. As = 0,8 % fur die EKL 2
gemall RAL wird an allen Stellen eingehalten. Demzufolge werden auch die
Mindestlangen der Verwindungsstrecken uberall erreicht. Die Mindestan-
rampungsneigungen min As bei q = 2,5 % werden ebenfalls an allen Stellen

eingehalten.

Die Entwasserung ist in mehrere Entwasserungsabschnitte unterteilt, die in

Kapitel 4.12 naher beschrieben sind.

Die Berechnung der Wassermengen sowie die Ableitung unter Einbezug
von Regenklarbecken / Retentionsfilterbecken sind der Unterlage 18 beige-

fugt.

Strallenbegleitende Radwege sind nicht vorgesehen. Der nichtmotorisierte

Verkehr wird Uber das vorhandene Rad- und Wirtschaftswegenetz gefuhrt.

Landesstrale L 559 neu

Gemal den ,Richtlinien fur die Anlage von Landstrallen (RAL, 2012) in
Verbindung mit dem Einfuhrungserlass des Ministeriums fur Verkehr und
Infrastruktur Baden-Wurttemberg (MVI) zur RAL vom 30.12.2014 wird der
L 559 neu nach Entwurfsklasse EKL 3 der Regelquerschnitt RQ 10 zugrun-
de gelegt. Die Landessstralle erhalt eine Fahrbahnbreite von 7,0 m (ein-

schl. Randstreifen).
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Der zweistreifige StralRenquerschnitt wird beim Regelquerschnitt RQ 10B
beibehalten und durch die Bauwerkskappen erganzt. Die Breite der Kappen
ist abhangig vom gewahlten System der Schutzeinrichtungen. In der Regel
wird eine Kappenbreite von ca. 2,05 m vorgesehen. Dies ergibt eine Ge-
samtbreite des Bauwerks von 11,10 m. Die Breite zwischen den Gelandern
betragt 10,60 m.

Die Bankette sind entsprechend den RAL am tieferliegenden Stral’enrand
mit einer Querneigung q = 12,0 % nach aufRen geneigt. Am hoherliegenden

Fahrbahnrand betragt die Querneigung q = 6,0 %.

Samtliche Kreisbogen weisen eine Mindestquerneigung q = 2,5 % zur
Kreisbogeninnenseite auf. Die Werte werden jeweils auf 0,5 % aufgerundet.
Die Forderung der RAL, die Querneigung im Zuge von Brucken auf

g = 5,0 % zu begrenzen, wird erfullt.

Der Maximalwert der Schragneigung max. p = 10,0 % wird an keiner Stelle

erreicht. Die Forderung der RAL ist damit eingehalten.

Verwindungen werden innerhalb der Ubergangsbdégen angelegt. Die Ver-
windung auf der StralRenuberfuhrung kann aufgrund der Randbedingungen
aus den RAL und den topographischen / lokalen Zwangspunkten nicht ver-
mieden werden. Eine tiefgreifende Anderung an der Trassierung in Lage
und Hohe ware mit groRen Eingriffen in Natur und Landschaft verbunden.
Die Empfehlung der RAL, Verwindungen auf Bauwerken moglichst zu ver-
meiden, kann aus wirtschaftlichen und 6kologischen Grinden nicht einge-

halten werden.

Der Maximalwert der Anrampungsneigung max. As = 1,0 % fur die EKL 3
gemall RAL wird an allen Stellen eingehalten. Demzufolge werden auch die
Mindestlangen der Verwindungsstrecken uberall erreicht. Die Mindestan-
rampungsneigungen min. As bei q < 2,5 % gemal} RAL werden eingehal-

ten.
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Entlang der gesamten Strecke werden Entwasserungsmulden angeordnet.
Eine detaillierte Entwasserungsplanung unter Einbezug von Regenklarbe-

cken / Retentionsbodenfilter ist in Unterlage 18 beigeflgt.

Bei einer Kfz-Belastung Uber 10.000 Kfz/24h ist ein Radverkehr auf der
Fahrbahn aus Sicherheitsgrinden regelmallig nicht vertretbar. Da das
prognostizierte Verkehrsaufkommen auf der L 559 neu (ca. 10.300 Kfz/24h)
diesen Richtwert Uberschreitet, wird der nichtmotorisierte Verkehr strafen-

unabhangig auf den vorhandenen Rad- und Wirtschaftswegen geflhrt.

Gemeindeverbindungsstralle ,Wossinger Stralle”

Gemal den ,Richtlinien fur die Anlage von Landstrallen (RAL, 2012) in
Verbindung mit dem Einfuhrungserlass des Ministeriums fur Verkehr und
Infrastruktur Baden-Warttemberg (MVI) zur RAL vom 30.12.2014 wird der
GVS nach Entwurfsklasse EKL 3 der Regelquerschnitt RQ 10 zugrunde ge-

legt. Die GVS erhalt eine Fahrbahnbreite von 7,0 m (einschl. Randstreifen).

Verbindungsrampen

Die Rampenfahrbahnen erhalten einen Querschnitt entsprechend RRQ 1
bzw. RRQ 2.
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RRQ 1
RRQ 2
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Abbildung 14: Rampenquerschnitte, RAL Tabelle 25

Bei kleinen Radien ist (gemal RAL Kapitel 6.4.4) fur die Vorbeifahrt eines
Lkw an einem havarierten Lkw bzw. einem Betriebsdienstfahrzeug eine
grollere Breite als 6,0 m erforderlich. Daher wird beim Rampenquerschnitt
RRQ 1 bei Radien von R = 50 m Uber die befestigte Flache hinaus ein zu-
satzlicher Ausweichraum von 1,0 m und bei Radien R = 30 m ein solcher

von 2,0 m angeordnet.

Der Querschnitt der Rampe sudlich der B 293 neu wurde im Zuge der Pla-
nung des Kreisverkehrs und des erforderlichen Fahrbahnteilers auf 11 m
verbreitert. Die geringe Ausbaulange zwischen Kreisverkehr und den bei-
den Richtungsrampen hat eine Verziehung der Fahrbahnrénder auf die

empfohlene Breite von 8,00 m verhindert.
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Wirtschaftswege

Die zu verlegenden oder neu zu bauenden Wirtschaftswege erhalten einen
Regelquerschnitt gemald den Gestaltungsgrundsatzen fur landliche Wege
bei Baumalinahmen an Bundesfernstralen und den Richtlinien fur die An-
lage und Dimensionierung Landlicher Wege (RLW), August 2016. Zu verle-
gende Wege werden mindestens in den vorhandenen Querschnittsabmes-

sungen erstellt.

Fur Wirtschaftswege mit einer normalen Verbindungsfunktion ist folgender
Querschnitt vorgesehen:

- Fahrbahnbreite: 3,00 m

- Bankett, beidseitig: 0,50 m

- Gesamtbreite: 4,00 m

Der Wirtschaftsweg entlang der neuen B 293 neu unter den beiden
Brickenbauwerken der AVG und der L 559 neu ist aufgrund seiner hohen
Verbindungsfunktion im untergeordneten Wegenetz mit folgendem

Querschnitt geplant:
- Fahrbahnbreite: 3,50 m
- Bankett, beidseitig: 0,75 m

- Gesamtbreite: 5,50 m

Wirtschaftsweguberfihrungen erhalten eine Breite von 4,50 m zwischen
den Gelandern. Die Bordhdhe betragt 0,20 m, so dass Ruckhalteeinrichtun-

gen fur Fahrzeuge auf dem Bauwerk entfallen kdnnen.

442 Fahrbahnbefestigung

Die Festlegung des geplanten Fahrbahnaufbaus erfolgt nach den ,Richtli-
nien fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen (RStO
2012)". Die Ermittlung liegt als Unterlage 14.1. bei.
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B 293 neu

Fur die B 293 (Regelquerschnitte 1 bis 6) wird ein Fahrbahnaufbau gemaf
der Belastungsklasse 32, Tafel 1, Zeile 1 mit einem frostsicheren Aufbau

von 75 cm festgelegt:

4 cm Asphaltdeckschicht

8 cm Asphaltbinderschicht
18 cm Asphalttragschicht
45 cm Frostschutzschicht
75 cm Gesamtaufbau

Die Bankette der B 293 sowie der Anschlussaste werden mit einer Vegeta-
tionstragdeckschicht (90 % grobe Gesteinskérnung und 10 % Oberboden)
standfest befestigt. Die Starke der Vegetationstragdeckschicht betragt
20 cm.

Fur den Fahrbahnbelag wird ein Abschlag fur eine Splitt-Mastix-Oberflache
von Dstro = -2 dB(A) in Ansatz gebracht.

L 559 neu
Die Landesstralle L 559 neu (Regelquerschnitte 7 und 8) erhalt einen Auf-

bau gemal der Belastungsklasse Bk 10 und einen frostsicheren Oberbau

von 70 cm.

Entsprechend RStO 2012, Tafel 1, Zeile 1 wird folgender Aufbau gewahlt:

4 cm Asphaltdeckschicht

8 cm Asphaltbinderschicht
14 cm Asphalttragschicht
44 cm Frostschutzschicht
70 cm Gesamtaufbau

Fir den Fahrbahnbelag wird ein von Dstro = -2 dB(A) in Ansatz gebracht.

Die Bankette werden standfest ausgebildet.
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Gemeindeverbindungsstralle ,Wossinger Stralle”

Die GVS (Regelquerschnitt 9) erhalt einen Aufbau der Belastungsklasse Bk
10 und einen frostsicheren Oberbau von 70 cm.

Entsprechend RSTO 2012, Tafel 1, Zeile 1 wird folgender Aufbau gewahit:

4 cm Asphaltdeckschicht

8 cm Asphaltbinderschicht
14 cm Asphalttragschicht
44 cm Frostschutzschicht
70 cm Gesamtaufbau

Anschlussast Sud

Der Anschlussast Sud (Regelquerschnitt 11) erhalt einen Aufbau geman

der Belastungsklasse Bk 10 und einen frostsicheren Oberbau von 70 cm.
Entsprechend RStO 2012, Tafel 1, Zeile 1 wird folgender Aufbau gewanhlt:

4 cm Asphaltdeckschicht
8 cm Asphaltbinderschicht
14 cm Asphalttragschicht

44 cm Frostschutzschicht

70 cm Gesamtaufbau

Anschlussast Nord

Der Anschlussast Nord (Regelquerschnitte 10 und 11) erhalt einen Aufbau

gemald der Belastungsklasse Bk 10 und einen frostsicheren Oberbau von
70 cm.

Entsprechend RStO 2012, Tafel 1, Zeile 1 wird folgender Aufbau gewahlt:

4 cm Asphaltdeckschicht
8 cm Asphaltbinderschicht
14 cm Asphalttragschicht

44 cm Frostschutzschicht

70 cm Gesamtaufbau
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Wirtschaftswege

Die vorhandenen Wirtschaftswege sind vorwiegend als Grunwege ohne
Befestigung angelegt. Ausgenommen hiervon sind der Wirtschaftsweg
~Woschbacher Stral’e®, die Zufahrtsstralle zum Kapellenhof sowie die
unterbrochene Verbindung zwischen der L 559 neu und der Stralle zum
Waldparkplatz beim FFH-Gebiet “Hohberg*.

Der Deckenaufbau (Regelquerschnitt 12) wird entsprechend dem
Arbeitsblatt DWA-A 904, Bild 8.3 (Standartbauweisen fur den landlichen
Wegebau) festgelegt.

Bei einer hohen Beanspruchung (haufige Uberfahrten, zentrale Funktion im
Netz, malligebende Achslast 11,5 t) und einer mittleren Tragfahigkeit des

Untergrundes (Ev2 = 45 MN/m?) kann folgender Aufbau gewahlt werden:

5 cm Splitt-Sand-Gemisch
35 cm Schottertragschicht

40 cm Gesamtaufbau
Bei einer mittleren Beanspruchung der Wirtschaftswege mit gelegentlichen
Uberfahrten und einer maRgebenden Achslast von 5 t kann die Schotter-

tragschicht um 5 cm vermindert werden.

Fur die asphaltierten Wirtschaftswege wird entsprechend dem Arbeitsblatt
DWA-A 904, Bild 8.3 (Standartbauweisen fur den Iandlichen Wegebau) wie
folgt festgelegt.

8 cm Asphalttragdeckschicht
25 cm Schottertragschicht

33 cm Gesamtaufbau
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443 Bodschungsgestaltung

Die Ergebnisse der Baugrunduntersuchung haben gezeigt, dass Boschun-
gen von Einschnitten und Dammen gemal} der ZTVE-StB hergestellt wer-
den konnen. Demnach konnen in Abhangigkeit von der geplanten Bo-
schungshdhe h folgende Erfahrungswerte flr die Bdschungsneigung ge-

wahlt werden:

- h<10m: 1:15
- h<15m: 1:1,8bis 2,0.

Es ist geplant, die Béschungen mit der Regelneigung von 1:1,5 anzulegen.

Die Dammbodschungen erhalten ab einer Hohendifferenz von 2,0 m eine
einheitliche Regelneigung von 1:1,5. Am Bdschungsful? ist zusatzlich eine
Ausrundung vorgesehen. Bdschungen mit einer Hohendifferenz < 2,0 m
werden einheitlich mit einer Regelbreite von b = 3,0 m ausgebildet. Auch
hier wird eine Ausrundung sowie bereichsweise eine Mulde mit einer Breite

von 1,5 m und einer Tiefe von 0,3 m am Boschungsfuld vorgesehen.

Die Einschnittsbdoschungen werden ab einer Hohendifferenz von 2,0 m in
der einheitlichen Regelneigung mit 1:1,5 ausgebildet und mit einer Tangen-
tenlange T = 3,0 m ausgerundet. Am Boschungsful} ist eine Mulde mit einer
Breite von 2,0 m und einer Tiefe von 0,3 m vorgesehen. Boschungen mit
einer Hohendifferenz < 2,0 m werden einheitlich mit einer Regelbreite von b

= 3,0 m ausgebildet und mit einer Tangentenlange T = 1,5 h ausgerundet.

Im Verlauf der L 559 neu ist an deren Ostlichem Anfang eine Stutzmauer
auf der Seite der Bahnstrecke geplant. Hinter der Stutzmauer darf sich kein
anstauendes Wasser aus Niederschlagen und Schichtenwasser ansam-
meln. Dementsprechend ist als Verflllung hinter der Wand wasserdurchlas-

siges Bodenmaterial sowie eine Drainage im Wandful3bereich vorzusehen.
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444 Hindernisse in Seitenraumen

4.5

451

Soweit erforderlich werden zum Schutz abkommender Fahrzeuge Schutz-
planken vorgesehen. Es gelten die Vorgaben der ,Richtlinien fur passiven
Schutz an Stral3en durch Fahrzeugruckhaltesysteme (RPS 2009)".

Gemal den RPS 2009 sind Baume mit einem Durchmesser von mindes-
tens 8 cm als ,nicht verformbare punktuelle Einzelhindernisse® eingestuft.
Abhangig von der zulassigen Geschwindigkeit und der Hohendifferenz wird
der Mindestabstand A vom Fahrbahnrand tabellarisch ermittelt. Bauwerks-
widerlager, Bruckenpfeiler sowie aufsteigende Bdschungen mit einer Nei-
gung steiler als 1:3 und Dammbdschungen ab 3 m und einer Neigung stei-

ler als 1:3 gelten als Hindernisse.

In Bereichen von Wasserschutzgebieten werden erhéhte Anforderungen an

die Schutzeinrichtungen gestellt.

In Kapitel 4.14 StraRenausstattung wird auf die Anordnung von Verkehrs-

zeichen, Schutzeinrichtungen und Zaunen gesondert eingegangen.

Knotenpunkte, Weganschliisse und Zufahrten
Anordnung von Knotenpunkten

Anzahl der Knotenpunkte und Knotenpunktabstiande

Die Anschlussstelle B 293 neu/ L 559 neu / GVS ,Wdssinger Stralle“ zwi-
schen ca. Station 2+450 und 2+700 stellt den einzigen Knotenpunkt im Pla-
nungsbereich dar. Von Wirtschaftswegeinmindungen abgesehen befindet
sich der nachste Knotenpunkt ca. 5 km westlich vom Bauanfang in Pfinztal-
Berghausen. Im Osten folgt ca. 3 km nach dem Bauende der Anschluss an
die L 571 bei Walzbachtal - Wéssingen.

Begrindung der vorgesehenen Knotenpunktart

Wahrend die ,Richtlinien fur die Anlage von Landstra3en“ bei Knotenpunk-
ten von StraRen der Entwurfsklasse EKL 2 mit StralRen der EKL 3 als Kno-

tenpunktform den ,teilplangleicher Knotenpunkt* mit einer Verbindungsram-

Emch + Berger GmbH Karlsruhe Seite 118



B 293 - Ortsumgehung Jéhlingen

452

pe vorsehen, wurde der Planung aufgrund der hohen Verkehrsbelastung
ein teilplanfreier Knoten mit zwei Verbindungsrampen zugrunde gelegt
(vergleiche Bild 6.3-3, RAL 2012). Hierdurch soll die Leistungsfahigkeit des

Knotens sowie die Verkehrssicherheit erhoht werden.

Teilplanfreie Knotenpunkte bestehen aus zwei Ein- / Ausfahrbereichen an
der Ubergeordneten Stralde (B 293 neu), zwei plangleiche Teilknotenpunkte
(hier: Kreisverkehre) an der untergeordneten Strale (L 559 neu) sowie den

dazwischenliegenden Verbindungsrampen.

Bei der Ausbildung der beiden Teilknotenpunkte als plangleiche Einmun-
dungen ohne Lichtsignalanlage kann keine ausreichende Leistungsfahigkeit
gewahrleistet werden. Bei signalgeregelten Einmindungen wirden Aufstell-
flachen an der L 559 neu sowie in den Rampenbereichen erforderlich und
somit der Eingriff in den Uberschwemmungsbereich HQ100 bzw. in das

Hochwasserrickhaltebecken ,Seewiesen” erhoht.

Der Kreisverkehr am Anschlussast Nord erreicht die Qualitatsstufe B und
am Anschlussast Sitd die Qualitatsstufe A nach HBS 2015.

Ubergeordnete StralRen / untergeordnete StralRen

Die Bundesstralle B 293 neu wird Ubergeordnet gefuhrt und teilplanfrei an
das untergeordnete Strallennetz (L 559 neu / Gemeindeverbindungsstralle)

angeschlossen.

Die Ein-/Ausfahrbereiche an der B 293 neu werden in Anlehnung an die
RAL geplant.

Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Knotenpunktelemente, Beschreibung und Begriindung

- Aus- und Einfahrbereiche an der B 293 neu:

In den Aus- und Einfahrbereichen sind die Aus- bzw. Einfadelungsstrei-

fen jeweils 3,50 m breit zuzlglich einem Randstreifen von 0,50 m Breite.
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Sie sind 150 m lang; die Lange der Verziehungsstrecke betragt jeweils
30 m.

- Rampen / Anschlussaste Nord / Sud:

Die Aus-bzw. Einfadelungsstreifen minden jeweils in den Anschlussast
Nord bzw. Sud. Die Rampen der Anschlussaste Nord bzw. Sid werden

der EKL3 zugeordnet.

Nordlich der B 293 neu ist die Verbindungsrampe (Anschlussast Nord)
angeordnet, die zunachst mit einem Radius von 50 m von der B 293 neu
abzweigt. Nach einer ca. 48 m langen Gerade folgt ein Radius von 60

m. Die Rampe ist ca. 250 m lang und erhalt eine Langsneigung von ca.
2,5 %.

Die Grenzwerte fir Rampenentwurfselemente nach den Richtlinien fur
die Anlage von LandstralRen (RAL, 2012) werden eingehalten. Bei teil-
planfreien Knotenpunkten soll der kleinste verwendete Radius bei direk-
ter Rampenfihrung zwischen 50 m und 80 m liegen; fir die nérdliche
Ausfahrt wurde somit ein Mindestradius R = 50 m gewahlt. Indirekte
Rampen sollen einen Mindestradius von 30 m bis 50 m erhalten; auf-
grund der beengten Verhaltnisse wurde ein Mindestradius von 30 m ge-

wahlt

Bei Station 2+660 mundet die sudliche Verbindungsrampe (Anschluss-
ast Sud) in die B 293 neu ein. Die Rampe ist ca. 149 m lang und erhalt
eine Langsneigung von ca. 0,7 %. Die Verbindungsrampe geht bei Sta-
tion 0+017,5 in den Kreisverkehr mit der Landes-stral3e L 559 neu / GVS

~Waossinger Stralle“ Uber.

FUr die sudliche Verbindungsrampe wurden Ausfahrts- bzw. Einfahrts-
radien von R = 50 m bzw. R = 30 m gewahlt. Die Grenzwerte fur Ram-

penentwurfselemente nach den RAL werden auch hier eingehalten.
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Kreisverkehr L 559 / Anschlussast Nord

Der einstreifige Kreisverkehr mit jeweils einer durch eine Insel getrenn-

ten Ein- und Ausfahrt ist mit einem Auf3endurchmesser von 35 m ge-
plant. Die Breite der Kreisfahrbahn betragt 7,5 m und die Querneigung
2,5% nach aullen. Die Ausfahrten haben eine Breite von 4,75 m und die
Einfahrten eine Breite von 4,50 m. Die Eckausrundungen der Kreisein-
fahrten liegen zwischen 15 und 16 m, die der Kreisausfahrten zwischen

16 und 17 m. Die Vorgaben der RAL Kreisverkehre werden eingehalten.

Da der nichtmotorisierte Verkehr Uber das landwirtschaftliche Wegenetz
geleitet wird, sind keine Querungsstellen fur Radfahrer und Fuldganger
am Kreisverkehr geplant. Der Kreisverkehr erreicht die Qualitatsstufe B
nach HBS 2015.

Kreisverkehr L559 neu/ Anschlussast Siid/ Gemeindestrale

Der einstreifige Kreisverkehr mit jeweils einer durch eine Insel geteilten
Ein- und Ausfahrt ist mit einem AufRendurchmesser von 35 m geplant.
Die Breite der Kreisfahrbahn betragt 7,5 m und die Querneigung 2,5%
nach aufRen. Die Ausfahrten haben eine Breite von 4,75 m und die Ein-
fahrten eine Breite von 4,50 m. Die Eckausrundungen der Kreiseinfahr-
ten liegen zwischen 14 und 15 m, die der Kreisausfahrten zwischen 16
und 17 m. Die Vorgaben der RAL fir den Kreisverkehr werden alle ein-

gehalten.

Da der nichtmotorisierte Verkehr Uber das landwirtschaftliche Wegenetz
geleitet wird, sind keine Querungsstellen fir Radfahrer und FuRganger
am Kreisverkehr geplant. Der Kreisverkehr erreicht die Qualitatsstufe A
nach HBS 2015.

Sichtfelder

Bei den Knotenpunkten wurden die Einfahrtsichtweiten und Haltesichtwei-
ten Uberpruft. Die Einfahrtssichtweiten fur die B 293 wurden nach Bild 63

der RAA gepruft. Fir das erwlnschte Sichtfeld sind die Bereiche zwischen

den jeweiligen Aus- und Einfahrtstrampen freizuhalten.
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Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes von Knotenpunkten

- Nachweis der Verkehrsqualitat an einer Ausfahrt

Auf der Grundlage der HBS 2015 wurde die Verkehrsqualitat und die
sich daraus ergebende schlechteste erreichbare Qualitatsstufe QSVi

ermittelt.

Die schlechteste erreichbare Qualitatsstufe fur die Ausfahrt aus Karlsru-
he Uber den Anschlussast Std in die GVS ,Woéssinger Stralle“ bzw. die
Einfahrt aus der GVS ,Wdssinger Stral3e in Fahrtrichtung Bretten wird

mit D ermittelt.

Die schlechteste erreichbare Qualitatsstufe fiir die Ausfahrt aus Bretten
uber den Anschlussast Nord in die L 559 neu bzw. die Einfahrt Uber den

Anschlussast Nord in Fahrtrichtung Karlsruhe wird mit D ermittelt.

- Nachweis der Verkehrsqualitat der Kreisverkehre

Der Kreisverkehr am Anschlussast Nord erreicht die Qualitatsstufe B
und am Anschlussast Sud die Qualitatsstufe A nach HBS 2015.

453 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstel-
len, Zufahrten

Geh- und Radwegquerungen im Bereich der Knotenpunkte sind nicht vor-

gesehen.

Wirtschaftswegzufahrten an der B 293 neu sind im Planungsbereich nicht

vorgesehen.

Wirtschaftswegzufahrten auf die Landesstrale L 559 neu sind nérdlich der
B 293 neu bei ca. Station 0+168 bzw. 0+213 vorgesehen. Sudlich der B 293
schliel3t der neue, von ca. Station 2+200 — 2+600 geplante Wirtschaftsweg
bei ca. Station 0+258 an die L 559 neu an. Der Wirtschaftsweg dient auch
der Erschlieffung der Flache zwischen DB und L 559 neu sidlich der B 293
neu. Aufgrund der Hohenverhaltnisse ist eine Zufahrt von Siden her nicht

moglich.
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Die ErschlieBung der Flursticke zwischen Verbindungsrampe Sid und
Walzbach wird durch eine Wirtschaftsweganbindung an den Kreisverkehr

Sud gewahrleistet.

Strallenbegleitende Geh- und Radwege sind nicht geplant.

46 Besondere Anlagen

Besondere Anlagen wie Rastanlagen oder Anlagen des ruhenden Verkehrs
werden nicht erstellt. Informationen zum Hochwasserschutz sind der Unter-

lage 18 zu entnehmen.

4.7 Ingenieurbauwerke

471 Briicken

Bauwerk |Bauwerks- Bau-km |Lichte |Kreu- |Lichte |Breite zw. |Vor-
bezeichnung Weite |zungs- |[Hohe |Gelandern |gesehene
[m] Winkel |[m] [m] Griin-
[gon] dung
6917/633 |Grlnbricke |0+460 22,0 (100 24,70 |50,00 Flach-
Uber die in Bau- zwischen griindung
B 293n werks- Iritations- in Fels
schutz-
mitte ) (Gewdlbe-
wanden
tragwerk)
6917/634 |Uberfiihrung |0+605 45,0 |100 24,70 [4,50 Flach-
Wirtschafts- grindung
weg Uber die (Spreng-
B 293 neu werk)
6917/635 |Uberflihrung |1+105 152, |100 24,70 |12,10 Tiefgrin-
der B 293 in Bau- 9 dung
neu Uber das |"erkSmite | stiitz- (Mehrfeld-
LSG Attental weite: briicke)
ca.155
und 2 Wirt- 0
schaftswege
6917/636 |Wirtschafts- |1+420,12 |35,0 |116,91 |=4,70 |12,10 Tiefgrin-
wegunterfih- dung
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(kombinierter
Kleintier- und
Gewasserdurch-

lass)

Bauwerk |Bauwerks- Bau-km |Lichte |Kreu- |Lichte |Breite zw. |Vor-
bezeichnung Weite |zungs- |Hohe |Gelandern |gesehene
[m] Winkel |[m] [m] Griin-
[gon] dung
rung ,Waosch- (Einfeld-
bacher Stra- briicke)
Re*
6917/637 |Uberfihrung |2+359,15 |ca. 53,4 24,70 |10,60 Tiefgrin-
der DB Uber 39,5 B 293 neu dung
B 293 neu Stiitz- 24,50 (Einfeld-
weite: Wirt- rahmen-
ca. schafts-
45,0 weg bauwerk)
6917/638 |Briicke im 2+443,64 ca. 37,75 25,30 |10,60 Tiefgrin-
Zuge der 513 B 293 neu dung
L 559n Gber Stiite. 24,50 (Mehrfeld-
die B 293 neu weite: Z‘é‘:aﬂs briicke)
ca.
97,5 wes
6917/640 |Bricke im 2+704 4,00 |[~40 22,00 (16,10 Tiefgrin-
Zuge der B dung
293n Uber (Rahmen-
den Walz- bauwerk)
bach

Tabelle 16: Brickenbauwerke

Grunbriicke (BW 6917/633)

Die geplante neue B 293 Ortsumgehung Johlingen durchfahrt von ca. Bau-
km 0+300 bis 0+750 einen bis zu 12,5 m tiefen Einschnitt. Sie kreuzt hier

zudem einen Wildkorridor von nationaler Bedeutung. Um die trennende

Wirkung der neuen Stralle zu mildern, ist bei km 0+460 eine Grlnbricke

vorgesehen.
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Bei dem anstehenden felsigen Untergrund bietet sich an, die Grunbricke
als flach gegrindetes, Uberschuttetes Stahlbetongewdlbe auszubilden. Die

Portale erhalten einen senkrecht stehenden Kragen mit variabler Hohe.

Die Stitzweite (ca. 22 m) und der Gewdlberadius (innen ca. 12,00 m) wur-
den so gewahlt, dass sich bei Einhaltung des Lichtraumprofils Gber der
B 293 mit einer Uberschiittung von maximal 1,50 m im Scheitel im Mittel ein
nahezu ebener Ubergang fiir die Wildtiere ergibt. Unter Beachtung des
Merkblattes zur Anlage von Querungshilfen fir Tiere und zur Vernetzung
von Lebensraumen an StralRen (MAQ 2008) wird die nutzbare Breite zwi-
schen den Irritationsschutzwanden entlang der Uberschittungsdammschul-

ter mindestens 50 m betragen.

Die Dicke der Gewdlbeschale betragt am Scheitel mindestens 60 cm und
nimmt zu den Fundamenten hin nach statisch-konstruktiven Erfordernissen

ZU.

Die Grunbrucke wird bemessen auf Einwirkungen nach DIN EN 1991-1 und
1991-2 mit nationalen Anhangen. Auch wenn planmagig kein Verkehrsweg
Uberfuhrt wird, ist fur einen variabel angeordneten Fahrstreifen das Ver-

kehrslastmodell LMM zugrunde zu legen.

Die Grlnbrucke soll moglichst vor dem eigentlichen Strallenbau fertigge-

stellt werden.

Der Gelandeeinschnitt wird im Bauwerksbereich nur teilweise und so profi-
liert hergestellt, dass der Aufwand fur das bodengestutzte Trag- und Schal-

gerust gering gehalten werden kann.

Die Gewolbeoberflache erhalt eine mind. 4 mm starke PE-Folienab-
dichtung, auf der umlaufend eine mindestens 50 cm starke filterstabile

Kiesschicht eingebaut wird.

Die Hinterfiillung und Uberschiittung des Gewsélbes erfolgt gemal ZTV-E-
StB und dem Merkblatt flr die Hinterfillung von Bauwerken beidseitig in

etwa hohengleich.
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Wirtschaftsweguberfihrung (BW 6917/634)

Wahrend die bestehende Bundesstralle B 293 dem Gelandeverlauf folgt
und Steigungen bis zu 10 % sowie kleine Kuppenhalbmesser aufweist, ver-
lauft die BundesstralRe B 293 neu im Bereich des ,Johlinger Buckels® in ei-
nem bis zu 12,5 m tiefen Einschnitt. Die vorhandenen Forst — bzw. Wirt-
schaftswegeverbindungen werden hierdurch unterbrochen und durch eine

neue Wegeverbindung in Bau-km 0+605 ersetzt.

Wirtschaftsweguberfihrungen erhalten gemal ,Grundsatze fur die Gestal-
tung landlicher Wege bei Baumalnahmen an Bundesfernstraen® (ARS
28/2003 vom 29.08.2003) eine Breite von 4,50 m zwischen den Gelandern.
Die Bordhohe betragt 0,20 m, so dass Fahrzeug-Ruckhalteeinrichtungen
auf dem Bauwerk entfallen kdnnen und Kappenbreiten von 0,75 m ausrei-

chen.

Da der Wirtschafts- bzw. Forstweg ca. 10,5 m Uber der Bundesstralte B 293
neu verlauft wird ein Sprengwerk (3-Feldbauwerk) vorgesehen, bei dem die
Stutzen nicht senkrecht sondern schrag und die Stutzenfundamente nicht

auf StralRenhdhe sondern in der Béschung angeordnet werden.

Die Wirtschaftswegbricke soll moglichst vor dem eigentlichen Stral3enbau
fertiggestellt werden. Der Gelandeeinschnitt wird im Bauwerksbereich nur
teilweise und so profiliert hergestellt, dass der Aufwand flr das bodenge-

stltzte Trag- und Schalgerust gering gehalten werden kann.

Attentalbricke (BW 6917/635)

Die geplante neue B 293 Ortsumgehung Johlingen Uberquert bei ca. Bau-
km 1+105 das Landschaftsschutzgebiet Attental und zwei Wirtschaftswege.
Die Fahrbahn verlauft hier bis zu 10 m Uber Gelande. Mit einer 155 m lan-
gen Talbrucke bei grof3zugig gewahlten Einzelstutzweiten soll das Attental
(von ca. Bau-km 1+027,5 bis 1+182,5) weitgehend offen gehalten werden.

Die lichte Weite zwischen den Widerlagern betragt ca. 152,90 m.

Geplant ist ein 5-feldriges Durchlauftragerbauwerk in Spannbetonbauweise

mit nachtraglichem Verbund. Die zwei massiven mittleren Rundstitzenpaa-
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re werden in den Uberbau eingespannt, dieser ist dort angevoutet. Als
Uberbauquerschnitt bietet sich ein 2-stegiger Plattenbalken an, der bei ei-
ner Breite von 12,10 m zwischen den Gelandern nicht quer vorgespannt

werden muss.

Die Kastenwiderlager und samtliche Stutzen mussen wegen des schlechten
Untergrundes tief gegrindet werden. Vorgesehen ist eine Grundung mit
Grol3bohrpfahlen.

Die Bruckenfeldlangen betragen ca. 24,0 m + 30,0 m +37,0 m +34,50 m +
29,50 m, damit ergibt sich ein ungefahr gleichbleibendes Verhaltnis der
Stutzweite zu mittlerer Hohe Uber Geldnde von 5:1. Die Konstruktionshéhe
des Uberbaus variiert zwischen ca. 1,40 m und 2,05 m (an den Vouten tber

den eingespannten Mittelstitzenpaaren).

Beidseits der 8,50 m breiten Fahrbahn erhalt der Uberbau Kappen mit einer

Regelbreite von 2,05 m.

Die Rundstutzen mit ca. 1,0 m Durchmesser im Querschnitt weiten sich
nach oben uber ca. 2,0 m kegelstumpfférmig auf, sodass auf den aulieren
Stutzenpaaren ausreichend Platz fur Topflager und Hubpressen zur Verfu-

gung steht.

Die Briucke wird bemessen auf Einwirkungen nach DIN EN 1991-2 (EC 1)
mit nationalen Anhangen, es wird das Verkehrslastmodell LMM zugrunde
gelegt. Eine Einstufung erfolgt in Militarlastklasse 100 / 50-50 nach
STANAG 2012.

Das Bauwerk befindet sich in der Erdbebenzone 1 mit der geologischen Un-

tergrundklasse R, es wird entsprechend auf Erdbebenlasten bemessen.

Die Talbriicke soll vor dem eigentlichen Stralenbau fertiggestellt werden.
Fir den Bau kann zur Schonung des darunterliegenden Landschafts-
schutzgebietes weit Uber das Mittelfeld hinaus auf ein bodengestutztes

Traggerust verzichtet werden.
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Wirtschaftswegunterfihrung ,Woschbacher StraRe” (BW 6917/636)

Die B 293 neu quert bei Bau-km 1+420 den Wirtschaftsweg ,WWdschbacher
StralRe“. Das Einfeldbauwerk in Spannbetonbauweise mit hochgesetzten

Widerlagern erhalt einen 2-stegigen Plattenbalkenquerschnitt.
Die Einstufung erfolgt in Militarlastklasse 100 / 50-50 nach STANAG 2012.

Eisenbahniberfiihrung (BW 6917/637)

Das Bauwerk im Zuge der Bahntrasse mit 2 getrennten Uberbauten ist zwi-
schen den Gelandern 10,60 m breit. Die Gleise im Abstand von 4,0 m erhal-
ten ein durchgehendes Schotterbett. Die Gleisoberkante liegt 76 cm Uber
der Uberbaukonstruktion. Der Abstand von Gleisachse zu Gelander betragt
je 3,30m.

Die Briucke wird entsprechend der Lastannahmen fur die Streckenklasse

D4, Schwerwagenklasse DS12, LM 71 a = 1,0 bemessen.

Der Bahnbetrieb soll wahrend des Baus geringstmdglich beeintrachtigt wer-

den.

Vorgesehen ist ein Einfeldrahmenbauwerk mit gevouteten Haupttragern in
Massivbauweise. Wegen des schlechten Baugrundes muss dieses tief ge-
grundet werden. Wegen der Tiefgrundung scheidet ein Brickenbau neben
der Bahntrasse mit spaterem Quereinschub in die Endlage wahrend einer
Bahnbetriebspause aus. Die Brucke muss in 2 Abschnitten in Baugruben
mit Langsverbau an Ort und Stelle hergestellt werden. Der Bahnverkehr
muss eingleisig mit einer Langsamfahrstelle am Baustellenbereich vorbei
gefuhrt werden. Gegebenenfalls wird ein Schienenersatzverkehr eingerich-
tet.

Die Hauptabmessungen ergeben sich aus der schiefwinkligen Kreuzung
von 53,4 gon. Ein Bauwerksabschluss mit 53,4 gon ist nach den Bahnricht-
linien nicht zulassig. Die maximal zugelassene Schiefe bei Rahmenbauwer-
ken betragt 66,7 gon (60°), daher wird der Brickenabschluss mit 66,7 gon

gewahlt. Eine solche Konstruktion bedingt aber gemal den Bahnrichtlinien
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einen zementverfestigten Erdkeil im Ubergangsbereich Bauwerk — Damm,
der sagezahnartig senkrecht zum Gleis abschlie3t. Der zementverfestigte
Erdkeil liegt auf der Fundamentplatte auf, die ebenfalls sagezahnartig senk-
recht zum Gleis abschlieRen muss. Entsprechend den statischen Anforde-
rungen eines weitgespannten Rahmentragwerks sind die Haupttrager zu
den Widerlagern hin angevoutet. Durch die zurickgesetzten, geneigten Wi-
derlagerwande wird die Sichtweite erhdht und es entsteht mit den im Aufriss
gebogenen Haupttragern ein spannungsvolles, elegantes Erscheinungsbild.
Die vor die Widerlagerwande vorgesetzten Rahmenstiele lassen den Kraft-
fluss erkennbar werden und gliedern den Widerlagerkorper, der ansonsten

massig wirken wurde.
Die lichte Weite betragt ca. 39,50 m, die Stutzweite ca. 45 m.

LandesstralRe L 559 neu (BW 6917/638)

Die neu anzubindende L 559 uberquert die geplante neue B 293 Ortsum-
gehung Johlingen und zwei parallel verlaufende Wirtschaftswege bei ca.
Bau-km 2+444 unter einem sehr spitzen Kreuzungswinkel von ca. 37,8 gon.
Die Fahrbahn der B 293 ist zudem um eine Beschleunigungsstreifenbreite
von 4,0 m aufgeweitet, sodass hier ein mehrfeldriges Uberfihrungsbauwerk

erforderlich wird.

Geplant ist ein 3-feldriges Durchlauftragerbauwerk in Spannbetonbauweise
mit nachtraglichem Verbund. Die beiden massiven Ovalstitzenpaare sind

parallel zur B 293 ausgerichtet.

Als Uberbauquerschnitt bietet sich ein 2-stegiger Plattenbalken an, der bei
einer Breite von 10,60 m zwischen den Gelandern nicht quer vorgespannt

werden muss. Als Lagerung des Uberbaus sind Topflager vorgesehen.

Die Kastenwiderlager und samtliche Stutzen mussen wegen des schlechten
Untergrundes tief gegriindet werden. Vorgesehen ist eine Grindung mit
Grol3bohrpfahlen.
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Die Bruckenfeldlangen betragen ca. 30,0 m + 37,5 m +30,00 m, so dass
sich eine Briuckenlange von ca. 97,5 m ergibt. Die Lichte Weite, von den
Widerlagern jeweils senkrecht zur Achse der B 293 neu gemessen, betragt
ca. 51,3 m. Die Konstruktionshéhe des Uberbaus betragt konstant ca. 1,90
m. Beidseits der 7,00 m breiten Fahrbahn der L 559 erhalt der Uberbau

Kappen mit einer Regelbreite von 2,05 m.

Die Ovalstutzen haben uber die Hohe einen gleichbleibenden Querschnitt
mitL /B =ca. 2,10 m/ 1,0 m. Oben auf steht ausreichend Platz fur Topfla-

ger und Hubpressen zur Verfiigung.

Die Bricke wird bemessen auf Einwirkungen nach DIN EN 1991-2 (EC 1)
mit Nationalen Anhangen, es wird das Verkehrslastmodell LMM zugrunde
gelegt. Eine Einstufung erfolgt in Militarlastklasse 100 / 50-50 nach
STANAG 2012.

Das Bauwerk befindet sich in der Erdbebenzone 1 mit der geologischen Un-

tergrundklasse R, es wird entsprechend auf Erdbebenlasten bemessen.

Das Uberflihrungsbauwerk soll vor dem eigentlichen Stralenbau fertigge-
stellt werden, um ein aufwandigeres, bodengestutztes Traggerust mit gro-

Ren Durchfahrtsoffnungen mit Anprallschutzkonstruktionen zu vermeiden.

Kombiniertes Gewasser- und Kleintierbauwerk ,Walzbach® (BW 6917/640)

Der ,Walzbach®, ein Gewasser Il. Ordnung, unterquert derzeit die Bundes-
stralle B 293 sowie 2 Wirtschaftswege bei ca. Station 2+704 in einem
Durchlass DN 1600. Aufgrund der kinftig breiteren Fahrbahn sowie der neu
zu bauenden Beschleunigungs- bzw. Verzogerungsstreifen musste der vor-
handene Durchlass verlangert werden, er wird durch einen kombinierten

Gewasser- und Kleintierdurchlass ersetzt.

Das neue Bauwerk wird entsprechend dem Merkblatt zum Amphibienschutz
an Stralen (MAmS, 2000) Bild 16 dimensioniert. Die Lichte Weite des
Bachdurchlasses mit seitlichen Bermen fir die Kleintierpassage betragt

4,0 m. Die Breite zwischen den Gelandern betragt 16,10 m.
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Die Briicke wird bemessen auf Einwirkungen nach DIN EN 1991-2 (EC1)
mit nationalen Anhangen, es wird das Verkehrslastmodell LMM zugrunde
gelegt. Es erfolgt eine Einstufung in Militarlastklasse 100 / 50-50 nach
STANAG 2012.

472 Stiutzbauwerke

Bauwerk |Bauwerksbezeichnung Bau-km Lange Hohe
von - bis [m] [m]
6917/639 | Stutzmauer oberhalb der 0+257 160 2,50
L 559 neu (an der Einmun-
bi bi
dung in sudliche Verbin- 'S 'S
dungsrampe / GVS 0+417 9,50
6917/641 | Stutzwand entlang L 559 neu| 0+014 86 1,80
bis bis
0+100 3,60

Tabelle 17:  Stlitzbauwerke

BW 6917/639

In den Einschnitts- und Dammbereichen konnen Stutzwande als Fertigteil-
elemente oder in Ortbeton den Flachenverbrauch minimieren. Die Anord-
nung von Wanden wurde unter landschaftspflegerischen und wirtschaftli-

chen Aspekten festgelegt.

Die Stitzwand entlang der L 559 neu mindert die Auswirkungen eines Ein-
griffes in das Bahngelande der Deutschen Bahn sowie in das entlang der

Einschnittsbéschung vorhandene Biotop.
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473

4.8

4.9

BW 6917/641

In den Dammbereichen konnen Stutzwande als Fertigteilelemente oder in
Ortbeton den Flachenverbrauch minimieren. Die Anordnung von Wanden

wurde unter gestalterischen und wirtschaftlichen Aspekten festgelegt.

Die Stutzwand entlang der L599 neu mindert die Auswirkungen eines Ein-

griffes auf die privaten Grundstlicke (Garten).

Andere Bauwerke (Hochbau)

Die Bauwerke fur die Regenwasserbehandlungsanlagen sind der Unterlage

18 zu entnehmen.

Larmschutzanlagen

Aktive Larmschutzanlagen in Form von Larmschutzwallen und / oder —

wanden sind nicht vorgesehen.

Nur im Aulienbereich des Aussiedlerhofes ,Kapellenhof werden die mal3-
gebenden Grenzwerte der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung (Blm-
SchV) uberschritten. Hier wird passiver Larmschutz berucksichtigt (siehe
auch Kapitel 6.1).

Die Immissionstechnischen Untersuchungen zum Verkehrslarm sind in der

Unterlage 17.1a beigeflgt.

Offentliche Verkehrsanlagen

Im regionalen Strallenverkehrsnetz erschliel3t die Buslinie 159 der-Albtal-
bahn-Verkehrs-Gesellschaft (AVG) des Karlsruher Verkehrsverbundes
(KVV) sowie der Schulbusverkehr zum Schulzentrum in Berghausen die
Ortsteile Johlingen und Wéssingen. Durch die geplante BaumalRnahme an
der B 293 sind keine dauerhaften Anderungen am vorhandenen Busnetz er-

forderlich. Haltestellen sind von der Baumafinahme nicht betroffen.

Bei Station 2+358 kreuzt die B 293 neu die Bahnstrecke Grotzingen — Ep-
pingen der Deutschen Bahn (DB). Die Eisenbahnstrecke wird mit einem

Brickenbauwerk Uber die B 293 hinweg gefluhrt.
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Wegen der erforderlichen Tiefgrindung scheidet ein Briickenbau neben der
Bahntrasse mit spaterem Quereinschub in die Endlage wahrend einer
Bahnbetriebspause aus. Die Bricke muss in 2 Abschnitten in Baugruben
mit Langsverbau an Ort und Stelle hergestellt werden. Der Bahnverkehr
muss eingleisig mit einer Langsamfahrstelle am Baustellenbereich vorbei
gefuhrt werden. Gegebenenfalls wird ein Schienenersatzverkehr eingerich-

tet. Dauerhafte Einschrankungen des Bahnverkehrs sind nicht vorgesehen.

410 Leitungen

Lfd.
Nr.

Bau-km
von - bis

Leitungsart

Versorgungs-
unternehmen

MaRnahmen

B 293 neu

0+532 bis
0+772

Fernmelde-
Freileitung

Deutsche Te-
lekom AG

Die Leitung wird
aufgelassen.

1+420 bis
1+625

Trinkwasserlei-
tung

Gemeinde
Walzbachtal

Die Wasserleitung
zum Aussiedlerhof
.Kapellenhof*
kreuzt die B 293n
bei km 1+595. Die
Wasserleitung wird
verlegt und verlauft
kinftig in der
Wdéschbacher
Stral3e.

1+420 bis
1+625

Schmutzwas-
serdruckleitung
PEHD DN 50
SDR 11

Gemeinde
Walzbachtal

Die Schmutzwas-
serdruckleitung
zum Aussiedlerhof
~Kapellenhof*
kreuzt die B 293n
bei km 1+582. Sie
wird verlegt und
verlauft kiinftig in
der Woéschbacher
Stralle

1+570 bis

Fernmeldelei-

Deutsche Tele-

Die Freileitung
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Lfd.
Nr.

Bau-km
von - bis

Leitungsart

Versorgungs-
unternehmen

MaRnahmen

1+600

tung

kom AG

zum Aussiedlerhof
~Kapellenhof*
kreuzt die B 293n
bei km 1+580. Die
neu verlegte Lei-
tung unterquert die
B 293n bei ca. km
1+595 in einem
Schutzrohr.

1+580 bis
1+760

HD-
Erdgasleitung
DN 600 und 2
Kommunikati-
onskabel DN
40

Terranets bw
GmbH

Die Gasleitung
kreuzt die B 293n
bei km 1+.645. Die
Leitung wird im
Bereich des Ein-
schnittes verlegt,
sodass sie die B
293n im rechten
Winkel kreuzt.

1+650

Elektro-
Freileitung 1kV

Netze BW
GmbH

Die Elektro-
Freileitung fuhrt
zum Aussiedlerhof
.Kapellenhof*. Die
Masten der Freilei-
tung sind von der
MaRnahme nicht
betroffen.

2+235

Fernmeldelei-
tung

Deutsche Te-
lekom AG

Aufgrund der H6-
henlage der

B 293n wird die
Fernmeldeleitung
verlegt.

2+340

Fernmeldelei-
tungen

Deutsche Te-
lekom AG

Aufgrund der Ho-
henlage der

B 293n mussen
die Leitungen ver-
legt werden.
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Lfd
: Bau-kr'n Leitungsart VETSEIEINES- MaRnahmen
NI von - bis unternehmen
9 2+362 Kabelkanal DB | DB Deutsche Wahrend des
Bahn AG Neubaus der Ei-
senbahnbriicke
werden die Kabel
fur Telekommuni-
kation und Signal-
technik geschutzt,
verlegt und nach
Bauende in den
Kabelkanal der
Briicke eingelegt.
10 | 2+573 Trinkwasserlei- | Gemeinde Die Leitung wird
tung Walzbachtal entsprechend der
Darstellung im La-
geplan verlegt.
Dabei kreuzt sie
die B 293n bei km
2+400.
11 2+610 Fernmeldelei- Deutsche Te- Die Leitung wird
tung lekom AG entsprechend der
Darstellung im La-
geplan verlegt.
12 | 2+713 Schmutzwas- Abwasser- Der Sammler wird
serleitung zweckverband | im Kreuzungsbe-
Verbands- Mi.ttleres reich mi’F der B 293
sammler DN Pfinztal und neu gesichert.
400 Bocksbachtal
13 | 2+795 Wasserleitung Gemeinde Die Wasserleitung
Walzbachtal wird im Kreu-
zungsbereich mit
der B 293 neu ge-
sichert.
14 | 2+938 Gashochdruck- | Netze BW Die Gasleitung
leitung GmbH wird gesichert.

Emch + Berger GmbH Karlsruhe Seite 135



B 293 - Ortsumgehung Jéhlingen

Lfd Bau-km
. _ Leitungsart VERRIEITY- MaRnahmen
Nr. von - bis unternehmen
15 | 2+938 Fernmeldelei- Deutsche Te- Die Leitungen
tungen erdver- lekom AG werden gesichert.
legt
Verbindungsrampe Nord
20 | 0+017 Trinkwasserlei- | Gemeinde Siehe Ifd. Nr. 10
tung Walzbachtal
und
0+217
21 0+038 Fernmeldelei- Deutsche Te- | Siehe Ifd. Nr. 8
tung lekom AG
und
0+210
Verbindungsrampe Siid
30 | 0+000 bis Fernmeldelei- Deutsche Te- Siehe Ifd. Nr. 8
0+110 tung lekom AG
31 0+000 bis Trinkwasserlei- | Gemeinde Siehe Ifd. Nr. 10
0+100 tung Walzbachtal
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Lfd Bau-km -

. ) Leitungsart VErEOTEL g Malnahmen

NI von - bis unternehmen

L 559 neu

40 | 0+003 Fernmeldelei- Deutsche Te- Siehe Ifd. Nr. 8
(A413A) tung lekom AG

41 0+000 bis Trinkwasserlei- | Gemeinde Siehe Ifd. Nr. 10
0+135 tung Walzbachtal
(A414A)

42 | 0+070 bis Kabelleer- Gemeinde Die erdverlegte
0+210 rohrtrasse Walzbachtal Kabelleerrohrtras-
(A414A) se ist bei den

Baumalinahmen
zu sichern.

43 | 0+070 bis Trinkwasserlei- | Gemeinde Leitung wird gesi-
0+210 tung Walzbachtal chert.

(A414A)

A413A — Achse L 559n zwischen Kreisel Siid und Kreisel Nord
A414A — Achse L 559n zwischen Ortslage und Kreisel Siid

GemeindeverbindungsstraBe ,,Woéssinger Strale“

50 | 0+000 bis Fernmeldelei- Deutsche Te- | Siehe Ifd. Nr. 8
0+148 tung lekom AG
51 0+000 bis Trinkwasserlei- | Gemeinde Siehe Ifd. Nr. 10
0+155 tung Walzbachtal
52 | 0+054 110 kV- EnBW Bei Arbeiten unter
Freileitung Hochspannung-
Oberwald Rink- Freileitungen sind
lingen die Sicherheitsvor-

schriften des Lei-
tungstragers zu
beachten.
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Lfd
: Bau-kr'n Leitungsart VETSEIEINES- MaRnahmen
NI von - bis unternehmen
B 293 alt
zwischen Johlinger Buckel und Ortslage
(Ruckbau zu Wirtschaftsweq)
60 3,300 bis Fernmeldelei- Deutsche Te- Die Leitung wird
3,875 tung lekom AG aufgelassen. (Sie-
he Ifd. Nr. 1)
61 3+750 HD- Terranets bw Die Gasleitung
Erdgasleitung GmbH kreuzt die beste-
DN 600 und 2 hende B 293. Die
Kommunikati- Leitungen sind bei
onskabel DN den Ruckbauarbei-
40 ten zum Wirt-
schaftsweg zu si-
chern.(s. auch Ifd.
Nr. 5)
62 | 3+900 Trinkwasserlei- | Gemeinde Leitung wird gesi-
tungen Walzbachtal chert.

B 293 alt: Station bezogen auf Streckenkilometrierung zwischen den Netzknoten 6917 031 und

6917 006

Tabelle 18: Leitungen

Vorhandene Leitungen werden, sofern sie von der BaumalRnahme betroffen

sind, entsprechend den Vorschriften des Versorgungstragers verlegt oder

gesichert. Die Kostentragung regelt sich nach den bestehenden Vertragen

oder den gesetzlichen Regelungen.

Ver- und Entsorgungsleitungen Sportplatz

Da Sportplatz und Waldparkplatz aufgegeben werden, kann die Freileitung
(Ifd. Nr. 1, ca. Station 0+532 bis 0+772) entfallen. Die Fernmeldeleitung ist
nach Auskunft der Deutschen Telekom AG nicht mehr in Betrieb.
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Die Wasserversorgung erfolgte mittels einer Zisterne. Diese wird im Zuge

der Mal3nahme abgebrochen.

Ver- und Entsorgungsleitungen Aussiedlerhof

Im Bereich des Aussiedlerhofs ,Kapellenhof* verlauft die geplante B 293
neu in einem ca. 6 m tiefen Einschnitt. Daher mussen Leitungen im Umfeld
des Kapellenhofs (Wasser, Fernmeldeleitung, Gasfernleitung, Schmutz-

wasserdruckleitung, etc.), die die B 293 neu kreuzen, verlegt werden.

Die vorhandene Schmutzwasserdruckleitung (Ifd. Nr. 3) verlauft in einem
Wirtschaftsweg (,Hohgasse®) und schliel3t an der Einmindung des Astern-
weges an die Kanalisation des Wohngebietes ,Attental® an. Sie kreuzt in
Station 1+582 die B 293 neu. Die Leitung wird sudlich der B 293 neu bis
zum Bauwerk 6917/636 und im weiteren Verlauf in der ,Woschbacher Stra-

Re“ bis zum Anschluss an die vorhandene Leitung beim Krokusweg verlegt.

Die Trinkwasserleitung (Ifd. Nr. 2) kreuzt in Station 1+595 die B 293 neu.
Die Leitung wird parallel zur Schmutzwasserdruckleitung (Ifd. Nr. 3) bis zum

Anschluss an die vorhandene Leitung beim Krokusweg verlegt.

Die Fernmeldeleitung (Ifd. Nr. 4) kreuzt die B 293 neu bei ca. km 1+580. Bei
einer Verlegung mit der Wasser- bzw. Schmutzwasserdruckleitung wirde
aufgrund der groReren Lange die Leistungsfahigkeit der Leitung beeintrach-
tigen. Daher unterquert die verlegte Leitung die B 293 neu bei ca. km 1+595

in einem Schutzrohr.

HD-Erdgasleitung DN 600 und 2 Kommunikationskabel DN 40

Die Gasleitung Blankenloch - Ulm (Schwabenleitung SWB) DN 600 und 2
Kommunikationskabel DN 40 (Ifd. Nr. 5) kreuzen in Station 1+645 die Bun-
desstralte. Aufgrund der Hohenlage der B 293 neu muss die Gasfernleitung

tiefer gelegt werden.

Am Rand des Zufahrtsweges zum Kapellenhof befindet sich ein Messkon-

takt Nummer 254. Auf der Nordseite der Gasleitung verlauft ein erdverleg-
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tes Kupferkabel der Kommunikationstechnik. Auf der Stdseite der Gaslei-
tung sind 2 Rohre KSR DN 40 in der Farbe gelb-rot verlegt (LWL-Kabel).

Die Leitung wird nach den Verlegerichtlinien des Betreibers entsprechend

der Darstellung im Lageplan verlegt und gesichert.

Im weiteren Verlauf kreuzt die Gasleitung die B 293 alt. Die Gasleitung wird
wahrend dem Ruckbau der Bundesstralle zum Wirtschaftsweg gesichert
(Ifd. Nr. 61).

Leitungen im Bereich der Anschlussstelle

Auch im Bereich der DB-Trasse 4201 Grotzingen — Eppingen bzw. der ge-
planten Anschlussstelle wird die Bundesstralde im Einschnitt geflihrt, so

dass bauliche Ma3nahmen an Leitungen im Umfeld erforderlich werden.

Die Fernmeldeleitung nordwestlich des Wirtschaftswegs nach Wdschbach
(Ifd. Nr. 7) sowie die erdverlegten Leitungen auf der Sudseite der Bahnstre-
cke (Ifd. Nr. 8) kreuzen in Station 2+235 bzw. Station 2 +340 die Bundes-
stralle. Nach der Unterquerung der Bahnstrecke in der bestehenden Wirt-
schaftswegeunterfuhrung schlieRen die Fernmeldeleitungen an die auf der

Nordseite der B 293 verlaufende Fernmeldetrasse (Ifd. Nr. 11) an.

Am StraBenknoten B 293 alt / Gemeindeverbindungsstralie “Johlingen-

Walzbachtal“ zweigt ein Strang in Richtung Waossingen ab.

Die Fernmeldeleitungen werden in Absprache mit dem Leitungsbetreiber
entsprechend der Darstellung im Lageplan verlegt. Im Bereich der B 293

neu werden die Leitungen hdhenmallig angepasst.

Zwischen den Ortsteilen Wossingen und Johlingen verlauft eine Hauptwas-
serleitung parallel zur Gemeindeverbindungsstralle bzw. B 293 alt bis in die
Ortslage Johlingen. Die Trinkwasserleitung wird entlang der L 559 neu, in
landwirtschaftlichen Wegen und im Bereich des Regenrickhaltebeckens in

der Sldseite der L 559 neu verlegt.
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4.11

4111

Ostlich des Walzbachs verlauft der Verbandssammler DN 400 des Abwas-
serzweckverbands Mittleres Pfinztal und Bocksbachtal. Der Kanal ist wah-

rend der Bauzeit zu sichern.

Im Bereich der Anschlussstelle ist u.a. eine Schmutzfangzelle vorgesehen.
Das Abwasser wird gedrosselt uber eine Druckleitung in den Verbands-

sammler abgeleitet.

Baugrund / Erdarbeiten

Geologie / Bodenarten / Bodenklassen

Um Hinweise Uber die Baugrundverhaltnisse zu erhalten, wurden im Jahr
2013 im vorgesehenen Trassenbereich 8 Kernbohrungen durchgefiihrt. Das
Buro Augeon GmbH & Co. KG, Karlsruhe hat ein geotechnisches Gutach-
ten (02.06.2014) fur die Ortsumgehung erstellt.

Des Weiteren wurden 3 Bohrungen im Stral3enbereich durchgeflhrt und der
Altasphalt, die Schotter- und die Bodenproben zur Feststellung der polycyc-
lischen aromatischen Kohlenwasserstoffe (PAK) untersucht. Die Entnah-
mestellen S 1 und S 2 befinden sich auf der B 293 alt westlich von Joéhlin-
gen, die zu einem Wirtschaftsweg zurtickgebaut werden soll, S 3 auf der
B 293 sudlich der Ortslage im ndrdlichen Innenohr der geplanten An-
schlussstelle. Die Dicke des Asphaltaufbaus liegt zwischen 13,0 cm und
33,0 cm. In der Asphalttragschicht der Bohrung S 2 wurde eine PAK-
Belastung > 25 mg/kg vorgefunden. Das anstehende Bodenmaterial wurde
nach VwV Boden und VwV RC untersucht. Die Einstufung des Bodenmate-
rials erfolgte nach Z 0, nach der VWV RCinZ 1.1 und Z > 2.

Nach der geologischen Karte von Baden-Wirttemberg befindet sich das
Baugelande im Wesentlichen im Bereich von quartaren Losssedimenten,
welche den oberen Muschelkalk Uberlagern. Der 6stliche Teil des Bauge-

landes befindet sich auch im Bereich holozaner Talablagerungen.

Nach Angaben des Landesamtes flir Geologie, Rohstoffe und Bergbau Ba-

den-Wiurttembergs (LGRB) liegt das Plangebiet im Verbreitungsbereich von
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oberflachennah verwitterten kalk- und Dolomitsteinen mit Ton-und Tonmer-
gelstein-Zwischenlagen des Oberen Muschelkalks, die von Loss und L&ss-

lehm mit, im Detail nicht bekannter Machtigkeit, tUberlagert werden.

Die Karbonatgesteine des Muschelkalks konnen nach Angaben des LGRB
stellenweise stark verkarstet sein. Mit verkarstungsbedingten Spalten und

Hohlrdumen im Untergrund muss gerechnet werden.

Die angetroffenen Baugrundverhaltnisse kénnen zu den folgenden funf

Schichten bzw. Schichtkomplexen zusammengefasst werden:

- Oberboden / Grasnarbe

- Schluffe, Tone

- Hang- / Verwitterungsschutt: Kiese, Sande, Schluffe, Tone
- Torf, organische Tone

- Fels: Kalkstein, Tonstein

Im Bereich der geplanten Grinbricke wurden unter dem Oberboden und
einer ca. 4,6 m tiefen Schicht aus mit Ton und Sand vermischten Steinen
Fels (Kalkstein) angetroffen. Bei der Wirtschaftswegbriicke bei Station
0+605 wird der Kalkstein von Kiesen und Schluffen Uberdeckt. Hier wurden
auch Hohlrdume im Fels angetroffen, da die Bohrung vermutlich in einem
Bereich mit Verkarstungsstrukturen liegt. Bei den anderen Bohrungen wur-
de bis in ca. 10 - 15 m Tiefe kein Fels, sondern vorwiegend Schluffe und
Tone bzw. Hang- bzw. Verwitterungsschutt angetroffen. Im Bereich der ge-

planten Anschlussstelle wurde auch Torf gefunden.

Der angetroffene Fels besteht aus grauem Kalkstein, teilweise im Wechsel
mit Tonsteinlagen, Ton mit unterschiedlichem Kiesanteil sowie mit tonigen
Kiesen. Der Verwitterungsgrad des Felsen variiert stark im Bereich von
vollstandig verwittert bis schwach verwittert, die Festigkeit von sehr murbe
bis hart.

Die im Untergrund anstehenden Bdden kdonnen Uberwiegend als schwach
durchlassig (k=10%-10 m/s) bis sehr schwach durchlassig (ks=10"1°— 103
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m/s) eingestuft werden. Sie sind aufgrund ihrer geringen Durchlassigkeit fur
eine Versickerung nicht geeignet. Versickerungsanlagen, die die anfallen-

den Oberflachenwasser in den Untergrund einleiten, sind nicht vorgesehen.

Nach DIN 18300 sind die angetroffenen Bodengruppen den Bodenklassen

2 — 7 zuzuordnen.

Gemal ZTVE-StB 09 sind die Schluffe und Tone gering bis mittel frostemp-
findlich (Frostempfindlichkeitsklasse F2) bis sehr frostempfindlich (F3). B6-
den des Hang- / Verwitterungsschutts sind nicht frostempfindlich (F1) bis

sehr frostempfindlich (F3).

Die Bemessung des Stralenoberbaus kann entsprechend den Richtlinien
fur die Bemessung des StralRenoberbaus (RStO) fur die Uberwiegend an-
stehenden frostempfindlichen (F2/F3) Béden und die Frosteinwirkungs-

zone | erfolgen.

Es muss damit gerechnet werden, dass stellenweise ein Bodenaustausch
unterhalb des Erdplanums erforderlich wird, um die geforderte Tragfahigkeit
zu erreichen. Eine Erhohung der Tragfahigkeit konnte ggfs. auch durch eine

Bodenverbesserung (z.B. durch Kalken) erreicht werden.

Des Weiteren wurden 3 Bohrungen im Strallenbereich durchgeflhrt und der
Altasphalt, die Schotter- und die Bodenproben zur Feststellung der polycyc-
lischen aromatischen Kohlenwasserstoffe (PAK) untersucht. Die Entnah-
mestellen S 1 und S 2 befinden sich auf der B 293 alt westlich von Joéhlin-
gen, die zu einem Wirtschaftsweg zuriickgebaut werden soll, S 3 auf der B
293 sudlich der Ortslage im nérdlichen Innenohr der geplanten Anschluss-
stelle. Die Dicke des Asphaltaufbaus liegt zwischen 13,0 cm und 33,0 cm.
In der Asphalttragschicht der Bohrung S 2 wurde eine PAK-Belastung > 25
mg/kg vorgefunden. Das anstehende Bodenmaterial wurde nach VwV Bo-
den und VwV RC untersucht. Die Einstufung des Bodenmaterials erfolgte
nach Z 0, nachderVWW RCinZ1.1und Z > 2.
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4112

4113

Im Zuge der weiteren Planung werden die Erkundungsbohrungen verdich-
tet.

Grundwasserverhaltnisse

Bei den Kernbohrungen wurde im Bereich des Attentals sowie der geplan-
ten Anschlussstelle gespanntes Grundwasser angetroffen. Die Anstiege be-
trugen zwischen 0,5 m im Bereich der geplanten Attentalbricke und 4,2 m

im Bereich der DB-Trasse.

Da die Hohenlage der Bahntrasse nicht verandert werden kann, ist in die-
sem Bereich der Tiefpunkt der geplanten Bundesstralde B 293 neu vorge-
sehen. Derzeit wird ein Einschnitt mit einer Tiefe von ca. 3 m unter Gelande
vorgesehen (TP ca. 169,62 m 4. NN.). Aufgrund der Lage im Einschnitt
werden Entwasserungsleitungen parallel zur Stral’e geplant. Da nicht aus-
geschlossen werden konnte, dass die Entwasserungsanlagen der B 293
neu im Grundwasser liegen, wurden im Bereich der Anschlussstelle und der
Bahntrasse 3 Grundwassermesspegel eingerichtet. Bei der automatischen
Erfassung der Pegelstande im Zeitraum ab 01.10.2015 — 08.09.2020 zeig-
ten sich Wasserstanddifferenzen bis 3,8 m. In diesem Zeitraum stieg das
entspannte Grundwasser am Pegel 2 (nérdliches Rampenohr; ca. km
2+430) auf 169,06 m U. N.N. und am Pegel 3 (Einmundungsbereich B 293 /
Gemeindeverbindungsstrale; ca. km 2+650) auf 169,56 m u. N.N.

Die maximalen Hohen des entspannten Grundwassers sind im Hohenplan

der B 293 neu (siehe Unterlage 6) eingetragen.

Erdbebenzone

Das Baugelande kann nach DIN 4149:2005-04 der Erdbebenzone 1 zuge-
ordnet werden. Somit ergibt sich ein Bemessungswert der Bodenbeschleu-
nigung von ag = 0,4 m/s2. Des Weiteren kann der Untergrund in die Unter-

grundklasse R eingestuft werden.

Der angetroffene Baugrund kann in den oberen Schichten Uberwiegend in
die Baugrundklasse C eingestuft werden. Die sich daraus ergebende C-R-

Kombination ergibt einen Untergrundparameter S von 1,50.
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4114

4115

4116

4117

An den Erkundungspunkten im Bereich des Attentals wurden bereichsweise
auch Bodenschichten mit weicher Konsistenz angetroffen. Im Bereich der
DB-Strecke sowie der geplanten Anschlussstelle wurden auch tieferliegen-
de breiige und weiche Bdden angetroffen. Im Zuge der weiteren Planung
muss fur diese Boden der Einfluss auf die Erdbebeneinwirkung gesondert

untersucht oder berucksichtigt werden.

Sicherung von Hohlraumen

Im Bereich des Baufeldes ist mit Verkarstung zu rechnen. Hohlraume, bei
denen das Deckgebirge einbrechen kann, missen vom Hohlraum oder von
der Oberflache aus verflllt werden, dass Briiche und Senkungen vermieden
werden. Bei groflen Hohlraumen kann aus wirtschaftlichen Grinden das
Einschlagen oder Sprengen des Deckgebirges oder eine Uberbauung mit
bewehrten Betonplatten oder Geogitter-Konstruktionen in Erwagung gezo-

gen werden.

Frostempfindlichkeit, Frosteinwirkungszone

Im erkundeten Straldenbereich sind Uberwiegend frostempfindliche Bdden
(F2 / /F3) anstehend.

Die Bemessung des frostsicheren Aufbaus ist in Unterlage 14.1 nachgewie-

sen.

Storungen durch Altlasten

Altlasten sind im Trassenbereich nicht bekannt.

Mengen Bilanz/Bodenmanagement

Die nachfolgende Tabelle stellt die Mengenbilanz der zu bewegenden Erd-
massen dar. In diesen Werten sind die Erdmengen, die zur Gelandemodel-

lierung herangezogen werden, nicht berucksichtigt.
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4118

4119

Massen- Massen- Massen- Summe
auftrag abtrag differenz | Erdbewegungen
[m?] [m?] [m?] [m?]
Vorentwurf 75.950 274.500 198.550 350.450

Tabelle 19: Bodenbewegung

Umgang mit Oberboden

Der vorhandene Oberboden wird abgetragen und im Baustellenbereich o-
der entlang der BaustralRen auf Mieten gelegt und wahrend der Bauzeit ge-
pflegt. Nach Abschluss der Arbeiten wird der Oberboden auf den Bo6-

schungsflachen angedeckt und angesat.

Besonderheiten bei der Wahl des Erdbauverfahrens

Bdschungen von Einschnitten und Dammen kénnen gemal ZTVE herge-
stellt werden. Folgende Erfahrungswerte sind fur die Bdschungsneigung

beachtet:
-H<10m: 1:1,5
-H<15m: 1:1,8 bis 2,0

Im Einschnitt zwischen ca. Station 0+400 bis ca. Station 0+700 wird auf ei-
ner Lange von ca. 150 m die Einschnittstiefe von 10 m Uberschritten. Der
Einschnittsbereich befindet sich in einem sensiblen Forstgebiet, so dass in
Abstimmung mit der Landschaftspflege auf eine Abflachung der Béschung

wegen der erforderlichen Flacheninanspruchnahme verzichtet wurde.

In diesem Bereich wurden die Bohrungen BK 1 (Bereich Grinbricke) und
BK 2 (Bereich Wirtschaftsweguberfuhrung; ca. km 0+600) abgeteuft. Bei
Bohrung BK 1 steht ca. 5 m unter Gelandeoberkante unter Oberboden und
Steinen Fels und bei Bohrung BK 2 ca. 4 m unter Gelandeoberkante unter
Kies und Schluff Kalkstein an, so dass davon ausgegangen wird, dass die

Bdschungsneigung von 1:1,5 insgesamt eingehalten werden kann. Zur
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Festlegung des felsigen Bereichs ist eine Verdichtung des Erkundungsras-

ters erforderlich.

Die Herstellung von Dammschittungen mit den anstehenden Bdden ist
aufgrund der bindigen Anteile und der darin enthaltenen Steine und Blécke
aus geotechnischer Sicht als problematisch anzusehen. Langfristige und
ungleichmafige Setzungen sind nicht auszuschliel3en.

Im Zuge der Baumalnahme herzustellende Damme und der darunterlie-
gende Baugrund werden unter der neu aufgebrachten Last mit langfristigen
Setzungen reagieren. Diese werden nicht gleichmaRig eintreten, da sie von
den unterschiedlichen Schichten und den verschiedenen Bodenarten ab-
hangig sind. Um diese Setzungen zu reduzieren kann eine Anschuttung vor

Beginn der Baumalinahme erfolgen.

Wie in Kapitel 4.11.2 ausgefiihrt, wurde bei der Erkundung gespanntes
Grundwasser angetroffen. Dartber hinaus muss wahrend der Bauarbeiten
mit dem Antreffen von Schichtenwasser sowie mit Niederschlagswasser ge-
rechnet werden. Es ist die Mdglichkeit zu schaffen, anfallendes Regenwas-
ser mit Hilfe eines Pumpensumpfes in der Baugrube zu sammeln und abzu-

leiten.

Beim Aushub wird der Einsatz eines zahnlosen Baggerloffels empfohlen,

um eine Auflockerung der Aushubsohle zu vermeiden.

Das Planum wird mit geeigneten Geraten verdichtet. Das Verdichtungsver-
fahren, das Verdichtungsgerat und die Verdichtungsleistung sind an die je-
weiligen Bodenarten anzupassen. Oberhalb der anstehenden bindigen Bo6-
den muss auf eine dynamische Verdichtung verzichtet werden. Bei der
Durchfuhrung samtlicher Arbeiten sind die Anforderungen der gultigen

Normen, Vorschriften und Richtlinien zu beachten.
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41110 Bautechnische MaBRnahmen fiir die Strecke und die Ingenieurbau-

werke

Im Bodengutachten wird festgestellt, dass die geforderte Tragfahigkeit von
Ev2 = 45 MN/m? fur die im Bereich des kunftigen Erdplanums anstehenden
Bdden bereichsweise nicht erbracht werden kdnnen. Es muss daher damit
gerechnet werden, dass ein Bodenaustausch unterhalb des Erdplanums er-
forderlich wird, um die geforderte Tragfahigkeit zu erreichen. Fir den Bo-
denaustausch ist ein geeignetes Bodenmaterial der Verdichtbarkeitsklasse
V1 zu verwenden. Recyclingmaterial kann, wenn es den Anforderungen
entspricht und chemisch unbedenklich ist, verwendet werden. Nach Prifung
der geotechnischen Belange kann auch Aushub der Baustelle einer bau-
stelleninternen Verwertung zugefuhrt werden. Eine Erhdhung der Tragfa-
higkeit kann ggfs. auch durch eine Bodenverbesserung, z. B durch Kalken
erreicht werden. Eine genaue Beurteilung ist bei einem groflachigen Auf-
schluss des anstehenden Bodens oder im Rahmen weiterer vertiefender
Baugrunderkundung fur die Stral’e moglich. Einbezug der Bodenaufschlus-
se wird daher im Bereich von Station 0+000 bis Station 0+400 und ab Stati-
on 0+700 bis zum Bauende sowie im gesamten Abschnitt der L 559 neu
Bodenaustausch vorgesehen. Ausgenommen hiervon ist der Bereich des
Einschnittes mit einer Hohe bis 12 m, unter dem nach Aussage des Bo-

dengutachtens Kalkstein / Tonstein (verwitterter / verkarsteter Fels) ansteht.

Ubergange von bindigen Béden zum Austausch- oder Drainagematerial
mussen filterstabil ausgefuhrt werden bzw. sind durch ein Vlies der Geotex-
tilrobustheitsklasse GRK 3 zu trennen. Eine genaue Beurteilung ist bei ei-
nem grol¥flachigen Aufschluss des anstehenden Bodens oder im Rahmen

weiterer vertiefender Baugrunderkundung fur die Stralle mdglich.

Eine Wiederverfillung von Arbeitsrdumen unter zukinftig infrastrukturell
genutzten Bereichen mit den anstehenden Bdoden ist aufgrund der bindigen
Anteile aus geotechnischer Sicht als problematisch anzusehen. Ungleich-
malige Setzungen waren nicht auszuschliel3en. Daher wird zur Verflllung

von Arbeitsrdumen in Bereichen von Verkehrswegen und Uberbauungen
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die Verwendung eines Kiessandgemisches mit einer guten Kornabstufung

und Verdichtbarkeit empfohlen.

41111 Baustelleneinrichtungsflachen

Beidseits der Strale werden ca. 8 m breite Arbeitsstreifen fur die erforderli-
chen Baustrallen und die Lagerung von Oberboden vorgesehen. Weitere
vorubergehend beanspruchte (Vb-) Flachen werden im Bereich der Bru-
ckenbauwerke und Regenbecken erforderlich. Dabei wird der Arbeitsstrei-
fen im Bereich besonders schutzenswerter Flachen (FFH-Gebiet, Lehr-
walds, Landschaftsschutzgebiet, flachenhaftes Naturdenkmal ,Attental®, Bi-

otope, Bahnbdschung) auf ein Mindestmal} reduziert.

41112 Seitenentnahmen, -ablagerungen

4.12

4121

Beidseits der B 293 neu werden aus 6kologischen Griinden Seitenablage-
rungen im Bereich ca. km 0+831 — 1+022, 1+188 — 1+390 und 1+452 —
1+477 (rechts) bzw. 1+483 (links) vorgesehen.

Die Seitenablagerung erhalt eine Hohe von 1,5 m.

Entwasserung

Geohydrologie / Vorflutverhaltnisse

In der Talsohle des Walzbachtales flieRt der Walzbach, ein Gewasser II.
Ordnung. Ostlich der Ortslage Joéhlingen durchquert das Gewéasser das
Hochwasserriuckhaltebecken ,Seewiesen®. Der ,Walzbach® ist in der Orts-

lage verdolt.

Der ,Walzbach“ unterquert die Bundesstralte B 293 am Bauende bei ca.
Station 2+704 in einem Durchlass DN 1600.

Im Bereich der Attentalbriicke bei ca. Station 1+060 befindet sich der ,At-
tental“, ein Gewasser Il. Ordnung. Die Gemeinde Walzbachtal plant ein
ca. 7000 m® fassendes Hochwasserruckhaltebecken (HRB), um die Zuflus-

se aus dem Auldenbereich bei grofderen Regenereignissen zurlickzuhalten.
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Da eine dezentrale Versickerung des Niederschlagwassers in den zentralen
Bereichen aufgrund der schwach bis sehr schwach durchlassigen Boden
nicht moglich ist, wird dort das Stralienoberflachenwasser gesammelt und

einer zentralen Regenwasserbehandlungsanlage zugefihrt.

Entwasserungsabschnitte

Die Streckenentwasserung wird in sechs Abschnitte unterteilt:

- Entwasserungsabschnitt EA P0O: Bau-km 0-026 — 0+620

- Entwasserungsabschnitt EA P1.1: Bau-km 0+620 —1+120

- Entwasserungsabschnitt EA P1.2: Bau-km 1+120 — 1+450

- Regenwasserbehandlung und Rickhaltung EA P1: Bau-km 1+140

- Entwasserungsabschnitt EA P2.1: Bau-km 1+450 — 2+700

- Regenwasserbehandlung und Ruckhaltung EA P2: Bau-km 2+580

- Entwasserungsabschnitt EA P3.1: Anschlusse an Bestand Sd-Ost

- Entwéasserungsabschnitt EA P3.1: Anschlisse an Bestand Nord-West

Die Abschnitte sind in Unterlage 18 dargestelit.

Das StralRenoberflachenwasser wird in der Regel in Mulden gesammelt und
Uber Muldenschachte in die darunterliegende Sammelleitung abgegeben.
Die gesammelten Niederschlagsmengen aus den EA 1.1 und 1.2 werden
einem Pumpwerk (PW 1) im Bereich der Attentalbricke zugeleitet. Hier wird
auch ein unterirdisches Regenrutckhaltebecken (RRB) mit ca. 175 m? vor-
gesehen. Das Pumpwerk fordert das anfallende Strallenwasser zu einem
Schacht bei km 1+480; 6stlich des Kreuzungsbauwerks B 293 / ,Wd&schba-
cher StralRe”.

Das in EA P2.1 anfallende Oberflachenwasser wird mitsamt dem Wasser
der Druckleitung dem Regenklarbecken (Retentionsbodenfilter, RBF) im
stdlichen Innenohr der Anschlussstelle zugefuhrt. Ein Teil der Sammellei-

tung wird dabei als Regenruckhaltekanal (RRK) genutzt.

Die gesammelten Niederschlagsmengen werden einem Geschiebeschacht

(GS) zugeleitet, der dem Pumpwerk 2 vorgeschaltet ist. Der GS hat ein Vo-
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4123

lumen von 8,6 m® und ist bis zur Schwelle in das Hebewerk dauergestaut.
Als Vorlagespeicher zur Befullung des Retentionsfilterbeckens (RBF 2)

dient der RRK mit einem Volumen von etwa 325 m?.

Neben dem Pumpwerk ist eine Schmutzfangzelle (SFZ) mit einem Auffang-
volumen von etwa 5,0 m*angeordnet. Minimalabflisse aus wenig intensiven
Kurzregen mit starker Verschmutzung gelangen direkt in die SFZ. In der
Schmutzfangzelle befindet sich eine Pumpe, die das Abwasser Uber eine
Druckleitung in den Verbandssammler des ,Abwasserzweckverbandes am
Walzbach® ableitet.

Das gereinigte Wasser aus dem RBF wird dem Walzbach zugeleitet.

Gegenuber des Einlauf- und Verteilungsbauwerkes wird ein Filteriberlauf
als Dammscharte angeordnet, der die kontrollierte Entlastung nach Vollful-
lung des Retentionsraumes sicherstellt und das Uberschissige Wasser in

das angeschlossene RRB ableitet.
Naheres ist Unterlage 18 zu entnehmen.

MaBnahmen innerhalb/ auBerhalb Wasserschutzgebieten

Die Umgehungsstralle B 293 neu verlauft im Bereich von ca. Station 0+560
— ca. Station 1+580 im Wasserschutzgebiet ,Weingarten — Walzbachtal —
Johlingen® (WSG-Nr. 215 152) in der Zone Ill.

Gemal Tabelle 2, Zeile 2 der RiStWag 2016 in Verbindung mit den Ergeb-
nissen des Baugrundgutachtens ist die Schutzwirkung der Grundwasser-
Uberdeckung in diesem Streckenabschnitt als grol3 einzustufen. Demnach
ist die Einstufung von Entwasserungsmallinahmen nach Tabelle 3 der
RiStWag mit Stufe 1 (Boden/Technik) vorzunehmen und es ergeben sich
keine Uber die RAS-Ew hinausgehenden Anforderungen an die Entwasse-

rungseinrichtungen.

Das im Wasserschutzgebiet anfallende Wasser wird in Mulden gesammelt
und Uber die darunterliegende Sammelleitung aus dem Wasserschutzgebiet

heraus zur Retentionsbodenfilteranlage in der Anschlussstelle transportiert.
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413

4131

4132

4133

Die Mulden erhalten eine Oberbodenandeckung von 20 cm, die Bankette

werden standfest ausgebildet.

Die ,Technischen Regeln zur Ableitung und Behandlung von Straldenober-
flachenwasser®, Ausgabe 2008, sowie die ,Richtlinien flr bautechnische
MaRnahmen an Stralden in Wasserschutzgebieten“ (RiStWag, 2016) sind
bei der Planung strikt eingehalten. Abweichungen von den Regelwerken

sind nicht gegeben.

StraBenausstattung

Die Bundesstralle sowie die Landesstral’e erhalten eine Ausstattung ge-
maf den einschlagigen Richtlinien flir Markierung, Leiteinrichtungen und
Beschilderung. Abweichende Malnahmen zu den Richtlinien sind nicht

vorgesehen.
Fur die durchlaufende Strecke ist keine Stralenbeleuchtung vorgesehen.

Verkehrszeichen (Beschilderung, Wegweisung und Markierung)

Fur die Beschilderung und Markierung werden im Zuge der Ausflihrungs-

planung gesonderte Unterlagen erstellt.

Verkehrseinrichtungen

Verkehrsbeeinflussungsanlagen und Lichtsignalanlagen sind nicht geplant.

Schutzeinrichtungen

Die Anordnung von Schutzplanken erfolgt nach den Kriterien der Richtlinien
fur passiven Schutz an Strallen durch Fahrzeug-Ruckhaltesysteme (RPS
2009).

Im Wasserschutzgebiet werden Schutzeinrichtungen mit der Aufhaltestufe
H 2 angeordnet, sofern nicht nach RPS (z. B. in Bauwerksbereichen) eine
hdhere Aufhaltestufe erforderlich wird. Bei Einschnitten mit einer Tiefe
0,5 =t £ 2,0 werden nach RiStWag Schutzeinrichtungen der Aufhaltestufe

H 1 erforderlich. Bei t > 2,0 m kdnnen Schutzeinrichtungen entfallen.
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Schut;bedurﬁlge Bau-km — Bau-km Wirkungsbereichs-
Bereiche und Aufhaltestufe
. . (gerundet) klasse
Hindernisse
B 293 neu, linker Fahrbahnrand
Grinbricke 0+320 — 0+599 N2 W3
WSG,t<2,0m 0+814 — 1+029 H1 W5
Attentalbriicke 0+929 — 1+281 H2 W4
WSG,t<2,0m 1+281 — 1+303 H2 W4
Waoschbacher
1+303 - 1+539 H2 W4
Str.
DB + L 559 neu 2+242 — 2+445 H2 W3
Walzbach 2+610 — 2+790 N2 W7
B 293 neu, rechter Fahrbahnrand
Grinbricke 0+320 — 0+599 N2 W3
WSG,t<2,0m 0+814 — 0+929 H1 W5
Attentalbriicke 0+929 — 1+281 H2 W4
WSG,t<2,0m 1+281 — 1+303 H2 W4
Waoschbacher
1+303 - 1+539 H2 W4
Str.
DB + L 559 neu | 2+253 — 2+561 H2 W3
Walzbach 2+704 — 2+800 N2 W7
Tabelle 20:  Passive Schutzeinrichtungen B 293 neu
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4134

;::;Li’;te’ej:: Eﬁl:_ Bau-km — Bau- Aufhaltestufe Wirkungsbereichs-
dernisse km (gerundet) klasse
L 559, Johlingen bis KV Nord

linker Fahrbahnrand

Damm > 3,0 m 0+160 — 0+338 N2 W3
rechter Fahrbahnrand

Damm > 3,0 m 0+174 — 0+338 N2 W3

L 559, zwischen KV Nord und KV Sid

linker Fahrbahnrand

Bricke L 559 0+017 — 0+246 H2 W4
rechter Fahrbahnrand

Briicke L 559 0+000 — 0+252 H2 W4

Stutzwand 0+252 — 0+445 H2 W7

Tabelle 21: Passive Schutzeinrichtungen L 559 neu

Blend- und Wildschutzeinrichtungen

Um die Wildtiere zur Grunbrucke (Station 0+460) zu leiten und ihnen eine

gesicherte Uberquerung der BundesstralRe B 293 neu zu ermdglichen, wer-

den Schutzwande, sogenannte Irritationsschutzwande auf der Grinbricke

in Kombination mit beidseits der B 293 neu von Station 0-026 bis Station

0+855 angeordneten Wildleitzaunen vorgesehen.

Blendschutzzaune an der Bundesstralte sind nach dem derzeitigen Pla-

nungsstand nicht vorgesehen. Im Bereich der strallenparallelen Lage der

Landesstrale zur Bahnstrecke kdnnen Blendschutzeinrichtungen erforder-

lich werden.
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4135 Bepflanzung

Bezuglich der Bepflanzung wird auf das Kapitel 6 ,Mal3nhahmen zur Vermei-
dung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher Umweltauswirkungen
nach den Fachgesetzen® bzw. Unterlage 9 ,Landschaftspflegerische Mal}-

nahmen*“ verwiesen.
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5.1

511

Angaben zu den Umweltauswirkungen des Feststellungsentwurfes

Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit
Bestand

Wohn- und Wohnumfeldfunktionen

Der sudliche Siedlungsbereich von Johlingen wird von Wohngebieten ein-
genommen. Die bestehende B 293 verlauft von Berghausen kommend zu-
nachst zwischen einem in den 60/70er Jahren an der Wdschbacher Stralle
entstandenen Wohngebiet und dem nordlich davon liegenden Baugebiet
Gageneck, dass in jungerer Zeit erschlossen worden ist. Nach Unterque-
rung der Bahnlinie Karlsruhe — Bretten liegen Wohn- und Mischgebiete ent-
lang der B 293; am Ortsausgang in Richtung Wdssingen befinden sich ver-
schiedene Sportanlagen und Sporthallen. Die Wohngebiete weisen hin-
sichtlich der Wohn- und Wohnumfeldfunktionen eine sehr hohe Empfind-
lichkeit gegenuber Belastungen durch Verkehr (Larm-, Schadstoffbelastung,
Trennwirkung) auf. Die Mischgebiete, in denen z. B. nach 16. BImSchV be-
reits gewisse Larmbelastungen geduldet werden mussen, zeigen eine ver-

gleichsweise hohe Empfindlichkeit.

Landschaftsbezogene Erholung

Die Landschaft im Untersuchungsraum bietet aufgrund der Landschafts-
bildqualitat in den Waldgebieten Prinzhdlzle, Lehrwald und Hohberg, im At-
tental, in den Gewannen Eben / Hungerberg und Kirchberg sowie im Be-
reich beidseits der Bahnlinie am Westrand des Untersuchungsgebietes gute
Voraussetzungen fur die landschaftsbezogene Erholung. Wesentliche
Grinde dafur sind die Vielfalt, Eigenart und Schonheit des Landschaftsbil-
des aufgrund einer Haufung von charakteristischen und strukturbildenden

Landschaftselementen.

Von hoher Bedeutung fur die ortsansassige Bevolkerung im dicht besiedel-
ten Untersuchungsraum sind v. a. die siedlungsnah gelegenen, gut erreich-

baren Erholungsbereiche. Der siedlungsnahe Erholungsraum ist ver-

Emch + Berger GmbH Karlsruhe Seite 156



B 293 - Ortsumgehung Jéhlingen

512

gleichsweise gut erschlossen und auch die Zuganglichkeit zwischen Wohn-

nutzung und Erholungsraum ist fur die gesamte Ortslage gut.

Im Zusammenhang mit der Nutzung wohnungsnaher Freiflachen sind ne-
ben privaten Hausgarten in Wohn- und Mischgebieten oder Feldgarten /
Garten in der Flur sowie ortsrandnahen Streuobstwiesen auch alle offentlich
zugangliche Grunflachen zu bertcksichtigen.

Von Relevanz fur die Erholungsnutzung sind aufRerdem die in der Wald-

funktionenkarte als Erholungswald ausgewiesenen Walder.

2018 wurde die Neukartierung der Walder mit besonderer Erholungsfunkti-
on abgeschlossen. Die Kartierung ist eine Abbildung der potenziellen Inan-
spruchnahme von Wald an (Spitzen-)Tagen. Basis dafur sind reprasentative
Umfragen unter Menschen in Baden-Wiurttemberg und die kartographische
Erfassung erholungsrelevanter Landschaftsattraktionen. Die Waldfunktio-
nenkartierung unterscheidet — je nach Besucherfrequenz — zwischen Erho-
lungswald Stufe 1a, 1b und 2. Stufe 1a (Wald mit sehr gro3er Bedeutung
fur die Erholung im urbanen Umfeld) wird nur in Verdichtungsrdumen und

Randzonen von Verdichtungsraumen ausgewiesen.

Das Prinzholzle, der Uberwiegende Bereich des im Untersuchungsraum lie-
genden Lehrwaldes sowie Waldrandbereiche des Hohbergs werden als Er-
holungswald Stufe 1a ausgewiesen. Zentrale Bereiche des Waldgebietes
Hohberg sind darUber hinaus auch als Erholungswald Stufe 1b und 2 er-

fasst worden.
Umweltauswirkungen

Wohn- und Wohnumfeldfunktionen

Die Trassierung der B 293 neu wurde mit dem Ziel, die Wohnbebauung im
Suden von Jéhlingen durch die Topografie abzuschirmen, festgelegt: Die
prognostizierten Larmimmissionen ausgehend von der B 293 neu betragen
bei der nachstgelegenen Bebauung (Wiesenweg, Krokusweg) max. 45

dB(A) nachts bzw. max. 52 dB(A) tags. Die Beurteilungspegel liegen damit
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weit unterhalb der Grenzwerte der 16. BImSchV von 49 dB(A) nachts bzw.
59 dB(A) tags.

Vor allem im Abschnitt nach Querung der Bahnlinie, in dem die bestehende
B 293 im Ort verlauft, fUhrt das bereits heute hohe Verkehrsaufkommen in
Verbindung mit dem kurvigen Verlauf der StraRe und dem Kreuzungsbe-
reich mit der L 559 zu einer zeitweise schlechten Verkehrsqualitat, die im
Prognose-Nullfall zu hohen Larm- und lufthygienischen Belastungen sowie

Trennwirkungen fuhrt.

Die Ortsdurchfahrt wird bei Realisierung der B 293 neu im Abschnitt west-
lich des Knotenpunktes mit der L 559 um 16.200 Kfz/24h bzw. Ostlich die-
ses Knotenpunktes um 10.000 Kfz/24h entlastet. Auch die L 599 erfahrt ei-
ne Entlastung von 4.400 Kfz/24h.

Werden im Zuge der Ortsdurchfahrt vor Realisierung der B 293 neu noch
von Grenzwertuberschreitungen bzgl. Luftschadstoffbelastung (NO2, PM1o
und PM2s) prognostiziert, bewirkt die starke Verkehrsabnahme eine Verrin-
gerung der Immissionen weit unterhalb der Grenzwerte. Auch die Larmbe-
lastungen sowie die Trennwirkungen werden deutlich gemindert und damit
die Voraussetzungen fur eine geordnete stadtebauliche Entwicklung und

Aufwertung des Wohnumfeldes geschaffen.

Baubedingte bzw. bauzeitliche Konflikte sind durch erhohte Larmemissio-
nen v.a. im Umfeld der Bauwerke und Baustelleneinrichtungsflachen zu er-
warten. Fur das Vorhaben wurde eine Baularmabschatzung gemaf der All-
gemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm erstellt (Unter-
lage 17.3). Demnach ist wahrend der Bauzeiten mit erhéhten Larmemissio-
nen bzw. -immissionen zu rechnen. Umfang, Dauer, Intensitat der erhdhten
Larmbelastungen hangen vom Bauablauf /-verfahren und den eingesetzten
Geraten ab und lassen sich nicht genau eingrenzen. Die Baularmabschat-
zung zeigt mdogliche projektspezifische Larmminderungsmallnahmen auf
(siehe Kap. 6.1.2).
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521

Landschaftsbezogene Erholung

Das Vorhaben fuhrt zu erheblichen Beeintrachtigungen der Erholungsfunk-
tionen des sudlich von Johlingen gelegenen Freiraumes durch Zerschnei-
dungseffekte und betriebsbedingte Auswirkungen (Larm). Betroffen sind die
siedlungsnahen und derzeit relativ stérungsarmen Erholungsbereiche hoher
Bedeutung "Attental” und "Hungerberg- / Eben’. Dem gegentber wird der
westlich von Johlingen, im Einflussbereich der bestehenden B 293 gelege-
ne Freiraum des Kirchbergs von Larm entlastet und in seinen Funktionen

fur die siedlungsnahe Erholung aufgewertet.

Durch die Wiederherstellung des Wegenetzes fur die Erholungssuchenden
werden die Auswirkungen auf die funktionalen Bezlge des Raumes weit-
gehend gemindert: Der regionale Radwanderweg, der die bestehende B

293 im Bereich des Waldgebietes Prinzhdlzle quert, wird Uber die neue
Stralde gefuhrt. Die fur die Erholung bedeutsame Wdschbacher Stralle (re-
gionaler Wanderweg) wird unterfuhrt. Lokale Wander- oder Radwege (Och-
senstraldle, Wegeverbindung vom Waldgebiet Hohberg zur Walzbachniede-
rung) werden durch neue Verbindungen entlang der B 293 neu angeschlos-

sen.

Naturhaushalt
Bestand

Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

- Pflanzen / Biotoptypen

Im 2019 untersuchten Gebiet herrschen Biotoptypen mit geringer oder
sehr geringer Bedeutung (Wertstufen < 3) vor. Den groften Flachenan-
teil hierunter haben Acker mit fragmentarischer Unkrautvegetation sowie

Intensivgrinland oder Griinlandansaat und Dominanzbestande.

Der mafig ausgebaute Bachabschnitt des Walzbaches, die Fettwiesen
mittlerer Standorte, Saumvegetationen, Ruderalvegetationen und Acker

basenreicher Standorte, das Gestripp sowie die Laubbaum- und Misch-
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Bestande haben Uberwiegend geringe bis mittlere oder mittlere Bedeu-
tung (Wertstufen 4 und 5).

Biotoptypen mittlerer bis hoher, hoher und hoher bis sehr hoher Bedeu-
tung (Wert-stufen > 6), darunter insbesondere Waldmeister-
Buchenwalder, der gewasserbegleitende Auwaldstreifen am Walzbach,
Feldgehdlze und -hecken, Gebusche feuchter Standorte, Magerwiesen
sowie Streuobstbestande oder Hohlwege konzentrieren sich in den
Waldgebieten ,Prinzhdlzle® und ,Lehrwald®, im Wiesengebiet Attental,
am Hungerberg, am Waldrand des Hohbergs sowie in der Walzbachnie-

derung.

- Tiere / Lebensraumkomplexe

Der Lehrwald und das angrenzende Prinzhdlzle werden nach den vor-
liegenden Ergebnissen in der Gesamtbewertung als regional bedeutsa-
me Lebensraume eingestuft (Wertstufe 7 nach Kaule 1991). Diese Beur-
teilung stutzt sich auf das Ergebnis der aktuellen Fledermauserfassung,
wonach in den Waldern mit Quartiergebieten der stark gefahrdeten Ar-
ten Fransen- und Bechsteinfledermaus zu rechnen ist. Die Bewertung
von Lehrwald und Prinzhdlzle aus den Jahr 2006 als regional bedeut-
samer Lebensraum fur Vogel konnte hingegen aktuell nicht mehr besta-
tigt werden, nachdem Vorkommen mehrerer wertgebender Arten (Wald-
laubsanger, Kuckuck, Fitis, Pirol) nicht mehr bestatigt werden konnten.
Die Bewertung wurde gegenuber der Erfassung 2006 daher nach unten

auf die Wertstufe 6 (lokale Bedeutung) korrigiert.

FUr die Walder am Hohberg konnte die 2006 aus avifaunistischer Sicht
regionale Bedeutung ebenfalls nicht mehr bestatigt werden. Die in Vor-
jahren kartierten Vorkommen der stark gefahrdeten Arten Grauspecht
oder Waldlaubsanger bestehen aktuell nicht mehr, wobei der Waldlaub-
sanger bereits 2011 und 2015 fehlte. Aus der Gruppe der Fledermause
liegen fur den Hohberg keine aktuellen Daten vor. Der Hohberg wird in
der Gesamtbewertung daher wie 2006 als lokal bedeutsam (Wertstufe 6

nach Kaule 1991) eingestuft.
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Das Attental zwischen Lehrwald und der Siedlungsgrenze von Jéhlingen
weist eine regionale Bedeutung als Lebensraum fur Fledermause auf
(Wertstufe 7 nach Kaule 1991), die sich auch in der Gesamtbewertung
niederschlagt. Hier wurden zehn Fledermausarten nachgewiesen, von
denen mehrere Arten (Fransen-, Breitflugel- und Bechsteinfledermaus)
stark gefahrdet und weitere (Zwerg- und Bartfledermaus, Braunes
Langohr) gefahrdet sind. Aus avifaunistischer Sicht handelt es sich beim
Attental um eine lokal bedeutsame Teilflache mit Vorkommen im Be-

stand rtcklaufiger Arten wie Gartenrotschwanz oder Goldammer.

Die Ubrigen Offenlandflachen werden in der Gesamtbewertung nach den
Ergebnissen der Brutvogel-, Fledermaus- und Laufkafererfassung als
lokal bedeutsam beurteilt (Wertstufe 6 nach Kaule 1991).

Flache und Boden

Flache

Beurteilungsgrundlage fur das Schutzgut Flache ist der jeweilige Versie-
gelungsgrad: Grundsatzlich haben bisher unversiegelte und mit Vegeta-
tion bestandene Flachen eine hohe Bedeutung, (teil-)versiegelte Fla-
chen eine vergleichsweise mittlere, vollig versiegelte Flachen dagegen

eine geringe Bedeutung.

Boden

Verbreiteter Bodentyp ist die Parabraunerde, die an den schwach ge-
wolbten Scheitelbereichen der Hlgel sowie an leicht geneigten Hangen

vorkommt.

Unter Wald ist eine maRig tiefe Parabraunerde aus lehmigem Schluff
uber schluffigem Lehm und schluffig-tonigem Lehm verbreitet. In land-
wirtschaftlich genutzten Bereichen kommt eine malig tiefe Parabraun-
erde aus schluffigem Lehm vor. Bei starkerer Hangneigung wird der
Oberboden im Bereich landwirtschaftlicher Nutzung erodiert und am

Hangfuld und in den Mulden wieder abgelagert. An schmalen Hugelru-
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cken sowie an schwach bis mittel geneigten Hangen kommt daher der
Bodentyp Pararendzina vor. In den Muldentélern hat sich aus dem
Schwemmldss tiefes kalkhaltiges Kolluvium entwickelt. Am Talgrund

sind die Boden oft von Staunasse gepragt und pseudovergleyt.

In der Walzbachaue sind die Boden von dem mafig hohen Grundwas-
serstand gekennzeichnet. Dieser liegt bei Grundwasserhochstanden im
Mittel unter zwischen 130 und 200 cm unter Flur. Als Bodentyp tritt ein
kalkhaltiger Brauner Auenboden aus schluffigem Lehm auf lehmigem
Schluff auf.

Die Standorte im Untersuchungsgebiet sind Uberwiegend frisch, in der

Walzbachaue mafig feucht bis feucht.

Die Gesamtbewertung der Boden in Anlehnung an den 2010 von der
Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-
Wurttemberg (LUBW) herausgegebenen Heft 23 ,Bewertung von Boden
nach ihrer Leistungsfahigkeit® zeigt, dass im gesamten Untersuchungs-
raum von Bdden sehr hoher oder hoher Funktionserfillung bzgl. Boden-
funktionen auszugehen ist. Bezogen auf die einzelnen Bodenfunktionen
liegt flachendeckend ein sehr hohes Leistungsvermdgen hinsichtlich der
naturlichen Bodenfruchtbarkeit vor. Die Funktion "Filter- und Pufferver-
mogens fur Schadstoffe’ sowie "Ausgleichskérper im Wasserkreislauf’
wird ebenfalls Uberwiegend als sehr hoch und hoch eingestuft. Lediglich
entlang der Bahnlinie sowie kleinflachig am Kirchberg, am Hang zum At-
tental, an der Ochsenstralle, am Pfaffenberg sowie am suddstlichen
Rand des Untersuchungsraumes kommen Bdden von mittlerer Gesamt-
bewertung vor. Béden von hoher Bedeutung als Sonderstandort fur na-

turnahe Vegetation treten nur an 2 Standorten auf.

Die Bodenfunktion ‘Archiv der Natur- und Kulturgeschichte’ betrifft geo-
logische und bodenkundliche Besonderheiten sowie kulturgeschichtliche
Aspekte. Im Untersuchungsraum handelt es sich um ein Geotop (Portal
des Eisenbahntunnels), 3 Dolinen und 6 Hohlwege (beides in den Wald-

gebieten Lehrwald, Hohberg) sowie eine Reihe von Bodendenkmalen
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oder Fundstellen der Vor- und Frihgeschichte (hierzu siehe Kap.
5.4.2.1), die als Archiv der Natur- und Kulturgeschichte von sehr hoher

Bedeutung sind.

Wasser

Grundwasser

Die im Untersuchungsraum vom Ldss Uberdeckten geologischen
Schichten des Oberen Muschelkalkes sind als Kluft- und Karstgrund-
wasserkorper zu bezeichnen, der insbesondere vor der sonst herr-

schenden Grundwasserarmut im Kraichgau besondere Bedeutung hat.

Oberflachennahes Grundwasser (mit 13 - 20dm MsHGW) steht in der
Niederung des Walzbaches 6stlich von Jéhlingen an. Uber den Flurab-
stand des tief liegenden Karstgrundwassers liegen keine Daten vor. Die
tiefgrindigen Lossboden geben das Bodenwasser i. d. R. an die darun-
terliegenden Schichten des Muschelkalkes ab und speisen den Karst-
grundwasserkorper. Auf Ldsslehm kann es stellenweise zur Wasserhal-

tung und zum Austritt von Sickerwasser kommen.

Im Untersuchungsraum kommen auf3erhalb des Waldes auf grol3en Fla-
chen Bdden mit hoher Bedeutung fur die Grundwasserneubildung vor:
Die meisten Boden wie Braune Auenbodden, Pararendzinen und Para-
braunerde-Pararendzinen sowie Kolluvien sind hier grund- oder stau-
wasserfern, konnen Niederschlagswasser gut infiltrieren und weisen

stabiles Bodengefiige bzw. gute Wasserleitfahigkeit auf.

Im Untersuchungsraum kann Uberwiegend mit hohem oder sehr hohem
Filter- und Puffervermdgen des Oberbodens gerechnet werden. Im Hin-
blick auf die mit dem StralBenverkehr verbundenen Schadstoffemissio-
nen kommt jedoch vor allem der Schutzwirkung der gesamten Grund-
wasseruberdeckung eine grole Bedeutung zu. Im Untersuchungsraum

ist Uberwiegend von hoher, im Bereich von Pararendzinen sowie des
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kalkhaltigen Braunen Auenbodens in der Walzbachniederung jedoch
von nur mittlerer Schutzwirkung der Grundwasseruberdeckung auszu-

gehen.

- Oberflachenwasser

Bis auf sudwestliche Randbereiche wird der gesamte Untersuchungs-
raum in Richtung Walzbach, einem 20,5 km langen Gewasser Il. Ord-
nung, das dem Rheintal zuflie3t, entwassert. Stdlich Johlingen liegt das
Attental mit einem knapp 1.000m langen Gewasser gleichen Namens,

das im Oberlauf zeitweise trockenfallt.

Im Zuge des Walzbaches ist mit Uberschwemmungsereignissen zu

rechnen. Auch im Attental sind Uberflutungen beobachtet worden.

Gemall Gewasserstrukturkartierung der Landesanstalt fur Umwelt Ba-
den-Waurttemberg (Dez. 2013) ist der Walzbach innerhalb des Untersu-
chungsraumes sehr stark bis vollstandig verandert. Bei solchen Gewas-
sern ist die Gewasserstruktur durch die Kombination von Eingriffen z.B.
in der LinienfUhrung, durch Uferverbau, Querbauwerke, Stauregulierung,
Anlagen zum Hochwasserschutz und / oder durch die Nutzungen in der

Aue stark beeintrachtigt bzw. vollstandig verandert oder verdolt.

Gemal Biotopstrukturtypenkartierung 2019 ist ,der Lauf des Walzbachs
im Untersuchungsgebiet begradigt. Das Bachbett ist 1 bis 2 m breit und
rund 1 bis 1,5m in die Aue eingetieft. Die Uferbdschungen sind steil und
stellenweise befestigt. Das Sohlsubstrat ist sandig bis schlickig. Auf den
Uferboschungen stockt Uberwiegend Auwald. Auf den letzten 150 m vor
dem Ortseingang von Johlingen sind die Ufer mit Schilf (Phragmites
australis) bewachsen®. Die dkologische Gewassergute des Walzbachs
ist kritisch belastet (Gewassergute lI-lll, Landesanstalt fir Umweltschutz
2004).
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Der Bach im Attental wird in der Gewasserstrukturkarte Baden-
Wirttemberg nicht beurteilt; gemal Strukturtypenkartierung 2011 ist der
Bach ,1-2 m breit, 0,5-1,5 m tief und trocknet im Oberlauf zeitweise aus.
Sein Lauf ist begradigt, die Ufer sind jedoch unbefestigt. Die Uferbo-
schungen sind mit Grol3seggen und Gebuschen aus Grau-Weide (Salix
cinerea) und mit einer Baumreihe aus Fahl-Weide (Salix rubens) be-
wachsen®. Zum Zeitpunkt der Kartierung 2019 war der Bach komplett
trockengefallen und ist deshalb nicht mehr als Gewasser erfasst wor-
den. Nach grdlieren Niederschlagsereignissen ist jedoch auch weiterhin
mit einer Wasserfuhrung zu rechnen. Es liegen durch die landesweite

Kartierung keine Informationen bzgl. Gewassergute vor.

Von Relevanz sind Bereiche mit besondere Bedeutung fur die Ruckhal-
tung von Oberflachenwasserrickhaltung. Dazu werden die Waldflachen
(Lehrwald, Prinzholzle, Hohberg) gerechnet. Aufgrund ihrer ausglei-
chenden und stabilisierenden Wirkung im Wasserkreislauf verhindern
sie durch ihre Struktur insbesondere im Bereich der starker geneigten
Hange oder Steillagen mit Hangneigungen > 18% einen schnellen Ober-
flachenabfluss. Die einem Gewasser zugeordneten Uberflutungsraume
besitzen generell eine sehr hohe Bedeutung im Zusammenhang mit der
Oberflachenwasserriickhaltung. Deshalb werden Flachen entlang des
Walzbaches, die bei einem 100-jahrigen Hochwasser uberflutet werden,
das Regenwasserrickhaltebecken im Walzbachtal zwischen B 293 und
Sportanlagen dstlich der Ortslage von Johlingen sowie gewassernahe
Bereiche am Bach des Attentales als Flachen sehr hoher Bedeutung fur

die Oberflachenwasserruckhaltung bewertet.

Klima und Luft

Das Untersuchungsgebiet liegt im Klimabezirk Noérdliches Oberrhein-
Tiefland (DEUTSCHER WETTERDIENST 1953), zu dem die warmsten Re-
gionen in Baden-Wurttemberg gehoren. Das Klima ist gepragt durch milde
Winter, einen zeitigen Frahlingsbeginn und warme Sommer sowie malig

hohe Niederschlage mit einem deutlichen Sommermaximum. Die Lage am
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Rande des Kraichgaus macht sich durch gegenuber der Rheinebene etwas

erhdhten Niederschlagen bemerkbar.

Ortslagen sind auf klimatische und lufthygienische Ausgleichsleistungen
angewiesen. Fur die klimatische Regeneration von Siedlungen (Tempera-
turausgleich und Durchliftung bei Warme- und Schwilebelastung) und fur
die lufthygienische Regeneration (Reinigung und Abtransport schadstoffbe-
lasteter Luftmassen) sind Kalt- und Frischluftentstehung sowie deren Ab-

fluss von Bedeutung.

Waldflachen mit einer Bestandstiefe von > 200m, die Frischluft (relativ kiih-
le, relativ feuchte, relativ staub- und schadstofffreie Luft) produzieren und
diese topographisch zugeordneten, tieferliegenden Siedlungsraumen bzw.
Wirkungsraumen zuflihren, haben generell eine hohe Bedeutung. In diesem
Zusammenhang ist v. a. das Waldgebiet ,Hohberg“ sudlich Johlingen zu
nennen, das dem Walzbachtal und damit der Ortslage von Johlingen
Frischluft zufuhrt. Eigenes Bestandsklima besitzt aber auch das Waldgebiet
.Lehrwald®, das im Westen in das Untersuchungsgebiet hineinragt, sowie
das ,Prinzholzle® an der B 293 sudwestlich Johlingen. Daruber hinaus be-
stehen besondere Funktionen bzgl. des Immissions- oder Klimaschutzes im
Prinzholzle sowie in Waldbereichen des Lehrwaldes, die parallel zur B 293

liegen.

Im Untersuchungsraum haben alle Kaltluftentstehungsflachen, die zum Kii-
maraum des Walzbachtales gehodren und damit fur den Luftaustausch der
Ortslage von Johlingen relevant sind, eine hohe Bedeutung. Die Flurberei-
che im Gewann ,Eben“ sowie westlich des ,Prinzhdlzle” weisen aufgrund
des Strukturreichtums der Flur bzw. der ,Luftaustauschbarriere Wald“ hin-

gegen nur eine mittlere Bedeutung auf.

Relevante Luftaustauschprozesse durch Kaltluftabfluss in Talztigen finden
v. a. entlang des Walzbaches statt; diese Luftaustauschleitbahn hat damit
eine sehr hohe Bedeutung, obwohl sie bereits durch Strukturen am 6stli-
chen Ortsrand von Johlingen gestort ist (Luftaustauschbarriere). Daneben

haben weitere Luftaustauschleitbahnen mit kleinerem Einzugsgebiet, wie z.
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B. das Attental oder das Talchen zwischen ,Hungerberg“ und ,Pfaffenberg®,

immer noch eine hohe Bedeutung.

Fur die Ortslage von Johlingen relevante Hangabflussbereiche mit mittlerer
Bedeutung kommen aufgrund der Tallage Johlingens an allen Ortsrandern

VOr.
522 Umweltauswirkungen

Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Die B 293 neu fuhrt zu umfangreichen Auswirkungen auf das Schutzgut
'Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt'. Unvermeidbare erhebliche Beein-

trachtigungen ergeben sich durch:

- Eingriff in die naturnahen Waldgebiete Lehrwald sowie Prinzholzle:

Beseitigung von naturschutzfachlich hochwertigen (Wertstufe 8 nach
KAULE) Waldmeister-Buchenwaldbestanden mit Lebensraumfunktionen
fur nach Anhang IV der FFH-Richtlinie geschitzter Fledermause sowie

fur europaische Vogelarten;

- Querung und abschnittsweise Uberbauung der naturnahen Talsenke des
Attentals:

o Inanspruchnahme von naturschutzfachlich bedeutsamen (Wertstufe

6 nach KAULE) Fettwiesen mittlerer Standorte mit Streuobstbestan-
den, Feldgehdlzen sowie von Gebuschen des Feuchtgebietskomple-
xes mit Lebensraumfunktionen fir nach Anhang IV der FFH-
Richtlinie streng geschitzter Fledermause sowie fir europaische

Vogelarten;

o Eingriff in Lebensstatte der nach Anhang IV der FFH-Richtlinie

streng geschutzten Zauneidechse (Wegesaum).

- Einschnitt in die strukturreiche sitdliche Talflanke des Hungerbergs:

Inanspruchnahme von naturschutzfachlich bedeutsamen (Wertstufe 6
nach KAULE) Feldgeholzen/ -hecke mit Lebensraumfunktionen flr euro-

paische Vogelarten;
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Durchfahrung der Ackerlandschaft im Gewann Wieland / Pfaffenbergq:

(@)

Inanspruchnahme von naturschutzfachlich bedeutsamen (Wertstufe 6
nach KAULE) Feldgehdlzen/ -hecke mit Lebensraumfunktionen fir eu-
ropaische Vogelarten;

Eingriff in die Lebensstatte der nach Anhang IV der FFH-Richtlinie ge-

schutzten Zauneidechse (Bahnbdschung);

Uberbauung der Walzbachaue:

Inanspruchnahme von naturschutzfachlich bedeutsamen (Wertstufe 6

nach KAULE) Feldgehodlzen/ -hecke sowie von hochwertigen Auwald-

Abschnitten (Wertstufe 7) nach KAULE) entlang des Walzbaches mit Le-

bensraumfunktionen fur europaische Vogelarten;

Weitere Konflikte verursachen dariiber hinaus

O

die Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes Nr. 6918-311 'Mittlerer Kra-
ichgau', vgl. Kap. 5.6,

o die Betroffenheit weiterer Schutzgebiete sowie -objekte: LSG, FND,

nach § 30 BNatSchG / § 33 NatSchG geschutzter Biotope und von
Waldbiotopen nach § 30a LWaldG, vgl. Kap. 5.7.

Flache und Boden

- Flache

Auf Basis des Versiegelungsgrades von Flachen kann mittels Flachenbi-

lanz fur das Vorhaben belegt werden, in welchem Umfang

bisher unversiegelte Flachen vdllig Uberformt und versiegelt werden
(Neuversiegelung incl. neu angelegte, hoch verdichtete und kunftig be-
lastete Nebenflachen),

bisher unversiegelte Flachen Uberpragt werden (Bdschungsflachen,
begriinte Nebenflachen),

bisher unversiegelte Flachen baubedingt temporar uberformt werden

(Baustelleneinrichtungen, Baubetriebsflachen, Arbeitsflachen etc.).

Die wird sinnvollerweise im Zusammenhang mit dem Schutzgut Boden

erfasst (siehe folgend).
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Boden

Die Neutrassierung der B 293 neu bewirkt erhebliche Beeintrachtigungen

des Schutzgutes 'Boden':

o Dauerhafter Verlust aller Bodenfunktionen im Bereich der neu versie-
gelten Flachen (Fahrbahnen, befestigte Wege) sowie im Bereich neu
angelegter, hoch verdichteter und belasteter Nebenflachen (Bankette),
Umfang der neu beanspruchten Flachen (einschlieBlich Bankette): rd.
5,16 ha,

o Uberpragung der urspriinglichen Bodenverhaltnisse und Minderung
der Bodenfunktionen durch die Anlage von Nebenflachen (Verkehrs-
grunflachen), Umfang der neu beanspruchten Flachen: rd. 7,80 ha,

o (temporare) Funktionsminderungen im Bereich von Arbeitsstreifen,
des Bruckenkorridors sowie der Flachen fur die Baustelleneinrichtung
durch baubedingte Bodenumlagerungen und Baubetrieb, Umfang der
betroffenen Flachen: rd. 9,67 ha.

Wasser

Grundwasser

Durch das geplante Vorhaben sind keine unvermeidbaren erheblichen
Beeintrachtigungen des Grundwassers zu besorgen. Mdgliche nachteili-
ge Auswirkungen koénnen durch Schutzvorkehrungen (RiStWag 2016)
sowie durch das Entwasserungskonzept der Stral’e (vgl. Unterlage 18)

vermieden bzw. auf ein unerhebliches Mal} minimiert werden.

Oberflachenwasser

Im Zuge des geplanten Vorhabens wird die Walzbachaue groRflachig mit
Verkehrsflachen Uberbaut. Betroffen werden Flachen, die bei einem
100jahrigen Hochwasser (HQ 100) dberflutet werden. Baubedingt (Ver-
breiterung der bestehenden Querung der B 293, Arbeitsstreifen An-
schlussast Nord) wird in den Walzbach bzw. in den gewasserbegleiten-
den Auwaldstreifen eingegriffen. Dartber hinaus werden Flachen mit ho-
hem bis sehr hohem Oberflachenwasser-Ruckhaltevermoégen (Lehrwald,

Attental) beansprucht.
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5.3

531

Klima und Luft

- Lokalklimatische Ausgleichsfunktionen

Durch die Inanspruchnahme von Waldflachen mit Bedeutung fir die Frisch-
luftproduktion sowie von offenen Flurflachen mit Bedeutung fur die Kaltluf-
tentstehung wird das klimatische Regenerations- und Regulationsvermdgen
des Raumes gemindert. Die mit der Flacheninanspruchnahme verbundenen
Funktionsverluste sind von ihrem Ausmal her begrenzt; deshalb sind keine
erheblichen Beeintrachtigungen der lokalklimatischen Ausgleichsfunktionen
zu erwarten. Die Funktionen des Lehrwaldes und des Prinzholzles als
Frischluftentstehungsgebiet bleiben erhalten. Die Funktionen der in Rich-
tung Johlingen ausgerichteten Talzlige und Mulden als Leitbahn fiur den
Frischluft- sowie Kaltlufttransport bleiben aufrechterhalten. Das Vorhaben

bewirkt keine wesentlichen Veranderungen gegenuber dem Status quo.

- Treibhausgasemissionen

Durch den Bau und die Unterhaltung der B 293 neu sind zusatzliche CO2-
Emissionen zu erwarten. Dem gegenuber stehen jedoch grof3e Einsparun-
gen im betrieblichen Bereich gegenuber.

Im Ergebnis tragen die MalRnahmen B 293 neu OU Johlingen und OU

Berghausen gemeinsam zur Einhaltung der THG-Einsparungsziele bei.

Landschaftsbild

Bestand

Aufgrund der weitgehend naturnahen Auspragung, des Umfanges an ge-
stalterisch bedeutsamen Einzelstrukturen (Landschaftselementen) und /
oder dem kleinflachigen Nutzungswechsel bilden vor allem die Waldgebiete
Prinzholzle, Lehrwald und Hohberg sowie das Attental Bereiche, die in ihrer

Gesamtheit von sehr hoher landschaftsasthetischer Bedeutung sind.

Die Ackergebiete, die immer noch einige Strukturen wie wegbegleitende
Geholze, Streuobstwiesen oder alte, landschaftspragende Einzelgeholze

aufweisen (Gewanne Hungerberg, Eben und der Westhang des Kirch-
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bergs), sowie die stark gekammerte Deisentaler Hbhe am Bahntunnel im
Westen des Untersuchungsraumes sind mit hoher Bedeutung fur das Land-

schaftserleben zu bewerten.

Alle anderen Bereiche, darunter die ausgerdaumten Ackerlandschaften so-
wie die von Verkehrsinfrastruktur dominierte Walzbachniederung, haben ei-

ne mittlere Bedeutung fur das Landschaftserleben.

532 Umweltauswirkungen

Das Vorhaben fuhrt auf der gesamten Baustrecke zu erheblichen Beein-
trachtigungen des Landschaftsbildes aufgrund der technischen Uberfor-
mung des Freiraumes sowie dem Verlust gestalterisch wertvoller Struktu-

ren:

- Beim Ausbau der B 293 im Bestand im Bereich Lehrwald — Prinzholzle
erfolgen bauliche Eingriffe in die Randzonen der Waldbestande durch die

Verbreiterung des Strallenkorridors und Tieferlegung der Gradiente.

- Im Neubauabschnitt fihrt das Vorhaben aufgrund des bewegten Reliefs
zu einer tiefgreifenden Umgestaltung der Landschaftsstruktur. Die Senke
des Attentales wird durch ein Bruckenbauwerk technisch tUberformt und
durch die Bruckenwiderlager abgeriegelt. Im Bereich der Wéschbacher
Stralde verlauft die Stralle in Dammlage und schneidet anschlielend in
die sudliche Talflanke des Hungerbergs ein. In der Walzbachniederung
erfolgt der Anschluss an die bestehende B 293 und die Errichtung einer
teilplanfreien Anschlussstelle. Der Abschnitt der Walzbachniederung wird
durch die Verkehrsflachen umfangreich baulich beansprucht und umge-

staltet.
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54
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Kulturgiter und sonstige Sachgiiter
Bestand

Kulturelles Erbe

Als Kulturelles Erbe mit besonderer Bedeutung im Aulderortsbereich des
Untersuchungsraumes gelten Bodendenkmale im Walzbachtal stdlich der
B 293 und im Bereich Hohberg sowie Bau- und Kunstdenkmale, darunter
die Maria-Hilf-Kapelle, der judische Friedhof an der Bahnlinie im Gewann

Pfaffenberg sowie etliche Wegkreuze.

Darlber hinaus sind historische Kulturlandschaften und -landschaftsteile
von Relevanz, die Zeugnis vom Umgang friherer Generationen mit Natur
und Landschaft geben. In diesem Zusammenhang sind Hohlwege in den
Waldgebieten Lehrwald und Hohberg, im Gewann Ortelsbrunn am Prinzho-
Izle und im Zuge der B 293, die alten Wegebeziehungen "Friuhmessweg” im
Waldgebiet Lehrwald und die "Ochsenstralle” zwischen Joéhlingen und
Hohberg sudlich der Ortslage sowie das Gebiet "Attental” mit einer typi-

schen Haufung ortsrandnaher Streuobstwiesen von Bedeutung.

Sonstige Sachgiter

Im Untersuchungsraum wurden folgende Einrichtungen der Ver- und Ent-

sorgung erfasst:

- eine Hochspannungsleitung (110kV) sudlich Johlingen,

- eine Gasfernleitung, die den Untersuchungsraum in West-Ost-Richtung
durchzieht,

- ein Regenruckhaltebecken im Bereich der Sportanlagen von Johlingen
nordlich der B 293 sowie

- ein Sendemast auf dem Pfaffenberg sudostlich von Johlingen.

FUr den Untersuchungsraum wurden daruber hinaus Altlasten- und Altlas-

tenverdachtsflachen gemal} digitalem Datensatz des Altlastenkatasters des

Landkreises Karlsruhe dargestellt, da diese bei Inanspruchnahme fir eine

Trassierung viele Unwagbarkeiten hinsichtlich Entsorgung, Grindung u. a.

bergen und zu erheblichen finanziellen Mehrbelastungen fuhren konnen.
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542 Umweltauswirkungen

5.5

KulturgUter
Bodendenkmale der Vor- und Fruhgeschichte werden durch das geplante
Vorhaben nicht beruhrt.

Beruhrt wird ein Wegekreuz (Déminsche Kreuz) am Rand des Lehrwalds,
das als Kulturdenkmal gelistet ist und an einer alten Wegebeziehung, dem
sog. Frihmessweg, liegt. Die Wegebeziehung wird aufrechterhalten; das
Wegekreuz wird gesichert bzw. wahrend der Bauphase der B 293 neu ab-

gebaut und danach wieder am Standort errichtet.

In geringem Umfang sind ortsrandnahe Streuobstbestande im Attental so-
wie Hohlwege betroffen, die zu den historisch interessanten Landschafts-

bestandteilen zahlen.

Sonstige Sachqiiter

Durch das geplante Vorhaben muss die Gasfernleitung in Héhe des Aus-

siedlerhofes gequert werden.

Bekannte Altlasten- oder Altlastenverdachtsflachen sind nicht betroffen.

Artenschutz

Flora

Streng geschutzte Pflanzenarten sind vom geplanten Vorhaben nicht betrof-

fen.

Fauna

Die Auswirkungen der B 293 neu auf streng geschutzte Tierarten nach An-
hang IV der Flora-Fauna-Habitat-Richtlinie (FFH-RL) sowie auf besonders
geschutzte europaische Vogelarten werden im Artenschutzrechtlichen Bei-
trag (s. Unterlage 19.4.2a) erfasst und dahingehend beurteilt, ob fur die re-
levanten Arten die artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande nach

§ 44 BNatSchG voraussichtlich berthrt werden.

Emch + Berger GmbH Karlsruhe Seite 173



B 293 - Ortsumgehung Jéhlingen

Die artenschutzfachliche Beurteilung kommt zum Ergebnis, dass durch das

geplante Vorhaben - unter Berucksichtigung artenschutzrechtlicher Minimie-

rungsmalnahmen (Vcer) bzw. funktionserhaltender Mal3nahmen (AcerF) -

keine Verwirklichung von Verbotstatbestanden nach § 44 Abs. 1 Nr. 1-3

BNatSchG zu erwarten ist (vgl. Zusammenfassung der artenschutzrechtli-

chen Beurteilung in Unterlage 19.4.2a, Tabelle 3).

MaRnahmen-Nr. / Beschreibung Zielart(en)
1. MaBnahmen im Trassenkorridor Lehrwald-Prinzhodlzle
1.1 VErH, cer Schutz des Lehrwalds / FFH-Gebiet 'Mittlerer | Gehdlzgebunde-

Kraichgau' und des Prinzhdlzles gegeniber
dem Baubetrieb, Beseitigung von Gehdlzen
innerhalb der gesetzlichen Fristen

ne Vogelarten

1.2 Vcer Schutz der Zauneidechsenpopulation ge-|Zauneidechse
geniber dem Baubetrieb (bauzeitlicher
Schutzzaun)
14V Grunbricke Uber die B 293 neu Verbundfunktion
u.a. fur Fleder-
mause
1.5 Vcer Anlage von lIrritationsschutzwanden entlang | Bechsteinfleder-

der B 293 neu
Prinzholzle

im Bereich Lehrwald-

maus, Fransen-
fledermaus, Mau-
sohr

1.8 Arru/Vcer

Anlage und Entwicklung eines neuen Wald-
rands

Bechsteinfleder-
maus, Fransen-
fledermaus, Mau-
sohr

MaRnahmen im Trassenkorridor siidwest-

= lich Johlingen

3.1aV cer Schutz naturschutzfachlich wertvoller Vege-| Gehdlzgebunde-
tationsbestande gegeniiber dem Baubetrieb, | ne Vogelarten
Beseitigung von Gehodlzen innerhalb der
gesetzlichen Fristen

3.2 Vcer Schutz der Zauneidechsenpopulation ge- Zauneidechse
genuber dem Baubetrieb

33V Uberfihrung der B 293 neu (iber das LSG Verschiedene

“Attental’

Fledermausarten
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MalRnahmen-Nr. / Beschreibung Zielart(en)
(u.a. Zwergfle-
dermaus, Bartfle-
dermaus, Brau-
nes Langohr)
3.7V Bricke Woschbacher Stralde Bartfledermaus,
Zwergfledermaus
4. MaRRnahmenkomplex Attental
4.3 Acer Entwicklung von Extensivgrinland und|Vogel- und Fle-
Pflanzung hochstammiger Obstbdume als|dermausarten der
Brut- und Nahrungshabitat fiir Voégel und|Streuobstwiesen
Fledermause
4.6a Acer Anbringen von Vogel-Nisthilfen und Fleder- | Hohlenbrutende
mauskasten Vogelarten (Star,
Gartenrot-
schwanz) und
Fledermause
(Braunes Lang-
ohr)
4.7a Acer Anlage von Saumstrukturen als Lebensraum | Zauneidechse
fur die Zauneidechse
5 MaBRnahmen im Trassenkorridor siidlich
) Johlingen
5.1 Vcer Schutz naturschutzfachlich wertvoller Vege- | Gehdlzgebunde-
tationsbestande gegentiber dem Baubetrieb, | ne Vogelarten
Beseitigung von Geholzen innerhalb der
gesetzlichen Fristen
5.3 A/ Vcer Bepflanzung der Stralenbéschungen - Bo- | Bartfledermaus,
schungsoberkanten Zwergfledermaus
6. MaBnahmen im Trassenkorridor sudost-
lich Johlingen
6.1 Vcer Schutz einer Feldhecke gegenuber dem|Gehdlzgebunde-
Baubetrieb, Beseitigung von Geholzen in-|ne Vogelarten
nerhalb der gesetzlichen Fristen
6.2 Vcer Schutz der Zauneidechsenpopulation ge-|Zauneidechse
genuber dem Baubetrieb, Beseitigung von
Gehdlzen innerhalb der gesetzlichen Fristen
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5.6

MalRnahmen-Nr. / Beschreibung Zielart(en)

7. MaBRnahmen im Umfeld der Trasse, Hun-
gerberg

7.1 Acer Aufwertung von Feldhecken Geholzgebunde-

ne Vogelarten

7.2 Acer Gehdlzpflege am Bahndamm Zauneidechse

7.3 A/ Vcer Baumpflanzung im Umfeld der Bahniberflih- | Fledermause
rung

8. MaBnahmen an der Trasse im An-
schlussbereich B 293 alt/neu, L 559 neu

8.1 Vcer Schutz des Ufergeholzes entlang des Walz- | Gehdlzgebunde-
bachs gegeniber dem Baubetrieb, Beseiti-| ne Vogelarten
gung von Gehodlzen innerhalb der gesetzli-
chen Fristen

8.2V Kombiniertes Gewasser- und Kleintierbau- | Verschiedene
werk Uber den Walzbach Fledermausarten

8.3 Vcer Anlage von lIrritationsschutzwanden entlang | Verschiedene
der B 293 neu im Bereich der Walzbachque- | Fledermausarten
rung

Tabelle 22: Zusammenfassung der artenschutzrechtlichen Beurteilung (Tabelle 3 der

Unterlage 19.4.2a)
Natura 2000-Gebiete (FFH-Vertraglichkeitsprufung sowie FFH-
Ausnahmepriifung)

Innerhalb des Untersuchungsraumes liegen in raumlicher Zuordnung zur
geplanten Trasse Teilgebiete des FFH-Gebietes DE 6918-311 ,Mittlerer

Kraichgau®; es handelt sich um die Waldgebiete ,Lehrwald“ und ,Hohberg".

Nach derzeitigem Erkenntnisstand stellt sich die Betroffenheit mal3geblicher

Bestandteile des Gebietes wie folgt dar:

- Die geplante B 293 neu OU Johlingen greift im Bereich des Uberganges
in die Bestandstrasse B 293 westlich von Johlingen in einem Umfang
von 4.100m? in Bestande des FFH-Lebensraumtyps 9130 ,Waldmeister
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- Buchenwald® innerhalb des Teilgebietes ,Lehrwald“ des FFH-Gebietes

.Mittlerer Kraichgau® ein.

- DaruUber hinaus werden in unmittelbarer rdumlicher und funktionaler Zu-
ordnung aulierhalb des FFH-Teilgebietes ,Lehrwald“ 15.200 m? des
FFH-Lebensraumtyps 9130 ,Waldmeister - Buchenwald“ in Anspruch

genommen.

- Die Inanspruchnahme von gesamt 19.300 m? des FFH-Lebensraumtyps
9130 wird als erhebliche Beeintrachtigung mafRgeblicher Bestandteile
des FFH-Gebietes gewertet. (Veranderungen der diesbezlglichen Beur-
teilung auf Ebene des Vorentwurfes ergeben sich durch eine Anderung
der Planung (Absenkung der Gradiente / Boschungsausformung / Bau-

stellennebenflachen)).

- Alle Optionen zur Schadensbegrenzung im Zusammenhang mit der bau-

lich-konstruktiven Ausformung der Trasse wurden ausgeschopft.

- Arten gemall Anhang IlI, FFH-Richtlinie sind innerhalb oder im Randbe-
reich des FFH-Gebietes nicht mafigeblich betroffen.

- Es findet keine neue Zerschneidung funktional zusammenhangender
Teilflachen des FFH-Gebietes statt.

- Eine Betroffenheit charakteristischer Arten von FFH-Lebensraumtypen

durch (un-)mittelbare Projektwirkungen ist nicht gegeben.

- Beeintrachtigungen von FFH-Lebensraumtypen durch mittelbare Wir-
kungen (hier zusatzliche Stickstoffeintrage) sind weder entlang der Neu-
baustrecke noch entlang der anschlieRenden Bestandsstrecke der
B 293 (Verkehrsmengenerhéhung) von Relevanz; der sog. ,critical load"
des FFH-Lebensraumtyps 9130 wird lediglich im unmittelbaren Tras-

senbereich erreicht bzw. Uberschritten.

Ergebnis der FFH-Vertraglichkeitsprifung
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Fir das zu priufende Vorhaben ,B 293 neu / OU Jéhlingen“ wird als Ergeb-
nis der FFH-Vertraglichkeitsprifung festgestellt, dass aufgrund der Inan-
spruchnahme / Uberbauung von ca. 1,93 ha des FFH-Lebensraumtyps
9130 ,Waldmeister - Buchenwald” am Rande des bzw. im unmittelbaren
raumlichen Kontext zum Teilgebiet ,Lehrwald“ des FFH-Gebietes DE 6918-
311 ,Mittlerer Kraichgau® von einer erheblichen Beeintrachtigung auszuge-

hen ist.
Somit ist das geplante Vorhaben zunachst einmal unzulassig!

Zur Uberwindung der Unzulissigkeit ist eine FFH-Ausnahmepriifung

durchzufuhren.
Im Rahmen dieser Ausnahmeprufung ist nachzuweisen, dass

1. das Vorhaben ,aus zwingenden Griinden des lberwiegenden offentli-
chen Interesses, einschlielllich solcher sozialer und wirtschaftlicher Art,

notwendig ist und

2. zumutbare Alternativen, den mit dem Projekt verfolgten Zweck an ande-
rer Stelle ohne oder mit geringeren Beeintrdchtigungen zu erreichen,

nicht gegeben sind.*“
[§ 34 (3) BNatSch(G]

Darlber hinaus sind ,die zur Sicherung des Zusammenhangs des Netzes

Natura 2000 notwendigen MalBnahmen vorzusehen.”
[§ 34 (5) BNatSchG]

Ergebnis der FFH-Ausnahmepriifung

Alle zur Uberwindung der Unzulassigkeit des projektierten Vorhabens B 293
neu / OU Johlingen aufgrund erheblicher Beeintrachtigungen von Natura

2000 - Belangen notwendigen Nachweise konnten erbracht werden.

Hierbei handelt es sich um
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5.7

571

- den Nachweis der zwingenden Grinde des Uberwiegenden o6ffentlichen

Interesses,
- den Nachweis des Fehlens anderweitiger zielfihrender Alternativen,

- den Nachweis der Moglichkeit, die Funktion des ,koharenten Netzes Na-

tura 2000“ durch geeignete MalRnahmen zu sichern.

Insofern ist aus Sicht des Vorhabentragers die Genehmigungsfahigkeit des
Vorhabens unter dem Aspekt des europaischen Gebietsschutzes (Koha-
renz des Natura 2000 - Netzes) gegeben; Voraussetzung ist, dass die zu-
standige Fachbehorde, d. h. die HOohere Naturschutzbehorde (Referat 56 /
RP Karlsruhe) inhaltlich mit der vorliegenden FFH-Ausnahmeprufung kon-

form geht.

Das weitere organisatorische Vorgehen in Sachen ,/nformation der Europé-
ischen Kommission gemald Artikel 16 Absatz 4 der FFH-Richtlinie“ wird mit

der Héheren Naturschutzbehorde (Referat. 55 / RP Karlsruhe) abgestimmt.

Weitere Schutzgebiete

Nachfolgend erfolgt die Beschreibung der Auswirkungen auf Flachen und
Strukturen im Untersuchungsraum, fur die rechtskraftige Unterschutzstel-

lungen bestehen und deshalb einer Ausnahme bzw. Befreiung bedurfen:

Landschaftsschutzgebiete (LSG)

Das LSG ‘Attental’ (LUBW-Nr. 2.15.033, Verordnung am 22. 08.1985) ist
durch das Vorhaben betroffen. MaRgabe fur die Planung war, durch die
Uberspannung der Talsenke mit einem Briickenbauwerk Eingriffe in die als
LSG geschitzte Gebietsflache mit naturschutzfachlich wertvollen Feucht-
gebietsstrukturen weitgehend zu vermeiden bzw. auf das erforderliche Maf}

zu reduzieren und den funktionalen Zusammenhang zu erhalten. Eine dau-

erhafte Flacheninanspruchnahme erfolgt nur in begrenztem Umfang im Be-

reich des ndrdlichen Brickenlagers (rd. 0,10 ha). Bem-gegeniaberwerden
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Im Rahmen des landschaftspflegerischen MalRnahmenkonzeptes werden
im Streckenabschnitt / der Querung des Attentals MalRnahmen zur Minde-
rung visueller Auswirkungen auf das Landschaftsschutzgebiet und zur land-
schaftsgerechten Neugestaltung des Landschaftsbildes festgelegt. Auler-
dem werden auf angrenzenden Flachen und innerhalb des Schutzgebiets-
grenzen landschaftstypische Elemente des Freiraums (Streuobst) neu an-

gelegt.

Aufgrund der geplanten Malnahmen ist davon auszugehen, dass die

Schutzzwecke des LGS gewahrleistet werden kdnnen.
Naturdenkmale

Flachenhafte Naturdenkmale (FND)

Das FND (LUBW-Nr. 8215-089-0016) umfasst den zentral im Tal gelegenen
Gewasserlauf mit Ufervegetation. Aufgrund der vorgesehenen MalRnahmen

zur Vermeidung bzw. Minimierung (Querung des FNDs im Zuge der Atten-
talbricke, Reduzierung der baubedingten Flacheninanspruchnahme auf
das erforderliche Mindestmald) ist davon auszugehen, dass die Schutzzwe-

cke des FND gewahrleistet werden kdnnen.

Einzelschopfungen

Durch den Ausbau der B 293 wird der als Naturdenkmal / Einzelgebilde
(END) ausgewiesene Baumbestand

»+Ahorn und Linde an Kruzifix“ (LUBW-Nr. 8215-089-0004)

Ostlich des Waldsportplatzes beansprucht (1 Baum bereits abgangig, ent-
fernt). Ein Erhalt des END im Zuge des Vorhabens ist nicht mdglich. Das
Landschaftspflegerische MalRnahmenkonzept sieht vor, dass das Wege-
kreuz sorgfaltig abgebaut und nach der Bautatigkeit am bisherigen Standort

wiederaufgebaut wird (incl. Gestaltung des Umfelds / Baumpflanzung).
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573 Gesetzlich geschiitzte Biotope

Die flachenmafige Betroffenheit gesetzlich nach § 30 BNatSchG bzw. § 33,
33a NatSchG BW gesetzlich geschutzte Biotope werden in der nachfolgen-

den Tabelle dargestellt.

Lage . vorhabensbedingte
(Baufll(m) Schutzobjekt Auswirkungen Anmerkungen
1 Steinbruch im 15 m2 Inanspruchnahme fir
0+500 bis Lehrwald Baufeld
0+510 26917-215-1142
1 Hohlweg im Lehr- Uberbauung von es wird eine neue Anbin-
0+675 bis wald rd. 0,01 ha dung an Wirtschaftsweg
0+705 26917-215-1143 temporar von 0,01 angelegt
ha (Baufeld)
2 Feldhecke an der B | Uberbauung von
0+745 bis | 293 stidwestlich rd. 0,01 ha
0+785 von Joéhlingen
16917-215-3771
2 Feuchtgebiisch im Uberbauung von Reduzierung des Baufel-
1+085 bis | Attental siidwest- rd. 0,01 ha, des auf das technisch
1+110 lich von Jéhlingen temporar von 8,06 unabdingbare Malf} in der
16917-215-3772 0,055 ha (Baufeld) Entwurfsplanung bereits
berucksichtigt; bei der
Ostlich des Weges gele-
genen Teilflache wurde
der Arbeitsstreifen soweit
zurickgenommen, dass
nicht mehr in diesen Be-
stand eingegriffen wird.
Schutz wahrend der Bau-
zeit (MaRn. 3.1a Vcer);
Wiederherstellung des
Uferbewuchs im Bereich
des Baufelds gemaf
MafRnahmenkonzept
Maln. 4.1 A.

2 Sumpfseggenried temporar von 0,01 der Biotop liegt innerhalb
1+040 bis ,Wanne‘ westl. ha (Baufeld) eines Ackers; wird durch
1+060 Johlingen die Nutzung Uberpragt.

16917-215-9172
3 Feldhecke im ,Wie- | Uberbauung von Reduzierung des Baufel-
1+730 bis land‘ siidlich von rd. 0,03 ha, des auf das technisch
1+835 Johlingen temporar von 0,02 unabdingbare Mal} in der
16917-215-3788 ha (Baufeld) Entwurfsplanung bereits
berlcksichtigt; Schutz
wahrend der Bauzeit
(Maf3n. 6.1Vcer); Wieder-
herstellung des-Uferbe-
wuehs im Bereich des
Baufelds gemaf Mal}-
nahmenkonzept Mal3n.
6.3 A.
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Lage . vorhabensbedingte
(Bau-%(m) Schutzobjekt Auswirkungen Anmerkungen
5 Feldhecke | an der | Uberbauung von
2+470 bis B 293 sudostlich rd. 0,08 ha
2+630 von Johlingen
16917-215-3784
5 Feldhecke Il an der | Uberbauung von
2+570 bis B 293 sudostlich rd. 0,11 ha
Bauende von Joéhlingen temporar von 0,03
16917-215-3785 ha (Baufeld)
5 Feldgehdlz Il an der | Uberbauung von Reduzierung des Baufel-
Anschiuss- | Bahnlinie siidost- rd. 0,40 ha des auf das technisch
ast Siid lich von Johlingen temporar von 0,1 unabdingbare Mal in der
0+250 bis 16917-215-3790 ha (Baufeld) Entwurfsplanung bereits
0+730 beriicksichtigt (Maln. 8.4
V); Schutz wahrend der
Bauzeit; Wiederherstel-
lung im Bereich des Bau-
felds (Mal3n. 8.5a A)
5 Naturnaher Walz- Uberbauung von Reduzierung des Baufel-
2+650 bis bach zwischen rd. 0,04 ha des auf das technisch
2+740 Johlingen und temporar von 0,04 unabdingbare Mal} in der
Wdssingen ha (Baufeld) Entwurfsplanung bereits
16917-215-3982 beriicksichtigt; Schutz
wahrend der Bauzeit;
(MaRn. 8.1 Vcer);
5 Auwald am Walz- Uberbauung von Reduzierung des Baufel-
Anschluss- | bach zwischen rd. 0,009 ha des auf das technisch
ast Nord: Johlingen und temporar von 0,02 unabdingbare Malf in der
Bau-km Wossingen ha (Baufeld) Entwurfsplanung bereits
0+100 bis 16917-215-3783 bericksichtig; Schutz
0+200 wahrend der Bauzeit
(MaRn. 8.1 Vcer);
Tabelle 23:  Ubersicht — Auswirkungen auf gesetzlich geschiitzte Biotope — amtliche

Kartierung

Der Eingriff in die geschutzten Vegetations- / Geholz- / Auwaldbestande
wird durch die Entwicklung von Auwald im Bereich der Flache zwischen der
B 293 neu und dem Walzbach (Mafn. 9.2 A) kompensiert.

Auswirkungen auf gesetzlich geschutzte Biotope — gemall § 30 BNatSchG /
§ 33a NatSchG gegenuber dem Sachstand 2022 neu aufgenommene ge-

setzlich geschutzte Biotope werden nachfolgend erganzend dargestellt.
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Konflikt- Schutzobjekt vorhabenbedingte Anmerkungen
bereich’ Auswirkungen
- Lage (Daten LUBW)
(Bau-km)
Flachland- wird randlich in Die Bestandssituation
Midhwiese 'Beim Anspruch ge- hat sich It. Biotoptypen-
Lehrweg/Attental’ nommen: strukturkartierung 2019
(Johlingen) - Bestandsver- geandert. Aktuell ist von
2 kleinerung in keiner vorhabenbeding-
1+280 Biotop-Nr. geringem Um- ten Betroffenheit des ge-
bis 369172150242 fang  (Uber- schiitzten Biotops mehr
1+320 MW-NT bauung von rd. auszugehen. Das Biotop
6500021546109654 t40 mh wird amlich als Mahwie-
- temporar  fir sen-Verlustflache ge-
(Kartierdatum / Erster- das Baufeld fhrt.
fassung 26.05.2015) (rd. 0,02 ha)
3 Flachland- wird randlich in Vorgesehene MaRnah-
1+485 Mahwiese ‘'Atten- geringem  Um- men
bis tal' 1} westl. fang in Anspruch Mafln. 5.1 Vcer; Redu-
1+515 Johlingen genommen: zierung des Baufelds auf
- temporar fir das technisch unabding-
Biotop-Nr. das Baufeld bare Mal} in der Entwurf-
369172150183 (rd. 0,01 ha) splanung bereits bertick-
MW-Nr sichtigt; Schutz wahrend
N der Bauzeit;
6500021546109512 MaBn. 5.2: Rekultivie-
(Kartierdatum / Erster- rung des Baufelds: Wie-
fassung 28.05.2015) derherstellung von Ma-
gerwiese mittlere Stand-
orte

Tabelle 23.1: gemaR § 30 BNatSchG / § 33a NatSchG gegeniber dem Sachstand 2022
neu aufgenommene gesetzlich geschiitzte Biotope
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6

6.1

MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erhebli-

cher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

LarmschutzmaBnahmen

Gemal der Schalltechnischen Untersuchung zum Feststellungsentwurf,
Modus Consult Karlsruhe Marz 2020 (Unterlage 17.1a, Anhang zur
Schalltechnischen Berechnung: SV >2,8t und erweitertes Tempo 30
Johlinger Stralte) weist die Verkehrsprognose fur das Jahr 2035 fur den
Basis-Nullfall, d. h. ohne Bau der Ortsumgehung, auf der bestehenden
Ortsdurchfahrt eine Verkehrsbelastung von ca. 16.200 Kfz/24h mit einem
Schwerverkehrsanteil von 2:040Fz24h—{125%) 3.320 Fz/24h (20,5 %)
westlich der Einmiindung der L 559 aus. Ostlich der Einmiindung der L 559
ist eine Verkehrsbelastung von 20.300 Kfz/24h mit einem
Schwerverkehrsanteil von 2.370-Fz24h{(12-%) 4.020 Fz/24h (19,8 %) zu

erwarten.

Im Falle der Realisierung der Ortsumgehung im Zuge der B 293 neu (ohne
B 10 neu, Ortsumgehung Berghausen) ergibt sich ein Verkehrsaufkommen
von 21.000 Kfz/d (2270 3.970 Lkw/24h) auf der neuen Trasse. Auf dem
verbleibenden Abschnitt der bisherigen Trasse Ostlich von Johlingen
verringert sich das Verkehrsaufkommen auf 12.100 Kfz/24h (566 1.540
Lkw/24h).

Neben den Verkehrsmengen des flieRenden Strallenverkehrs gehen
weitere schalltechnische Parameter wie zulassige Geschwindigkeiten und
Lkw-Anteile in die Berechnung ein. Die maligebenden stlindlichen
Verkehrsmengen Mt und Mn sowie die Lkw-Anteile pr und pn liegen aus der
Verkehrsuntersuchung vor—und—werden—entsprechend-beriicksichtigt. Der
Lkw-Anteil 3,5t > zul. Gesamtgewicht > 2,8t wird anhand der Daten von
automatischen Dauerzahlstellen auf Bundesstral’en der Bundesanstalt fur
Strallenwesen (BASt) abgeleitet. Die Verkehrsmengen werden fur die
schalltechnischen Berechnungen in Nullfall und Prognosefall anhand des
ermittelten Anteils aufbereitet. Die Umrechnung von >3,5t auf >2,8t erfolgt

abschnittsabhangig mit einem Faktor von ca. 1,6.
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Als Fahrbahnbelag wird fur alle innerortlichen StralRenabschnitte der B 293
mit vzu = 30 bzw. 50 km/h ein Belag in Ansatz gebracht, fir den keine Zu-
und Abschlage nach RLS-90 erforderlich werden, d.h. Dswro = 0 dB(A). Fur
den ,Anhang zur Schalltechnischen Berechnung: SV >2,8t und erweitertes
Tempo 30 Johlinger Strale” wurde dem schalltechnischen Modell die
Erweiterung des Tempo 30-Bereichs in der Johlinger Stralle vom

Finkenweg ortsauswarts bis zum Wielandweg zugrunde gelegt.

Fur die B 293 aulRerhalb des Ortsteils Johlingen sowie auf dem Neubauab-
schnitt wird ein Abschlag fur eine Splitt-Mastix-Oberflache von Dstro = -2
dB(A) in Ansatz gebracht.

Die aus den Verkehrszahlen errechneten Schallemissionspegel sind Mitte-
lungspegel in 25 m Abstand von der Mitte der jeweiligen Fahrbahn in einer
mittleren Hohe von 2,25 m. Die folgende Tabelle zeigt die den
Berechnungen zugrunde liegenden Ausgangsdaten zum Prognose-Nullfall
2035, d.h. ohne die Ortsumgehung Johlingen.

Prognose-Nullfall 2035 DTV Lkw-Anteil | zul. Geschwin- Loe
digkeit
P: Pu V bl V uw | nachts
Strafe von [ bis Kfz/26h| % % km/h | km/h1] dB(A)
B 293 Berghausen / Knoten 16.200 14,2 16,0 100 80 68,5 61,4
lohlinger Strafie
B 293 Berghausen / Knoten 16.200 14,2 16 50 50 66,7 59,8
IGhlinger Strae
L 559 Joh- [Knoten Gondelsheimer 12.700 6,9 50 50 63,2 54,8
li nger Str. Strale [ Knoten B 293
B 293 Knoten Jéhlinger Strafie / /Z(ﬁ{]{] 13,4 15,0 50 50 67,5 59,1
Knoten Wossinger Stralie
B 293 Knoten JE’W‘? / 20.300 13,4 15,0 100 80 69,3 60,8
Knoten Wossjrder Strale
B 293 WSSWEE’ Strafe /| 14,200 13,4 15,0 100 a0 68,0 59,6
en
L}h‘/ Knoten B292 [ Wassingen 6.700 8,7 9,8 70 70 61,5 53,1
Prognose 2035 - Nullfall
Q Kfz/24h (DTV) M, M, Qn SV, gi-Anteil {D1-'V) P Pn
1 16.200 728 170 20,5% 9 18,2%
2 20.300 1.163 213 19,8% 17,5%
3 14.200 ] 149 21,3% 19,0%
4 6.200 49 6,3% 16,1% 10,0%
Q 93, Berghausen / Knoten Jéhlinger Str;
Q2 ' '
Q3 B Q
Q 4 Wassinger Stralte, Knoten B293 / Wéssingen

Tabelle 24: Berechnungsgrundlagen und-Emissionen Prognose-Nullfall 2035
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Die nachfolgende Tabelle zeigt die den Berechnungen zugrunde liegenden
Ausgangsdaten zum Prognose-Planfall 2035 mit der Ortsumgehung Joéhlin-

gen (ohne B 10 neu, Hopfenbergtunnel):

Prognose-Planfall 2035 DTV Lkw-Anteil |zul. Geschwin- [
digkeit
P+ P V riw % tags ‘ nachts
Strafte von | bis Kfz/2sh| % % km/h dB(A)
B 293 ney |Berghausen /Knoten B2938 21,000 | 10,8 /ID,/S 100 80 69,0 61,6
alt [/ Wossinger Strake
B 293 alt Knoten Johlinger Strakie / M 4.6 4.6 50 50 62,4 52,4

Knoten Wissinger Stralfe

B 293 E”Wﬂﬁw 15500 | 121 | 121 | 100 | 80 | 679 60,6
rette

L571a noten B293 | Wassingen 6.800 15 1,5 60 &0 62,0 52,0

Prognose 2035 - Planfall

Kfz/24h (DTV) M, M, SV, or-Anteil (DTV)

18,9%

21.000

Blwin (=0

Tabelle 25: Berechnungsgrundlagen und-Emissionen Prognose-Planfall 2035

Die Ortsumgehung Johlingen im Zuge der B 293 neu stellt im Wesentlichen
einen Strallenneubau dar, der nach den Regelungen der Sechzehnten
Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-

kehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV §1 (1)) zu untersuchen ist.

Der damit einhergehende Umbau der bestehenden Bundesstralle B 293
sudlich von Johlingen (L 559 neu) bzw. des bestehenden Knotenpunktes
B 293 / Gemeindeverbindungsstralle ,Waossinger Stral’e” stellt nach den
Regelungen der 16. BImSchV § 1 (2) sowie den Ausfuhrungen der ,Richtli-
nie fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrallen in der Baulast des
Bundes® (VLarmSchR 97) einen erheblichen baulichen Eingriff (Achsver-
schiebungen durch Fahrbahnverlegung, deutliche Veranderung der Hohen-

lage einer Stral’e durch kreuzungsfreien Umbau) dar.
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Basierend auf den fur das Jahr 2035 prognostizierten Verkehrsmengenan-
gaben wurden die Schallimmissionen fur den Planungsfall (zukinftige Si-
tuation mit B 293 neu) an der umliegenden schutzwirdigen Bebauung er-
mittelt, anhand der mal3gebenden Grenzwerte beurteilt und in Unterlage
17.1a dargestelit.

Des Weiteren wurden die Veranderungen der StralRenverkehrslarmimmissi-
onen im Ortsteil Johlingen fur die Situation ohne (Nullfall, Prognose 2025)

und mit (Planfall, Prognose 2025) dem Bau der Ortsumgehung ermittelt.

Die 16. BImSchV legt die beim Neubau oder der wesentlichen Anderung
von Verkehrswegen einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte fest und regelt
das Verfahren flr die Berechnung des Beurteilungspegels zur Feststellung
der Belastung durch Verkehrsgerausche. Die Berechnung des Beurtei-
lungspegels erfolgt gemal § 3 der 16. BImSchV nach deren Anlage 1 und,
soweit die dort genannten Anwendungsvoraussetzungen nicht zutreffen,
nach Abschnitt 4.0 der Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen (RLS-90)

des Bundesministers fur Verkehr, Ausgabe 1990.

Immissionsgrenzwerte in dB(A)

Gebietsnutzun
g tags (6 -22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)

1 Krankenhauser, Schulen, Altenheime h7 47

2 | Reine und Allgemeine Wohngebiete (WA), 59 49
Kleinsiedlungsgebiete (WS)

3 | Kerngehiete (MK), Dorfgehiete (MD), 64 K4
Mischgebiete (MI)

4 | Gewerbegebiete (GE) 69 59

Tabelle 26:  Immissionsgrenzwerte fur Verkehrslarm nach der 16. BImSchV

Die Untersuchungen kommen zu folgenden Ergebnissen:

- Neubau der Ortsumgehung B 293 neu

Die fur die zusammenhangenden Wohngebiete in Johlingen
mafRgebenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (59 / 49 dB(A)

tags / nachts) werden — bei maximalen Beurteilungspegeln von bis zu 62
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+44 54 | 47 dB(A) tags / nachts — sowohl am Tag, als auch in der Nacht
deutlich unterschritten. Es werden keine zusatzlichen

SchallschutzmaRnahmen erforderlich.

Am landwirtschaftlichen Anwesen ,Kapellenhof® sudlich der geplanten
Ortsumgehung werden die fur Wohnen im Aulenbereich mallgebenden
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (64 / 54 dB(A) tags / nachts)
ausschlielich im Obergeschoss nachts um bis zu 3,8 4,0 dB(A) nachts
uberschritten. Fur dieses Gebaude besteht ein Anspruch auf Schall-
schutzmalinahmen. Nachdem der mal3igebende Tagesgrenzwert der 16.
BImSchV im ebenerdigen Aullenwohnbereich eingehalten werden kann
und nur ein Gebaude von der Nachtgrenzwertliberschreitung im Ober-
geschoss betroffen ist, werden im Hinblick auf die Verhaltnismafigkeit
der aufzuwendenden Mittel zum erreichten Schutzzweck passive

SchallschutzmalRnahmen am Wohngebaude "Kapellenhof” vorgesehen.

- Umbau der bestehenden Bundesstralle B 293 sudlich von Johlingen

(L 559 neu) bzw. des bestehenden Knotenpunktes B 293 / Gemeinde-

verbindungsstralle ,Wossinger Strale”

Es berechnen sich an keinem Gebaude entlang der Johlinger Strale
Pegelerhbhungen. Somit besteht fur diesen Abschnitt formell keine we-
sentliche Anderung im Sinne des §1 Abs. 2 der 16. BImSchV, da die
Beurteilungspegel abnehmen und die malgebenden Immissionsgrenz-

werte der16. BImSchV nicht Uberschritten werden.

Ein Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach ergibt sich somit an
keinem Immissionsort. Schallschutzmalinahmen im Zusammenhang mit

der Anderung des Knotenpunktes der B 293 sind nicht erforderlich.

- Veranderung der Verkehrslarmsituation

Entlang der Bestandstrasse der heutigen B 293 werden zukulnftig deutli-
che Pegelminderungen auftreten, von denen die Anwohner entlang der
Johlinger Stralle am ostlichen Ortsausgang, ebenso wie die zur heuti-
gen Trasse nahegelegenen Anwohner im Bereich der Attentalsiedlung,
als auch im Gageneck profitieren. Im Bereich der suddstlich der B 293

alt gelegenen Attentalsiedlung bleibt die Schallimmissionssituation weit-
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gehend unverandert. Lediglich am sudlichen Ortsrand im Bereich der
ersten Hausreihe ergeben sich gegeniber dem Planfall ohne Umge-
hungsstralle Pegelerhhungen. Die maligebenden Larmvorsorge-
grenzwerte werden auch dort deutlich unterschritten; es entsteht kein
Anspruch auf Schallschutzmalinahmen. Weitergehende MalRnahmen
zum Schutz vor den Gerauschbelastungen durch Verkehrslarm der B

293 - Ortsumgehung Joéhlingen sind nicht erforderlich.

Vorkehrungen zum Schutz vor Baularm

FUr das Vorhaben wurde eine Bauldrmabschatzung erstellt (Unterlage
17.3). Der schalltechnischen Untersuchung wird zu Grunde gelegt, dass zur
Erhaltung der nachtlichen Erholung der Anwohnerschaft die Arbeiten (insb.
schallintensive Arbeiten) mdglichst am Tag stattfinden sollen. Im Bereich
der zukunftigen Bahnbriicke sind die Arbeiten jedoch teilweise von der An-
ordnung von Sperrpausen im Bahnbetrieb abhangig, die Ublicherweise nur
im Nachtzeitraum moglich sind. Das Ergebnis der schalltechnischen Unter-
suchung zeigt, dass bei den Arbeiten im Tagzeitraum die Immissions-
Richtwerte der Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bau-
larm - AVV Baularm weitestgehend eingehalten werden kénnen. Bei den im
Nachtzeitraum durchzufihrenden Arbeiten in Zusammenhang mit der
Bahnbriicke kommt es jedoch zu Uberschreitungen der Richtwerte, die al-
lerdings durch die Koordinierung bzw. Optimierung der Bauablaufe und des

Maschineneinsatzes zu minimieren sind.

Im Rahmen der Baularmabschatzung werden Larmminderungsmalinahmen
aufgezeigt (vgl. Unterlage 17.3, Anlage 5), die vom Stral3enbaulasttrager
gemald AVV Baularm zu berucksichtigen und im Rahmen der Bauausfih-
rung umzusetzen sowie zu Uberwachen sind. Maldgeblich hierfur ist die im
Rahmen der Ausfihrungsplanung und Ausschreibung festzulegende Koor-
dinierung des Bauablaufs. Folgende Vorgaben und Vorkehrungen sind zu

beachten:

- Abwicklung von larmintensiven Arbeiten moglichst nicht in den
Nachtstunden (20.00 Uhr bis 7.00 Uhr),
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- Gerateeinsatz unter Einhaltung der Gerauschemissionsgrenzwerte
nach Tab. Art. 12 fur die Stufe Il der ,Richtlinie 2000/14/EG des Eu-

ropaischen Parlaments und des Rates, vom 08.05.2000¢

- Unterweisung der auf der Baustelle eingesetzten Mitarbeiter hinsicht-

lich des Immissionsschutzes.

Weitere Moglichkeiten und Hinweise sind der Anlage 5 der Unterlage 17.3

zu entnehmen.

62 Sonstige ImmissionsschutzmaBnahmen’

Die Lufthygienische Untersuchung ,Lufthygienische Belastung und Stick-
stoffdeposition durch den Bau der Ortsumfahrung B 293 Johlingen® (Ingeni-
eurblro Rau, Marz 2020) ist als Unterlage 17.2 beigefugt.

Zunachst erfolgt die Bestimmung der Emissionen fur NOx, PM+o, PM2.5 und
NHs auf Basis der prognostizierten Verkehrszahlen fur das Prognosejahr
2035 unter Verwendung des aktuellen Handbuches flr Emissionsfaktoren

des Strallenverkehrs Version 4.1.

Um die lufthygienischen Auswirkungen und die Stickstoffdeposition des ge-
planten Ausbaus flachendeckend im Nahbereich des Trassenverlaufs be-
stimmen zu kdnnen, sind die Zusatzbelastungen so genau wie moglich zu
prognostizieren. Auf Grund der topographischen Situation im naheren Un-
tersuchungsbereich wird im vorliegenden Fall das Ausbreitungsmodell AU-

STAL mit einem vorgeschalteten diagnostischen Windfeldmodell eingesetzt.

Zur Bewertung der Lufthygiene werden die durch den Verkehr verursachten
Zusatzbelastungen mit realistischen Werten fur die Vorbelastung zur Ge-
samtbelastung uberlagert. Die statistischen Kennwerte der Immissionsge-
samtbelastung werden fur die Szenarien (Prognose-Nullfall, Prognose-

Planfall) mit den mafdgeblichen Grenzwerten der 39. BImSchV verglichen.

Der Stickstoffeintrag durch trockene Deposition wird ebenfalls auf Basis der
AUSTAL-Berechnungen abgeschatzt. Betrachtet wird einerseits die Ge-
samtbelastung resultierend aus grof3raumiger Hintergrundbelastung und

zusatzlicher verkehrsbedingter Belastung und andererseits der zusatzliche
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Eintrag infolge der geplanten MalRnahme. Hierfur wird die Differenz des

Stickstoffeintrags aus dem Prognose-Planfall abzlglich des Eintrags fur den

Prognose-Nullfall ermittelt.

Ergebnisse Lufthygiene:

Im Bereich der Ortslage, vor allem auf der StralRenwestseite, treten im
Prognose-Nullfall NO2-Konzentrationen oberhalb des Grenzwertes von
40 pg/m? auf. Die Einhaltung des Kurzzeitgrenzwertes ist aber gewahr-
leistet. Im Prognose-Planfall sinkt die NO2-Konzentration an den Ge-
baudefronten auf Werte bis maximal 28 pg/m?3. In dem Bereich, in dem
die Alttrasse ganzlich aufgelost wird, liegen die Konzentrationen auf Hin-

tergrundniveau, was den Wohnsiedlungen dort zu Gute kommt.

Insgesamt sind die Konzentrationen im Prognose-Nullfall auch bei PM10
vor allem in der Ortslage recht hoch, wobei der Immissionswert fur das
Jahresmittel nicht Uberschritten wird. An einzelnen Gebauden der hoher
belasteten Strallensudseite treten allerdings Jahresmittelwerte von mehr
als 31 yg/m® PM10 auf, was tendenziell eine Uberschreitung des Kurz-
zeitgrenzwertes zu Folge hat. Auch fur PM10 nehmen die Lufthygiene
und Stickstoffdeposition Schadstoffkonzentrationen im Prognose-
Planfall in der Ortslage deutlich ab, so dass weder der Immissionswert

fur das Jahresmittel noch der Kurzzeitgrenzwert Uberschritten werden.

Die PM2.5-Konzentrationen in der Ortslage reicht an den Gebaudefron-
ten bis an den Grenzwert von 25 pg/m? heran. Vereinzelt wird dieser ge-
ringflgig Uberschritten. Auch bei PM2.5 verbessert sich die Immissions-
situation fur die Ortslage im Prognose-Planfall deutlich. Im Allgemeinen
werden an den Gebaudefronten Konzentrationen von 15 pug/m?® nicht

uberschritten. Damit ist die Einhaltung des Grenzwertes sicher gegeben.

Ergebnisse Stickstoffdeposition:

Die aus grofdraumiger Hintergrundbelastung sowie verkehrsbedingter Zu-

satzbelastung fur den Planungsfall ermittelte Gesamtbelastung ubersteigt

den ,critical load“ des hier fur die Abdeckung der Problematik , Stickstoffein-
trage in FFH-Gebiete* maligeblichen FFH-Lebensraumtyps 9130 ,Wald-

meister - Buchenwald® lediglich im unmittelbaren Trassenbereich.
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"Auszug aus ,Lufthygienische Belastung und Stickstoffdeposition durch den Bau der Ortsumfahrung B 293
Jéhlingen*® (Ingenieurbiro Rau, Marz 2020)
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631

MaBnahmen zum Gewasserschutz

Die Umgehungsstralie B 293 neu verlauft im Bereich von ca. Station 0+560
— 14580 im Wasserschutzgebiet ,Weingarten — Walzbachtal — Johlingen®
(WSG-Nr. 215 152) in der Zone lll.

Aufgrund fehlender Grundwasserspiegel wurden im Jahr 2015 drei Grund-
wassermesspegel im Bereich der geplanten Anschlussstelle (Pegel 2 + 3)

und der Bahntrasse (Pegel 1) eingerichtet.

Zur Verringerung der Unfallgefahr erhalten die Bankette eine standfeste Be-
festigung, die mindestens bis zur Schutzeinrichtung reichen muss. Der Bo-
den unterhalb der Bankettbefestigung (Fullboden) muss ebenfalls standfest

sein.

Im Wasserschutzgebiet (WSG Ill) werden Schutzeinrichtungen mit der Auf-
haltestufe H 2 angeordnet, sofern nicht nach RPS (z. B. in Bauwerksberei-
chen) eine héhere Aufhaltestufe erforderlich wird. Bei Einschnitten mit einer
Tiefe 0,5 <t < 2,0 werden nach RiStWag Schutzeinrichtungen der Aufhalte-

stufe H 1 erforderlich. Bei t > 2,0 m kdnnen Schutzeinrichtungen entfallen.

Im Bereich der Anschlussstelle wird eine Retentionsbodenfilteranlage an-

geordnet.

Bautechnische MaBRnahmen

Im gesamten Planungsgebiet liegen schwach durchlassige bis sehr
schwach durchlassige Boden vor. Gemal Tabelle 2, Zeile 2 der RiStWag
2016 in Verbindung mit den Ergebnissen des Baugrundgutachtens ist die
Schutzwirkung der Grundwasser-Uberdeckung in diesem Streckenabschnitt
als grof’ einzustufen. Demnach ist die Einstufung von Entwasserungsmal}-
nahmen nach Tabelle 3 der RiStWag mit Stufe 1 (Boden/Technik) vorzu-
nehmen und es ergeben sich keine Uber die RAS-Ew hinausgehenden An-
forderungen an die Entwasserungseinrichtungen. Das anfallende Nieder-
schlagswasser darf breitflachig Uber standfeste Bankette und bewachsenen

Bdschungen abflieRen und versickern.
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In Kapitel 4.12 bzw. Unterlage 18 sind die vorgesehenen Entwasserungs-

malnahmen erlautert.

632 Baustelleneinrichtung und Baudurchfiihrung

Baustelleneinrichtung und Baudurchflihrung haben so zu erfolgen, dass das

Gefahrdungspotential fir Gewasser so niedrig wie mdglich gehalten wird.

633 Retentionsraumverlust und -ausgleich

Im Rahmen des Hochwasserrisikomanagements Baden-Wurttemberg hat
die Fortbildungsgesellschaft fir Gewasserentwicklung mbH ,Hinweise flr
Bauvorhaben in Uberschwemmungsgebieten herausgegeben. Danach ist
in festgesetzten Uberschwemmungsgebieten, in denen ein Hochwasserer-
eignis statistisch einmal in 100 Jahren zu erwarten ist, die Errichtung und
Erweiterung baulicher Anlagen grundsatzlich untersagt. Diese Flachen sind
in den Hochwassergefahrenkarten als HQ100-Flachen dargestellt und
durch das Wassergesetz ohne weitere Verfahren oder Rechtsakte festge-
stellte Uberschwemmungsgebiete. Diese Untersagung gilt auch fir Auf-

schittungen und Abgrabungen.

In Einzelfallen kann fur Bauvorhaben im Uberschwemmungsgebiet eine
Ausnahmegenehmigung erteilt werden, wenn die Voraussetzungen des §
78 Abs. 3 Satz 1 WHG erfullt sind, namlich der Verlust von verloren gehen-
dem Ruckhalteraum zeitnah ausgeglichen wird und das Bauvorhaben

hochwasserangepasst durchgefihrt wird.

Infolge der StralenbaumalRnahme mussen ca. 1.000 m?® Retentionsraum
ausgeglichen werden. Daher wird das Gelande zwischen der Gemeinde-
verbindungsstralle und dem Walzbach modelliert und Retentionsraum ge-
schaffen sowie die Forderung der naturlichen Eigenentwicklung des Walz-
baches vorgesehen (Ausgleichsmalinahme 9.3).Landschaftspflegerische

MaRnahmen'.

Landschaftsarchitekien-siche Unterlagen 9: Lage siehe 9.2 Blatt 4a sowie Malnahmenbeschreibung 9.3a
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Der geplante Knotenpunkt B293 neu / L 559 neu reduziert mit der nordli-
chen Verbindungsrampe das Volumen des vorhandenen HRB Seewiesen
bei einem HQ 100 um ca. 1.000 m3. Der Ausgleich fur den Retentionsraum-
verlust des HRB Seewiesen ist in Abstimmung mit der Gemeinde im Be-
reich der vorhandenen Dammscharte zwischen dem HRB und der L 559n

vorgesehen. Die Uberlaufschwelle wird angepasst bzw. verlegt.

Landschaftspflegerische MaBnahmen'

Funktionale Ableitung der erforderlichen KompensationsmafRnahmen

Auf Grundlage von Bestands- und Eingriffsanalyse ergeben sich unter Be-
rucksichtigung der ortlichen Ziele und Vorgaben von Naturschutz und Land-

schaftspflege folgende Zielsetzungen fur das MalRnahmenkonzept des LBP:

- Planung von multifunktional wirksamen Malnahmen zur Verringerung
der Flacheninanspruchnahme flir die Kompensation,

- Rickbau / Rekultivierung nicht mehr bendtigter Verkehrsflachen und
Wiederherstellung allgemeiner Funktionen im Naturhaushalt und Land-
schaftsbild,

- Erhalt und Optimierung vorhandener Vernetzungskorridore und -leitlinien,
insbesondere

- des national bedeutsamen Wildtierkorridors Stranzenberg / Wosch-
bach (Kraichgau) - Niederwald / Stutensee (Nordliches Oberrhein-
Tiefland),

- des Attentales sowie

- entlang des Walzbaches,

- Entwicklung und Optimierung von naturraumtypischen Lebensraumen
mit ihren charakteristischen Arten zur Kompensation von Lebensraum-
verlusten und Funktionsminderungen durch das geplante Vorhaben, ins-
besondere

- Streuobstbestande mit artenreichen Grinlandparzellen und Sadumen,

"Text Kapitel 6.4 — 6.6 ibernommen von Entwicklungs—und-FreiraumplanungEberhard-und-Partner;
Landschatftsarchitekten Unterlage 19.1a
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- standortsgemaflle Laubmischwalder mit gestuften Waldrandern im
Umfeld des Lehrwalds und des Prinzhdlzles,
- standortsgemalle Auwalder und Hochstaudenfluren entlang des
Walzbaches sowie
- Feuchtgebietsvegetation (Seggenbestande und Hochstaudenfluren)
entlang des Grabens im Attental,
Dabei wird eine raumliche Konzentration der Mallhahmen angestrebt,
um aullere Storwirkungen zu minimieren und die Wirksamkeit der Mal}-

nahmen zu optimieren (Schwerpunktbildung),

- landschaftsgerechte Wiederherstellung des Landschaftsbildes, Gewahr-
leistung einer moglichst optimalen landschaftlichen Einbindung des Aus-
bauabschnittes und der Neubaustrecke durch eine dem Landschaftscha-
rakter angepasste abwechslungsreiche Begriunung und Bepflanzung der
StralRennebenflachen,

- Begrenzung der Inanspruchnahme fir die landwirtschaftliche Nutzung
besonders geeigneter Béden durch KompensationsmalRnahmen auf das
fachlich mogliche Mindestmal® gemal® dem Gebot nach § 15 Abs. 3
BNatSchG zur Berlcksichtigung agrarstruktureller Belange bei der Fla-

chenauswahl.

Raumliche Schwerpunkte des Kompensationskonzeptes bilden

- der Lehrwald (nérdliche Randzone) in Verbindung mit dem Prinzholzle

und dem umgebenden Offenland als Bestandteil des Wildtierkorridors,

- das Attental in\erbindung-mitdernordostlichenRandzone-destehr—
walds:,

- der Hungerberg sowie

- die Walzbachniederung.
642 Vermeidung und Kompensation unvermeidbarer Beeintrachtigungen

StraRenbautechnische VermeidungsmaRnahmen

Im Zuge der Entwurfsbearbeitung wurde die gewahlte Trasse unter umwelt-

und naturschutzfachlichen Gesichtspunkten optimiert.
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Die vorliegende Konzeption flr den Bau der B 293 enthalt bereits die fol-
genden Vorkehrungen und MalRnahmen, die der Vermeidung sowie der Mi-

nimierung von Beeintrachtigungen dienen:

- Sicherung des national bedeutsamen Wildtierkorridores und des Bio-
topverbundes im Bereich des Lehrwalds-Prinzhdlzles durch eine Grun-
bricke (Bau-km 0+460, Bauwerk Nr. 6917/633),

- Anlage von Irritationsschutzwanden entlang der B 293 neu im Bereich
Lehrwald-Prinzhélzle zur Minimierung des Kollisionsrisikos flir Fleder-
mause bei Transferflugen Uber die B 293 neu zwischen Lehrwald und
Prinzhdlzle sowie in FortfUhrung der Irritationsschutzwande Anlage von
Wildleitzaunen zum Schutz vor Wildunfallen,

- Uberfithrung der B 293 neu iiber das LSG "Attental’ (Bauwerk Nr.
6917/635) zur Vermeidung baulicher Eingriffe in die naturschutzfachlich
wertvollen Feuchtgebietsstrukturen (FND) sowie Aufrechterhaltung
funktionaler und gestalterischer Bezuge des Attentals,

- Seitenablagerung entlang der B 293 neu zur Abschirmung der Stral3e
gegenuber dem Siedlungsbereich von Johlingen und Minderung be-
triebsbedingter Auswirkungen durch den Stral3enbetrieb,

- Wirtschaftswegunterfiihrung “Woschbacher StraRe (Bauwerk Nr.
6971/636) mit aufgeweitetem Lichtraumprofil zur Minimierung der visuel-
len Barriereeffekte,

- Reduzierung der Flacheninanspruchnahme und des Eingriffs in einen
grolReren gesetzlich geschutzten Geholzbestand (LUBW-Nr. 6917-215-
3790) durch Stutzwand entlang der L 559 neu (Bauwerk Nr.6917/639),

- Kombiniertes Gewasser- und Kleintierbauwerk tiber den Walzbach
zur Minimierung von Barriereeffekte auf den Biotopverbund,

- Anlage von Irritationsschutzwanden im Bereich der Walzbachquerung
zur Minimierung des Kollisionsrisikos flr Fledermause beim Queren der
B 293,

- Minimierung der Auswirkungen der Straldenentwasserung auf den Natur-

haushalt durch bautechnische Malkinahmen (siehe Kap. 4.12 und 6.3).
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Vermeidungsmaflnahmen bei Durchfihrung der BaumafRnahme

Bei der BaudurchfiUhrung ergeben sich die folgenden Schwerpunkte fur
Vermeidung und Minimierung von Beeintrachtigungen und flir einen um-

weltschonenden Baubetrieb

- Umsetzung von Malinahmen zur Schadensbegrenzung (VrrH) im Zu-
sammenhang mit dem FFH-Gebiet Nr. 6918-311 'Mittlerer Kraichgau';

- Vorgezogene Umsetzung funktionserhaltender Ausgleichsmalinahmen
(Acer) und artenschutzrechtlicher Vermeidungsmaflinahmen (Vcer), da-
runter Geholzrodung und Baufeldfreimachung aufRerhalb der Vegetati-
onsperiode bzw. aulierhalb der Aktivitatszeit der nach Anhang IV der
FFH-RL streng geschiutzten Fledermause sowie aulderhalb der Vogel-
brutzeit (Oktober bis Februar), Schutz der Zauneidechsenpopulation ge-
genuber dem Baubetrieb;

- Schutz naturschutzfachlich bedeutsamer Vegetationsbestande sowie ge-
setzlich geschutzter Flachen / Biotope gemald den Regelungen der ELA
und der RAS-LP 4;

- Koordinierung der Baustelleneinrichtung und Bauabwicklung unter Be-
rucksichtigung naturschutzfachlicher Gesichtspunkte (Einrichtung einer
Umweltbaubegleitung);

- Vorkehrungen und MalRnahmen zum Boden- und Wasserschutz.

Die vorgesehenen MalRnahmen zur Vermeidung und Minderung von Beein-
trachtigungen sind im Verzeichnis der landschaftspflegerischen Malinah-
men (Kap. 6.4.3, Tabelle 27) aufgefuhrt.

Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen

Trotz der umfanglichen Vermeidungs- und Minimierungsmalinahmen erge-
ben sich erhebliche Beeintrachtigungen vor allem der Schutzglter '‘Boden’,
'Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt' sowie 'Landschaftsbild’, die nicht
weiter zu mindern sind und die deshalb die Durchfihrung von Kompensati-
onsmalinahmen erforderlich machen.

Das Malinahmenkonzept des LBP (Unterlage 9) umfasst dazu folgende

Schwerpunkte:
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MaRnahmenkomplex Lehrwald - Prinzholzle:

- Strukturelle Aufwertung des Offenlands westlich des Prinzhdlzles in
Verbindung mit der Grunbricke zur funktionalen Vernetzung der Le-
bensraume sudlich und nordlich der B 293 neu entsprechend den Zie-
len des Generalwildwegeplans gemal’ der MaRnahmen 2.1 A sowie
2.2A,

- Anlage bzw. Entwicklung naturnaher Waldbestande mit ihren Randzo-
nen in raumlich-funktionalen Zusammenhang des Lehrwalds und des
Prinzholzles zur Kompensation der Waldinanspruchnahme und Le-
bensraumverlustes sowie Sicherung der Koharenz des Netzes Natura
2000 gemafl der MaRnahmen 2.3 ArrH, 2.5 ArrH, 2.6 AFrH;

MaRnahmenkomplex Attental

Optimierung der Lebensraumfunktionen und des Biotopverbunds im At-
tental durch die Anreicherung der Talsenke mit Strukturelementen (Ufer-
saum, Anlage von Streuobstwiesen, Erganzung von Streuobstbestanden
durch Obstbaumpflanzung) gemaf Mallinahmen 4.1 A, 4.2 A, 4.3 Ackr,
4.4 A, 45-A sowie Verortung funktionserhaltender Mal3nahmen fur wert-
gebende Brutvogelarten, Fledermaduse und fur die Zauneidechse gemaf
der Malinahmen 4.3 Acer, 4.6a Acer, 4.7a Acer;

MafRnahmen im Bereich Hungerberg

- Aufwertung von Feldhecken mit Habitatfunktion flr wertgebende Brut-
vogelarten im Bereich des Hungerbergs gemal® der MalRnahme 7.1

ACEF,

- Aufwertung des Lebensraumes von Saumen als Habitat der Zau-

neidechse entlang des Bahndammes gemafR der Mallnahme 7.2 Acer;

MaRnahmenkomplex Walzbachaue

Entwicklung von Ufersaumen und Férderung der natlrlichen Eigenent-
wicklung des Walzbaches durch Aufweitung des Bachbetts und Schaf-
fung von Uberflutungsméglichkeiten gemaR der MaRnahmen 9.1 A, 9.2
A, 93 A;
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Rickbau der B 293 alt zwischen dem Lehrwald und dem siidwestlichen

Ortsrand von Johlingen auf Wirtschaftswegbreite

Beim Schutzgut '‘Boden' ist dabei ein Ausgleich der Beeintrachtigungen,
die insbesondere durch die Neuversiegelung entstehen, durch die Ent-
siegelung und Rekultivierung befestigter Flachen nur in begrenztem Ma-
Re moglich. Die Kompensation des verbleibenden Defizits erfolgt deshalb
schutzgutubergreifend in Verbindung mit den MaRnahmen, die zwar vor-
rangig die Beeintrachtigungen der Lebensraumfunktionen von Pflanzen
und Tieren kompensieren, sich gleichzeitig aber auch positiv auf die
Funktionen des Bodens auswirken (z.B. durch die Umstellung der Nut-

zungsform und die Verringerung der Bewirtschaftungsintensitat).

Wiederherstellung des Landschaftsbildes

Der landschaftlichen Einbindung des Vorhabens dienen die umfangrei-

chen Begrinungsmalinahmen entlang der B 293 neu.

Im Bereich des Ausbauabschnittes Lehrwald-Prinzholzle erfolgt eine
Wiederherstellung des Waldrandes im Baufeld der Stralle und Geholz-
pflanzung auf den Stralenbdschungen, so dass in Zusammenhang mit
der Griunbriucke die optischen Stérwirkungen gemindert werden. Im an-
schlieBenden Neubauabschnitt tragt eine Seitenablagerung in Verbin-
dung mit einer gruppenweisen Geholzpflanzung dazu bei, die Stralde ge-
genuber dem siedlungsnahen Erholungsraum abzuschirmen und land-
schaftlich einzubinden. Im Abschnitt "Hungerberg™ wird die B 293 neu
durch die Einschnittslage und einer geschlossenen Gehdlzpflanzung der
StralRenbdschungen weitgehend kaschiert. Dagegen lassen sich im Be-
reich des Anschlussknotens in der Walzbachniederung die visuellen Be-
eintrachtigungen, die auf Grund der starken Veranderungen der Gelan-
degestalt sowie umfangreichen Verkehrsflachen entstehen, durch die
vorgesehenen landschaftsgestalterischen MaRnahmen nur z.T. verrin-

gern.
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Einen Beitrag zur Kompensation leisten die MalRnahmen zur strukturellen
Aufwertung im Umfeld der Strale, die nicht nur der Lebensraumoptimie-
rung fur wertgebende Tier- und Pflanzenarten dienen, sondern sich im
Sinne von Mehrfachfunktionen auch positiv auf die Erlebnis- und Wahr-
nehmungsqualitat im vom Vorhaben betroffenen Landschaftsraum (Un-

tersuchungsraum) auswirken.

MaBRnahmentyp Zusatzindex

Vv VermeidungsmaRnahme FFH MaRnahme zur Schadensbegrenzung /
A Ausgleichsmalnahme MaRnahme zur Koharenzsicherung

G GestaltungsmaRnahme CEF Artenschutzrechtliche MalRRnahme zur

Erhaltung der okologischen Funktion
der Fortpflanzungs- und Ruhestéatten

(continous ecological funktionality)

Flache (ha)

. aullerhalb
MaBnahmen-Nr. / Beschreibung des Stra-

Renkorridors

1. MaBRnahmen im Trassenkorridor Lehrwald-Prinzholzle

1.1. VErn, Schutz des Lehrwalds / FFH-Gebiet 'Mittlerer Kraichgau'

CEF und des Prinzhdlzles gegenliber dem Baubetrieb; Beseiti-
gung von Gehdélzen innerhalb der gesetzlichen Fristen

1.2 Vcer Schutz der Zauneidechsenpopulation gegentber dem
Baubetrieb

13V Abbau und Sicherung eines Wegekreuzes

14V Grinbricke Uber die B 293 neu

1.5 Vcer Anlage von Irritationsschutzwanden entlang der B 293 neu
im Bereich Lehrwald-Prinzhdlzle

16V Anlage von Wildleitzdunen

1.7 Arrn Anlage einer Waldrandzone im FFH-Gebiet "Mittlerer Krai-

chgau’
1.8 Aren/ Anlage und Entwicklung eines neuen Waldrands im Be-
V cer reich des Baufelds
19A Begriinung der Einschnittsbéschungen

1.10 A/G Wiederaufbau des Wegekreuzes
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Flache (ha)
. aullerhalb
MaBnahmen-Nr. / Beschreibung des Stra-
Renkorridors

2. MaBnahmenkomplex Lehrwald — Prinzhélzle

21A Umwandlung von Acker in Griinland und Halboffenland 1,76
westlich des Prinzholzles

22A Umwandlung einer Ruderalflache in Halboffenland 0,75

2.3 Arrn Aufforstung des Waldsportplatzes und Erweiterung des 1,19
FFH-Gebiets "Mittlerer Kraichgau™ zur Koharenzsicherung

24 A Anpassung des forstwirtschaftlichen Wegenetzes --

2.5 Aren Anlage eines naturnahen Laubmischwaldes westlich des 0,75
Prinzhdlzles und Erweiterung des FFH-Gebiets “Mittlerer
Kraichgau™ zur Koharenzsicherung

2.6 Arrn Erweiterung des FFH-Gebiets “Mittlerer Kraichgau™ um das 7,58
Prinzhdlzle zur Koharenzsicherung
Summe 12,03
MaBnahmen im Trassenkorridor siidwestlich Johlin-

3. gen

31aV cer | Schutz naturschutzfachlich wertvoller Vegetationsbesténde
gegenliber dem Baubetrieb; Beseitigung von Gehdlzen
innerhalb der gesetzlichen Fristen

3.2 Veer Schutz der Zauneidechsenpopulation gegeniiber dem
Baubetrieb

3.3V Uberfiihrung der B 293 neu ber das LSG "Attental’

34V Seitenablagerung entlang der B 293 neu

35A Rekultivierung des Baufelds

3.6 A Begriinung der Dammbdschungen

3.7V Briicke Woschbacher Stralle
Summe

4. MaBnahmenkomplex Attental

41A Anlage und Entwicklung eines Ufersaums 0,25

4.2 A Anlage von Extensivgrinland und Pflanzung hochstammi- 0,32
ger Obstbaume

4.3 Acer Entwicklung von Extensivgriinland und Pflanzung hoch- 0,71
stdmmiger Obstbaume

4.4 A Umwandlung von Acker zu Obstwiese 1,22
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Flache (ha)
. aullerhalb
MaBnahmen-Nr. / Beschreibung des Stra-
Renkorridors
. Entwich E o L und E . 0.25
entfallt hochstammigen-Obstbaumen
4.6a Acer Anbringen von Vogel-Nisthilfen und Fledermauskasten 2,43
4.7a Acer Anlage von Saumstrukturen als Lebensraum fir die Zau- 0,25
neidechse
Summe 543
5,14
5. MaBnahmen im Trassenkorridor siidlich Johlingen
5.1 Vcer Schutz naturschutzfachlich wertvoller Vegetationsbestande
gegenliber dem Baubetrieb; Beseitigung von Gehdlzen
innerhalb der gesetzlichen Fristen
52A Rekultivierung des Baufelds
53A Bepflanzung der Einschnittsboschungen
Summe
6. MaBnahmen im Trassenkorridor siidostlich Johlingen
6.1 Vcer Schutz einer Feldhecke gegeniiber dem Baubetrieb; Be-
seitigung von Gehdlzen innerhalb der gesetzlichen Fristen
6.2 Vcer Schutz der Zauneidechsenpopulation gegeniiber dem
Baubetrieb
6.3 A Rekultivierung des Baufelds
6.4 A Begriinung der StralRenbdschungen
7. MaBnahmen im Umfeld der Trasse, Hungerberg
7.1 Acer Aufwertung von Feldhecken 0,51
7.2 Acer Geholzpflege am Bahndamm 0,07
73A/ Baumpflanzung im Umfeld der Bahnuberflihrung
Vcer
Summe 0,58
8. MaBnahmen an der Trasse im Anschlussbereich B 293
alt/neu, L 559 neu
8.1 Vcer Schutz des Ufergeholzes entlang des Walzbachs sowie
naturschutzfachlich wertvoller Vegetationsbestande ge-
genuber dem Baubetrieb; Beseitigung von Gehdlzen in-
nerhalb der gesetzlichen Fristen
8.2V Kombiniertes Gewasser- und Kleintierbauwerk tber den
Walzbach
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Flache (ha)
. aullerhalb
MaBnahmen-Nr. / Beschreibung des Stra-
Renkorridors
8.3 Vcer Anlage von Irritationsschutzwanden entlang der B 293 neu
im Bereich der Walzbachquerung
8.4V Stltzwand zur bauliche Hangsicherung sowie Gehdlz-
schutz
8.5a A Rekultivierung des Baufelds, Wiederherstellung des Ufer-
gehdlzes entlang des Walzbachs
8.6 A/IG Gestaltung der StralRennebenflachen im Bereich der An-
schlussstelle sudlich der B 293 neu
8.7 AIG Gestaltung der StralRennebenflachen im Bereich der An-
schlussstelle nérdlich der B 293 neu
8.8a A Rekultivierung der B 293 alt beim Anschlussknoten
9 MaRnahmenkomplex Walzbachaue
91A Optimierung des Uferbewuchs 0,09
92 A Auwaldentwicklung 0,68
93 A Schaffung von Retentionsraum und Férderung der natirli- 1,53
chen Eigenentwicklung des Walzbaches
Summe 2,30
10.A Riickbau der B 293 alt auf Wirtschaftswegbreite
20,34
Gesamtumfang 20,05 ha

Tabelle 27: MalRnahmenubersicht

Das Malnahmenkonzept wurde nach dem Beteiligungsverfahren in be-
grenztem Umfang angepasst. Aufgrund der hieraus resultierenden Reduzie-
rung des Flachenumfangs wird der entfallende Beitrag durch eine externe,
im  Kompensationsverzeichnis der  Stralenbauverwaltung Baden-
Wirttemberg gelistete Okokonto-MaRnahme kompensiert (B35, Rickbau
eines ehemaligen Material- und Geratelagers der Strallenmeisterei Bruch-
sal (Az. Okokonto: 215.02.005, Haushaltstitel: 1304 78779; anteilig 20.200
OP).
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644

645

Flachenbedarf der KompensationsmaRBnahmen

Der Gesamtumfang des Malinahmenkonzepts des LBP betragt rd. 20:34
20,05 ha. Davon sind rd. 8;4# 8,18 ha Flachen zum Erwerb vorgesehen.

Die MalRnahmenflachen resultieren vor allem aus

unvermeidbaren Beeintrachtigungen der Leistungs- und Funktionsfahig-
keit des Naturhaushaltes (insbesondere der Funktionen des Bodens und

des Wasserhaushalts),

- unvermeidbaren Beeintrachtigungen der Lebensraumfunktionen wertge-
bender Pflanzen- und Tierarten) durch Habitatverluste und betriebsbe-

dingte Storwirkungen,

- der Minderung der durch das Vorhaben hervorgerufenen Barriereeffekte
fur wandernde Tierarten und Stutzung des Biotopverbunds im Zuge des
im Generalwildwegeplan ausgewiesenen national bedeutsamen Wildtier-

korridors,

- den erheblichen Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes Nr. 6918-311

‘Mittlerer Kraichgau'.

Bei der Mallnahmenkonzeption sind die Mdglichkeiten einer Mehrfachwir-
kung von Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen flr verschiedene Funktions-

beeintrachtigungen (multifunktionale Kompensation) gepruft worden.

Durch die Multifunktionalitat eines wesentlichen Teiles der MaRRnahmen
kann dabei die Flacheninanspruchnahme auf ein Mindestmal® beschrankt
werden. In diesem Sinne dient ein Teil der Mallhahmen zur Kompensation
von Funktionsbeeintrachtigungen gemald der naturschutzrechtlichen Ein-
griffsregelung gleichzeitig der Sicherung der Koharenz des Netzes Natura

2000 sowie dem Funktionserhalt hinsichtlich des Artenschutzes.

Belange des Umweltschadensgesetzes (USchadG)

Das Vorkommen von Lebensraumtypen nach Anhang | der FFH-RL, von
Tier- und Pflanzenarten nach Anhang Il und IV der FFH-RL sowie von Vo-

gelarten des Anhangs | der VRL einschlie3lich ihrer Lebensstatten wird in
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den Fachgutachten (Unterlagen 19.6.3, 19.6.4) erfasst. Ermittlung und Be-
schreibung madglicher Schadigungen der erfassten Lebensraumtypen sowie
der Arten und ihrer Lebensstatten durch das geplante Vorhaben erfolgen in
der Konfliktanalyse des Landschaftspflegerischen Begleitplanes (Unterlage
19.1a, Kap. 4.3.1) und im artenschutzfachlichen Beitrag (Unterlage
19.4.2a).

Lebensraumtypen

Im Plangebiet ist aulerhalb der Natura 2000-Gebietskulisse der FFH-
Lebensraumtyp (LRT) 9130 Waldmeister-Buchenwald (norddstlicher Teil
des Lehrwalds, Prinzhdlzle), *91E0 "Auwalder mit Erle, Esche, Weide" ent-
lang dem Walzbach sowie kleinflachig 6510 Magere Flachland-Mahwiese
betroffen (siehe Unterlage 19.1a, Abb. 7.1, Ubersicht 7.2).

Durch Vorkehrungen zur Begrenzung des Baufeldes gemaly der Mal3nah-
men 1.1 VrrH, cer, 5.1 Vcer 8.1 Vcer werden die Beeintrachtigungen aber
auf ein mdgliches Mindestmal’ reduziert. Zur Kompensation dienen zum ei-
nen die Herstellung der betroffenen Lebensraumtypen im Bereich bauzeit-
lich genutzter Flachen gemal der Mallnahmen 1.7 ArrH, 1.8 ArrH, 5.2 A,
8.5a A sowie im Zuge der naturnahen Waldbegriindung gemaf der Mal}-
nahmen 2.3 AreH, 2.5 Aren, der Herstellung von extensiv genutzten Grin-
landbestanden gemall der Mallinahmen 4.2 A, 4.4 A sowie der Optimierung
des Uferbewuchs des Walzbaches und Auwaldentwicklung gemafl} der
MalRnahmen 9.1 A, 9.2 A.

Das MalRnahmenkonzept des LBP gewahrleistet eine Vermeidung bzw. ei-
nen Ausgleich der zu erwartenden Beeintrachtigungen, so dass erhebliche
nachteilige Auswirkungen auf die Erreichung oder Beibehaltung des glnsti-
gen Erhaltungszustandes der betroffenen Lebensraume und Arten nicht zu
besorgen sind. Hinsichtlich der relevanten Lebensraume sowie Arten und
ihrer Lebensstatten sind somit keine Schadigungen gemaf § 2 Ziff. 1 lit. a)

USchadG zu prognostizieren.
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64.6

Grund-, Oberflachenwasser, Oberflachengewasser

Unvermeidbare erhebliche Beeintrachtigungen des Grundwassers durch
das geplante Vorhaben sind nicht zu erwarten. Mogliche nachteilige Aus-
wirkungen werden durch Schutzvorkehrungen gemaR RiStWag sowie durch
das Entwasserungskonzept der Stralle vermieden bzw. auf ein unerhebli-

ches Mal minimiert

Die Beeintrachtigungen, die die baulichen Eingriffe in den Walzbach verur-
sachen, sind durch eine Wiederherstellung des Uferstreifens sowie der
Schaffung von Uberflutungsmdéglichkeiten auszugleichen. Verbleibende,

nicht ausgleichbare Funktionsverluste sind nicht zu prognostizieren.

Boden

Erhebliche nachteilige Auswirkungen des geplanten Vorhabens auf den
Boden und seine Funktionen werden in der Konfliktanalyse des LBP (Unter-
lage 19.1a) ermittelt. Zur Eingriffsminimierung sowie zur Kompensation un-
vermeidbarer Beeintrachtigungen des Schutzgutes umfasst der LBP eine
Reihe bodenbezogener Schutz- und Kompensationsmalinahmen. Schwer-

punkte des MalRnahmenkonzeptes bilden

- die Reduzierung der neu beanspruchten Flache auf ein technisch mogli-
ches Mindestmal},

- die Behandlung der vorhandenen Bdoden gemal den einschlagigen Vor-
schriften und Regelwerke sowie

- die Regenerierung von Bodenfunktionen im Zuge einer fachgerechten
Rekultivierung.

Auf Grund dieser Vorkehrungen und MalRnahmen sind bei Realisierung des

geplanten Vorhabens keine Schadigungen des Bodens im Sinne von § 2

Ziff. 1 lit. ¢) USchadG zu erwarten.

Waldumwandlung nach § 9 und 11 LWaldG
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64.7

Durch den Bau der Stralle kommt es zu dauerhaften (§ 9 LWaldG) und be-
fristeten Waldumwandlungen (§ 11 LWaldG). Die Waldinanspruchnahme
nach §§ 9 und 11 LWaldG fur den Bau der B 293 neu umfasst

- rd. 1,05 ha Umwandlung nach § 9 LWaldG,

- rd. 0,52 ha Umwandlung nach § 11 LWaldG.

Zur Kompensation der erheblichen Beeintrachtigungen von Natur und
Landschaft durch die Waldinanspruchnahme sieht das MalRhahmenkonzept
des LBP (Unterlage 9) Ersatzaufforstungen im Umfang von rd. 1,78 ha ge-

maf den MalRhahmen 2.3 Arrnund 2.5 AFrH VoOr.

Die Ersatzaufforstungsflachen werden dabei lagemaRig so angeordnet,
dass sie den Waldgurtel innerhalb des Wildtierkorridores zwischen dem
Lehrwald-Prinzholzle und dem GroRRwald funktional und raumlich erganzen

und dadurch den Biotopverbund fur waldassoziierte Arten unterstitzen.

Daruber hinaus werden durch die Rekultivierung nicht mehr bendtigter Ver-
kehrsflachen der B 293 alt nordlich des Lehrwaldes neue Waldrander ge-
schaffen. Die voribergehend fiur den Baubetrieb in Anspruch genommenen
Waldflachen / Umwandlungsflachen gemald § 11 LWaldG von 0,52 ha wer-
den nach den einschlagigen Vorgaben rekultiviert und in Abstimmung mit

der Forstbehdrde wieder aufgeforstet.

Als weiter MaRnahmen der Waldbegriindung wird ein breiter Auwaldstreifen

entlang des Walzbaches angelegt bzw. entwickelt (Malihahme 9.2 A).

Gesamtbeurteilung des Eingriffs

Aus fachlicher Sicht wird davon ausgegangen, dass die Eingriffsfolgen mit
der Umsetzung des vorliegenden landschaftspflegerischen Konzeptes be-

waltigt werden konnen. Das Konzept gewahrleistet, dass

- durch die vorgesehenen Vermeidungs-, Minimierungs-, Schutz- und Ge-
staltungsmalinahmen vermeidbare erhebliche Beeintrachtigungen unter-
lassen werden (§ 15 Abs. 1 BNatSchG),

Emch + Berger GmbH Karlsruhe Seite 208



B 293 - Ortsumgehung Jéhlingen

unvermeidbare erhebliche Beeintrachtigungen durch die vorgesehenen
AusgleichsmalRnahmen weitgehend ausgeglichen und durch notwendige
Ersatzmallnahmen insgesamt kompensiert werden kénnen (§ 15 Abs. 2
BNatSchG),

im Zusammenwirken aller vorgesehenen MalRnahmen nach Beendigung
des Eingriffes die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushaltes wie-
der hergestellt bzw. in gleichwertiger Weise ersetzt sind und das Land-
schaftsbild wieder hergestellt oder landschaftsgerecht neu gestaltet ist
(§ 15 Abs. 2 BNatSchG),

die Funktionsfahigkeit des national bedeutsamen Wildtierkorridors sud-

westlich von Johlingen optimiert wird,

beim FFH-Gebiet Nr. 6918-311 ,Mittlerer Kraichgau' der Beitrag des Ge-
bietes zur Erhaltung des gunstigen Zustandes der zu schitzenden Le-
bensraume und Arten innerhalb der betroffenen biogeographischen Re-
gion mit den vorgesehenen MalRnahmen zur Koharenzsicherung in ei-

nem Abweichungsverfahren gewahrt werden kann,

der Erhaltungszustand der Populationen der vom Vorhaben betroffenen,
nach Anhang IV der FFH-RL streng geschutzten Arten sowie der europa-
ischen Vogelarten auf Grund der Vermeidungs- und Minimierungsmalf}-
nahmen sowie der funktionserhaltenden MalRnahmen (CEF) nicht ver-

schlechtert wird,

der nach Art und Umfang notwendige forstrechtliche Ausgleich fur die
vorhabenbedingten Waldverluste durch die vorgesehenen Ersatzauffors-

tungsflachen erbracht wird.
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7

Kosten

Die Kosten wurden gemal® der Anweisung zur Kostenermittiung und zur
Veranschlagung von StraRenbaumaflinahmen (AKVS) ermittelt und setzen

sich zusammen aus:

Baukosten 30,648 Mio €
Grunderwerb 0,775 Mio €
Gesamtkosten: 31,423 Mio €

Die Kosten beinhalten die Stralenbaumallnahmen der B 293, L 559 neu
einschlieBlich der Auf- und Abfahrten zum teilplanfreien Knoten, dem An-
schluss an die Gemeindeverbindungsstrale ,Waossinger Strale”, die erfor-
derlichen Bruckenbauwerke / Stitzwande und die Anlagen der Regenwas-
serbehandlung und Regenwasserrickhaltung sowie die Anlagen zum
Larmschutz und Wildschutz. Mallinahmen, die aus Sicht des Bodengutach-
tens erforderlich werden, sind in die Kostenberechnung aufgenommen wor-

den.

Kostentrager der Baumallnahme ist die Bundesrepublik Deutschland
(Bund).

Gemal §12 (1) FernstralRengesetz (FStrG) hat der Trager der Strallenbau-
last fur die neu hinzukommende Stral3e (hier: B 293 neu) die Kosten der
Kreuzung sowie der Anderungen, die durch die neue Kreuzung an anderen
offentlichen Stralden (kinftige L 559 neu sudlich der Ortslage sowie Ge-
meindeverbindungsstralle ,Wdéssinger Stral3e“) notwendig sind, zu tragen.

Eine Kostenteilung findet nicht statt.

Die Leitungstrager werden entsprechend der Rechtslage bzw. vertraglichen
Regelungen an den Kosten fur die erforderlichen Leitungsanderungen bzw.

-sicherungen beteiligt. Die Deutsche Telekom hat nach dem Telegraphen-
wegegesetz die Kosten fir die Anderungen bzw. Sicherungen ihrer Anlagen

alleine zu tragen.

Emch + Berger GmbH Karlsruhe Seite 210



B 293 - Ortsumgehung Jéhlingen

8

Verfahren

Es ist vorgesehen, das Baurecht fur den geplanten Neubau der Ortsumge-
hung von Walzbachtal - Johlingen im Zuge der B 293 einschlieRlich der An-
schlussstrecken uber ein Planfeststellungsverfahren nach § 17 Bundesfern-
strallengesetz (FStrG) in Verbindung mit den §§ 72 -78 Verwaltungsverfah-

rensgesetz (VwWVfG) zu erlangen.

Die MalRnahme kann unabhangig von den Planungen zur ,B 10, Umgehung
Berghausen (Hopfenbergtunnel)* bzw. zur ,B 293, Ortsumgehung Berghau-

sen® verwirklicht werden.

Auch fur die ,B 293, OU Berghausen® ist ein Planfeststellungsverfahren

vorgesehen.

Um agrar- bzw. flurstrukturelle Nachteile auszugleichen wird ein Flurberei-

nigungsverfahren erforderlich.

Hinsichtlich der geplanten Unterfiihrung der Bahntrasse ist noch eine Pla-

nungs- bzw. Kreuzungsvereinbarung abzuschliel3en.

Die Gemeinde Walzbachtal hat dem Konzept fur die Widmung, Umstufung
und Einziehung mit Schreiben vom 16.04.2015, das Landratsamt Karlsruhe
mit Schreiben vom 17.03.2015 und Ministerium flr Verkehr mit Schreiben

vom 11.05.2020 zugestimmt. In Unterlage 12 ist das Konzept beigefugt.
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9

9.1

Durchfiihrung der BaumaBnahme

Bauabschnittsplanung

Die Durchflihrung der vorliegenden MalRnahme ist in 5 Bauabschnitten mit

einer Gesamtbauzeit von ca. 3 Jahren vorgesehen.

Als Vorabmalnhahmen sind der Umbau verschiedener Ver- und Entsor-
gungsleitungen sowie die Umsetzung der CEF-MalRnahmen (siehe Kapitel

6.4.3 sowie Unterlage 9 bzw. 19) vorgesehen.

Weiterhin hat die Freimachung des Baufelds aulderhalb der Brutzeit der be-
troffenen Vogelarten und unter Bericksichtigung artspezifischer Ruhezeiten

(Haselmaus) zu erfolgen.
Die einzelnen Bauabschnitte konnen wie folgt beschrieben werden:

Der Bauabschnitt 1 beinhaltet den Neubau der B 293 neu zwischen der
Woschbacher Stralde und der Querung der DB-Trasse (ca. km 1+400 bis
2+400) sowie den Neubau der Eisenbahnuberfihrung (6917/637).

AnschlielRend soll der Bauabschnitt 2 von B293 alt westlich von Johlingen
bis zur der Woschbacher Stral3e realisiert werden, der den Neubau der At-
tentalbriicke und der Wirtschaftswegunterfihrung, den Neubau des RRB-
Behalters sowie den Neubau der B 293 neu (ca. km 0+800 bis 1+400) um-

fasst.

In Bauabschnitt 3 ist der Neubau der L559 und der StralRenuberfihrung
Uber die B 293 vorgesehen. Weiterhin soll der Wirtschaftsweg westlich der
L 559 sowie die Entwasserungsanlagen im sudlichen Innenohr des Knoten-

punkts (KP) realisiert werden.

Da die Bauabschnitte 1, 2 und 3 keine Auswirkungen auf vorhandene Ver-
kehrswege haben (Siehe Abschnitt 9.2) kdnnen die Arbeiten dieser Bauab-

schnitte zeitgleich erfolgen.
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9.2

Der Bauabschnitt 4 sieht den Rick- und Neubau der B293 (ca. km 2+500
bis 2+938) inkl. der Zufahrtsrampen sowie der GVS nach Wadssingen vor.
Die Unterteilung des Bauabschnitts 4 in 3 Teilabschnitte ist aufgrund der
bauzeitlichen Verkehrsfliihrung geplant, sodass Uber einen mdglichst gro-
Ren Zeitraum die einzelnen Verkehrsbeziehungen ermdglicht werden kon-

nen.

Der Bauabschnitt 5 beinhaltet den Ruck- und Neubau der B 293 (ca. km O-
026 bis 0+800), den Neubau der Grin- und der Wirtschaftswegbricke so-
wie der Neubau der umliegenden Wirtschaftswege. Im Zuge des Rickbaus
der B 293 alt zum Wirtschaftsweg sind derzeit keine Eingriffe in die vorhan-
denen Bdschungen vorgesehen. Sollte dennoch ein Eingriff erforderlich

sein, so wird dieser als gering bzw. nicht mal3gebend eingestuft.

Die Bauabschnitte 4 und 5 sind zeitlich aufeinanderfolgend zu realisieren,

sodass die Auswirkungen auf den Verkehr so gering wie moglich sind.

Bauzeitliche Verkehrsfiihrung

Die Arbeiten der Bauabschnitte 1 und 2 haben keine Auswirkungen auf die
Verkehrsfihrung der bestehenden B 293, sodass weder eine Umleitung
oder sonstige Malknahmen flr die Verkehrsfliihrung erforderlich sind. Ledig-
lich beim Neubau der Eisenbahnuberfuhrung ist aufgrund der Sperrung ei-

nes Richtungsgleises mit Auswirkungen auf den Bahnverkehr zu rechnen.

Arbeiten in Bauabschnitt 3 haben keine mal3gebende Auswirkung auf den
Verkehr der B 293 sudlich von Johlingen und die GVS nach Wadssingen.
Jedoch sollte aufgrund der Nahe des Baufelds zum flieRenden Verkehr mit
einer Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit und mit einer Ver-

schwenkung der Fahrbahn Uber ein Provisorium gerechnet werden.

Um die Auswirkungen des Bauabschnitts 4 auf den Verkehr so gering und
so kurz wie mdglich zu halten, wurde dieser in 3 Teilabschnitte aufgeglie-
dert.
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9.3

- Im Teilabschnitt 4a ist die GVS nach Wéssingen in beide Fahrtrichtun-
gen gesperrt. Der Verkehr von und nach Wdssingen kann Uber den Kno-

tenpunkt B 293/ L 571 umgeleitet werden.

- FUr den Anschluss der L 559 neu im Bereich des Ortsausgang Johlin-
gens sieht der Teilabschnitt 4b eine kurzzeitige Vollsperrung der B 293
vor. Der Uberregionale Verkehr der B 293 ist hier Uber Konigsbach-Stein
umzuleiten (Siehe Abschnitt 9.3).

- Der Teilabschnitt 4c sieht weiterhin eine Vollsperrung der B 293 fir den
uberregionalen Verkehr vor. Dieser Verkehr ist hier uber Konigsbach-
Stein umzuleiten (Siehe Abschnitt 9.3). Der Quell- und Zielverkehr
Johlingens kann Uber den hergestellten Endzustand sowie einer Umlei-
tung Uber die OD Waossingen und der L 571 auf die B 293 in Richtung

Bretten gelangen.

Bei der Herstellung des Anschlussbereichs am Baubeginn (Bauabschnitt 5)
ist aufgrund der umfanglichen Arbeiten an den beiden Brickenbauwerken
sowie der tiefen Einschnittslage die B 293 zwischen Berghausen und

Johlingen flur eine Dauer von ca. 1 Jahr voll zu sperren.

Wahrend des Bauabschnitts 5 ist der Quell- und Zielverkehr Johlingens so-
wie der Uberregionale Verkehr der B 293 Uber eine groRraumige Umleitung
(Siehe Abschnitt 9.3) zu leiten. Der Verkehr der B 293 in Fahrtrichtung
Berghausen wird hierzu am KP B 293 neu/ L 559 neu uber die hergestellte
nordliche Abfahrtsrampe abgeleitet. Der Verkehr mit Fahrtrichtung Bretten
bzw. Woéssingen kann nach der OD Jdhlingen Uber den hergestellten End-

zustand des KP B 293 neu/ L 559 neu geleitet werden.

Umleitung langerer Dauer

Sofern eine Vollsperrung der B 293 erforderlich ist, sollen gro3raumige und
ausgeschilderte Umleitungen erfolgen. Wahrend die erste Umleitungsstre-
cke den Verkehr Gber die B 10 bis zur Einmindung der Landesstral’e L 570
bei Remchingen - Wilferdingen, weiter bis zur Einmindung der L 571 bei
Kdnigsbach - Stein und weiter Uber die L 571 durch die Ortslage Walzbach-

Emch + Berger GmbH Karlsruhe Seite 214



B 293 - Ortsumgehung Jéhlingen

9.5

tal - Wéssingen bis zum Anschluss an die B 293 flhrt, leitet die zweite Um-
leitungsstrecke den Verkehr Uber die B 3 bis Weingarten und die L 559 bis
Johlingen und Anschluss an die B 293 alt.
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Abbildung 15: Potentielle Umleitungsstrecken

Bautabuflachen

Zum Schutz vorhandener Baume und Biotope werden temporar Baum-

schutz bzw. Schutzzaune vorgesehen.

ErschlieBung der Baustelle

Baustellenzufahrten vom offentlichen StralRennetz erfolgen einerseits von
der B 293 alt aus in Richtung Westen bzw. Uber den Wirtschaftsweg am

Bauende mit Unterfihrung unter der Bahntrasse.
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B 293 - Ortsumgehung Jéhlingen
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Gewasserum- und -uberleitungen

Wahrend des Rickbaus des vorhandenen Durchlasses bzw. des Baus des
kombinierten Kleintier- und Gewasserdurchlass werden temporar Gewas-

serverlegungen bzw. Wasserhaltungsmalinahmen erforderlich.

Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen

In den Ausschreibungsunterlagen wird auf die einschlagigen Richtlinien und
Vorschriften zum Schutz von Grundwasser hingewiesen. Im Wasserschutz-
gebiet Il sind besonderen Bedingungen zum Schutz des Wasserschutzge-

bietes vertraglich zu vereinbaren.

Umgang mit Altlasten

Nach dem derzeitigen Stand sind keine altlastverdachtigen Flachen erkun-

det worden.

Angaben zur Kampfmittelfreiheit

Die Luftbildauswertung durch das Regierungsprasidium Stuttgart, Kampf-
mittelbeseitigungsdienst, hat keine Anhaltspunkte fir das Vorhandensein

von Bombenblindgangern innerhalb des Untersuchungsgebietes ergeben.

Grunderwerb

Es ist vorgesehen, den Grunderwerb im Zuge des Flurbereinigungsverfah-

rens zu tatigen.

Entschadigungen

Fur vorubergehend beanspruchte Flachen werden Entschadigungen ge-
zahlt.
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