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1 Allgemeines

11 Aufgabenstellung aus dem Stadtbahnausbau Mannheim

Die Rhein-Neckar-Verkehr GmbH (rnv) beabsichtigt das Stadtbahnnetz in Mannheim (MA) bis 2030
umfassend und nachhaltig auszubauen, um die neuen Stadtquartiere ,Benjamin-Franklin-Village®,

|ll

LSullivan®, ,Funari®, ,Columbus-Quartier” sowie , Turley-Areal” im Nordosten von Mannheim und das
,GlUckstein-Quartier”  sltdlich des Mannheimer Hauptbahnhofs mit dem  o&ffentlichen
Personennahverkehr (OPNV) zu erschlieRen. Rund 13 km Schienen sollen im Zuge der
Gesamtmalinahmen neu verlegt werden. Durch die geplante MaRnahme werden im Saldo 12.639 neue
Fahrgaste/Tag fur den Offentlichen Verkehr (OV) prognostiziert. Die Fahrgédste werden (iberwiegend
vom Pkw verlagert (8.269 Fahrgaste/Tag). Aufgrund des attraktiven Angebotes werden aber auch in
groRerem Umfang neue Fahrten induziert (4.370 Fahrgaste/Tag). Die Anzahl der Fahrgaste (ohne
Schilerverkehre) erhéht sich aufgrund des Mannheimer Stadtbahnausbaus von rd. 560.000
Fahrgaste/Tag (Ohnefall) auf rd. 573.000 Fahrgaste/Tag (Mitfall). Der Stadtbahnausbau ist daher ein

wichtiger Beitrag zur umweltfreundlichen Mobilitdt in Mannheim und zur Entlastung des

StraRBenverkehrs.

Im Stadtbahnausbau sind verschiedene Teilprojekte zu einem MalRnahmenpaket gebindelt. Unter
anderem wurde das Stadtquartier ,Benjamin-Franklin-Village” an das Stadtbahnnetz angebunden.
Daneben sind weitere AusbaumaRnahmen geplant. Acht Haltestellen werden neu gebaut und weitere
funf Haltestellen werden um- und barrierefrei ausgebaut. Die GesamtmaRnahme verbessert die
Leistungsfahigkeit des OPNV, u.a. weil die Knotenpunkte Mannheim-Hauptbahnhof und Bahnhof
Kafertal den Stadtbahnverkehr zukinftig schneller und stérungsfreier abwickeln kénnen. Durch den
Ausbau der Stadtbahninfrastruktur konnen zukinftig mehr Linien angeboten werden (z.B. ,,Benjamin-
Franklin“ — ,Glickstein-Quartier”), d.h. es kdnnen mehr Bahnen im Netz fahren, wodurch der OPNV
insgesamt leistungsfahiger wird. Mit den neuen Linien werden nicht nur neue Gebiete mit dem OPNV
erschlossen, sondern es findet in Teilstrecken, in denen die neuen Linien zusatzlich fahren, insbesondere
durch die Innenstadt, auch eine Taktverdichtung statt, wodurch der OPNV attraktiver wird. Barrierefreie
Haltestellen sorgen nicht nur fur die Gleichstellung behinderter Menschen, sondern auch fir mehr

Komfort fir alle Fahrgéste.

Das Stadtbahnnetz Mannheim wird von der Stadt Mannheim und der Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
gemeinsam geplant und verwirklicht. Insgesamt sollen bis 2030 rund 140 Millionen Euro (netto) in das

Stadtbahnnetz investiert werden.

In diesem Antrag wird das Teilprojekt ,Neubau einer 2-gleisigen Stadtbahnstrecke im Glickstein-

Quartier und Neubau von 4 Haltestellen” behandelt.
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1.2 Vorhabensbeschreibung

An der Sidseite des Hauptbahnhofs entstand im Stadtteil , Lindenhof” zwischen ,Victoria-Turm“ und
dem Campus der Hochschule Mannheim durch Konversion von ehemaligen Bahn- und Industrieflachen
ein neues Stadtquartier, das ,Gllckstein-Quartier”. Hier sollten entlang der neuen ErschlieRungsachse
,GlUckstein-Allee” bis 2020 rd. 5.000 Arbeitspldtze und Wohnungen fir rd. 500 neue Einwohner

entstehen.

Um das neue Stadtquartier optimal an den OPNV anzuschlieRen, ist eine zweigleisige Stadtbahntrasse
durch die , Gliicksteinallee” und weiter durch die ,John-Deere-StralRe” und ,Paul-Wittsack-Stralle” mit

Anschluss (Gleisdreieck) an die Bestandsgleise am ,Neckarauer Ubergang” geplant.

Fir die Stadtbahnstrecke ist im Bebauungsplan Nr. 43.19.1 ,Glickstein-Quartier in Mannheim
Lindenhof” eine Freihaltetrasse vorgesehen. Der Bau und Betrieb der Trasse erfolgen nach BOStrab. Die
Genehmigung der neuen Stadtbahnstrecke soll Gber ein Planfeststellungsverfahren nach § 28 PBefG
erfolgen. Im Rahmen dieses Antrags auf Planfeststellung wird ein Antrag auf eine Genehmigung fir den
Eingriff und den Eintrag von Stoffen in das Grundwasser durch die Griindung der Fahrleitungsmasten,

sowie den Umbau von Kanalschachten in der John-Deere-StraRe mit beantragt.

1.3 Betriebskonzept

Mit dem Stadtbahnausbau in Mannheim wird eine neue Stadtbahnlinie von ,,Benjamin-Franklin-Village”
Uber ,Kafertal Bahnhof” und , Gllckstein-Quartier” bis zum , Karlsplatz“ geschaffen. Mit Anpassung der
Linien 6 und 8 werden zukiinftig wichtige OPNV-Verbindungen optimiert und u. a. das Planetarium, der

»Luisenpark” sowie die Hochschule Mannheim besser an den Mannheimer Hauptbahnhof angebunden.

Far das ,Gluckstein-Quartier” bedeutet die neue Linie 16, dass zuklnftig u. a auch eine umsteigefreie
Verbindung direkt in die Innenstadt von Mannheim gewdhrleistet ist. In der Normalverkehrszeit soll ein
20-min-Takt angeboten werden. Die neue Stadtbahnstrecke soll zudem auch Umleitungsverkehre, z.B.
bei betrieblichen Storungen der Linie 1 oder 3, aufnehmen kénnen und macht das Stadtbahnsystem

dadurch resilienter.

Die Linie 8 wird das Angebot noch weiter verdichten. Sie wird zukinftig in der Hauptverkehrszeit eine
,Schleifenfahrt” Gber ,Schwetzinger Vorstadt” und ,,Gliickstein-Quartier” machen. Dabei ist geplant,
dass sie morgens und abends jeweils die Lastrichtungen von und zum Hauptbahnhof bedient. Morgens
fahrt sie vom Hauptbahnhof Sid {ber das ,Glickstein-Quartier”, die Hochschule und ,Schwetzinger
Vorstadt” zurlick zum Hauptbahnhof Nord. Abends wird diese Strecke in umgekehrter Richtung bedient.
Die Studenten der Hochschule, Angestellten des ,John-Deere” Werkes und weitere Anlieger profitieren

dabei von einem 10-min-Takt entlang der neuen Stadtbahntrasse.
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14 Neubau Stadtbahnstrecke und Haltestellen im Gliickstein-Quartier

1.4.1 Gleistrasse

Die neue Trasse soll von der bestehenden Strecke ,Mannheim Hbf — Neckarau West” (Linie 3) am
,Lindenhofplatz” abzweigen und an die Strecke ,Tattersall — Rheinau Bf” (Linien 1 und 8) im Bereich der
neuen Haltestelle ,,Hochschule” anknipfen. Die Gesamtlange der neuen zweigleisigen Trasse betragt
rd. 1,9 km. Die Trasse verlauft in der ,Gllcksteinallee” als besonderer Bahnkorper in Mittellage zwischen
den Richtungsfahrbahnen des motorisierten Individualverkehrs (MIV). Im Bereich des besonderen
Bahnkorpers wird die Trasse als Rasengleis ausgefUhrt. Die Knotenpunkte ,GontardstralRe”,
»Windeckstralle” und ,LandteilstraRe” werden straBenblindig gequert. Als Oberbau im Bereich der
Querungen werden Rillenschienen mit Asphalteindeckung verwendet. Der Gleisachsabstand in der

Gllicksteinallee wird so ausgefiihrt, dass die Fahrleitung mit Mittelmasten hergestellt werden kann.

Im weiteren Verlauf der Trasse in Ost-West-Richtung ist im Bereich der ,John-Deere-StralRe” ein
straRenblindiger Gleiskdrper mit Asphalteindeckung mit einem Gleisabstand geplant. Aufgrund der
gemeinsamen Nutzung der Fahrbahn durch Stadtbahn und MIV werden im Bereich der ,John-Deere-

StraRe” die Fahrleitungsmaste im Seitenraum angeordnet.

Im anschlieRenden Campusbereich (,Paul-Wittsack-StraRe”) ist wieder ein besonderer Bahnkorper
(Rasengleis) mit einem Gleisabstand vorgesehen. Lediglich im Bereich des Hochschulplatzes westlich
des ,Grenzwegs” werden die Gleise in die Platzgestaltung integriert und eine Pflastereindeckung
vorgesehen. Ostlich des ,Grenzwegs” zweigt das Gleis in Richtung Norden in einem straRenbiindigen
Bahnkorper zur ,Neckarauer Stralke” ab. In Richtung Osten wird das Gleis Uber den bestehenden Platz
in Pflastereindeckung mit Grlninseln gefiihrt und an den Bestand auf der ,Neckarauer Stralle”
angeschlossen. Im Bereich der ,Paul-Wittsack-Strale” und des geplanten Abzweigs werden die

Fahrleitungsmaste im Seitenraum aufgestellt.

Unmittelbar 6stlich angrenzend an die neu geplante Halstestelle ,MA Hauptbahnhof Std” wird ein

Abzweig Richtung ,Meerfeldstralle” hergestellt.
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1.4.2 Haltestellen

Im Zuge des Neubaus der 2-gleisigen Stadtbahnstrecke im Glickstein-Quartier ist der Neubau von 4

Haltestellen® vorgesehen.

Die bestehende Stadtbahnhaltestelle ,MA Hauptbahnhof Sid“, welche sich heute im Bereich der
»~Meerfeldstralle” befindet, soll ndher an den ,Victoria Turm“ bzw. sidlichen Zugang zum Hauptbahnhof
verlegt werden, um eine attraktive Lage unmittelbar angrenzend an den Lindenhofplatz zu erreichen.
Durch die Anordnung des Gleisabzweigs unmittelbar nach der neu entstehenden Haltestelle ,MA
Hauptbahnhof Sid” kann diese zuklnftig sowohl durch die bestehende Linie 3 als auch durch die neue

Linie, welche durch das ,Gllckstein-Quartier” fihrt, angedient werden.

Die bestehende Haltestelle ,,MA Hauptbahnhof Sid” in der ,MeerfeldstraRe” wird auler Betrieb

genommen.

Neben dem neuen Standort der Haltestelle ,,MA Hauptbahnhof Sid” sind drei weitere Haltestellen im
Verlauf der neuen Trasse geplant:
e Haltestelle ,Glucksteinallee”, Lage: in der ,Glicksteinallee” westlich des Knotenpunktes
, Windeckstrafe”

¢ Haltestelle ,John-Deere-Stralle”, Lage: in der ,John-Deere-StraRe” 6stlich des Knotenpunktes
,Grolle Holzgasse”

e Haltestelle ,Hochschule”, Lage: in der ,Paul-Wittsack-Strae” am Campus der Hochschule
Mannheim

! Hinweis zu den Haltestellenbezeichnungen:
Die namentliche Bezeichnung der Haltestellen ist noch nicht endgultig festgelegt und kann sich im Rahmen der
weiteren Planung noch andern.
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2 Frihe Offentlichkeitsbeteiligung (§25 Abs. 3 LVWVfG)

Am 16.05.2022 wurde der geplante Stadtbahnausbau in Mannheim der Offentlichkeit bzw. den
Anliegern vorgestellt. In Form eines erlduternden Kurzvortrages wurde sowohl der gesamte Rahmen
des zuklnftigen Stadtbahnausbaus als auch die MaRnahme ,Neubau einer 2-gleisigen Stadtbahnstrecke
im Gluckstein-Quartier und Neubau von 4 Haltestellen” vorgestellt. Im Anschluss hatten die Birger die
Gelegenheit, an projektbezogenen Stellwdnden Fragen zu stellen und Anregungen, Winsche sowie

Kritiken zu den einzelnen Teilabschnitten zu geben.
Die Veranstaltung wurde anschlielend auf der Projekthomepage dokumentiert:

https://www.konversionsnetz-ma.de/stadtbahn-glueckstein-quartier/

Durch weitere 6ffentlichkeitswirksame MalBnahmen, z.B. Neujahrsempfang der Stadt Mannheim, , Lanz-
Park Fest” und Informationstafeln entlang der Neubaustrecke werden Anlieger und Interessierte
rechtzeitig auf die zukinftige StadtbahnmaRnahme aufmerksam gemacht. Es ist weiterhin geplant, die

Anwohner zu Beginn der Bauarbeiten umfassend zu informieren.
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3 Bestehende Situation (Nullvariante)

Zur besseren Ubersichtlichkeit wird die GesamtmaRnahme bei der weiteren Beschreibung in drei
Abschnitte unterteilt. Die nachfolgende Beschreibung des Bestandes soll zunéchst einen Uberblick tiber
den heutigen Zustand geben. Eine detaillierte Beschreibung von planungsrelevanten Randbedingungen,
welche aus dem Bestand resultieren, erfolgt im Zuge der Beschreibung zur Entwicklung der
Linienfihrung im Kapitel 5.

Vi

N N a ! f i e
¥ Hauptbahnhof Mannheim

- A

Abschnitt 1 §

0
W =i

Abbildung 1: Ubersichtsskizze mit neuer Erschlieffungstrasse und Mafnahmenabschnitten
3.1 Abschnitt 1: ,Lindenhofplatz” und ,Glicksteinallee”

Abschnitt 1 ist in der Unterlage 4.1 auf den Blattern 1 bis 3 dargestellt. Im Westen der MalRnahme
verlduft im Bestand die rnv-Strecke ,Mannheim Hbf — Neckarau West” (Linie 3) zwischen ,Sandhofen”
und ,Rheingoldhalle” von Westen kommend Uber den , Lindenhofplatz” in die ,Meerfeldstralle”. Stdlich
des ,Lindenhofplatzes”, oberhalb der Einmindung ,,Carl-Metz-StralRe” in die ,Meerfeldstralle” befindet
sich die Haltestelle ,MA Hauptbahnhof SGd” der Linie 3. Die Gleise haben in den Bereichen, in denen
die Planung an den Bestand anschlielt, einen Abstand von ca. 3,0 m und im Bereich vom

,Lindenhofplatz” von ca. 3,1 m.

Im Bereich der in Ost-West-Richtung verlaufenden ,Gliicksteinallee” vom ,Lindenhofplatz” bis zur
Einmindung ,,GrolRe Holzgasse” wurden im Vorfeld der hier dargestellten MaBnahme seitens der Stadt
Mannheim ein Grinstreifen in Mittellage als Freihaltetrasse fir die 2-gleisige Stadtbahnstrecke im
»Gluckstein-Quartier” hergestellt. Angrenzend an den Grinstreifen sind beidseitig MIV-Fahrspuren als

Einrichtungsfahrbahnen und Gehwege hergestellt.

Auf Hohe des ,Lindenhofplatzes” 6stlich der Einmindung ,Meerfeldstralle” befindet sich die
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Linienbushaltestelle , Lindenhofplatz, MA Hauptbahnhof Sid“. Im weiteren Verlauf der Glicksteinallee

befindet sich westlich der Einmindung , WindeckstraRe” die Linienbushaltestelle , Gllcksteinallee”.

Abbildung 2: Freihaltetrasse Abschnitt 1, "Gliicksteinallee", Blickrichtung nach Osten

3.2 Abschnitt 2: ,John-Deere-Straie”

Abschnitt 2 ist in der Unterlage 4.1 auf dem Blatt 4 dargestellt. Der Abschnitt 2 dehnt sich Uber die
gesamte ,John-Deere-StraRe” von der Einmindung ,GroRe Holzgasse” bis zur Einmindung ,Paul-
Wittsack-Stralle” aus. Die ,John-Deere-StralRe” ist im Bestand als zweispurige Fahrbahn mit beidseitigen
Langsparkstdnden ausgebaut. Am 6stlichen Ende des Abschnitts befindet sich in Fahrtrichtung Osten
die Linienbushaltestelle ,,Hochschule West” als Haltestelle am Fahrbahnrand mit separat markiertem
Aufstellbereich. Noérdlich der Fahrbahn befinden sich ein Radweg und ein Gehweg mit einer
dazwischenliegenden Baumreihe, slidlich der Fahrbahn verlaufen entlang der Mauer zum ,John-Deere-

Gelande” ein Gehweg sowie ein Radweg.

Abbildung 3: Bestandsquerschnitt "John-Deere-StrafSe", Blickrichtung nach Westen
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33 Abschnitt 3: ,Paul-Wittsack-Stralie”

Abschnitt 3 ist in der Unterlage 4.1 auf den Blattern 4 und 5 dargestellt. Der Abschnitt 3 umfasst die
»Paul-Wittsack-StralRe”, den Bereich der Hochschule und den Anschluss der geplanten Stadtbahnstrecke
an das bestehende Liniennetz in der, Neckarauer StralRe”. Strukturell |dsst sich der Abschnitt im Bestand

in drei Bereiche (West, Mitte, Ost) trennen.

Der westliche Abschnitt, zwischen der , John-Deere-StralRe” und dem ,GroRRen Weidstlckerweg” ist als
Anliegerstralle ausgewiesen, welche ausschlieRlich aus Richtung ,John-Deere-Stralle” befahren werden
kann. Unmittelbar vor der Einmindung ,,GroRer Weidstlickerweg” befinden sich Poller, die eine Einfahrt

aus Richtung Osten in diesen Bereich verhindern.

~, o

N ‘L’ kit "wa!!

-
——.—a-.. o

Abbildung 4: Westlicher Bereich, Abschnitt 3, , Paul-Wittsack-Strafse”, Blickrichtung Osten

Der mittlere Bereich des Abschnitt 3 umfasst den Teil der ,Paul-Wittsack-Stralle” vom ,GrofRen
WeidstlUckerweg” Uber den ,,Grenzweg” bis zum Anschluss an die ,Neckarauer Str.” Heute ist die ,,Paul-
Wittsack-Stralle” fir den MIV in beide Fahrtrichtungen freigegeben, eine Einfahrt ist jedoch aufgrund
der Poller nach dem Knotenpunkt ,GroBer Weidstiickerweg” nur Uber die ,,Neckarauer StralRe” moglich.
In diesem Bereich sind Schragparkstande angeordnet, inklusive zwei Stellplatze mit Ladestation fir

Elektroautos.
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Abbildung 5: Mittlerer Bereich, Abschnitt 3, , Paul-Wittsack-Straf3e”, Blickrichtung Osten

Der ostliche Bereich des Abschnitts 3 umfasst die bestehende Platzflaiche vor der Hochschule
Mannheim. Der Platz wird durch die ,Paul-Wittsack-StraSe” im Westen, die , Neckarauer Strae” im
Osten und die Gebaude der Hochschule im Stden begrenzt. Der Platz ist nicht fir den MIV freigegeben.
Eine Ausnahme bildet die heutige Zufahrt zur Hochschule, welche fir Feuerwehrfahrzeuge freigegeben
ist. Neben einzelnen Baumstandorten sind auf dem Platz Fahrradabstellanlagen vorhanden. Parallel zur

Neckarauer StrafRe verlduft ein Radweg Uber den Platz.

Abbildung 6: Ostlicher Bereich, Abschnitt 3, Platzbereich vor der Hochschule, Blickrichtung Westen
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4 Planungsziele

41 ZweckmaRigkeit der BaumaRnahme

Zweck der BaumaRnahme ist einerseits die OPNV-ErschlieBung des neu entstandenen
Gluckssteinquartiers mit rund 5000 neuen Arbeitsplatzen und Wohnungen fir ca. 500 neue Einwohner
und andererseits der Lickenschluss zwischen der Stadtbahnlinie 3 im Westen und den Linien 1 und 8

im Osten.

Flr die neue Stadtbahntrasse wurde im Bebauungsplan 43.19.1 (am 13.08.2015 in Kraft getreten) der
Stadt Mannheim eine Freihaltetrasse ausgewiesen. Diese Trasse wurde in der bisherigen Bebauung und
ErschlieRung des ,Glickstein-Quartiers” freigehalten und wird durch die hier vorliegende Planung in

Anspruch genommen.

Erganzend zum Neubau der 2-gleisigen Stadtbahnstrecke sieht die Malknahme vier neue barrierefreie
Haltestellen im Streckenabschnitt vor, die dem heutigen Standard entsprechen, kundenfreundlich und
insbesondere barrierefrei im Sinne des § 8 Abs. 3 PBefG (Personenbeférderungsgesetz) und § 8 BGG

(Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen) ausgebildet werden.

Auf dem geplanten Streckenabschnitt sollen zwei Stadtbahnlinien verkehren, die zum einen das
Quartier ,,Benjamin-Franklin-Village” mit ,Rheinau Karlsplatz“ und zum anderen den Hauptbahnhof

Mannheim mit Ludwigshafen verbinden.

Weiterhin entsteht durch die neue Haltestelle ,MA Hauptbahnhof Sid“ und den neu gestalteten
,Lindenhofplatz” ein weiterer Zugang zum Hauptbahnhof Mannheim und den Zigen des Regional- und
Fernverkehrs. Darlber hinaus entsteht fir die Studierenden und Mitarbeitenden der Hochschule
Mannheim eine zusatzliche schnellere Verbindung zum Hauptbahnhof, wodurch die bestehenden Linien
entlastet werden. Zusatzlich wird durch die neue Haltestelle ,MA Hauptbahnhof Sid“ die in
Spitzenzeiten stark ausgelastete Haltestelle ,MA Hauptbahnhof” entlastet und es entsteht eine bessere

Betriebsstabilitat im Umleitungsverkehr.

Die neue auf der Ost-West-Achse verlaufende Stadtbahnlinie kreuzt bestehende Verkehrswege des

Individualverkehrs, deren Verkehrsqualitdt durch den Umbau nicht vermindert werden darf.

4.2 Notwendigkeit der BaumaRnahme

Das sich bereits entwickelte neue Stadt-Quartier soll Gber Schienennahverkehr erschlossen werden,
damit der zusatzlich entstehende Ziel- und Quellverkehr so umweltvertraglich und nachhaltig wie
moglich abgewickelt werden kann. AuBerdem wird heutzutage die Attraktivitdt eines Wohnquartiers

durch eine gute Anbindung an den offentlichen Personennahverkehr erhéht. Ausgehend von der
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Haltestelle ,MA Hauptbahnhof Sid“ im Westen, wo heute bereits Schienenverkehr stattfindet, wird bis

zur Hochschule Mannheim eine Licke im Schienennetz geschlossen.

43 Projektvorstellung

Mit dem Neubau der 2-gleisigen Stadtbahnstrecke mit 4 Haltestellen wird das neu entstandene
,Glickstein-Quartier” an das OPNV-Netz angeschlossen und der Liickenschluss zwischen den
Stadtbahnlinien 1, 3 und 8 hergestellt, so dass die Neubauprojekte des Konversionsnetztes Mannheim

mit einer Linie verbunden werden.

Es ist vorgesehen, ca. 1,8 km neues Gleis herzustellen, davon ca. 1 km in einem bereits bestehenden
und daflir vorgesehenen Grinstreifen, ca. 0,4 km auf der StralRe gemeinsam mit dem MIV und ca. 0,4 km
teilweise auf der StralRe, den Platzflachen der Hochschule und als besonderer Bahnkdrper. Weiterhin
sieht die MaRnahme 4 barrierefreie Haltestellen mit einer Hohe der Bahnsteigkante von 30 cm Gber der
Schienenoberkante und taktilen Leitelementen auf den Bahnsteigen und an Querungsstellen vor. Die
Haltestellen erhalten in der in der Regel eine Nutzldnge von 60,0 m, lediglich der nordliche Bahnsteig
der Haltestelle ,John-Deere-StraRe” wird mit einer Nutzldnge von 50 m vorgesehen. Zusatzlich wird der
StraRenquerschnitt in der , John-Deere-StralRe”, dem Hochschulbereich und der ,,Paul-Wittsack-Stralke”

im Zuge der Malknahme neu aufgeteilt.
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5 Entwicklung Linienfindung

Analog zum Bestand wird die GesamtmalRnahme auch bei der Beschreibung der Planung in die

nachfolgenden 3 Abschnitte unterteilt:
Abschnitt 1: ,Glicksteinallee”

Der Abschnitt verlduft vom westlichen Anschluss an die bestehende Linie 3 bis zum Knotenpunkt ,Grofse

Holzgasse”, einschlielRlich der geplanten Haltestellen ,,MA Hauptbahnhof Sid“ und ,Glucksteinallee”.
Abschnitt 2: ,John-Deere-Strale”

Der Abschnitt berlcksichtigt die ,John-Deere-Stralle” zwischen den Einmindungen , GroRe Holzgasse”

und , Paul-Wittsack-Stralke”, einschlieflich der geplanten Haltestelle ,John-Deere-Stralie”.
Abschnitt 3: ,Paul-Wittsack-Stralle”

Der Abschnitt bezieht sich auf den Bereich der Hochschule von der ,Paul-Wittsack-StraRe” Gber die
EinmiUndungen ,,GroRRer Weidstlckerweg” und ,Grenzweg” bis zum Anschluss an die Stadtbahnlinien 1

und 8 in der ,Neckarauer StraRe”, einschlieRlich der geplanten Haltestelle ,Hochschule”.

e A

BB =.'~ 4 ;\";;
23488 Hauptbahnhof Mannheim

= M

A

N i 3 )
@ 4 Glicksteinallee

Abschnitt 1 GIRN

\ A A X

Abbildung 7: Ubersichtsskizze mit neuer Erschlieffungstrasse und Mafsnahmenabschnitten
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51 Variantenbetrachtung Abschnitt 1:, Lindenhofplatz” und ,Gliicksteinallee”

5.1.1 Bestehende Situation (Nullvariante)

Im Bestand verlaufen die Gleise aus Richtung Westen Uber den ,Lindenhofplatz” in die
~Meerfeldstralle”, die Haltestelle ,MA Hauptbahnhof Sid“ liegt derzeit in der ,MeerfeldstraRe”. Am
,Lindenhofplatz wurde nérdlich der Gleistrasse in der ,Glicksteinallee” die MIV-Richtungsfahrbahn,
einschlielRlich Fahrrad-Schutzstreifen bereits gemall dem Endzustand hergestellt. Der Bereich sidlich
der Gleise befindet sich am , Lindenhofplatz” derzeit noch in einem voriibergehenden Zustand. Ostlich

des ,Lindenhofplatzes” in der , Glicksteinallee” wurde die endglltige Situation mit dem Grin-Korridor

fur den Besonderen Bahnkdrper und den MIV-Querungen bereits hergestellt.

Abbildung 8: Bestand , Lindenhofplatz”

Zwischen den beiden Richtungsfahrbahnen in der ,Gllcksteinallee” steht fir die Haltestelle ,MA
Hauptbahnhof Sid“ eine Querschnittsbreite von ca. 13,4 m und fur die Haltestelle ,Gllcksteinallee” von
ca. 12,2 m zur Verfiigung. Zwischen den beiden Haltestellen betragt die Breite des Griin-Korridors fiir

die Stadtbahn mindestens ca. 7,4 m.
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Abbildung 9: Bestand Haltestelle ,,Gliicksteinallee”

5.1.2 Randbedingungen Abschnitt 1

Durch Zwangspunkte aus der Gestaltung des nérdlichen ,Lindenhofplatzes”, der Querung der
,Tunnelstralle” und der bereits bestehenden bzw. im B-Plan definierten Gebadude ist die neue Lage der

Haltestelle ,,MA Hauptbahnhof Sid“ definiert.

Die Lage der Haltstelle ,Glicksteinallee” definiert sich durch die bereits vorbereitete Aufweitung des
Grin-Korridors zwischen den MIV-Richtungsfahrbahnen westlich der Einmindung ,Windeckstralie”
und den bereits hergestellten FuRgangerquerungen.

5.1.3 Variantenuntersuchung Gleisabstand

Far die Querschnittsaufteilung und Bahnsteigbreiten zwischen den MIV-Richtungsfahrbahnen im

Abschnitt 1 wurden die Gleisabstande ca. 3,0 m und ca. 3,6 m untersucht:

Variante 1 — Gleisabstand 3,00 m

In Variante 1 wird ein Gleisabstand von 3,0 m untersucht. Dieser ermoglicht jeweils eine maximale
Bahnsteigbreite und einen konstanten Gleisabstand ohne Aufweitungen im Bereich von Gleisbogen. Flr

die Fahrleitungsmasten ist bei diesem Gleisabstand keine Anordnung von Mittelmasten moglich.

Far die Haltestelle ,,MA Hauptbahnhof Stid“ ergibt sich bei dieser Variante eine Bahnsteigbreite von
jeweils ca. 3,6 m, zzgl. 0,3 m Schrammbord. Aufgrund der reduzierten Geschwindigkeit des MIV
(<30 km/h) kann die Breite des Schrammbords auf ca. 0,30 m reduziert und damit die Breite der

Bahnsteige so grold wie moglich umgesetzt werden.

Far die Haltestelle ,Gllcksteinallee” ergibt sich bei dieser Variante eine Bahnsteigbreite von jeweils

ca. 2,8 m, zzgl. 0,5 m Schrammbord.
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Variante 2 — Gleisabstand 3,60 m

Die Variante 2 sieht einen Gleisabstand von ca. 3,6 m vor, dadurch kann fir beide Haltestellen die nach
BOStrab §31 (5) erforderliche mindestens Nutzbare Bahnsteigbreite von 2,0 m gewahrleistet werden.
Weiterhin ist auch bei dieser Variante ein konstanter Gleisabstand umsetzbar. Die Fahrleitungsmasten
kénnen hier als Mittelmaste angeordnet werden, wodurch ein einheitliches Bild entlang der Gleisachse

entsteht.

Fir die Haltestelle ,,MA Hauptbahnhof Sud“ ergibt sich bei dieser Variante eine Bahnsteigbreite von
jeweils ca. 3,3 m, zzgl. 0,3 m Schrammbord. Aufgrund der reduzierten Geschwindigkeit des MIV
(£ 30 km/h) kann die Breite des Schrammbords auf 0,30 m reduziert und damit die Breite der Bahnsteige

so grold wie moglich umgesetzt werden.

Fir die Haltestelle ,Glicksteinallee” ergibt sich bei dieser Variante eine Bahnsteigbreite von jeweils

ca. 2,5m, zzgl. 0,5 m Schrammbord.

5.2 Variantenbetrachtung Abschnitt 2: ,John-Deere-Straf3e”

5.2.1 Bestehende Situation (Nullvariante)

Abbildung 10: Bestand ,John-Deere-Strafse”

Die Fahrbahnbreite der ,John-Deere-Stralse” zwischen dem Knotenpunkt mit der ,GrofRen Holzgasse”
und der ,Paul-Wittsack-Stralse” betrdgt im Bestand ca. 7,2 m. Die Stralle besteht aus zwei Fahrstreifen,
sowie beidseitige durch Markierung von der Fahrbahn getrennte Langsparkstreifen, die im nordlichen
Bereich durch Zufahrten zu den Gebauden unterbrochen sind. Hinter den Parkstdnden befinden sich
beidseitig ca. 2,5 m breite Radwege. Auf der Sidseite befinden sich ein Gehweg mit einer Breite von
ca. 3,3 bis 3,5 m und eine Mauer als Grundstlcksgrenze zum John-Deere-Gelande. Hinter dem
nordlichen Radweg befindet sich ein Gehweg mit insgesamt 13 Bdumen. Zwischen den Baum- und
Grininseln ist der Gehweg zwischen ca. 1,2 m und ca. 2,0 m breit. Zwischen dem Gehweg und den

Gebduden auf der Nordseite befinden sich Grininseln bzw. Vorgarten mit teilweise integrierten
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Eingangsbereichen und Treppenzugidngen. Im Abschnitt 2 befindet sich die Bushaltestelle ,MA
Hochschule West” der Linie 65 im o0stlichen Bereich der ,John-Deere-Strale” am stdlichen
Fahrbahnrand, der Aufstellbereich hat eine Breite von ca. 2,1 m. Die Fihrung des Radverkehrs verlauft
hinter der Bushaltestelle auf einer Breite von ca. 1,4 m, es verbleibt hier eine Gehwegbreite

von ca. 2,4 m.

5.2.2 Randbedingungen Abschnitt 2

Die Stadtbahn ,John-Deere-StrafRe” muss aufgrund des zur Verfligung stehenden Gesamtquerschnittes
in einem strallengebundenen Bahnkorper gemeinsam mit dem MIV geflihrt werden, dabei ist bei der
Planung sicher zu stellen, dass die Andienung der im Norden an die Haltstelle angrenzende Gebaude
durch Anlieger und die Feuerwehr gewahrleistet ist. FUr den Radverkehr ist eine durchgehende Fihrung

vorzusehen, aullerhalb der Haltestelle sind Parkstande anzuordnen.

5.2.3 Variantenuntersuchung Haltestelle

Variante 1 — separate Anliegerstrafse
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Abbildung 11: Variante 1 —separate Anliegerstrafse

Als Bahnsteiglange wird fir beide Bahnsteige eine Nutzldange von 60,0 m geplant. Das nérdliche Gleis
wird flr eine Flhrung des MIV zwischen den Bahnsteigen im Zweirichtungsverkehr und der
entsprechend einzuhaltenden Abstande verschwenkt, so dass ein Gleisabstand von ca. 4,0 m und eine

Fahrbahnbreite von ca. 6,5 m entsteht.

Zur Andienung der Gebadude 77, 79 und 81 zu wird hinter dem nordlichen Bahnsteig eine ca. 3,0 m breite
AnliegerstralRe (Mischverkehr) als EinbahnstralRe vorgesehen. Fahrgéste missen hier die AnliegerstralSe

gueren, um vom Gehweg auf den Bahnsteig zu gelangen.
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Im Bereich der Haltestelle ist ein Entfall von fliinf Badumen notwendig. Flr den nérdlichen Bahnsteig wird

eine Breite von ca. 3,6 m und fir den sidlichen Bahnsteig von ca. 3,2 m vorgesehen.

Die FUhrung des Radverkehrs im Haltestellenbereich hinter dem nordlichen Bahnsteig ist auf der
Anliegerstralle vorgesehen. Auf der sidlichen Seite ist hinter der Bahnhaltestelle ein Radweg mit einer

Breite von ca. 1,6 m geplant.

Entlang der Bestandsmauer im Siden wird ein Gehweg mit einer Mindestbreite von ca. 2,5 m und

entlang der Gebaude im Norden mit einer Breite von ca. 2,8 m im Haltestellenbereich vorgesehen.

Als barrierefreie Zugange zu den Bahnsteigen werden Rampen jeweils am Anfang und Ende der
Bahnsteige vorgesehen. Weiterhin wird eine signalisierte Gleisquerung am westlichen Ende des

Bahnsteigs geplant.

Variante 2 — Bypass
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Abbildung 12: Variante 2 — Bypass

Als Bahnsteiglange flr beide Bahnsteige wird eine Nutzldnge von 60,0 m geplant. Das nordliche Gleis
wird aufgrund der Fihrung des MIV zwischen den Bahnsteigen im Einrichtungsverkehr in Richtung
Osten und der entsprechend einzuhaltenden Abstdnde verschwenkt, so dass ein Gleisabstand von

ca. 3,5 mund eine Fahrbahnbreite von ca. 6,0 m entsteht.

Der MIV mit Fahrtrichtung Westen wird hinter dem nordlichen Bahnsteig auf einer Fahrbahn mit einer
Gesamtbreite von ca. 3,75 m gefihrt. Uber diese Fahrbahn erfolgt die Andienung der Gebiude 77, 79
und 81. Demnach wird der Bahnsteig Nord in Mittellage zwischen Fahrbahn und Gleistrasse geplant.

Fahrgaste mussen hier die Richtungsfahrbahn queren, um vom Gehweg auf den Bahnsteig zu gelangen.

Im Bereich der Haltestelle ist ein Entfall von fiinf Bdumen notwendig. Der nordliche Bahnsteig erhalt in
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dieser Variante eine Breite von ca. 3,6 m. Der slidliche Bahnsteig wird in Seitenlage mit einer Breite von

ca. 3,2 m vorgesehen.

Die FUhrung des Radverkehrs im Haltestellenbereich erfolgt jeweils hinter den Bahnsteigen. In Richtung
Westen wird dazu ein ca. 1,5 m breiter Schutzstreifen auf der MIV-Richtungsfahrbahn und in Richtung

Osten ein ca. 1,6 m breiter separater Radweg auf Gehwegniveau geplant.

Der sidliche Gehweg entlang der Bestandsmauer wird mit einer Mindestbreite von ca. 2,5 m geplant.

Der nordliche Gehweg wird mit einer Mindestbreite von ca. 2,5 m vorgesehen.

Als barrierefreie Zugdange zu den Bahnsteigen werden Rampen jeweils am Anfang und Ende der
Bahnsteige vorgesehen. Weiterhin wird eine signalisierte Gleisquerung am westlichen Ende des

Bahnsteigs geplant.

Variante 3 — Bahnsteige in Seitenlage mit eingektirztem Bahnsteig (Vorzugsvariante)
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Abbildung 13: Variante 3 — Bahnsteige in Seitenlage mit eingektirztem Bahnsteig

Flr den nérdlichen Bahnsteig wird eine Bahnsteiglange von 50,0 m vorgesehen, um eine Andienung der
Gebaude 77, 79 und 81 Uber die ,John-Deere-Stralke” zu ermdglichen. Der sidliche Bahnsteig erhalt
eine Lange von 60,0 m. Das nordliche Gleis wird im Haltestellenbereich fir eine Fiihrung des MIV im
Zweirichtungsverkehr verschwenkt und ein Gleisabstand von 3,98 m und eine Fahrbahnbreite von ca.

6,5 m geplant.

Beide Bahnsteige kdnnen direkt vom angrenzenden Gehweg erreicht werden, ohne Querung einer MIV-

Fahrbahn.

FUr die Anleiterflachen der Feuerwehr zu den Gebduden muss im Bereich der Haltestelle ein Baum

entfallen. Beide Bahnsteige erhalten in dieser Variante eine Breite von ca. 3,2 m.
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Die Fihrung des Radverkehrs erfolgt im Bereich der Haltestelle jeweils hinter den Bahnsteigen auf
einem Radweg auf Gehwegniveau. Im Siden ist der Radweg mit einer Breite von ca. 2,5 m und im

Norden mit einer Breite von ca. 2,0 m geplant.

Entlang der Gebadude im Norden ist ein Gehweg mit einer Breite von ca. 2,5 m vorgesehen. Entlang der
Bestandsmauer im Siden ist zugunsten des Mikroklimas kein separater Gehweg, sondern ein

Grunstreifen mit einer Breite von ca. 1,9 m geplant.

Fir den barrierefreien Zugang zu den Bahnsteigen werden an beiden Enden der Bahnsteige Rampen
geplant, sowie eine signalisierte Gleisquerung am westlichen Ende.

5.2.4 Variantenuntersuchung Querschnitt freie Strecke

Im Anschluss an die Haltestelle ,John-Deere-Stralle” wurden Varianten fir die Gestaltung des
Querschnitts unter Berlcksichtigung der verschiedenen Verkehrsteilnehmer sowie Integration der

bestehenden Baume untersucht.

Variante 1 — Radverkehr auf der Fahrbahn
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Abbildung 14: Variante 1 Querschnitt mit Radverkehr auf der Fahrbahn

Die Gleise sind als stralenbindiger Bahnkorper geplant und werden von der Aufweitung aus dem
Haltestellenbereich auf der freien Strecke mit einen Gleisabstand von ca. 3,0 m vorgesehen. Der
Radverkehr wird in beide Richtungen auf Schutzstreifen auf der Fahrbahn mit einer Breite von ca. 1,5 m
geflhrt. Auf beiden Seiten sind Langsparkstéande vorgesehen, welche im Norden durch die Zufahrten zu
den Grundstlicken und im Siden durch Grinbeete unterbrochen werden. Im Norden wird der
bestehende Gehweg mit einer Breite von ca. ca. 5,3 m, unterbrochen durch die Bestandsbdaume,

vorgesehen. Im Siden ist entlang der Mauer ein Gehweg mit einer Breite von ca. ca. 2,6 m geplant.
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Variante 2 — Radverkehr im Seitenraum (Vorzugsvariante)
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Abbildung 15: Variante 2 Querschnitt mit Radverkehr im Seitenraum

Die Gleise sind als stralenbindiger Bahnkdrper geplant und werden von der Aufweitung aus dem
Haltestellenbereich auf der freien Strecke mit einen Gleisabstand von ca. 3,0 m vorgesehen. Im Norden
sind durch Markierung von der Fahrbahn abgegrenzte Langsparkstdnde geplant, welche durch die
Zufahrten zu den Grundstlicken unterbrochen werden. Auf beiden Seiten wird angrenzend an die
Parkstdnde bzw. Fahrbahn ein separater Radweg vorgesehen. Der nordliche Radweg erhilt eine Breite
von ca. 2,0 m, der sldliche Radweg wird mit einer Breite von ca. 2,5 m geplant. Ein zusatzlicher
Sicherheitstrennstreifen von 0,5 m sorgt fir die klare Trennung von Fahrradfahrenden und MIV. Analog
zur Variante 1 bleibt der Gehweg im Norden bestehen, dieser wird mit einer Breite von ca. 4,3 m,
unterbrochen durch die Bestandsbdume, geplant. Entlang der Bestandsmauer im Siden ist ein

Grunstreifen mit einer Breite von ca. 4,1 m geplant.
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53 Variantenbetrachtung Abschnitt 3: ,Paul-Wittsack-Stralle”

5.3.1 Bestehende Situation (Nullvariante)

\\/‘.‘ \“ ,"4’ I

o~ S
~f

Abbildung 16: Bestand _” paul-Wittsack-Strae”
Die ,Paul-Wittsack-StrafRe” verlauft zwischen der ,John-Deere-Strae” und der , Neckarauer StralRe”
Uber den Campus der Hochschule Mannheim. Im Suden grenzen an die ,Paul-Wittsack-Stralle”
Hochschulgebdude an, im westlichen Abschnitt befindet sich eine Zufahrt zu einem im Siiden liegenden
Parkplatz der Hochschule. Im Norden der ,,Paul-Wittsack-StraRe” grenzen im Westen ebenfalls Geb&dude
der Hochschule, mit einer Zufahrt an, im Osten zweigen der ,GroRer Weidstlckerweg” und der
»,Grenzweg” ab. Zwischen den beiden Wegen befindet sich ein Wohngebaudekomplex mit Hofzufahrt
zu den Wohnhausern 11 und 13 in der , Paul-Wittsack-StraRe”. Ostlich des Grenzwegs befindet sich die
Zufahrt der ,Paul-Wittsack-StralRe” zur ,Neckarauer StralRe”, welche nur fir einen MIV < 3,5 t zugelassen
ist. Der Anschluss an die ,Neckarauer Stralle” ist die einzige Zufahrt zur , Paul-Wittsack-Straf3e”, die
Durchfahrt zum westlichen Abschnitt im Bereich der Hochschule, sowie die Zufahrt aus der ,John-
Deere-Stralle” sind teilweise durch Poller gesperrt. Die Fahrbahnbreite der ,Paul-Wittsack-StralRe”
zwischen ,,GroRer Weidstlckerweg” und ,Grenzweg” betragt ca. 5,5 m. Beidseitig der Stralle sind hier
durch Markierung von der Fahrbahn getrennte Schrédg- und Langsparkpldtze angeordnet. Beidseitig der
Fahrbahn sind auf der ganzen Lange zwischen der ,John-Deere-Strae” und dem Abzweig zur
,Neckarauer StraRe” ca. 2,5 m breite Radwege und daran angrenzend Gehwege vorhanden. Westlich
des Abzweigs zur ,Neckarauer StraRe” befindet sich eine Platzflache. Im westlichen Bereich des
Abschnitts befinden sich mehrere Grinflachen mit Geblsch und Baumen, sowie im Bereich der StralRe

zwei Baumgruppen mit je vier Bdumen an den Fahrbahnrandern.
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5.3.2 Randbedingungen Abschnitt 3

Die neue Haltestelle soll im Bereich des Wohngebdudekomplexes angeordnet werden und Bahnsteige
mit einer Breite von mindestens 3,0 m erhalten. Die Gleise sollen sowohl in Richtung Norden als auch

in Richtung Westen an die Strecke auf der ,,Neckarauer StralRe” angeschlossen werden.

Zuséatzlich fand im Zuge der Vorplanung eine Abstimmung zwischen dem Vorhabenstrdger und der

Hochschule Mannheim statt, in welcher folgende Randbedingungen abgestimmt wurden:

e Zufahrt zum Campus aus Westen zum Gebaudes K fur Sattelzug (40 to) erforderlich
e Die vorhandenen Langsparkplatze westlich des Gebdudes K sollen entfallen

e Zwischen Gebaude K und dem grolRen Weidstlckerweg soll ein generelles Durchfahrtsverbot
fir den MIV vorgesehen werden

e Der Bereich Zwischen Gebaude K und dem groflen Weidstlickerweg soll als Platz mit taktiler
Abtrennung des Bahnkdrpers gestaltet werden

Im Zuge der Abstimmung mit der

Parkplatz fiir
Hochschul-

Hochschule Mannheim sowie mit s
Vermogen und Bau des Landes
Baden-Wiurttemberg wurden flr den
Planungsraum im Bereich der
Hochschule Mannheim mehrere
Losungsmoglichkeiten  besprochen.

Es wurden daraufhin flur diesen

Bereich drei Untervarianten Abbildung 17: Ausschnitt Campusplan Hochschule Mannheim (Quelle:
) ) ) . https.//www.hs-mannheim.de/die-hochschule/hochschule-
erarbeitet. Die Untervarianten fir mannheim/campusplan. html)

den Hochschulbereich selbst werden hier nicht ndaher betrachtet, da diese auf die Planung der
eigentlichen Stadtbahn keinen wesentlichen Einfluss haben. Die Hochschule Mannheim sowie
Vermbégen und Bau des Landes Baden-Wirttemberg haben sich flir eine Vorzugsvariante

ausgesprochen, welche in die nachfolgenden Varianten eingeflossen ist.
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5.3.3  Variantenuntersuchung Querschnitt freie Strecke

Variante 1 — StrafSengebundener und besonderer Bahnkdrper
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Abbildung 18: Variante 1 — Strafsengebundener und besonderer Bahnkérper

In der Variante 1 wird zwischen der Zufahrt zu Gebdude K und der ,John-Deere-StralRe” das sldliche
Gleis als besonderer Bahnkdrper und das nordliche Gleis als strallengebundenes Gleis auf der
Anliegerstralle vorgesehen. Die Anliegerstralie erhidlt eine Gesamtbreite von 4,75 m. Ab der Zufahrt zu
Gebdude K bis zum Campusplatz liegen beide Richtungsgleise in einem gemeinsamen besonderen

Bahnkorper. Der Gleisabstand betragt durchgehend 3,0 m.

Flr den Radverkehr in Richtung Osten wird bis zum Campusplatz ein ca. 2,5 m breiter Radweg geplant.
Der Radverkehr in Richtung Westen wird im Bereich des besonderen Bahnkorpers Uber einen ca. 2,5 m
breiten Radweg vom Campusplatz auf einen ca. 1,5 m breiten Schutzstreifen auf der AnliegerstraRe

geleitet. Auf beiden Seiten ist entlang der Privatgrundstiicke ein Gehweg vorgesehen.

Auf dem Campusplatz werden alle Verkehrsteilnehmer im Mischverkehr gefiihrt. Die Gleise werden

durch eine Taktile Trennung vom Platzbereich abgegrenzt.

Die bestehenden Baume im Norden kdnnen bestehen bleiben. Die beiden bestehenden Baume im
Stden kénnen aufgrund der Nahe zum Gleiskdrper und des daraus resultierenden Eingriffs in den

Wurzelbereich nicht erhalten werden, diese werden durch zwei Neupflanzungen auf dem Platz ersetzt.
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Variante 2 — Besonderer Bahnkérper

Abbildung 19:Variante 2 — Besonderer Bahnkérper

In der Variante werden beide Richtungsgleise zwischen der ,John-Deere-Stralle” und dem Campusplatz
im besonderen Bahnkdrper gefthrt. Die Anliegerstral3e wird mit einer Gesamtbreite von 5,0 m nérdlich

der Gleise angeordnet. Der Gleisabstand betrdgt durchgehend ca. 3,0 m.

Flr den Radverkehr wird im Stiden ein ca. 2,5 m breiter Radweg zwischen der , John-Deere-Strafe” und
der Zufahrt zu Gebdude K vorgesehen. Im Norden wird ein ca. 2,0 m breiter Radfahrstreifen auf der
Anliegerfahrbahn geplant. Ab der Zufahrt zu Gebaude K in Richtung Osten gibt es keine Trennung

zwischen dem Radverkehr und dem FulRgangerverkehr.

Auf dem Campusplatz werden alle Verkehrsteilnehmer im Mischverkehr gefiihrt. Die Gleise werden

durch eine Taktile Trennung vom Platzbereich abgegrenzt.

Auch bei dieser Variante kénnen die bestehenden Baume im Norden bestehen bleiben. Die beiden

bestehenden Baume im Stiden kénnen auch hier nicht erhalten werden und werden ebenfalls ersetzt.
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5.3.4 Variantenuntersuchung Haltestelle

Variante 1 — Strafsengebundener Bahnkérper

1,27 —

3,96 6,50
1,27

Abbildung 20: Variante 1 — Strafsengebundener Bahnkérper

Im Bereich der Haltestelle wird zwischen den Bahnsteigen ein strallengebundener Bahnkérper mit
einem Gleisabstand von ca. 4,0 m geplant. Der MIV wird im Zweirichtungsverkehr auf dem , GrolRen
Weidstlckerweg”, zwischen den Bahnsteigen sowie dem ,Grenzweg” geflihrt. Die Fahrbahn im
Gleisbereich erhélt eine Breite von ca. 6,5 m. Zusatzlich wird eine ca. 3,5 m breite AnliegerstralRe hinter
dem nordlichen Bahnsteig als Einbahnstrale in Fahrtrichtung Norden geplant. Zwischen der
Anliegerstralle und den Wohngebduden werden Lingsparkpldtze und ein ca. 2,5 m breiter Gehweg

vorgesehen.
Bei dieser Varianten entfallen im Bereich der Haltestelle vier Bdume.

Die Bahnsteige werden gegenlber voneinander angeordnet und erhalten aufgrund der erforderlichen
EinmUndungen der MIV-Fahrspuren in den Gleisbereich jeweils eine Lange von 40,0 m und eine Breite

von ca. 3,0 m.

Die FUhrung des Radverkehrs im Bereich der Haltestelle in Fahrtrichtung Nordosten ist auf der
AnliegerstralRe und in Fahrtrichtung Sidwesten hinter dem Bahnsteig auf einem gemeinsamen Geh-

und Radweg geplant.

Der Zugang zu den Bahnsteigen erfolgt Gber geplante Rampen an allen Bahnsteigenden sowie Gber

signalisierte Querungen der Anliegerstralle und des besonderen Bahnkorpers.
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Variante 2 — Besonderer Bahnkérper mit parallelen Bahnsteigen
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Abbildung 21: Variante 2 — Besonderer Bahnkérper mit parallelen Bahnsteigen

Die Gleise werden im Bereich der Haltestelle als besonderer Bahnkorper mit einem Gleisabstand von

ca. 3,0 m gefihrt.

Der MIV wird auf dem ,GroRen Weidstlckerweg”, dem ,Grenzweg” und der ,Paul-Wittsack-StralRe”
nordlich der Haltestelle als Einbahnstralle in Richtung Osten bzw. gegen den Uhrzeigersinn geflihrt. Die
Fahrbahn in der ,Paul-Wittsack-Stralle” wird mit einer Breite von ca. 3,5 m geplant. Nordlich der
Haltestelle werden beidseitig Langsparkstande angeordnet. Auch bei dieser Variante entfallen vier

Baume. Westlich des nordlichen Bahnsteigs wird eine Baumneupflanzung vorgesehen.
Beide Bahnsteige erhalten eine Lange von 60,0 m und eine Breite von ca. 3,0 m.

Die Fuhrung des Radverkehrs in Fahrtrichtung Nordosten erfolgt in dieser Variante ebenfalls auf
Anliegerstralle, allerdings entgegen der Fahrtrichtung des MIV. Radverkehr in Fahrtrichtung Stidwesten

wird hinter dem Bahnsteig auf dem gemeinsamen Geh- und Radweg gefihrt.

Die Haltestelle wird unmittelbar angrenzend an den Platz vor der Hochschule angeordnet. Der Zugang
zu den Bahnsteigen erfolgt Gber geplante Rampen an allen Bahnsteigenden sowie ber den Platz im
Westen und Uber eine signalisierte Querungen der Anliegerstralle und des besonderen Bahnkorpers im

Osten der Haltestelle.
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5.4 Variantenvergleich

5.4.1 Abschnitt 1: ,Lindenhofplatz” und ,,Glicksteinallee”

Aufgrund der bereits teilweise umgesetzten stadtischen Planung am ,Lindenhofplatz” und in der
,Gllcksteinallee” beschrankt sich die Variantenuntersuchung im 1. Abschnitt auf die Aufteilung des
Querschnitts innerhalb des Gleiskorridors bzw. den Gleisabstand. Um durchgehend Mittelmaste zu
realisieren und damit die Anzahl der Masten zu reduzieren und ein einheitliches stadtgestalterisches
Bild entlang der Glicksteinallee umzusetzen, wird ein Gleisabstand von ca. 3,6 m in der weiteren

Planung bericksichtigt. Dem entsprechend wird fir Abschnitt 1 die Variante 2 weiterverfolgt.

5.4.2  Abschnitt 2: ,John-Deere-StralSe”

Haltestelle ,John-Deere-Strafse”

Bei Variante 1 wird die Randbedingung der Andienung der Gebdude 77, 79 und 81 durch die
Anliegerstralle gewahrleistet, allerdings muss dadurch zur Erreichung des nérdlichen Bahnsteigs die
Fahrbahn gequert werden. Weiterhin ist bei der Variante 1 der Entfall von finf Bestandsbdumen
erforderlich. Im Bereich der ,GroRen Holzgasse” entsteht bei dieser Variante eine unklare
Verkehrsfihrung durch die erforderliche Verflechtung des Verkehrs auf der AnliegerstralRe unmittelbar
vor der EinmUndung und der Ver- bzw. Entflechtung des MIV und der Stadtbahn in der Glicksteinallee.

Flr den Radverkehr in Richtung Westen wird bei dieser Variante lediglich ein Schutzstreifen realisiert.

Bei Variante 2 erfolgt die Andienung der Geb&dude 77, 79 und 81 Uber die reguldre Richtungsfahrbahn,
dadurch erhoht sich das Verkehrsaufkommen der Fahrbahn, die zum Erreichen des noérdlichen
Bahnsteigs gequert werden muss und auf der der Schutzstreifen fir den Radverkehr in Richtung Westen
angeordnet wird. Weiterhin erfolgt das Anleitern der Feuerwehr zu den Gebduden auf der
Richtungsfahrbahn, was zu einer Beeintrachtigung des Verkehres in Ost-West-Richtung flhrt. Zusatzlich
besteht bei dieser Variante das erhohte Risiko, dass MIV in Richtung Westen als Falschfahrer in die
Fahrgasse zwischen den Bahnsteigen fahrt. Der negative Aspekt, dass flinf Bestandsbdaume entfallen,

besteht auch bei dieser Variante.

Variante 3 sieht zur Gewahrleistung der Erreichbarkeit der Gebaude 77, 79 und 81 einen verklrzten
nordlichen Bahnsteig vor, dies wirkt sich negativ auf die Nutzung und den Betrieb der Haltestelle aus.

Weiterhin ist der Entfall von einem Bestandsbaum notwendig.

Da eine eindeutige Verkehrsfiihrung und die Verkehrssicherheit flr alle Verkehrsstrome hoher
gewichtet wird als betriebliche Nachteile wird Variante 3 als Vorzugsvariante fir die Haltestelle ,,John-

Deere-StralRe” betrachtet.
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Freie Strecke ,John-Deere-Strafse”

Bei Variante 1 ist die Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn zwischen MIV bzw. Stadtbahn und
ruhendem Verkehr vorgesehen, was sicherheitstechnische Risiken birgt. Weiterhin ist dadurch eine
Uberleitung von den Radwegen im Bereich der Haltestelle auf die Fahrbahn erforderlich, dies kann
insbesondere im Norden, wo die Uberleitung innerhalb einer Zufahrt erfolgt zu Konflikten zwischen den
Verkehrsstromen fihren. In Bezug auf die Parkraumbilanz gibt es bei Variante 1 keinen signifikanten

Verlust an Parkstanden im Vergleich zum Bestand.

Bei Variante 2 wird der Radverkehr auf separaten Radwegen im Seitenraum gefihrt. Im Norden befindet
sich der geplante Radweg zwischen den Bestandsbdaumen und den Langsparkstanden, wodurch
potenziell ein Unfallrisiko durch das Tirenoffnen besteht, allerdings ist der Radweg mit den
erforderlichen Mindestbreiten und Sicherheitsraumen geplant, so dass dieses Risiko minimiert wird. Fr
den Radverkehr ist mit Variante 2 eine durchgehende Fithrung von der Haltestelle bis zum Ubergang zu
Abschnitt 3 geplant. In Bezug auf die Parkraumbilanz entfallen bei Variante 2 die bestehenden
Stellplatze im Stiden. Eine Kompensation des Parkplatzentfalls erfolgt einerseits durch den Neubau eines
mehrgeschossigen Parkhauses in der GrofRen Holzgasse und den Neubau der beiden Haltestellen ,John-
Deere-Stralle” und ,Hochschule” in unmittelbarer Ndhe (vgl. Kap. 1.1.). Des Weiteren werden

zuséatzliche Parkplatze auf der nérdlichen StralRenseite geschaffen.

Da eine sichere und stringente Radverkehrsfihrung hoher gewichtet werden, als eine grolRe Anzahl von
Stellplatzen insbesondere im Hinblick auf den zu erwartenden Rickgang des MIV-Verkehrs und die
angestrebte Férderung des Radverkehrs wird Variante 2 als Vorzugsvariante flr die freie Strecke in der

,John-Deere-Stralle” betrachtet.

5.4.3  Abschnitt 3: , Paul-Wittsack-Stralke”

Freie Strecke , Paul-Wittsack-Strafse”

Bei Variante 1 fahrt Lieferverkehr von der ,John-Deere-StrafRe” kommend in Richtung Hochschule

entgegen der Fahrtrichtung der Stadtbahn, was sicherheitstechnisch negativ zu bewerten ist.

Bei Variante 2 entsteht durch die klare Trennung der Verkehrsraume eine eindeutige Fuhrung aller

Verkehrsteilnehmer. Weiterhin kann eine groRRere entsiegelte Flache hergestellt werden.

Da Gesichtspunkte der Sicherheit bei der Planung am hdochsten gewertet werden, wird Variante 2 als

Vorzugsvariante betrachtet.
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Haltestelle ,Hochschule”

Die Verkehrsfihrung bei Variante 1 mit einem gemeinsamen Bahnkérper und der damit verbundenen
erforderlichen Verflechtung des MIV und der Stadtbahn stellt eine Beeintrdachtigung des
Verkehrsablaufs dar. Weiterhin ist durch die geringe Bahnsteiglange keine Nutzung durch

Doppelwagentraktionen moglich.

Bei Variante 2 ist eine klare Trennung des MIV und des OPNV maéglich. Allerdings kénnen der ,GroRe
Weidstlicker Weg“ und die ,Paul-Wittsack-StraRe” im Bereich der Haltestelle nur im

Einrichtungsverkehr befahren werden.

Da die Beeintrachtigung des Verkehrsablaufs in Variante 1 aus Betrieblicher Sicht ein K.O.-Kriterium ist

wird Variante 2 als Vorzugsvariante betrachtet.

5.4.4 Antragsvariante

Im Ergebnis des Variantenvergleiches fir die einzelnen Abschnitte wurden jeweils die Vorzugsvarianten
als gemeinsame Antragsvariante zusammengefiihrt, demnach stellt die Antragsvariante die
bestmogliche Losung fir die GesamtmaRnahme Neubau einer 2-gleisigen Stadtbahnstrecke im
Gllckstein-Quartier und Neubau von 4 Haltestellen dar. Die Vorzugsvariante setzt sich demnach aus

nachfolgenden Teilvarianten zusammen:

Abschnitt 1:, Lindenhofplatz” und ,Gllcksteinallee” > Variante 2
Abschnitt 2: Haltestelle ,John-Deere-StralRe” > Variante 3
Abschnitt 2: freie Strecke , John-Deere-Stralke” > Variante 2
Abschnitt 3: freie Strecke ,Paul-Wittsack-StraRe” > Variante 2
Abschnitt 3: Haltestelle ,Hochschule” > Variante 2
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6 Beschreibung der MalRnahme

6.1 Verkehrliche und betriebliche Auswirkungen

Durch die neue Gleistrasse entsteht eine zusatzliche Verbindung zwischen dem Hauptbahnhof und der
Hochschule Mannheim fir die Studierenden und Mitarbeitenden der Hochschule, wodurch die
bestehende Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof entlastet wird. Insgesamt wird das Angebot der
Haltestellen damit um drei weitere Ein- und Ausstiegsmoglichkeiten erganzt (Haltestellen
,Glucksteinallee”; ,John-Deere-StralRe” und ,Hochschule”). Weiterhin werden die Wohngebiete und

Blrogebaude im Bereich des Glicksteinquartiers besser an das Liniennetz angebunden.

Darliber hinaus entsteht eine Umleitungsstrecke bei einem Stérungsfall fir die Linien zwischen
Mannheim und Neckarau. Vor der westlichen Zufahrt der , TunnelstralRe” in die ,Glicksteinallee” wird
durch einen optionalen Gleiswechsel eine zusatzliche Ruckfallebene flir Stérungen im Stadtbahnnetz

geschaffen.

Da Seitens ,John-Deere” nordlich der Glicksteinallee, bei Kilometer 0,8+00.0 ein Parkhaus geplant wird
und die Ausfahrt nur in Richtung Westen maoglich sein soll, wird das Gringleis bzw. der Griinstreifen

zwischen den Fahrspuren bis hinter die geplante Ausfahrt hergestellt.

6.2 Auswirkungen auf den motorisierten Individualverkehr (MIV)

Gegenlber der Bestandssituation ist die Flexibilitdt der Steuerung der Lichtsignalanlagen der
Knotenpunkte in der ,Gllcksteinallee” aufgrund der kiinftig querenden Stadtbahnen als vorteilhaft zu
betrachten. Dieser Vorteil rihrt daher, dass die in der urspringlichen Planung bereits bertcksichtigte
Stadtbahntrasse in der eher schwach durch MIV frequentierten ,Gllcksteinallee”, weitestgehend keine
Einschrankungen des flieRenden Verkehrs mit sich bringt. Es ist zu erwarten, dass das Gesamtkonzept,
aufgrund der durch die Stadtbahn wahrnehmbaren raumlichen Trennung der MIV-Fahrspuren, zu einer

gesteigerten Akzeptanz, der an den jeweiligen Knotenpunkten wartenden Fahrzeuge fihrt.

Insgesamt betrachtet gewahrleistet die MaRnahme eine zuklnftig leistungsfahige, stabile und sichere

Abwicklung im OPNV.

Im Rahmen der Erstellung des festgesetzten Bebauungsplans wurde die Stadtbahn untersucht und

hinreichend bericksichtigt.
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Im Bereich der Hochschule wird die Ausfahrt fir Besucher im Bereich von Gebaude K fir Lieferverkehr
im Gegenrichtungsverkehr freigegeben, die dort vorhandene Signalisierung wird dementsprechend
angepasst. Die Knotenpunkte ,Neckarauer StraRe”/ bestehende Haltestelle ,Hochschule” sowie
»Neckarauer Strale“/ ,Speyrer StraRe” werden fur den MIV durch zusatzliche Lichtsignalanlagen aus
Richtung Norden abgesichert. Signifikante LeistungseinbuRen sind fiir motorisierte Fahrzeuge nicht zu

erwarten, eine entsprechende Untersuchung wurde eingeleitet.

Im Rahmen der MalRnahme wird
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Abbildung 22: Darstellung gednderte Verkehrsfiihrung

6.3 FuBwegkonzept
Bei der Planung wird die Anbindung aller bestehenden FuRwegbeziehungen berlcksichtigt.

Im Bereich des ,Lindenhofplatzes” wird die Haltestelle ,MA Hauptbahnhof Sid” in die Platzgestaltung
integriert. Beidseitig der Bahnsteige werden groRRzlgige Querungsstellen in Pflasterbauweise
vorgesehen und die Geschwindigkeit des MIV wird auf 20 km/h reduziert, um den Charakter eines
verkehrsberuhigten Platzes zu verstarken. Am Abzweig in die Meerfeldstralie werden basierend auf der
Planung der Stadt Mannheim Querungsstellen vorgesehen, die Oberflaichengestaltung der

Querungsstellen wird im Zuge der Ausfiihrungsplanung mit der Stadt Mannheim abgestimmt.

Auf der ,Gliicksteinallee” wird &stlich des Abzweigs zur , MeerfeldstraRe” ein zusatzlicher Z-Uberweg
geplant. Weiterhin bleiben die bestehenden signalisierten Uberwege auf Héhe der , GontardstraRe”,
der ,WindeckstraBe” und der ,LandteilstralBe” erhalten. Im Bereich der Haltestelle ,Glicksteinallee”
wird 6stlich der Bahnsteige ein zusatzlicher ungesicherter Uberweg vorgesehen. Im Bereich der

Querungen werden die bestehenden taktilen Leitelemente im Bereich der Gehwege angepasst.
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Weiterhin entsteht norddstlich der Einmindung ,,WindeckstraRe” eine Tiefgarage, von der die Ausfahrt
auf Hohe des bestehenden Uberwegs liegt. Um hier den Konflikt zwischen den ausfahrenden
Fahrzeugen und den querenden FulRgangern zu vermeiden, wurden bereits die Querungsstelle der
nordlichen MIV-Fahrspur nach Osten verschoben und die bestehende Aufstellfliche im

Grungleiskorridor entsprechend angepasst.

In der John-Deere-StraRe bleibt die FulRgangerfihrung mit einem Gehweg im Norden wie im Bestand.
Im Stden erfolgt die FuRgdngerfiihrung im Bereich der Haltstelle Uber den Bahnsteig. Auf einen
parallellaufenden Gehweg im Suden wird zugunsten eines Grlnstreifens und der positiven
Auswirkungen auf das Mikroklimas verzichtet. Fir die Lenkung der Fulganger auf den nordlichen
Gehweg werden grof3ziigige Querungsstellen an beiden Bahnsteigenden vorgesehen. AufRerhalb der
Haltestelle in Richtung Osten wird auf der sldlichen Seite keine FuRgadngerfiihrung mehr angeboten.
Die FuRganger werden zukinftig Gber breite und fugédngerfreundliche Querungsstellen links und rechts

der Haltestelle auf den nordlichen Gehweg der ,John-Deere-Stralle” geleitet.

Im Bereich des Knotenpunkts ,John-Deere-StraRe”/ ,Paul-Wittsack-StraRe” wird im nordlichen Abzweig
der ,John-Deere-StralRe” eine FuRgangerquerungen geplant. Zusatzlich wird 6stlich des Abzweigs der
,John-Deere-StraRe” in der ,Paul-Wittsack-StraRe” eine Querung lber die Gleise und die MIV-Fahrbahn

vorgesehen.

Im Bereich der Hochschule werden die Gleise westlich vom ,GroRen Weidstlckerweg” in die
Campusflache als Platz integriert, wodurch keine zuséatzliche Barriere fir FuRganger entsteht. Der
Gefahrenbereich der Gleise wird durch ein Pflasterband sowohl optisch als auch taktil abgesetzt. Ostlich
der Haltestelle am Campus wird eine signalisierte Querung erganzt. Zwischen dem Abzweig der ,,Paul-
Wittsack-Stralle” und der ,Neckarauer StraRe” werden auf dem Platz zwei ungesicherte Querungen

vorgesehen.

Im Bereich der Einmindung der ,,Paul-Wittsack-StraRe” in die ,Neckarauer Stralke” wird eine gesicherte

Querung erganzt.
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6.4 Radwegkonzept
Die Planung bertcksichtigt alle vorhandenen Radwegbeziehungen.

Unter Berlcksichtigung des in Nord-Sud-Richtung verlaufenden Radwegs im Bereich des
,Lindenhofplatzes” werden die Uberwege beidseitig der Haltestelle ,MA Hauptbahnhof Stid“ mit einer

entsprechenden Breite fir eine gemeinsame Nutzung mit den FulRgangern vorgesehen.

Zwischen der Haltestelle ,MA Hauptbahnhof Sid“ und der , GroRe Holzgasse” greift die Planung nicht
in die beidseitig des Grinstreifens liegende Fahrbahn ein, so dass die bestehenden Schutzstreifen fir

den Radverkehr erhalten bleiben.

In der ,John-Deere-Stralle” werden Radfahrende im Bereich der Haltestelle auf Radwegen hinter den
Bahnsteigen geflihrt. AuRRerhalb der Haltestelle werden die Radwege bis zur Einmindung in die ,Paul-

Wittsack-StralRe” weitergefiihrt.

Im westlichen Abschnitt des Hochschulgelandes wird der Radverkehr mit Fahrtrichtung Westen auf
einem Radfahrstreifen auf der Fahrbahn gefihrt. Fir Radverkehr mit Fahrtrichtung Osten wird ein
Radweg vorgesehen. Auf dem Campusplatz werden im Sinne des Platzcharakters keine getrennten
Wege flr Radfahrende und FulRganger vorgesehen und die Flache gemeinsam genutzt. Auf Hohe der
Haltestelle ,Hochschule” fahrt der Radverkehr in beide Richtungen im Mischverkehr auf der

Anliegerfahrbahn bzw. der geplanten Fahrradstrale.

Radverkehr von der ,Neckarauer StralRe” kommend in Richtung Hochschule wird Gber die bestehende
Rampe von der Neckarauer Stralle kommend entgegen der MIV-Fahrtrichtung Uber den ,Grenzweg” in
die ,Paul-Wittsack-Stralle” geflihrt. Radverkehr in Richtung Neckarau quert die Gleise im Bereich des
Platzes neben dem FuRgdngerverkehr mit einer ungesicherten Querung und den Abzweig der ,Paul-

Wittsack-Stralle” mit einer signalisierten Querung parallel zum Fullgangerverkehr.
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6.5 Ruhender Verkehr

Im Bereich des ,Lindenhofplatzes” und der ,Gllcksteinallee” gibt es durch die MaRnahme Neubau einer
2-gleisigen Stadtbahnstrecke im Glickstein-Quartier und Neubau von 4 Haltestellen keinen Eingriff in

die Belange des ruhenden Verkehrs.

In der ,John-Deere-Stralle” werden am nordlichen Fahrbahnrand aulRerhalb der Haltestelle analog zum
Bestand Langsparkstdnde angeordnet. Dadurch wird ein Teil der wegfallenden Parkpldtze auf der
Stdseite kompensiert. Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass in diesem Abschnitt durch die neue
Stadtbahnlinie und die Herstellung zweier Haltestellen (,John-Deere-StralRe” und ,Hochschule”) die
PKW-Nutzung zurickgeht. Des Weiteren wird in unmittelbarer Ndhe zum Eingang des

Verwaltungsgebaudes von ,,John-Deere” ein neues Parkhaus errichtet.

Im Bereich der Hochschule wird durch die Neugestaltung des Campusbereichs das bisherige
Falschparken im westlichen Abschnitt verhindert. Im Bereich der Haltestelle werden beidseitig der
Anliegerfahrbahn Langsparkstdnde vorgesehen. Weiterhin werden die bestehenden Parkplatze im

,Grenzweg” um Parkplatze mit e-Ladestationen ergénzt.

6.6 Rettungswege

Der Neubau der Stadtbahnstrecke wirkt sich gemald Abstimmungsgesprachen mit dem Fachbereich 37
(Feuerwehr) der Stadt Mannheim in Teilbereichen auf die bestehenden Aufstell- und Bewegungsflachen

der Feuerwehr aus.

Da es durch die Malknahme lediglich im Bereich des , Lindenhofplatzes”, sowie der ,John-Deere-StralRe”
und der , Paul-Wittsack-StralRe” Eingriffe in die bestehende Querschnittsaufteilung gibt, sind nur hier

Belange der Feuerwehr betroffen.

Im Zuge der Planung der Haltestelle ,John-Deere-Strale” wird die Andienung der Gebaude 77, 79 und
81 von der ,John-Deere-Strale” aus gewahrleistet. Der Geh- und Radweg kann als
Feuerwehraufstellfliche genutzt werden. Im Rahmen der Ausfiihrungsplanung wird im Weiteren die
VwV Feuerwehrflachen und das Merkblatt 594 herangezogen. Die Fahrleitungsmasten wurden

entsprechend positioniert, sodass das Anleitern an die Gebdude nicht behindert wird.

FUr die Platzflache an der ,Paul-Wittsack-StraRe” wird im Bereich der Zufahrt zur Hochschule eine
Querungsstelle Gber das Grungleis vorgesehen. Aus Richtung Stiidosten kommend wird der Bereich von
Gleis 2 fir die Andienung der Feuerwehr als Uberfahrbares Griingleis hergestellt. Weiterhin ist als
Verbindung zwischen dem Platz und dem Abzweig der ,Paul-Wittsack-StraRe” eine Uberfahrt (iber das

Gleis geplant.
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7 Technische Gestaltung der MaRnahme

7.1 Allgemeines
Die Gesamtbaumalnahme umfasst im Wesentlichen:

¢ Neubau von ca. 1,8 km Stadtbahnstrecke

¢ Neubau von vier barrierefreien Haltestellen

¢ Einbau einer Weichenverbindung beim westlichen Bauende fir eine Wechselfahrt

e Einbau von zwei Weichen und einer Kreuzung fir den Abzweig Richtung ,Meerfeldstralle”

e Einbau von sechs Weichen und 3 Kreuzungen zur Herstellung des Gleisdreiecks zur Anbindung
an die ,,Neckarauer StrafSe”

e Rickbau der Haltestelle in der ,,Meerfeldstralke”

* Neugestaltung des StraRenquerschnitts in der ,John-Deere-StralRe”

¢ Neugestaltung des Hochschulbereichs und des Querschnitts in der ,,Paul-Wittsack-Straf3e”
Analog zur Beschreibung der bestehenden Situation und der Variantenuntersuchung wird auch bei der
technischen Beschreibung der Malnahme eine Unterteilung in Abschnitte vorgenommen. Die
Beschreibung erfolgt grundsatzlich von Westen (,Lindenhofplatz“) in Richtung Osten (,Neckarauer

StraRe”). Dies ist gleichzeitig auch die Stationierungsrichtung der Gleise.
7.2 Gleistrasse
Die Linienfiihrung in Lage und Hohe wurde entsprechend der StrakRenbahn Bau- und Betriebsordnung

(BOStrab) - Trassierungsrichtlinie entworfen. Der Mindestradius fir diese Mallnahme betragt 30,0 m.

7.2.1  Abschnitt 1:, Lindenhofplatz” und ,Gllcksteinallee”

Trassierung

Unmittelbar am Bauanfang wird ein Gleiswechsel zwischen Gleis 3 und 4 vorgesehen. Dieser besteht
aus zwei einfachen Weichen und einem Zwischengleis. Nach dem Gleiswechsel werden die Gleise im

Bereich der Querung , Tunnelstralle” aufgeweitet und auf die ,Glicksteinallee” geflhrt.

Unmittelbar nach der Haltestelle ,MA Hauptbahnhof Sid” zweigen beide Gleise jeweils mit einfachen

Weichen und Radien = 30,0 m zur ,,Meerfeldstralse” ab, wo sie jeweils an den Bestand anschliefRen.

Im weiteren Verlauf der ,Glicksteinallee” verlaufen beide Gleise mit Geraden und Radien zwischen
ca. 140,0 m und ca. 1000,0 m in gestreckter Linienfihrung. Im Bogen Ostlich der ,Windeckstralle” werde
beide Gleise mit einer Uberhéhung von u = 55 mm geplant, um hier einen héheren Fahrkomfort zu

erzielen.
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Im Abschnitt 1 werden die Gleise mit einer maximalen Langsneigung von ca. 30,0 %o trassiert.

Oberbau:

Mit Ausnahme des kurzen Abschnittes als Schwellengleis im Schotteroberbau am Bauanfang (von
Station 0+0,0 bis0+103,0) wird der Oberbau grundsatzlich als Festes Fahrbahnsystem konzipiert. In
Abhangigkeit von der Nutzung erhalt das Gleissystem verschiedene Ausfiihrungen der Gleiseindeckung,

welche nachfolgend beschreiben sind.

Der Gleisoberbau wird als feste Fahrbahn mit Rillenschienen konzipiert. Die Eindeckung des Oberbaues
in der ,Glicksteinallee” erfolgt mit Ausnahme der Uberfahrten fir den MIV und der Uberwege fiir

FuBganger mit Rasen (Rasengleis).

7.2.2  Abschnitt 2: ,John-Deere-StralSe”

Trassierung

In der ,John-Deere-StraRe” sieht die Trassierung der Gleise auf einem Grof3teil des Streckenabschnitts
Geraden vor. Lediglich am Anfang und Ende des Abschnitts und fir die Verzeihung des Gleisabstands

sind Radien vorgesehen.
Im Abschnitt 2 werden die Gleise mit einer maximalen Langsneigung von 5,0 %o trassiert.

Oberbau

Ab der Einmindung der ,GroRen Holzgasse” bis zum Abzweig der ,John-Deere-StraRe” wird das Gleis

mit Asphalt eingedeckt.

7.2.3  Abschnitt 3: , Paul-Wittsack-StralRe”

In der ,Paul-Wittsack-Stralle” bis zum Anschluss an die Bestandsgleise in der ,,Neckarauer StralRe” sind
die Gleise weiterhin mit einer gestreckten Linienfihrung trassiert, mit Radien zwischen ca. R=747,0m

und ca. R=1000,0 m.

Im Abschnitt 3 werden die durchgehenden Gleise mit einer maximalen Langsneigung von ca. 20,0 %o

trassiert.

Das geplante Gleisdreieck fir die Anbindung der neuen Gleisstrecke an die Gleise in der Neckarauer
StraRe erfolgt mit 6 einfachen Weichen. Der Abzweig nach Norden Richtung ,Neckarauer StralRe” und
der Anschluss an den Bestand werden mit Radien zwischen ca. 30,0 m und ca. 40,0 m trassiert. Aufgrund
der hohen Léngsneigung der bestehenden Fahrbahn der Zufahrt zur ,,Neckarauer StralRe” erhalten die

Gleise des Abzweigs eine Langsneigung von bis zu 40,0 %o.
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Oberbau

Im Abschnitt 3 erfolgt bis auf die Pflastereindeckung im Bereich des Hochschulplatzes wieder eine
Befestigung als Rasengleis. Der Abzweig der ,,Paul-Wittsack-Stralse” wird analog zur umliegenden Flache
mit Asphalt eingedeckt. Die geradeaus Uber den bestehenden Platz verlaufenden Gleise werden analog
zum Haltestellenbereich mit Rasengleis eingedeckt, welche ggf. auch Uberfahrbar hergestellt werden
kdnnen.

7.2.4  MalBnahmen zur Reduzierung der Schwingungsimmissionen

Vorgesehen ist der Einbau einer elastischen Schienenlagerung in Bereichen, in denen Wohngebiete

durch den Neu- bzw. Umbau betroffen sind.

Im Bereich der Weichen wird mit diesem System keine ausreichende Minderung erzielt. Hier ist der

Einbau eines flachig gelagerten Masse-Feder-Systems erforderlich.

7.3 Haltestellen

7.3.1  Abschnitt 1: Haltestellen ,MA Hauptbahnhof Sid“ und , Glicksteinallee”

Haltestelle ,, MA Hauptbahnhof Stid“

Die Haltestelle ,MA Hauptbahnhof Sid“ am , Lindenhofplatz” wird mit Seitenbahnsteigen zwischen den
beiden MIV-Richtungsfahrbahnen geplant, die Bahnsteige erhalten eine Nutzldnge von 60,0 m. Der
nordliche Bahnsteig erhalt eine Breite von ca. 3,40 m und der sldliche Bahnsteig wird mit einer Breite
von ca. 3,90 m vorgesehen. Die Bahnsteige werden in einer Geraden der Gleistrasse, westlich des

Abzweigs Richtung ,Meerfeldstralle” angeordnet.

Die Bahnsteigkanten werden mit einer Hohe von +30 cm lber SOK hergestellt, um einen barrierefreien
Einstieg in die auf der Strecke eingesetzten Niederflurfahrzeuge zu ermdglichen. Die Bahnsteigkanten

werden in einem Abstand von 1,26 m zur geplanten Gleisachse eingebaut.

Flr einen barrierefreien Zugang zu den Bahnsteigen von beiden Seiten werden jeweils Rampen mit einer
maximalen Ldangsneigung von 6,0 % notwendig. Die Lange der Rampen betradgt ca. 5,0 m. Beide

Bahnsteige sowie deren Zuwegungen erhalten ein taktiles Leitsystem.

Um die Bahnsteige in den Platzcharakter des Lindenhofplatzes zu integrieren, ist kein
Spritzschutzgeldnder vorgesehen, sondern ausschlieBlich Poller zur Abgrenzung der beiden
Verkehrsflachen, um auf der ganzen Haltestellenlange eine Erreichbarkeit zu ermoglichen. Die
Querungsstellen an beiden Enden der Bahnsteige werden als signalisierte Querungen Uber die Gleise

und Gber die MIV-Fahrspuren vorgesehen. Lediglich die Sidwestliche Querung wird aufgrund der
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Knotenpunktgeometrie als ungesicherte Querungen ausgebildet. Die 6stliche Querungsstelle fur
FuRgdnger und Radfahrer wird ohne Trennung der Verkehrsteilnehmer und aufgrund der Breite mit
zwei nebeneinander angeordneten Signalmasten ausgestattet. Der Knotenpunkt westlich der
Haltestelle bleibt in seiner Breite und Geometrie unverdndert. Es wird lediglich die Lage der Gleise an

die neue Haltstelle angepasst.

Die Bahnsteige werden mit Fahrgastunterstdnden, Sitzgelegenheiten, Bahnsteigmoblierung,
Beleuchtungseinrichtungen und einer visuellen Fahrgastinformationsanlage ausgestatten. Des

Weiteren wird auf dem stadteinwartigen Bahnsteig ein Fahrkartenautomat aufgestellt.

Die bestehende Haltestelle ,, MA Hauptbahnhof Sid” in der ,Meerfeldstralle” geht aulRer Betrieb und
die bestehende Haltestellenausstattung wird zuriickgebaut. Der Gleisbereich (ca. 1,5 m links/rechts der
Gleisachsen) und die Bahnsteige werden gemalk dem Gesamtkonzept der Stadt Mannheim fiir den Platz
hergestellt. Die Gestaltung und Oberflaiche wird im Zuge der Ausfiihrungsplanung mit der Stadt

Mannheim abgestimmt.

Haltestelle ,,Gliicksteinallee”

Die Haltestelle ,Glicksteinallee” wird ebenfalls zwischen den MIV-Fahrspuren mit zwei
Seitenbahnsteigen hergestellt. Die Bahnsteige erhalten eine Nutzlange von 60 m und eine Breite von
jeweils ca. 2,4 m, zzgl. 0,50 m Schrammbord bzw. L-Stein als Abgrenzung zum MIV. Die Bahnsteige liegen

in einer Geraden der Gleistrasse, westlich der Einmindung , WindeckstraRe”.

Die Bahnsteigkanten werden wie die Haltestelle ,,MA Hauptbahnhof Sid“ mit einer Hohe von +30 cm
Uber SOK hergestellt. Die Bahnsteigkanten werden in einem Abstand von 1,26 m zur geplanten

Gleisachse eingebaut.

Flr einen barrierefreien Zugang zu den Bahnsteigen von beiden Seiten werden jeweils Rampen mit einer
maximalen Ldangsneigung von 6,0 % notwendig. Die Lange der Rampen betragt ca. 5,0 m. Beide

Bahnsteige sowie deren Zuwegungen erhalten ein taktiles Leitsystem.

Zur Verbindung der Gehwege im Seitenraum mit den Bahnsteigen wird am westlichen Zugang eine
ungesicherte indirekte Querung ausgebildet, da hier planmaRig keine Querungen durch den Radverkehr
vorgesehen sind. Am 0Ostlichen Zugang wird eine durchgehend signaltechnisch gesicherte Querung

sowohl tber die MIV-Fahrspuren als auch lGber die Gleise ausgebildet.

Die Bahnsteige werden mit Fahrgastunterstanden, Sitzgelegenheiten, Bahnsteigmoblierung,
Beleuchtungseinrichtungen und einer visuellen Fahrgastinformationsanlage ausgestatten. Des

Weiteren wird auf dem stadteinwartigen Bahnsteig ein Fahrkartenautomat aufgestellt.
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Aufgrund der geringen zur Verfligung stehenden Querschnittsbreite werden die Fahrgastunterstande
mit schmalen Seitenwanden vorgesehen, um eine Durchgangsbreite von mindestens 1,5 m zu

gewahrleisten.

7.3.2  Abschnitt 2: Haltestelle ,John-Deere-Straf3e”

Die Haltestelle ,John-Deere-StraRe” liegt unmittelbar dstlich der Einmindung ,GrofRe Holzgasse” in
einer Geraden der Gleistrasse. Die Bahnsteige werden als Seitenbahnsteige beidseitig der im
Mischverkehr durch den MIV und OPNV genutzten Fahrbahn angeordnet und erhalten eine Breite von
ca. 3,2 m. Der sidliche Bahnsteig erhalt eine Nutzlange von 60,0 m. Der nordliche Bahnsteig kann zur
Gewahrleistung der Andienung der Gebaude 77, 79 und 81 lediglich mit einer barrierefreien Nutzlange
von 50,0 m hergestellt werden. Es ist dennoch méglich, dass hier eine Doppeltraktion mit 60,0 m Lange

halten kann.

Die Bahnsteigkanten werden fir die Andienung durch Niederflurfahrzeuge ebenfalls mit einer Héhe von

+30 cm Uber SOK hergestellt und in einem Abstand von 1,26 m zur geplanten Gleisachse eingebaut.

Beidseitig der Bahnsteige werden fir einen barrierefreien Zugang jeweils Rampen mit einer
Langsneigung von maximal 6,0 % angeordnet. Die Ldnge der Rampen betragt ca. 5,0 m. Zuséatzlich kann
der nordliche Bahnsteig auf der gesamten Lange lber den parallellaufenden Gehweg erreicht werden.
An der Hinterkante beider Bahnsteige verlauft ein héhengleicher Radweg, welcher durch einen

Pflasterstreifen (trennstreifen) taktil abgegrenzt wird.

Die Bahnsteige werden mit Fahrgastunterstanden, Sitzgelegenheiten, Bahnsteigmoblierung,
Beleuchtungseinrichtungen und einer visuellen Fahrgastinformationsanlage ausgestatten. Des

Weiteren wird auf dem stadteinwartigen Bahnsteig ein Fahrkartenautomat aufgestellt.

7.3.3  Abschnitt 3: Haltestelle ,,Hochschule”

Die Haltestelle ,Hochschule” befindet sich auf Hohe des Wohnungsblocks am ,GrofRen
Weidstlckerweg” und ,Grenzweg” und liegt in einem Bogen der Gleistrasse. Der nérdliche Bahnsteig
liegt in einem Radius ca. R = 1000 m und der siidliche Bahnsteig in einem Radius ca. R = 997 m. Die
Bahnsteige werden als Seitenbahnsteige mit einer Nutzlange von 60 m und einer Breite von ca. 3,0 m

ausgebildet.

Die Bahnsteigkanten werden mit einer Hohe von +30 cm Uber SOK hergestellt, um einen barrierefreien
Einstieg in die auf der Strecke eingesetzten Niederflurfahrzeuge zu erméglichen. Die Bahnsteigkanten

werden in einem Mindestabstand von 1,26 m zur geplanten Gleisachse eingebaut.

Flr einen barrierefreien Zugang zu den Bahnsteigen von beiden Seiten werden jeweils Rampen mit einer
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maximalen Langsneigung von 6,0 % notwendig. Die Lange der Rampen betrédgt ca. 5,0 m. Alle Bahnsteige
sowie die ostliche Zuwegung erhalten ein taktiles Leitsystem. Zuséatzlich ist der stdliche Bahnsteig Uber

den an der Hinterkante verlaufenden Gehweg auf der ganzen Lange erreichbar.

Ostlich des Bahnsteigs wird eine gesicherte Querungsstelle ber die Gleise und die Anliegerfahrbahn

vorgesehen. Im Westen erfolgt die Zuwegung Uber den Platz der Hochschule.

Die Bahnsteige werden mit Fahrgastunterstdnden, Sitzgelegenheiten, Bahnsteigmoblierung,
Beleuchtungseinrichtungen und einer visuellen Fahrgastinformationsanlage sowie ggf. einem
Ubersichtsmonitor auf dem Platz ausgestattet. Des Weiteren wird auf dem stadtauswértigen Bahnsteig

ein Fahrkartenautomat aufgestellt.

Angrenzend an den nordlichen Bahnsteig werden beidseitig der Anliegerfahrbahn Langsparkstande

angeordnet, welche durch ein Geldander und einen Schrammbord vom Bahnsteig abgetrennt werden.

7.4 Querschnittsgestaltung

Der Oberbau der einzelnen Verkehrsflachen wurde gemal der ,Richtlinie fir die Standardisierung des
Oberbaus von Verkehrsflachen (RStO 12)“ und der Regelaufbauten der Stadt Mannheim vorgesehen.
Der Gleisoberbau wird entsprechend der “Oberbau-Richtlinien des VDV flr Bahnen im Geltungsbereich

der Verordnung Uber den Bau und Betrieb der Stralenbahnen (BOStrab)” ausgebildet.

Die detaillierte Querschnittsaufteilung sowie der Oberbau/Aufbau sind in den beiliegenden

Regelquerschnitten (siehe Anlagen) dargestellt.

7.4.1  Abschnitt 1:,Lindenhofplatz” und ,,Gllcksteinallee”

An der Haltestelle ,MA Hauptbahnhof Sid“ wird die stidliche Fahrbahn an die neue Gleislage angepasst
und verlduft mit einer Breite von ca. 4,0 m entlang der Haltestelle. Zusatzlich wird angrenzend daran ein
ca. 2,5 m breiter Gehweg vorgesehen, sowie die dahinter angrenzende Flache zunachst als Grinstreifen
bis zum bestehenden Fahrbahnrand angeglichen, um dann im Zuge der Platzgestaltung angepasst zu

werden.

An der Haltestelle , Gllcksteinallee” ist kein Eingriff in die bestehenden angrenzenden MIV-Fahrspuren
vorgesehen.

7.4.2  Abschnitt 2: ,John-Deere-StralRe”

Im Bereich der Haltestelle ,John-Deere-StralRe” wird der stralengebundene Bahnkorper bzw. die
Fahrbahn zwischen den Bahnsteigen mit einer Breite von ca. 6,5 m vorgesehen. Im Norden erhalt der

an den Bahnsteig angrenzende Radweg eine Breite von ca. 2,0 m zzgl. 0,30 m Sicherheitstrennstreifen.
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Der Gehweg erhalt im Anschluss an den Bestand eine variable Breite von mindestens 3,5 m.

AuRerhalb der Haltestelle wird die Fahrbahn mit dem straRengebundenen Bahnkoérper ebenfalls mit
einer Breite von ca. 6,5 m geplant. Angrenzend daran wird im Norden ein ca. 2,0 m breiter Parkstreifen
mit beidseitigen Sicherheitstrennstreifen mit einer Breite von ca. 0,75 m vorgesehen. Der
parallellaufende Radweg erhalt eine Breite von ca. 2,0 m und der Gehweg erhélt im Anschluss an den
Bestand eine variable Breite von mindestens ca. 4,0 m. Im Stden wird ein mit einem ca. 0,50 m breiten

Sicherheitstrennstreifen von der Fahrbahn abgegrenzter ca. 2,5 m breiter Radweg vorgesehen.

7.4.3  Abschnitt 3: , Paul-Wittsack-Stralke”

Im westlichen Abschnitt der ,Paul-Wittsack-StraRe” erhalt der besondere Bahnkorper eine Breite von
ca. 6,5 m. Im Norden grenzt daran eine ca. 3,0 m breite Fahrbahn mit einem ca. 2,0 m breiten Radweg,
welcher durch eine Markierung vom MIV abgegrenzt wird. Der daran angrenzende Gehweg erhalt
analog zur ,John-Deere-Stralse” eine variable Breite im Anschluss an den Bestand von mindestens
ca. 5,0 m. Im Siden verlauft angrenzend an den Gleiskérper ein ca. 2,5 m breiter Radweg und ein

Gehweg mit einer variablen Breite von mindestens ca. 4,0 m.

Im Haltestellenbereich erhélt der besondere Bahnkorper eine Breite von ca. 5,5 m. Im Norden grenzt
an die Haltstelle ein 4,5 m breiter StralBenbereich, bestehend aus einer ca. 4,0 m breiten Fahrradstralle
mit MIV-Verkehr und einem 0,5 m breiten Sicherheitstrennstreifen an, weiterhin ist ein Gehweg mit
variabler Breite von ca. 2,5 m vorgesehen. Im Stiden verlduft zwischen Hochschulgeldnde und Bahnsteig

ein Gehweg mit variabler Breite von ca. 4,0 m.

7.5 Entwasserung

Analog zum Bestand werden mit Ausnahme des Griingleises samtliche Verkehrsflachen Uber eine
geschlossene Entwasserung entwassert. Dies wird durch die Anordnung von StralRenabldufen,
Kastenrinnen  und  Schienenentwdsserungskasten  gewdhrleistet. Diese  werden  mittels

Anschlussleitungen an die bestehenden Kanalsammelleitungen angeschlossen.

Im Bereich des Gringleises wird das anfallende Oberflachenwasser versickert. Hierfir werden in der
Betontragplatte des Gringleises Durchdringungen vorgesehen, welche ein Versickern des

Oberflachenwassers in den Untergrund ermaoglichen.

Im Bereich des Wenders in der Gllcksteinallee befindet sich eine Grundwassermessstelle. Die
Messstelle ist nicht unmittelbar durch die MaRnahme betroffen, dennoch werden im Zuge der

Bauausfiihrung SchutzmaRnahmen ergriffen, um Beschadigungen zu verhindern.
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7.6 Begrinung

Auf dem ,Lindenhofplatz”, ab dem Gleiswechsel am Bauanfang, im Abzweig zur ,Meerfeldstralle” und
in der ,Gllicksteinallee” bis zur ,GrofRen Holzgasse” wird das Gleis auRerhalb der Fahrbahn- bzw.
FuRgdngerquerungen als Gringleis ausgebildet. Parallel zum Gleis in der ,Gllcksteinallee” werden im
bestehenden Grinstreifen Baume vorgesehen, einschlieflich dem erforderlichen Wurzelschutz in

Richtung Gleiskorper.

In der ,John-Deere-StralRe” ist entlang der Mauer zum ,,John-Deere-Geldande” ein Grinstreifen geplant.
Es wurde zugunsten der mikroklimatisch positiven Wirkung eines Grinstreifens auf die Anordnung eines
Gehweges verzichtet. Weiter wirkt sich die Entsiegelung der Flache positiv auf das Schutzgut Boden aus.
Das Konzept wurde bereits entlang der Grenze zum John-Deere-Geldnde in der Meerdckerstrafie und

LindenhofstralRe umgesetzt.

Im Bereich der Hochschule wird der Gleisbereich in Ost-West-Richtung aulSerhalb des Campus-Platzes

und der Fahrbahn-, Fulganger- und Radquerungen als Griingleis geplant.

Die Baumpflanzungen werden sich an den Vorgaben des Bebauungsplans 43.19.1 der Stadt Mannheim
aus dem Jahr 2015 (13.10 Baumpflanzungen auf offentlichen Verkehrsflachen) sowie der
entsprechenden Auswabhlliste A: Bdume orientieren. Es sind Arten vorgesehen, die an die aktuellen

klimatischen Gegebenheiten angepasst sind (GALK-StraRenbaum-Liste).

In den Grinflachen auRerhalb des Gleisbereich ist die Ansaat einer artenreichen Wildblumenwiese

geplant.
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8 Betriebstechnische Ausriistung
8.1 Fahrleitungsanlage

8.1.1 Bestehende Situation
Die bestehenden Fahrleitungsanlagen verlaufen durch innerstadtisches Gebiet.

Die Bestandsfahrleitungsanlage der Linie 3 ist als Hochkettenfahrleitung aufgebaut, die Befestigung am
Mast erfolgt in der Regel mittels Auslegern. Die Fahrleitungsmasten sind als gestufte Rundmasten
ausgefihrt. In der ,Meerfeldstrale” sind die StUtzpunkte als Querfelder aufgebaut, welche an
Wandankern befestigt sind. Nordlich der jetzigen Haltestelle ,MA Hauptbahnhof Sud” ist ein
Wechselfeld aufgebaut. Die Bestandsfahrleitung der Strecke ,Schonau-Rheinau Bf (Linie 1 + 8) in der
,Neckarauer StraRe” ist ebenfalls als Hochkettenfahrleitung ausgefiihrt. Die Fahrdrahte und Tragseile
werden mittels Querfeldern an Achtkantmasten befestigt. In den Querfeldern der Fahrleitung sind
Verspannungen der StraRenbeleuchtung befestigt. Stidlich des Bauendes der neuen Fahrleitungsanlage

befindet sich ein Wechselfeld.

Bei Eingriffen in Bestandsanlagen der Fahrleitungsanlage und Weiternutzung dieser fiir die neu geplante
Fahrleitungsanlage, sind die betroffenen Anlagenteile neu zu betrachten. Bei nicht ausreichender

Bemessung sind diese zu ersetzen oder bei Nichtgebrauch vollstéandig zurlickzubauen.

Aufgrund des neu geplanten Streckenabzweiges in Richtung ,Gllcksteinallee” und der damit
einhergehenden neuen Trassierung muss die Bestandsfahrleitungsanlage der Linie 3 ca. zwischen
,Tunnelstralle” und der ,MeerfeldstralRe” zurtickgebaut und entsprechend der neuen Gleislage neu
errichtet werden. Die zurickzubauenden 13 Fahrleitungsmasten sind inklusive deren Fundamente

zurickzubauen.

Die neue Fahrleitungsanlage beim Anschluss an die Linie 1 bzw. 8 wird soweit mdglich an den
bestehenden Fahrleitungsmasten befestigt oder abgefangen. So werden z.B. neue Kurvenzlge oder
Verspannungen hinzugefiigt. Aufgrund der neu hinzukommenden Fahrdrahtkreuzungen und der neuen

Fahrdrahte sind die Lagen der Bestandsfahrdrahte anzupassen.
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8.1.2 Geplanter Zustand

Die neu geplante Fahrleitung soll als bewegliche Hochkettenfahrleitung ausgelegt werden, da diese zu

anderen Bauarten folgende Vorteile aufweist:

e Hohere Geschwindigkeiten

e Bessere elektrische Eigenschaften wie hohe Stromtragfahigkeit

e Weniger Stltzpunkte (Masten)

e Geringerer Verschleil?

e Besseres dynamisches Verhalten des Stromabnehmers
Der Stltzpunktabstand (Mastabstand) betrdgt auf geraden Streckenabschnitten bis zu ca. 60,0 m. In
Radien oder Aufgrund des Baumbestandes, besonders in der ,John-Deere-StralRe”, kann der
Stitzpunktabstand auch geringer ausfallen. Die Regelfahrdrahthohe betragt ca. 5,5 m, die Systemhohe

ca. 1,7 m (Abstand Fahrdraht —Tragseil). Fahrdraht und Tragseil werden jeweils mit 10 kN nachgespannt.

Als Fahrdraht soll ein RiS Fahrdraht mit 120 mm? und als Tragseil ein 150 mm? Bronzeseil Bzll verwendet

werden.

Abweichend von der vorgesehenen Hochkettenfahrleitung soll im Bereich des Anschlussbereiches an
die Fahrleitungsanlage der Neckarauer StraRe eine Einfachfahrleitung mit Seilgleitern errichtet werden.

Dies bietet die Moglichkeit eines einfacheren Anschlusses der Fahrleitung an die Bestandsanlage.

Von der , TunnelstralRe” bis zum Ende der Neubaustrecke in nérdliche Richtung werden AuRenmasten
mit Zweigleisauslegern vorgesehen. Von der ,Tunnelstrale” bis ca. zur Halfte der Neubaustrecke,
Kreuzung ,John-Deere-StraRRe“/ ,GrolRe Holzgasse”, werden Mittelmasten mit Eingleisauslegern
vorgesehen, um die Anzahl der erforderlichen Maste gegenlber AuRenmasten zu reduzieren und eine
harmonische Sichtachse zu erhalten. Dies ist auch in Radien, aufgrund der gegebenen Gleisabstande,
moglich. Die Mittelmasten und Aullenmasten im Bereich der , TunnelstralRe” werden als HEM Profil,

sogenannte Peinermasten ausgefiihrt.

Da ab der Kreuzung ,John-Deere-StraRe”/ ,GroRe Holzgasse” sich die Stadtbahn und der
Individualverkehr einen Verkehrsraum teilen, konnen keine Mittelmasten errichtet werden. Die
Stutzpunkte werden ab hier bis an die Bestandsanlage bei der ,,Neckarauer Strafle” als Querfelder mit
aulen liegenden Masten ausgefihrt. Fir die AuRenmasten sind konische Achtkantmasten vorgesehen,

damit diese optisch den Bestandsmasten der , Neckarauer StraRe” entsprechen.

Far die Grindungen werden Tiefengriindungen vorgesehen, bei denen die Masten in im Erdreich
verbrachte Stahlrohre gestellt werden. Der Durchmesser der Griindungsrohre wird dabei anhand der

Mastdurchmesser und nach statischen Erfordernissen gewahlt.
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Einzelne Masten sind fir eine Mastbegriinung geeignet. Im Rahmen der Ausfihrungsplanung wird

gemeinsam mit der Stadt Mannheim eine diesbeziigliche Festlegung getroffen.

8.2 Signalisierung

Aufgrund der neuen Gleistrasse und der damit gednderten Verkehrssituation muss auch im Bereich der
Knoten ,TunnelstralRe”, ,GontardstralRe”, ,Windeckstralle”, ,Landteilstrale”, ,GroRe Holzgasse”,
,John-Deere-StraRe” und ,Neckarauer Stralle” an der Signalanlage eine Anpassung vorgenommen
werden. Weiterhin werden fir die zusatzlichen signalisierten Querungsstellen neue Signalanlagen
erforderlich. Bei der Signalisierung wird grundsatzlich eine Priorisierung des OPNV vorgenommen. Die
Signalisierung des OV wird gemaR BOStrab angepasst. Lediglich im Bereich der LandteilstraRe ist der
MIV priorisiert. Eine vollverkehrsabhéngige Signalisierung von MIV und OV sorgt fiir eine optimale
Steuerung der Verkehrsaufkommen an allen Knotenpunkten der ,Glicksteinallee”. Aufgrund des
neuaufgelegten Signalisierungskonzepts werden alle FuRgangeriberwege in der ,,Gllcksteinallee” Gber

die Gleise barrierefrei und entsprechende signalisiert ausgefihrt.

8.3 Beleuchtung

Die vorhandene Platz- und StraRenbeleuchtung wird aufgrund der Neugestaltung der Verkehrsflachen
angepasst. Wenn moglich, werden die Standorte fir die Beleuchtungsmaste mit den Standorten der
Maste der Fahrleitung kombiniert. Die Beleuchtung der Haltestellen erfolgt insektenkonform,
energieeffizient und in Abstimmung mit der Stadt Mannheim nach den Technischen Regeln fir

StraRenbahnen, Elektrische Anlagen (TRStrab EA Teil 2).

8.4 Technische Ausriistung

Im Zuge des Neubaus missen noch weitere technische Ausristungsanlagenteile der Gleisanlagen und
Bahnsteige hergestellt werden. Im Wesentlichen sind zu nennen: Haltestellenbeleuchtung,
Fahrkartenautomat, Dynamische Fahrgastinformation, Schaltschrédnke zur Haltestellenversorgung

(Kommunikation, Strom), Schienenschmieranlagen, Weichensteuerung und Heizung.

8.4.1 Gleichrichterunterwerk

Zur ausreichenden Bahnstromversorgung ist die Errichtung von einem Gleichrichterunterwerk (GUW)
erforderlich. Das GUW befindet sich in der Landteilstrale / Helmut-Kohl-Allee in unmittelbarer Nahe
zum neu gebauten Kleinfeldsteg. Zu dem Betriebsgebdude gehort eine Zufahrt und Abstellmoglichkeit

far Arbeitsfahrzeuge z. B. zur Reparatur und zum Austausch von technischen Anlagen.
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9 Ver- und Entsorgungsleitungen im Planungsgebiet

Im gesamten Uberplanten Gebiet befinden sich mehrere Ver- und Entsorgungsleitungen im 6ffentlichen
Verkehrsraum. Bedingt durch den Neubau der Haltestelle und Gleistrassierung werden umfangreiche

Sicherungsmalnahmen, Anpassungen und/oder Leitungsumverlegungen erforderlich.

Im Zuge der MalRnahme sind folgende Leitungstrager betroffen:

Leitungstrager Art der Leitung

Stadt Mannheim, Fachbereich 76 Verkehrssignaltechnik

Stadt Mannheim, Fachbereich 69 Entwéasserung

Stadt Mannheim, Fachbereich 12 Informationstechnologie

rnv GmbH 50 Hz, Strom, Informationstechnologie,

Verkehrssignaltechnik

Deutsche Telekom Technik GmbH, Telekommunikation

MVV Netze GmbH Strom, Beleuchtung, Gas, Wasser, Fernwarme,

Telekommunikation, Telekommunikation-Kupferkabel,

MVV Pfalzkom Telekommunikation

Im Zuge der Planung wurden die Leitungstrager Gber die MaRnahme informiert. Weiterhin wurden die
betroffenen Schachte bei einem gemeinsamen Ortstermin ge6ffnet und erforderliche MalBnahmen

abgestimmt.

Die im Rahmen der MaRRnahme betroffenen Leitungen werden wéhrend der Bauausfiihrung gesichert
oder verlegt. Weitere Detailplanungen werden im Zuge der Ausfihrungsplanungen mit den betroffenen

Leitungstragern abgestimmt.

Lageplane der Bestandsleitungen sind den Unterlagen in den Anlagen beigefligt.

0:\20015_Glucksteinquartier Mannheim\4_plan\44_gp\Berichte_Listen\Erlauterungsbericht\20015_Erlauterungsbericht_GP.docx



Erlauterungsbericht

Antrag auf Planfeststellung gemaR § 28 PBefG Teil A: Anlage 1
Neubau einer 2-gleisigen Stadtbahnstrecke im Glickstein-Quartier und Neubau von 4 Haltestellen Seite 51 von 65
10 MaRnahmen fiir mobilitits- und sinneseingeschriankte Menschen / Barrierefreiheit

Die auf die Bahnsteige hinfihrenden Rampen sowie die Bahnsteige selbst werden barrierefrei

ausgebaut. Jede der vier Haltestellen erhalt mindestens einen stufenlosen, barrierefreien Zugang.

Grundsatzlich erfolgt die Planung unter Bericksichtigung der Belange der DIN 18040-1 und -3 fir

barrierefreies Bauen im 6ffentlichen Raum.

Die Bahnsteige sowie die FuRgangeriberwege Uber die Gleise werden mit einem taktilen Leitsystem aus
Bodenindikatoren gemafl DIN 32984 ,Bodenindikatoren im offentlichen Raum® aus Rippenplatten,
Noppenfeldern zur Fiihrung von sinneseingeschrdankten Menschen ausgestattet. Durch die farbliche
Gestaltung der Oberflachen wird der erforderliche Kontrast zwischen den taktilen Leitelementen und

den angrenzenden Oberflachen sichergestellt.

Im Zuge der Entwurfsplanung wurden Abstimmungsgesprache mit dem Badischen Blinden- und
Sehbehindertenverein (BBSV) geflihrt. Soweit es moglich war, wurden die Anregungen zur Planung zu
MaRnahmen flr sinnes- sowie mobilitdtseingeschrénkte Personen bericksichtigt und in die Planung

aufgenommen.

Flr die Haltestellenausstattung sind die DIN 32975 ,,Gestaltung visueller Informationen im 6ffentlichen

Raum zur barrierefreien Nutzung” anzuwenden.
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11 Grunderwerb/ voriibergehende Inanspruchnahme

In geringen Teilbereichen der MaRRnahme sind Eingriffe in das Eigentum Dritter unvermeidbar. Die

Inanspruchnahme von Grundstlcken ist allerdings ausschlielRlich voribergehender Natur.

Der Groliteil der fir die Umsetzung der MalRnahme erforderlichen Flachen ist bereits heute im Eigentum
der Stadt Mannheim. Es handelt sich um 6ffentliche Verkehrsflachen, welche zur Durchfiihrung des
Personennahverkehrs im Stadtgebiet Mannheim gemaR OPNV-Vertrag der MV Mannheimer Verkehr

GmbH (Infrastruktureigentimer) bzw. der rnv GmbH (Infrastrukturbetreiber) Gberlassen werden.

Durch die geplante Malinahme Neubau einer 2-gleisigen Stadtbahnstrecke im Glickstein-Quartier und

Neubau von 4 Haltestellen wird kein dauerhafter Grunderwerb erforderlich.

Flr Baustelleneinrichtungs- und Baunebenflachen sind Flachen voriibergehend in Anspruch zu nehmen.
Diese bauzeitlich bendtigten Flachen werden nach Abschluss der BaumaRnahmen wieder in ihren

urspringlichen Zustand versetzt. Sie verbleiben im Eigentum der Betroffenen.

Die genaue Aufschllsselung der erforderlichen voribergehenden Inanspruchnahme von Flachen kann
dem Grunderwerbsverzeichnis sowie den Grunderwerbsplanen entnommen werden. Sie sind den

Unterlagen in den Anlagen beigefligt.
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12 Immissionen

12.1  Luftschall

Zur Untersuchung und Bewertung der Auswirkungen der baulichen Veranderung auf die zukinftige

Immissionssituation wurde eine schalltechnische Beurteilung wahrend des Bahnbetriebs erstellt.

Die schalltechnischen Berechnungen ergeben, dass der Neubau der Stadtbahntrasse schalltechnisch

kritisch ist und dem Grunde nach zu Ansprichen auf Larmvorsorge fihrt.
Die Anspriche werden nach Larmart getrennt ermittelt.

Stadtbahntrasse: Es ergeben sich mehrere Gebadude, bei denen nach der Berechnung gemalR der
16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) durch die

Stadtbahntrasse ein Anspruch auf Larmvorsorge dem Grunde nach entsteht.

StraRenverkehr (MIV): Es tritt keine wesentliche Anderung der Immissionssituation beziiglich des

StralRenverkehrs ein, sodass kein Anspruch auf Larmvorsorge durch den StralRenverkehr ausgelost wird.

Gesamtverkehr: Die energetische Addition der Beurteilungspegel aus der Stadtbahntrasse, dem
StraRenverkehr und der Immissionen durch die Gleisanlagen der deutschen Bahn ergibt den
Gesamtverkehrslarm. Der Gesamtverkehrslarm ist nicht durch die 16. BImSchV geregelt. Eine Zunahme
der Immissionspegel um mehr als 0,1 dB(A) mit gleichzeitiger Uberschreitung der Werte von 70 dB(A)
am Tage bzw. 60 dB(A) in der Nacht wird als kritische Pegelanderung bezeichnet. Es ergeben sich
mehrere Gebaude, bei denen sich durch die Stadtbahntrasse eine kritische Pegeldanderung des

Gesamtlarms ergibt.

MaRnahmen: Da die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV bei einigen Gebduden durch die
Stadtbahntrasse nicht eingehalten werden, sind SchutzmalRnahmen anzuordnen. Der Gesetzgeber hat
vorgesehen, dass aktive Schallschutzmalinahmen gegeniber passiven SchallschutzmaRnahmen zu

bevorzugen sind.

Eine Form des aktiven Schallschutzes ware die Anordnung von Schallschutzwanden neben den Gleisen.
Diese Malnahme wird in dem vorliegenden Gutachten unter anderem aufgrund der fiir eine
ausreichende Schutzwirkung erforderlichen Dimension nicht empfohlen. Weiterhin waren aufgrund der
erforderlichen Zugange zu den Haltestellen und den Querungen die Schallschutzwand mit Licken
auszufihren, wodurch diese weniger wirksam ware und voraussichtlich den Schallschutz nicht

ausreichend gewahrleisten konnten.

Durch den Einsatz von wintertauglichen Schienenschmiereinrichtungen kénnen die Schallimmissionen

in Kurven mit Radien < 200 m ganzjahrig deutlich reduziert werden, sodass der Anspruch auf
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Larmvorsorge nach der 16. BImSchV erfillt ist.

Wenn die untersuchten aktiven SchallschutzmalRnahmen im Projektgebiet im Sinne der
VerhéltnismaRigkeit so umgesetzt werden, ist fir die verbleibenden Objekte, bei denen eine kritische
Pegelanderung festgestellt wurde, abzuwédgen, ob passive SchallschutzmalRnahmen angeordnet
werden. Bei passiven SchallschutzmaRnahmen handelt es sich um die Erhéhung der Schallddmmung der
Aullenfassaden der Gebdude. Bei Gebduden in Massivbauweise betrifft diese Malknahme i. d. R. die
Fenster und teilweise Dacher und Dachgauben. Die Dimensionierung der SchallschutzmaRnahmen hat
dabei nach der Vierundzwanzigsten  Verordnung zur  Durchfihrung des  Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung — 24. BImSchV) zu
erfolgen. Folgende Gebdude haben trotz Schienenschmiereinrichtungen dem Grunde nach weiterhin
Anspruch auf Larmschutz: GontardstralSe 44, John-Deere-StralSe 70a, Paul-Wittsack-Stralle 10F und 92,
Speyerer Strale 2. Im Nachgang zum Planfeststellungsverfahren werden im Rahmen der
Ausfiihrungsplanung nach Kontaktaufnahme mit den Betroffenen und Begehungen vor Ort konkrete

Malnahmen ermittelt.

12.2  Korperschall und Erschiitterung

Zur Untersuchung und Bewertung der Auswirkung der baulichen Verdnderung auf die zuklnftige
Immissionssituation wurde eine schwingungstechnische Untersuchung wahrend des Bahnbetriebs

erstellt.

Erschitterungen: In der Untersuchung wird festgestellt, dass es in der Umgebung der neuen
Stadtbahntrasse zu fihlbaren Erschitterungsimmissionen kommen kann. Darlber hinaus werden bei
einem Teil der untersuchten Objekte die Anhaltswerte Ar der DIN 4150-2 Uberschritten. Die
Erschltterungsimmissionen nehmen im Umbaubereich besonders in der Umgebung der neu geplanten

Weichenanlagen um mehr als 25 % zu.

Korperschall: In der Untersuchung wird festgestellt, dass es in der Umgebung der neuen
Stadtbahntrasse zu hoérbaren Kdéperschallimmissionen kommen kann. Darlber hinaus werden bei
einigen der untersuchten Objekte die Orientierungswerte der VDI 2719 Uberschritten. Die

Korperschallimmissionen nehmen im Umbaubereich weitrdumig um mehr als 3 dB(A) zu.

MaRnahmen: Als Ergebnis der Untersuchung wird festgestellt, dass MalRnahmen erforderlich sind, die
eine Minderung der Schwingungsimmissionen bewirken. Diese MaRnahmen sind die Anordnung eines
Masse-Feder-Systems im Bereich von Weichen und eine elastische Schienenlagerung im Bereich von

durch die Malknahme betroffenen Wohngebieten.
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12.3 Luftschall wahrend der Bauzeit

Zur Beurteilung der Luftschallemissionen wdhrend der Bauphasen wurde eine schalltechnische
Untersuchung durchgefiihrt. Bei dem Projekt handelt es sich um den Neubau eines Schienenweges.

Damit ist fir die Beurteilung der Schallimmissionen die 16. BImSchV entsprechend §1 anwendbar.

Die Berechnungsergebnisse der Untersuchung zeigen, dass die Richtwerte an mehreren Gebduden
Uberschritten werden. Allerdings kann gemal Gutachten von diesem Wert abgewichen werden, wenn

eine Larmvorbelastung vorhanden ist, die Gber dem mafgeblichen Richtwert ist. Die ist hier der Fall.

Die Arbeiten in der erwarteten GroRenordnung werden als zumutbar beurteilt, wenn die im Gutachten

genannten Malinahmen eingehalten werden.

Verkilrzungen der Gerateeinsatzzeiten fihren tendenziell zu einer Verlangerung der Bauzeit und sind

daher nicht zu empfehlen.
Die im Gutachten genannten Malsnahmen sind:

e Einsatz ,leiser” Baugerdte und -maschinen,
e Einsatz ,larmarmer” Bauverfahren,
¢ Einsatz regelmaRig gewarteter Baugerdte und -maschinen,

e Beim Einsatz von Fahrzeugen mit Rlckfahrwarnern wird auf Gerdte mit tonaler
Gerauschabstrahlung verzichtet,

e Einweisung des Baustellenpersonals in ,larmarmes” Verhalten,

e Reduzierung der Nachtarbeiten auf das technisch erforderliche Minimum
¢ Information der Anlieger,

e Schaffung einer telefonischen Anlaufstelle fir Beschwerden,

e Angebot der Ubernahme von Hotelibernachtungskosten durch den Vorhabentréger fir die
betroffenen Anlieger bei Nachtarbeiten oder flr besonders betroffene Anwohner, z. B.
Schichtarbeiter, auch in der Form von Ersatzwohnraum tagstber,

¢ Einsatz eines Immissionsschutzbeauftragten,
e Fortschreibung der Baularmprognose.

Genauere Erlduterungen der einzelnen Punkte sind im Gutachten nachzulesen.

12.4  Erschiitterung wahrend der Bauzeit

In dem vorliegenden Projekt werden keine besonders erschitterungsintensiven Arbeiten durchgefihrt
(z. B. Rammarbeiten, Vibrationsrammarbeiten, Verbauarbeiten, Abriss von Ingenieurbauwerken, etc.).
Mastgrindungen werden mittels Bohrverfahren umgesetzt, welches als erschitterungsarmes

Bauverfahren gewertet wird.

Eine Untersuchung flir die Bauerschitterungen wirde hier voraussichtlich nur den Abbruch der
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StraRendecke und vorhandener Mastfundamente sowie Verdichtungsarbeiten beim Erdbau und auf den
BE-Flachen einschlielRen. Dies sind bei StralRenbaumalnahmen Ubliche Vorgénge, fir die sonst auch

regelmaRig kein entsprechendes Gutachten gefordert wird.

Seitens der rnv GmbH kann bestéatigt werden, dass die DIN 4150-2 Erschitterungen im Bauwesen;
Einwirkungen auf Menschen in Gebduden und die DIN 4150-3 Erschitterungen im Bauwesen;
Einwirkungen auf bauliche Anlagen eingehalten werden.

12.5 Elektromagnetische Vertraglichkeit

Fahrleitungsanlage

Die Fahrleitungsanlage der Stadtbahn der rnv GmbH in Mannheim wird mit Gleichstrom (Frequenz f =
0 Hz) bei einer Spannung von 750 V betrieben. Zur Beurteilung einer eventuellen Gefahrdung von
Menschen durch elektromagnetische Felder, die beim Betrieb von Gleichstrombahnen entstehen, muss
die “Empfehlung des Rates vom 12. Juli 1999 zur Begrenzung der Exposition der Bevolkerung gegentber
elektromagnetischen Feldern (0 Hz — 300 GHz), Nr. 1999/519/EG” herangezogen werden. In dieser

Empfehlung sind Grenzwerte fir das elektrische und magnetische Feld angegeben.
Grenzwerte fur den Frequenzbereich 0 — 1 Hz:

Elektrische Feldstarke: keine Angabe

Magnetische Flussdichte: 40.000 uT

Aufgrund der geringen Fahrleitungsspannung der Stadtbahn von 750 V spielt das elektrische Feld keine

Rolle.

Das magnetische Feld schwankt stark in Abhangigkeit des Stroms in der Fahrleitung und in den Schienen
und nimmt mit wachsender Entfernung ab. Doch selbst direkt unter der Fahrleitung betragen die

Spitzenwerte der magnetischen Flussdichte weniger als 1/100 des Grenzwertes.

Gleichrichterunterwerk

Far das geplante Gleichrichterunterwerk an der ,Helmut-Kohl-Allee” wird zur Beurteilung der
auftretenden elektromagnetischen Felder eine Messung eines vergleichbaren Gleichrichterunterwerks

aus 2018 herangezogen. Auch die Anlagenauslastung ist vergleichbar.
Prufergebnis bei einem vergleichbaren Gleichrichterunterwerk:

Am Gleichrichterunterwerk in ,,Mannheim-Rheinau” wurde durch Korrelationsmessungen an zwei
Messpunkten der Zusammenhang zwischen dem magnetischen Wechselfeld und dem gespeisten

Fahrstrom sowie der Zusammenhang zwischen den einzelnen Raumkomponenten des magnetischen
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Gleichfeldes und dem Fahrstrom ermittelt. Parallel hierzu wurde der vom Unterwerk gespeiste
Fahrstrom registriert. An einem weiteren Messpunkt wurde zusatzlich die elektrische Feldstarke mit der

Frequenz 50 Hz gemessen.

Ein Messpunkt befindet sich an der Unterspannungsseite des Fahrstromtransformators und ein zweiter
hinter dem Gleichrichter, weil dort mit den héchsten magnetischen Flussdichten zu rechnen ist. Ein
dritter Messpunkt liegt im Einflussbereich der Oberspannungsseite des Fahrstromtransformators; dort
wird die hochste elektrische Feldstdarke erwartet. Der Magnetfeldsensor und das E-Feld-Messgerat
wurden an den jeweiligen Messpunkten in einem Abstand von ca. 0,2 m von der Gebdudewand und in

einer Hohe von ca. 1 m aufgestellt.

Der vom Unterwerk gespeiste Fahrstrom wurde Uber einen langeren Zeitraum aufgezeichnet. Kurzzeitig
treten Maximalwerte von bis zu 1,13 kA auf. Aus den gemessenen Flussdichten sowie den ermittelten
Gleichungen der Regressionsgeraden und dem gespeisten Fahrstrom wurden die Minimal- und die
wahrend des normalen Fahrbetriebs aufgetretenen Maximalwerte der magnetischen Flussdichten
bestimmt. Darlber hinaus wurden die magnetischen Flussdichten bei hochster Anlagenauslastung
(theoretischer Maximalwert) berechnet. Hierbei wurde der Nennstrom des Gleichrichters von 2000 A

angesetzt.

Bei hochster Anlagenauslastung treten die groRten magnetischen Flussdichten am Messpunkt beim
Gleichrichter auf. Das magnetische Wechselfeld wurde dort zu 179 uT ermittelt, wobei die Frequenz
von 50 Hz und deren Oberwellen Uberwiegen. Wahrend des normalen Fahrbetriebs tritt die hochste
Anlagenauslastung nicht auf. Das maximale 50-Hz-Feld von 102 uT war ein einzelner Wert mit einer
Dauervon 50,5 s. Alle anderen Flussdichten waren kleiner als 95 uT. Das hochste magnetische Gleichfeld

ergibt sich zu 116 uT.

Zusammenfassend zeigen die vorgenommenen Untersuchungen, dass die Maximalwerte der
magnetischen Felder in den frei zuganglichen Bereichen in der Regel kleiner sind als die in der 26.
BImSchV genannten und von der Strahlenschutzkommission empfohlenen Werte von 100 uT (50-Hz-

Felder) bzw. 500 uT (Gleichfelder).

Am dritten Messpunkt wurde die elektrische Feldstarke mit der Frequenz von 50 Hz ermittelt. Sie betrug
6,8 V/m und ist wesentlich kleiner als die zulassige Feldstarke von 5 000 V/m.

12.6  Sonstige Immissionen

Unter die Kategorie der sonstigen Immissionen fallen insbesondere Staub und Schmutz wahrend des
Baus der geplanten MalRnahmen. Durch geeignete MaRnahmen z. B. die Reinigung der Strallen oder die

Bindung des Staubs durch Wasser, werden diese Beeintrachtigungen auf ein Minimum reduziert.
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13 Belange des Natur- und Artenschutzes

13.1  Umweltvertréglichkeitspriifung / UVP-Bericht mit LBP

Zur Ermittlung der erheblichen Umweltauswirkungen des Vorhabens wurden flr das Schutzgut Boden
und das Teilschutzgut Pflanzen (Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt) eine Eingriffs-/
Ausgleichsbilanzierung durchgefthrt. Die Darstellung des Bestandes erfolgte unter Anwendung der
Methodik der Okokonto-Verordnung (OKVO, LUBW 2010) auf Basis des Bestandszustands und dessen
Bewertung. Die Bilanzierung des durch die geplante Baumalinahme verursachten Eingriffs erfolgte
durch die Bewertung auf Basis des Planungszustandes und dem Vergleich mit dem Ist-Zustand auf

Grundlage der OKVO.

Die Schutzglter Mensch (insbesondere die menschliche Gesundheit), biologische Vielfalt, Flache,
Wasser, Luft und Klima, Landschaft (hier im Sinne von Stadtbild) sowie kulturelles Erbe und sonstige
SachglUter wurden hinsichtlich der erheblichen Umweltauswirkungen des Vorhabens verbal-

argumentativ betrachtet.

Flr das Schutzgut Mensch (insbesondere die menschliche Gesundheit), Boden und Wasser wurden
externe Gutachten zur Untersuchung der Auswirkungen des Vorhabens erstellt und im vorliegenden

UVP-Bericht ausgewertet.

Flr das Teilschutzgut Tiere wurden zoologische Erhebungen zur Einschdtzung der Projektwirkungen

durchgefiihrt (siehe Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag).

Es konnten umfangreiche MaRnahmen zur Vermeidung, Minimierung und zum Ausgleich erheblicher
Umweltauswirkungen direkt in das Vorhaben eingeplant werden. Neben Vermeidungsmalinahmen bei
der Durchfiihrung der Baumalknahme (Vorsorge- und SchutzmalRnahmen), sind dies bautechnische
Malnahmen zur Vermeidung anlagebedingter Eingriffe. Zentral ist die Eingriffsminimierung durch die
weitgehende AusfUhrung der Gleisanlage als Rasengleis sowie Vorgaben zur Gestaltung von
Beleuchtungseinrichtungen  (insektenfreundlich ~ und  energieeffizient) und  Haltestellen

(Vogelschutzglas).

Der anlagebedingte Verlust von 10 Bdumen kann durch den Erhalt von 5 alten Platanen (entgegen den
Ausweisungen im Bebauungsplan) und der Neupflanzung von 16 Bdumen entlang der Neubaustrecke
kompensiert werden. Von den 10 zu féllenden Baumen unterliegen 8 Badume der Baumschutzsatzung
der Stadt Mannheim (Stammumfang >60cm). Da es nach § 3 der Baumschutzsatzung verboten ist, die

geschiitzten Baume zu féllen, ist gemalk § 6 ein Antrag auf Befreiung zu stellen.

Als weitere MaRnahme fihrt die Anlage einer neuen Grunfliche (947 m?) auf bisher versiegelten

Flachen entlang der John-Deere-StraRRe zu einer Aufwertung der Biotoptypen im Untersuchungsraum.
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Fir das Schutzgut Pflanzen ergibt sich insgesamt ein Uberschuss von 8.972 Okopunkten.

Fir das Schutzgut Boden wurde ein Defizit von 1.580 Okopunkten durch den teilweisen Verlust der
natirlichen Bodenfunktionen ermittelt. GemaR OKVO (LUBW, 2010) kann das Defizit

schutzgutiibergreifend durch den Okopunkte-Uberschuss kompensiert werden kann.
Schutzgutiibergreifend verbleibt ein Uberschuss von 7.392 Okopunkten im Plangebiet.

Die vorgesehenen MaRRnahmen fir das Schutzgut Pflanzen und Tiere haben dariber hinaus positive
Auswirkungen auf das Stadtbild (Schutzgut Landschaft), das Mikroklima (Schutzgut Klima/Luft) und die
Grundwasserneubildung (Schutzgut Wasser). Die aus den MalRnahmen resultierenden CO; Emissionen

sind dem beigefligten UVP-Bericht zu entnehmen.

Fir die Vermeidung erheblich nachteiliger Projektwirkungen auf das Schutzgut Mensch, insbesondere
die menschliche Gesundheit, geben die Schwingungs- und Schalltechnischen Untersuchungen (FCP IBU
GmbH, 2024) Hinweise und Empfehlungen zur Durchfiihrung aktiver und passiver
SchallschutzmaRnahmen. Sofern die empfohlenen Malknahmen zur Einhaltung der Grenzwerte

umgesetzt werden, sind keine erheblich nachteiligen Projektwirkungen zu erwarten.

Far die Gbrigen Schutzgiter sind keine erheblich nachteiligen Projektwirkungen zu erwarten. Storfélle,
Unfélle und Katastrophen kénnen durch entsprechende SicherheitsmalRnahmen und Beachtung der
Stellungnahme des Kampfmittelbeseitigungsdienstes (KMBD) (Regierungsprasidium Stuttgart) bzw. die
Anforderungen aus dem Geo- und Abfalltechnischen Bericht (WPW Geoconsult Stdwest, 2022)

weitgehend ausgeschlossen werden.

13.2  Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag

Es wurden zoologische Erhebungen zu den Vogeln, Fledermausen und Reptilien zur Einschatzung der

Projektwirkungen durchgefiihrt.

Im Untersuchungsgebiet wurden bei vier Begehungen insgesamt 17 Vogelarten erfasst. 15 Arten sind
als Brutvogel einzustufen (Revier- oder Brutnachweise). Im Untersuchungsgebiet nisten typische
Vogelarten der Stadte, zumeist an den umliegenden Gebauden und in den Gehdlzbestanden randlich
der geplanten StralRenbahntrasse. Nistpldatze direkt im Trassenverlauf sind nicht vorhanden. Eine
erhebliche Storung durch die Bauarbeiten oder den Betrieb der StraRenbahntrasse kann ausgeschlossen

werden.

Bei den finf Begehungen zu Reptilien wurden Individuen der Mauereidechse im Untersuchungsgebiet
festgestellt. Das Vorkommen steht in direkter Verbindung zu den Gleisbereichen nérdlich der

Glucksteinallee. Direkt im geplanten Trassenbereich befanden sich zum Untersuchungszeitpunkt kaum
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Eidechsen. Lediglich im Gleisschotter im Anschlussbereich an der Helmut-Schmidt-Bricke wurden Tiere
gefunden. Bei der letzten Begehung wurden erstmals zwei subadulte Individuen im Grinstreifen 6stlich
der LandteilstraRe direkt im Trassenbereich gesichtet. Eine genaue Bestandsangabe ist aufgrund der

scheinbar anhaltenden Besiedlung jedoch schwierig.

Die Untersuchung zu Fledermausen ergab, dass der Baumbestand im Untersuchungsgebiet keine
Winterquartiere fiir Fledermé&use bietet. Lediglich verschiedene Faulstellen und herausgebrochene Aste

kénnen als potentielles Sommer-Tagesversteck flr Fledermause dienen.

Erheblich nachteilige Projektwirkungen koénnen durch Féllzeitenregelungen / Bauzeiten-
beschriankungen, Malnahmen zum Schutz von Mauereidechsen (Abfang und Vergramung,
Reptilienschutzzaun) vermieden und durch Ersatzhabitate fir Vogel und Flederméause ausgeglichen
werden. Artenschutzrechtliche Verbotstatbestande nach § 44 BNatSchG koénnen dadurch

ausgeschlossen werden.

Um eine sachgemdRe Durchfihrung der MaRnahmen zu gewahrleisten, ist eine Umweltbaubegleitung

/ 6kologische Baubegleitung (UBB/OBB) hinzuzuziehen.

13.3  Baumgutachten

Im geplanten Grinstreifen in der John-Deere-StralSe ist durch den Bebauungsplan die Pflanzung einer
Baumreihe aus 14 Baumen vorgesehen. Die Pflanzung ist nicht Teil der Baumalknahme der RNV, soll
durch diese jedoch baurechtlich nicht verwehrt werden. Daher wurde die Umsetzbarkeit im Hinblick auf
die Vorgaben des B-Plans, des Planungshandbuchs der Stadt Mannheim und des Leitungsschutzes

gepruft.

Die Vorgaben des B-Plans hinsichtlich Artenauswahl und Einheitlichkeit des Gesamtbildes sind zu

beachten und ggf. empfohlene standortangepasste Sorten zu wahlen.

Die Vorgaben des Planungshandbuchs der Stadt Mannheim bezlglich der Abmessungen der
Pflanzgrube und des Wurzelraums kénnen durch einen langsgefiihrten Pflanzgaben mehr als

ausreichend erfullt werden.

Die Konflikte mit den vorgefundenen aktiven Strom und Gasleitungen kénnen vermieden werden,
indem erstere dicht an die bestehende Mauer verlegt werden und somit auRerhalb des notwendigen
Schutzstreifens zur Gashochdruckleitung ausreichend Raum fir die Baumgrube geschaffen wird. Zudem
kann durch gezielte Lenkung der Baumwurzeln (Wurzelsperren, Substrat, Bewasserungs- und

BelUftungssystem) ein Wachstum in Richtung der Leitungen vermieden werden.

Die AusgleichsmaRnahme des B-Plans ist somit unter Einhaltung der betrachteten Vorgaben umsetzbar.
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14 Grundwasser

Seitens der Stadt Mannheim, Fachbereich Klima, Natur, Umwelt wurden Zeitlinien der Messstellen
M84 (1968-2006), M29 (1968-2018) und M103 (1976-2016), sowie die maximalen Pegel der angegeben

Zeitraume zur Verflgung gestellt.

Auf der Basis wurde zur Einschatzung des Eingriffs in das Grundwasser der Mittelwert der maximalen

Grundwasserpegel ermittelt:
demnach ergibt sich ein maximaler Grundwasserpegel von 90,6 m . NN

Nach jetzigem Planungsstand ist flr die Fahrleitung eine Lange des Grindungsrohrs von maximal 8 m
erforderlich, die Grindung ist mit einem Stahlrohr und unbewehrtem Beton vorgesehen. Die genau
verwendeten Materialien kdnnen erst benannt werden, wenn die ausfiihrende Baufirma feststeht. An
der tiefsten Stelle der Planung liegt die Griindungssohle nach jetzigem Planungsstand ca. 6 m unter dem

angesetzten maximalen Grundwasserpegel (siehe Abbildung 23).

In der John-Deere-StraRe ist aufgrund der geplanten Gleistrasse ein Umbau von bestehenden
Kanalschéachten, sowie der Neubau von zusatzlichen Schachten erforderlich. GemaRk den vorliegenden
Bestandsdaten liegt die Sohle der betroffenen bestehenden Schachte im Bereich des angesetzten
maximalen Grundwasserpegels. Demnach erfolgt je nach tatsdchlichem Pegelstand wahrend der
Umsetzung ein bauzeitlicher Eingriff in das Grundwasser. Weiterhin befindet sich die Sohle der

umzubauen bzw. neu einzubauenden Schachte ggf. unterhalb des angesetzten Grundwasserpegels.
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Abbildung 23: Griindung Fahrleitung
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15 Durchfihrung der BaumaRnahme

15.1  Baugrund

Es wird davon ausgegangen, dass sich das Erdplanum im Gleisbereich bei ca. 0,75 m u. SOK befindet. In
Anlehnung an die DB-Vorschrift Ril 836 betragt die Anforderung an die Tragfahigkeit an das Erdplanum
Ev2 > 45 MN/m?2 fiir NeubaumaRnahmen der Streckenkategorie R80, G50.

Im Bereich der Fahrleitungsmasten sind inhomogene Auffillungen bis ca. 3,5 m u. GOK und > 6,0 m
u. GOK vorhanden. Teilweise liegen auch bis in Tiefen von bis zu 10,0 m u. GOK weiche Tone vor. Es ist
daher zundchst von mafRigen Baugrundverhaltnissen auszugehen. Erst mit Erreichen der natirlichen

Sande oder Kiese liegen gute Baugrundverhaltnisse vor.

Die zum Aushub anfallenden Aufflullungsmaterialien kénnen aufgrund ihrer inhomogenen

Zusammensetzung als Bodenaustauschmaterial nicht wiederverwendet werden.

Grundwasser spielt fir die Gleistrasse keine Rolle. Im Bereich der tieferen Bohrungen fiir die Masten

wird Grundwasser angetroffen.

Aus abfalltechnischer Sicht ist die Wiederverwertbarkeit des GroR3teils der anfallenden Aushubmassen

sehr eingeschrankt moglich.

Zur Erkundung des Baugrunds und der Abfalltechnischen Beurteilung wurde ein Geotechnisches

Gutachten erstellt. Dieses liegt den Anlagen bei.

15.2  Kampfmittel

Der Malinahmenbereich befindet sich innerhalb einer stark bombardierten Flache Mannheims.
Zahlreiche Bombentrichter und zerstorte Gebaude wurden kartiert. 2013 wurde auf dem beantragten
Gelande bereits ein Bombenblindganger geborgen. Mit weiteren Bombenblindgdngern muss gerechnet
werden. Mehrere Teilflachen des Untersuchungsgebietes wurden bereits zu einem fritheren Zeitpunkt

durch eine private Kampfmittelrdaumfirma abgesucht und gerdaumt.

Dennoch werden weitere erforderliche Mallnahmen im Rahmen der weiteren Planung mit dem
Kampfmittelbeseitigungsdient oder einem zugelassenen Unternehmen abgestimmt.

15.3  Bauzeit und Bauablauf (Informativ)

Entsprechend dem derzeitigen Planungstand wird von einer Gesamtbauzeit von ca. 2,5 Jahren

ausgegangen. Mit der Realisierung soll nach Erhalt des Planrechts Anfang 2026 begonnen werden.

Die Durchfiihrung der MaRnahme ist in acht Ubergeordneten Bauabschnitten vorgesehen. Jeder

Bauabschnitt ist in mehreren Bauphasen abzuwickeln. Um die Beeintrachtigung des Verkehrs so gering
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wie moglich zu halten sind fur die konkrete Umsetzung weitere Unterphasen erforderlich. Die

Abwicklung der Bauphasen erfolgt nicht ausschlieRlich nacheinander, sondern teilweise zeitgleich.

Die Bestandteile der einzelnen Ubergeordneten Bauabschnitte sind nachfolgend zusammengefasst. Zur

Verdeutlichung ist den Antragsunterlagen in den Anlagen ein Lageplan Bauabschnitte beigeflgt.

Bauabschnitt 1 (ca. 32 Wochen)

¢ Neubau Gleise Gliicksteinallee bis zur Einmindung ,GrofRRe Holzgasse”

e Neubau Gleise Abzweig Richtung ,Meerfeldstrale” aulRerhalb bestehendem Gleis

¢ Neubau sidlicher Bahnsteig Haltestelle ,, MA Hauptbahnhof Sid“ auRerhalb bestehendem Gleis
¢ Neubau sldlicher Bahnsteig Haltestelle ,,Glicksteinallee”

¢ Neubau Gleichrichterunterwerk

In diesem Bauabschnitt soll in einem Regelbetrieb von 7 bis 20 Uhr gearbeitet werden.

Bauabschnitt 2 (ca. 16 Wochen)

e Um-und Rickbau bestehende Gleise Abzweig Richtung ,,Meerfeldstralie”
¢ Neubau Haltestelle ,MA Hauptbahnhof Sid” im Bereich des bestehenden Gleises
e Rickbau bestehende Haltestelle ,,MA Hauptbahnhof Sid“ in der Meerfeldstralie

In diesem Bauabschnitt soll in einem Regelbetrieb von 7 bis 20 Uhr gearbeitet werden.

Bauabschnitt 3 (ca. 8 Wochen)

e Fertigstellung Haltestelle ,,MA Hauptbahnhof Std”
¢ Neubau nordlicher Bahnsteig Haltestelle ,Glicksteinallee”

In diesem Bauabschnitt soll in einem Regelbetrieb von 7 bis 20 Uhr gearbeitet werden.

Bauabschnitt 4 (ca. 12 Wochen)

e Ruckbau StraRe und Gehweg sldlicher Abschnitt ,John-Deere-StralRe”
¢ Neubau sidliches Richtungsgleis , John-Deere-Strafie”

¢ Neubau sidlicher Bahnsteig Haltestelle ,John-Deere-Straf3e”

¢ Neubau sidlicher Radweg ,John-Deere-Stralle”

¢ Umbau Knotenpunkt ,John-Deere-Stralle”/ ,Paul-Wittsack-StraRe”

In diesem Bauabschnitt soll in einem Regelbetrieb von 7 bis 20 Uhr gearbeitet werden.

0:\20015_Glucksteinquartier Mannheim\4_plan\44_gp\Berichte_Listen\Erlauterungsbericht\20015_Erlauterungsbericht_GP.docx



Erlauterungsbericht
Antrag auf Planfeststellung gemaR § 28 PBefG Teil A: Anlage 1
Neubau einer 2-gleisigen Stadtbahnstrecke im Glickstein-Quartier und Neubau von 4 Haltestellen Seite 65 von 65

Bauabschnitt 5 (ca. 12 Wochen)

e Ruckbau StraRe und Gehweg nordlicher Abschnitt ,,John-Deere-Stralle”
¢ Neubau nordliches Richtungsgleis ,John-Deere-Stralle”

¢ Neubau noérdlicher Bahnsteig Haltestelle ,,John-Deere-StraRe”

¢ Neubau nordlicher Radweg und Gehweg , John-Deere-Stralie”

e Umbau Knotenpunkt ,John-Deere-Stralke”/ ,GrolRe Holzgasse”

In diesem Bauabschnitt soll in einem Regelbetrieb von 7 bis 20 Uhr gearbeitet werden.

Bauabschnitt 6 (ca. 4 Wochen)

e Neubau nordwestliches Richtungsgleis ,Paul-Wittsack-StraRe” bis Einmindung ,GrolRer
Weidstlckerweg”

e Neubau Anliegerfahrbahn, nordlicher Gehweg und ndrdliche Campusflache

In diesem Bauabschnitt soll in einem Regelbetrieb von 7 bis 20 Uhr gearbeitet werden.

Bauabschnitt 7 (ca. 16 Wochen)

e Neubau ostwestliches Richtungsgleis ,Paul-Wittsack-Strale“ ab Einmindung ,Groler
Weidstlckerweg”

¢ Neubau nérdlicher Bahnsteig Haltestelle ,Hochschule”

e Umbau Einmindung ,,GroRer Weidstickerweg”

¢ Umbau Abzweig ,Grenzweg”

¢ Neubau Querung und Anschluss ,,Neckarauer Stralle” Nord

In diesem Bauabschnitt soll in einem Regelbetrieb von 7 bis 20 Uhr gearbeitet werden.

Bauabschnitt 8 (ca. 20 Wochen)

¢ Neubau sidliches Richtungsgleis , Paul-Wittsack-StraRe” bis Abzweig , Grenzweg”
¢ Neubau sidlicher Bahnsteig Haltestelle ,,Hochschule”

e Neubau sidlicher Radweg, Gehweg und sidliche Campusflache

¢ Neubau Gleise Platzflache entlang ,, Paul-Wittsack-Straflse”

¢ Neubau Querung und Anschluss ,,Neckarauer Stralle” Stid

In diesem Bauabschnitt soll in einem Regelbetrieb von 7 bis 20 Uhr gearbeitet werden.

15.4  Kosten (Informativ)

Far die Malknahme ,,Neubau einer 2-gleisigen Stadtbahnstrecke im Gllckstein-Quartier und Neubau von

4 Haltestellen” werden insgesamt Investitionskosten in Hohe von ca. 33 Mio. EUR zzgl. MwsSt. erwartet.
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