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1 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Das Regierungsprasidium Tubingen beabsichtigt den Neubau des Schindhaubasistunnels im
Zuge der Bundesstralie B 27. Ziel der Malinahme ist es, die Ortsdurchfahrt der B 27 Hechinger
Strafe - Stuttgarter Stral’e vom Durchgangsverkehr zu entlasten.

Die Baumalnahme beginnt im sudlichen Stadtteil Derendingen. Die B 27 neu verlauft von der
B 27 Hechinger StraRe ndrdlich der Anschlussstelle Derendingen als 2-bahnige Strafl3e durch den
neu zu errichtenden Schindhaubasistunnel. Die Anschlussstelle Derendingen wird baulich ange-
passt. Die B27 alt Hechinger Strafle wird an den vorhandenen Kreisverkehr Steinlachwasen /
Hechinger Strale angebunden und nutzt abschnittsweise die Hechinger StrafRe, die derzeit ein
Gewerbegebiet erschliefit.

Zusatzlich zur Beurteilung der StraRenverkehrslarmimmissionen der neu zu errichtenden Stra-
Renabschnitte nach Maligabe der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) /16/ und zur
Untersuchung des Gesamtverkehrslarms /17/ ist fir das Planvorhaben eine Betrachtung der Ge-
rauscheinwirkungen des Stral3enverkehrs zur Bewertung der akustischen Storwirkungen auf die
Avifauna vorzunehmen.

Far die naturschutzfachliche Beurteilung der MaBnahme werden die prognostizierten Schall-
immissionen in 10 m H6he Uber dem Gelande fur den Tageszeitraum ermittelt. In Absprache mit
dem zustandigen Umweltplaner menz umweltplanung werden fir die Avifauna die 58 dB(A)-Iso-
phonenlinien dargestellt. Die Ergebnisse dienen als Eingangsgréflen fir eine vertiefende Be-
trachtung der Avifauna im Rahmen der Umweltprifung.

Zur Klarung des Sachverhaltes werden die Gesamteinwirkungen aus Stral3enverkehrslarm im

O  Analyse-Nullfall 2021 (gegenwartige Situation),

O  Prognose-Nullfall 2035 (klinftige Situation ohne Umsetzung des Planvorhabens),

U  Prognose-Planfall 2035 (kiinftige Situation mit Realisierung des Projektes inklusive aller
geplanten aktiven SchallschutzmaRhahmen)

im Einwirkungsbereich des Vorhabens ermittelt und beurteilt.

Die Untersuchungsbereiche sind Anhang 1.1 (Analyse-Nullfall 2021), Anhang 1.1 (Prognose-
Nullfall 2035) bzw. Anhang 1.2 (Prognose-Planfall 2035) zu entnehmen.
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2 Bearbeitungsgrundlagen

Der vorliegenden Untersuchung wurden die folgenden Normen, Richtlinien und Literaturquel-
len zugrunde gelegt:

2.1 Rechtsgrundlagen und Regelwerke

/1/ Gesetz zum Schutz vor schéadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigung, Ge-
rdusche, Erschitterungen und &hnliche Vorgange (Bundes-lmmissionsschutzgesetz —
BImSchG) in der aktuell giltigen Fassung

/2/  16. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarm-
schutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, gedndert durch Zweite Verordnung
zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 04.11.2020 (Bundes-
gesetzblatt Jahrgang 2020 Teil | Nr. 50, ausgegeben am 09.11.2020, Seite 2334)

/3/  Richtlinien fir den LArmschutz an Strallen — RLS-19, Ausgabe 2019, eingefihrt durch das
allgemeine Rundschreiben Stralenbau Nr. 19/2020 vom 24.11.2020 des Bundesministers
fur Verkehr, Az. StB 13/7144.2/02-20/3411587

/4/  Richtlinien fir den LArmschutz an Stral3en — RLS-90, Ausgabe 1990, eingefihrt durch das
allgemeine Rundschreiben Stral’enbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 des Bundesministers flr
Verkehr, StB 11/14.86.22-01/25 Va 90

/5/  Arbeitshilfe Vogel und StraBenverkehr, Ausgabe 2010 (redaktionelle Korrektur Januar
2012): Ergebnis des Forschungs- und Entwicklungsvorhabens FE 02.286/2007/LRB ,,Ent-
wicklung eines Handlungsleitfadens fir Vermeidung und Kompensation verkehrsbedingter
Wirkungen auf die Avifauna® der Bundesanstalt fur Stralenwesen; herausgegeben vom
Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Abteilung Straflenbau, Stand
07.07.2011

/6/  Schreiben des Ministeriums fur Verkehr Baden-Wurttemberg an die Regierungsprasidien,
betreffend die Anwendung der Arbeitshilfe Vogel und StralRenverkehr /5/, Geschéftszeichen

VM2-385-10/2/4 vom 30.05.2022

/7/  StralRenverkehrszaéhlung 2000 — Methodik; Berichte der Bundesanstalt fir Stralenwesen
(BASt) — Verkehrstechnik, Heft V 123
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2.2 Daten- und Planunterlagen

Der schalltechnischen Untersuchung liegen die folgenden Daten- und Planunterlagen zugrunde:

/8/

19/

/10/

/11/

112/

/13/

114/

/15/

/16/

117/

Regierungsprasidium Tubingen: B 27 Tubingen (Blasibad) - B 28, Schindhaubasistunnel,
Bau-km 0+195,578 bis 3+840, Unterlage 5.2, Blatt 1 und 4, BUNG Ingenieure AG, Stand Mai
2019

B 27 Tubingen (Blasibad) - B 28, Schindhaubasistunnel, Achsen und Gradienten, BUNG In-
genieure AG, Stand 05.09.2023

Digitales Gelandemodell, Gibersandt am 17.04.2019 durch Regierungsprasidium Tubingen

Gebaudedaten LoD2, download am 01.12.2022 vom Datenaustauschserver des Regierungs-
prasidiums Tibingen

Verkehrsprognosen Analyse-Nullfall 2021, Prognose-Nullfall 2035 und Prognose-Planfall
2035 des Strallennetzes im Untersuchungsgebiet, PTV Transport Consult GmbH, Stand
22.09.2022 / 28.02.2024

Zuléssige Geschwindigkeiten im Null- und Planfall, Regierungsprasidium Tibingen, Stand
16.03.2023

Gebietseinstufungen entnommen aus aktuellen Bebauungspléanen und dem Flachennut-
zungsplan, Dezember 2022

Ortsbegehung am 11.07.2023

Regierungsprasidium Tubingen: Neubau des Schindhaubasistunnels im Zuge der B 27 -
Unterlage 17.1, Schalltechnische Untersuchung zur Prifung von Vorsorgeansprichen auf
Grundlage der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV), Bericht Nr. 2019-8036-804-
VWS-2, KREBS + KIEFER Ingenieure GmbH, Stand 05.03.2024

Regierungsprasidium Tubingen: Neubau des Schindhaubasistunnels im Zuge der B 27 -
Unterlage 17.2, Schalltechnische Untersuchung der Veradnderung des Gesamtverkehrs-
larms, Bericht Nr. 2019-8036-804-VVG-1, KREBS + KIEFER Ingenieure GmbH, Stand
05.03.2024
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3 Arbeitsgrundsatze und Vorgehensweise

Mit Schreiben vom 07.07.2011 wurde die vom Bundesverkehrsministerium herausgegebene Ar-
beitshilfe Vogel und StraRenverkehr /5/ als Wissensdokument zur Abarbeitung der Fragestellun-
gen beziiglich der européischen Vogelarten im Rahmen der Eingriffsregelung sowie bei der Er-
stellung des Artenschutzbeitrags und der FFH-Vertraglichkeitsprifung bei Neu- und Ausbaupla-
nungen von Stral3en eingefiihrt.

Die darin hinterlegte Wirkungsprognose basiert auf einer Kombination von artspezifischen und
verkehrsspezifischen Beurteilungsinstrumenten. Die einzelnen Vogelarten reagieren unter-
schiedlich empfindlich auf verkehrsbedingte Stérungen und sind deshalb in sechs verschiedene
Gruppen eingeteilt worden. Fiur einige Vogelarten wird die Wirkungsprognose anhand von Kriti-
schen Schallpegeln vorgenommen. Als kritischer Schallpegel wird der Mittelungspegel nach den
Richtlinien fuir den Larmschutz an StraRen — Ausgabe 1990 (RLS-90) /4/ bezeichnet, dessen Uber-
schreitung eine dkologisch relevante Einschrankung der akustischen Kommunikation und damit
von wesentlichen Lebensfunktionen einer Brutvogelart nach sich ziehen kann.

Mit der Verabschiedung der RLS-19 /3/ wurde ein aktualisiertes Berechnungsverfahren einge-
fuhrt. Die Berechnung fuhrt bei AuRerortsstral3en bei gleichen Bedingungen zu héheren Werten,
so dass die Isophonen einen groReren Abstand zur Straf3e haben. Bei Anwendung der Arbeitshilfe
Vogel und StraBenverkehr /5/ mit den kritischen Schallpegeln auf Basis der RLS-90 /4/ kame es
im Zuge der Konfliktanalyse daher zu einer Uberschiatzung der Betroffenheiten und einem er-
hoéhten Kompensationsbedarf.

Das Verkehrsministerium Baden-Wurttemberg empfiehlt mit Schreiben vom 30.05.2022 /6/ da-
her, die Pegelwerte mittels einer Berechnung nach RLS 90 /4/ fiir die Auswertung der Betroffen-
heit fir die Vogel zu ermitteln.

4 Untersuchungsergebnisse

4.1 Emissionen

Fiar die schalltechnischen Untersuchungen gemaf: 16. BImSchV /16/ bzw. zur Veranderung des
Gesamtverkehrslarms /17/ erfolgt die Berechnung der langenbezogenen Schallleistungspegel
auf dem Teilstlick einer StralRe getrennt fur Tagzeitraum (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und Nacht-
zeitraum (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) nach den Richtlinien RLS-19 /3/. Im Gegensatz dazu wird ge-
mank der Empfehlung des Landes Baden-Wurttemberg /6/ fur die schalltechnische Untersuchung
zur naturschutzfachlichen Bewertung die RLS-90 /4/ zu Grunde gelegt.
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Grundlage fir die Berechnung der Schallemissionen aus dem Straenverkehr bilden

U  die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV),

die maligebenden stiindlichen Verkehrsmengen Mrag und Mnacht in Kfz/h,

die Lkw-Anteile am Tag und in der Nacht (prag und pnacht), SOWie

weitere schalltechnische Parameter (Stralenoberflache, Steigung, ggf. Mehrfachreflexion)

[ W W

Die verkehrlichen Parameter fir die umliegenden 6ffentlichen Stralen wurden der Larmkenn-
werten des Nullfalls und des Planfalls der Verkehrsuntersuchung /12/ entnommen.

Die schalltechnischen Parameter, wie der DTV, die mafRgebenden stiindlichen Verkehrsmengen
Mrag und Mnacht SOwie die Lkw-Anteile prag und pnacht Wurden aus den oben beschriebenen Larm-
kennwerten ermittelt. Die dort enthaltenen Angaben zu den Fahrzeugarten Lkw1 (iiber 3,5 t ohne
Anhanger, Busse) und Lkw2 (Uber 3,5 t mit Anhanger oder Sattelauflieger) sind fur die Berech-
nung der Emissionspegel Lme in die Anteile der Lkw Uber 2,8 t umzurechnen. GemaR der Verof-
fentlichung Heft V 123 der BASt /7/ betragt der Anteil der Kfz zwischen 2,8 t und 3,5 t (Lieferwagen
und leichte Lkw) 16,7 % der Kfz Gber 3,5 t. Damit ergibt sich fir die Umrechnung von 3,5t auf 2,8t
der Hochrechnungsfaktor 1,167.

Die Umrechnung auf die Lkw-Anteile von RLS-19 nach RLS-90 ergibt sich wie folgt:

U  Lkw dber 2,8 t nach RLS-90 am Tag: plr* 1,167 + p2r=pr
O  Lkw dber 2,8 t nach RLS-90 in der Nacht: pin* 1,167 + p2n = pn

Die Emissionspegel Lmemn werden gemald RLS-90 /4/, Abschnitt 4.0 ermittelt.

Die Lage der fur die Untersuchung relevanten Stralenabschnitte im Analyse- und Prognose-
Nullfall ist Anhang 1.1 zu entnehmen. Anhang 1.2 zeigt die Lage der Abschnitte im Prognose-
Planfall.

Die strallenabschnittsbezogenen Verkehrsdaten, die sonstigen schallrelevanten Parameter so-
wie die Emissionspegel Lme kénnen fur den Analyse-Nullfall 2021 aus Anhang 2.1, fir den Prog-
nose-Nullfall 2035 aus Anhang 2.2 und fiir den Prognose-Planfall 2035 aus Anhang 2.3 entnom-
men werden.

4.2 Immissionsermittlung

Die Beurteilungspegel des StraBenverkehrslarms im Analyse-Nullfall, Prognose-Nullfall und
Prognose-Planfall werden im Einwirkungsbereich des geplanten Vorhabens flachenhaft in 10 m
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Ho6he Gber dem Gelande ermittelt. Dabei finden die in der Unterlage 17.1 (Schalltechnische Un-
tersuchung zur Beurteilung nach der 16. BImSchV /16/) ermittelten aktiven Schallschutzmal3-
nahmen in der ausgewahlten Vorzugsvariante

a LSWd1 (H = 1,0 m dber Oberkante Larmschutzwall) stidlich des Schindhaubasistunnels,
sowie
O  LSWd2 und LSWd3 (H = 5,0 m Uber Oberkante B 28) entlang der B 28 neu

im Prognose-Planfall 2035 Beriicksichtigung.

Die Larmimmissionen sind

U in Anhang 3.1 im Analyse-Nullfall 2021,

U in Anhang 3.2 im Prognose-Nullfall 2035 und

O in Anhang 3.3 im Prognose-Planfall 2035

dokumentiert. Die Darstellungen zeigen die 58-dB(A)-Isophone.

Weiterhin sind die Pegeldifferenzen

O in Anhang 4.1 zwischen Prognose-Nullfall 2035 und Analyse-Nullfall 2021 und
O in Anhang 4.2 zwischen Prognose-Planfall 2035 und Prognose-Nullfall 2035
wiedergegeben. Die Skaleneinteilung orientiert sich an folgender Einstufung:

U  <=-3dB(A): erhebliche Entlastung

O -3..- 1dB(A): geringflgige Entlastung

O -1..+1dB(A): keine htérbare Veranderung

0 +1..+3dB(A): geringfligige Zusatzbelastung

U  >=+3dB(A): erhebliche Zusatzbelastung
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5 Zusammenfassung

Das Regierungsprasidium Tubingen beabsichtigt den Neubau des Schindhaubasistunnels im
Zuge der Bundesstralie B 27. Ziel der MalRnahme ist es, die Ortsdurchfahrt der B 27 Hechinger
Strafe - Stuttgarter Stral’e vom Durchgangsverkehr zu entlasten.

Zusatzlich zur Beurteilung der Stral3enverkehrslarmimmissionen der neu zu errichtenden Stra-
Renabschnitte nach MaRRgabe der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) /16/ ist fur das
Planvorhaben eine Betrachtung der Gerduscheinwirkungen des Stralienverkehrs zur Bewertung
der akustischen Storwirkungen auf die Avifauna vorzunehmen.

In Absprache mit dem zustandigen Umweltplaner wird fur die Avifauna die 58 dB(A)-Isophonen-
linie in 10 m HOhe Uber dem Gelande fur den Tageszeitraum dargestellt. Die Ergebnisse dienen

als Eingangsgrofien fir eine vertiefende Betrachtung der Avifauna im Rahmen der Umweltpri-
fung.

. , //7 ‘ //
AUFGESTELLT: %/M %/ il

Dipl.-Ing. Klaus Dietrich

GEPRUFT: },/W ot
DipI.-Ingﬁﬁ)/}Aﬁtthias John-Tschoeppe

ENDE DES BERICHTS
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Emissionsberechnung Stral3e nach RLS-90
Analyse-Nullfall 2021
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Stralle

KM
DTV
M Tag

p Tag

DStrO
Dv Tag

DStg

Legende

Abschn.

M Nacht

p Nacht
Lm25 Tag
Lm25 Nacht
Vzul Pkw
Vzul Lkw

Dv Nacht

LmE Tag
LmE Nacht

km
Kfz/24h
Kfz/h
%
Kfz/h
%
dB(A)
dB(A)
km/h
km/h
dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB(A)

Strallenname

Kilometrierung

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

Mittlerer stuindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Mittlerer stuindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

Korrektur Stralenoberflache in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Zuschlag fur Steigung

Emissionspegel in Zeitbereich

Emissionspegel in Zeitbereich
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Az 20198036-804-VVN1, Stand 08.03.2024
Projekt B27, Tubingen (Blasibad) — B28; Schindhaubasistunnel

Emissionsberechnung Stral3e nach RLS-90
Analyse-Nullfall 2021

W™ KREBS+KIEFER

Strale Abschn. | KM DTV M p M p [Lm25|Lm25| Vzul | Vzul |DStrO| Dv Dv |DStg |LmE [LmE

Tag | Tag | Nacht [Nacht| Tag |Nacht| Pkw | Lkw Tag |Nacht Tag [Nacht

km Kfz/24h | Kfz/h | % | Kfz/h | % [dB(A)|dB(A)|km/h|km/h| dB | dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)

Stuttgarter StraRe 1 0,000 42092 2395 | 44 | 467 | 65 | 724) 658|120 | 120 | -2 16 | 14 | 00 | 720] 65,2

Stuttgarter StraRe 1-n 0,000 21046 1198 | 44 | 234 | 65 [694] 628 100 | 100 -2 [-01]-01] 00 |673]| 6038
Stuttgarter StraRe 1-s 0,000 21046 1198 | 44 | 234 | 65 [694] 628 100 | 100 -2 [-01]-01] 00 |673]| 6038
Stuttaarter Strae 10 0,000 7308 416 | 4,1 82 45 | 64,7| 57,8 80 80 -2 (-17|-16| 0,0 | 61,1| 54,1
Stuttgarter StraRe 10 0,063 7308 416 | 41 82 45 | 647]578] 50 50 0 -51[-501] 00 | 597528
Stuttaarter StraBe 11 0,000 27500 1564 | 7,0 | 305 [ 11,0 71,2| 649 80 80 -2 (-13|-101| 00 | 679]| 619
Stuttgarter StraRe 11 0,235 27500 1564 | 70 | 305 (110 712)649| 50 50 0 -45[-401] 00 | 66,7 609
Stuttgarter StraRe 11-n 1,208 13750 782 | 7.0 153 [110]682] 619 80 80 -2 [-13]1-101] 00 | 649]| 589
Stuttgarter StraRe 11-s 1,218 13750 782 | 7.0 153 [110]682] 619 80 80 -2 [-13]1-101] 00 | 649]| 589
Reutlinger StralRe 12 0,000 42352 2410 | 44 | 470 | 6,2 | 725| 658 50 50 0 -50(-46 | 00 | 675 61,2
Reutlinger StralRe 13 0,331 35044 1994 | 45 | 389 | 6,6 | 71,6| 65,1 50 50 0 -50(-46 | 00 | 66,7| 60,5
Reutlinger StralRe 14 0431 37890 2156 | 45 | 421 | 6,7 | 72,0 654 | 50 50 0 -50(-46 | 00 | 67,0 60,9

0

0

Reutlinger StralRe 15 0,537 37086 2110 | 4,7 411 6,8 | 71,9| 654 | 50 50 -491-45| 00 | 67,0| 60,8
Reutlinger StralRe 16 0,739 35610 2026 | 4,7 396 6,7 | 7181 652 50 50 -49 1 -46 | 0,0 | 66,8| 60,6
Reutlinger StralRe 16 0,000 35610 2026 | 4,7 396 6,7 | 718| 652 100 | 100 -2 1-01([-011]07 |697]631
Reutlinger StralRe 16-0 0,000 17805 1013 | 4,7 198 6,7 | 68,8| 62,2 50 50 0 -491|-46 | 00 | 63,8| 57,6
Reutlinger StralRe 16-0 0,374 17805 1013 | 4,7 198 6,7 | 688 62,2 100 | 100 -2 1-01([-011]21 |667]601
Reutlinger StralRe 16-w 0,000 17805 1013 | 4,7 198 6,7 | 68,8| 62,2 50 50 0 -491|-46 | 00 | 63,8| 57,6
Reutlinger StralRe 16-w 0,367 17805 1013 | 4,7 198 6,7 | 688 62,2 100 | 100 -2 1-01([-011]18 | 667|601
Allee des

Chasseurs
Stuttgarter StralRe 18 0,000 2824 160 6,5 31 92 | 61,2| 54,7 100 | 80 -2 |-01(-011 00 |591f526
Stuttgarter StralRe 19 0,119 2845 162 5,6 31 79 1610|544 100 | 80 -2 1-01(-01 100 [590]| 524

17 0,000 1543 88 0,2 17 0,3 | 56,8 49,8| 30 30 0 -8,7-86 | 0,0 | 48,2 41,2

Stuttgarter Strae 2 0000 | 4456 254 | 30 | 49 | 43 | 623]| 555|100 80 | -2 |-01]-01] 00 |602]535
g"t?gggb“rger 20 0,000 455 26 | 24| 5 | 48 |522|457| 30 | 30| o |-79|-74]00 |443]| 383
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Az 20198036-804-VVN1, Stand 08.03.2024

Projekt B27, Tubingen (Blasibad) — B28; Schindhaubasistunnel

Emissionsberechnung Stral3e nach RLS-90

Analyse-Nullfall 2021

W™ KREBS+KIEFER

Strale Abschn. | KM DTV M p M p [Lm25|Lm25| Vzul | Vzul |DStrO| Dv Dv |DStg |LmE [LmE

Tag | Tag | Nacht [Nacht| Tag |Nacht| Pkw | Lkw Tag |Nacht Tag [Nacht

km | Kiz/24h | Kizzh | % | Kizzh | % |dB(A)|dB(A) [km/mh|km/m| dB | dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)

Stuttgarter StraRe | 21 | 0332 | 30163 | 1944 | 7.0 | 335 | 109 | 722] 653] 50 | 50 | o [-45]|-40] 00 |677] 613
gghwe'c"hardts”a 22 | 0000 | 12260 | 698 | 35 | 136 | 49 | 668/ 601| 50 | 50 | 0 |-52|-49]| 00 | 61,6/ 552
gghwe'c"hardts”a 23 | 0,000 | 3943 225 | 49 | 44 | 71 |623|557| 30 | 30| o |-74|-70]| 00 |549]| 487
Stuttgarter StraRe | 24 | 0466 | 22359 | 1272 | 80 | 248 | 127 | 705|643 50 | 50 | o |-44]-39] 00 | 662] 604
Eberhardstrale 25 | 0000 | 3562 203 | 0.4 | 39 | 08 |605|535| 30| 30| o |-86|-84]00]520]451
EberhardstraBe 25 | 0179 | 3562 203 | 04| 39 | 08 |605]|535] 50 | 50 | o |-63]|-61]00 |542| 474
GalgenbergstraBe 26 | 0,000 | 2631 149 | 05 | 20 | 07 | 592]522] 30 | 30 | o |[-85]|-84]00 |507] 438
Stuttgarter StraRe | 27 | 0747 | 22809 | 1297 | 7.6 | 253 | 122 | 705 643 50 | 50 | o |-44]-39] 00 | 66.1] 604
Hechinger Strale 28 | 0,000 | 9530 542 | 11 | 106 | 15 | 650 580 30 | 30 | o [-83|-82] 00 |567] 4938
Stuttgarter StraRe | 29 | 0,000 | 700 20 | 07| 8 |14 |535]468] 30 | 30 | o |-85]-82]00|451]386
Stuttgarter StraRe | 3-n_ | 0174 | 18818 | 1071 | 45 | 200 | 67 | 68.9] 624 100 | 100 | -2 [-01]-01] 00 | 669] 603
Stuttgarter StraRe | 3-s | 0150 | 18818 | 1071 | 45 | 209 | 67 | 68.9] 624 100 | 100 | -2 [-01]-01] 00 | 669] 603
Hechinger Strale 30 | 0207 | 9189 523 | 10 | 102 | 14 | 648|578] 30 | 30 | o |[-84]-82] 00 |565]| 496
Stuttgarter StraRe | 31 | 0000 | 22468 | 1278 | 7.6 | 249 | 123|705 643| 50 | 50 | o |-44]-39] 00 |660] 604
Hechinger Strale 32 | 0324 | 31657 | 1801 | 54 | 352 | 88 | 725]651] 50 | 50 | o |-48]-43] 00 | 667] 609
HeinlenstraRe 33 | 0000 | 4395 250 | 12| 48 | 17 | 617]547] 30 | 30 | o [-83]-81] 00 |534] 466
Hechinger Stral3e 34 | 0398 | 29819 | 1696 | 56 | 331 | 88 | 71.2| 649 50 | 50 | o |-47]|-43] 00 | 665] 60,6
Hechinger Strale 34 | 0504 | 29819 | 1696 | 56 | 331 | 88 | 712|649 70 | 70 | -2 | -25|-2.1 | 00 | 66,7 ] 60,7
Waldhérnlestraie 35 | 0000 | 4112 234 | 14| 46 | 1.8 | 615|545 50 | s0 | o |-59|-58]| 00 |555]| 488
WaldhérnlestraRe 35 | 0048 | 4112 234 | 14 | 46 | 18 | 615]545] 30 | 30 | o |-82]|-81] 00 |532]| 464
Kelterweg 36 | 0000 | 712 20 | 15| 8 | 25 | 539|472 50 | 50 | o |-59]-55] 00 |480]| 417
Hechinger Strale | 36-n | 0,090 | 356 20 | 15| 4 | 23 |509]|441]100] 80 | -2 |-01]-01]00 |488] 420
Hechinger StraBe | 36-s | 0,000 | 356 20 | 15| 4 | 25 |509]442]100]| 80 | -2 |-01]-01] 00 |488]| 421
Hechinger Strale 37 | 0000 | 26927 | 1532 | 55 | 299 | 80 | 708] 642] 70 | 70 | -2 | 25| -22 ] 00 | 662] 60,0
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Az 20198036-804-VVN1, Stand 08.03.2024
Projekt B27, Tubingen (Blasibad) — B28; Schindhaubasistunnel

Emissionsberechnung Stral3e nach RLS-90
Analyse-Nullfall 2021

W™ KREBS+KIEFER

Strale Abschn. | KM DTV M p M p [Lm25|Lm25| Vzul | Vzul |DStrO| Dv Dv |DStg |LmE [LmE
Tag | Tag | Nacht [Nacht| Tag |Nacht| Pkw | Lkw Tag |Nacht Tag [Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h | % | Kfz/h | % [dB(A)|dB(A)|km/h|km/h| dB | dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)

Zufahrt Hechinger
StraRe

Abfahrt
Hechninger Stralke

Zufahrt Hechinger

38 0,000 6122 356 | 3,0 67 43 | 63,8 56,8| 100 | 80 -2 (-01|-0,1| 0,0 | 61,7| 54,8

39-n 0,000 2945 171 | 135 | 32 52 1629 539]| 100 | 80 -2 (-01|-0,1] 0,0 | 60,8| 51,9

39-s 0,000 2945 168 | 34 32 52 | 60,6 54,0]| 50 50 0 -52(-48 | 00 | 554|491

Stralie

é?:;‘gg“"ec“”'”ger 39-s | 0000 | 2945 | 168 | 34 | 32 | 52 | 606|540 50 | 50 | 0 |-52|-48| 00 |554] 491
StuttgarterStraBe | 4 | 0000 | 7751 | 441 | 27 | 8 | 42 |646]579] 80 | 80 | 2 |-19]-17] 00 |60.7] 542
Steinlachwasen 40 | 0000 | 12491 | 711 [ 33| 138 | 45 |e68|601] 50 [ 50 | o |[-53]|-50] 00 |616]551
HechingerStrage | 41 | 0000 | 811 46 | 25| o |66 [547[487] 50 | 50 | 0 |-55]-46]00]492]442
é‘tj:;‘gg“"e"h'”ger 42 |o0270 | 6122 | 356 |30 | 67 | 43 |638|569|100| 80 | -2 |-01|-01|00 |617|548
Hechinger StraBe | 43 | 0201 | 32189 | 1831 | 52 | 358 | 7,8 | 71,5|650] 100 80 | -2 [-01|-01] 00 |69.4] 629
Abfahrt 44 | 0000 | 6120 | 349 | 28 | 68 | 43 | 636|569 70 | 70 | -2 |-30|-27| 00 | 586|522
Hechninger Strale

Hechinger StraBe | 45 | 0430 | 38309 | 2180 | 48 | 425 | 7.2 | 721| 656|100 80 | -2 |-01|-01] 00 |701] 635
Hechinger StraBe | 45 | 0662 | 38309 | 2180 | 48 | 425 | 7.2 | 72,1| 656|120 80 | -2 | 15 | 13 | 00 | 72,7| 64,9
Stuttgarter Strae | 5 | 0000 | 5547 | 316 | 12 | 62 | 17 |627|558] 80 | 80 | -2 |-22|-21| 00 |585]5L7
StuttgarterStraBe | 5 | 0279 | 5547 | 316 | 12 | 62 | 17 | 627|558| 40 | 40 | 0 |-72|-70| 00 |555] 488
Stuttgarter StraBe | 6 | 0000 | 7868 | 447 | 36 | 87 | 51 649|582 100 80 | -2 |-01]-01]27 |629]561
StuttgarterStraBe | 6 | 0516 | 7868 | 447 | 36 | 87 | 51 |649]582| 80 | 80 | -2 |-18|-15| 00 | 612|547

Stuttaarter Strale 7-n 0,700 23854 1357 | 53 | 265 | 8,0 | 70,2| 63,7 | 100 | 100 -2 (-01|-01| 00 | 68,1| 61,7
Stuttgarter StraRe 7-n 1,129 23854 1357 | 53 | 265 | 80 | 70,2] 63,7| 80 80 -2 [-15]1-13 1] 00 | 66,7| 60,5
Stuttaarter Strale 7-s 0,692 23854 1357 | 53 | 265 | 8,0 | 70,2| 63,7 | 100 | 100 -2 (-01|-01| 00 | 68,1| 61,7
Stuttgarter StraRe 7-s 1,119 23854 1357 | 53 | 265 | 80 [ 70,2] 63,7| 80 80 -2 [-151-131] 00 | 66,7] 60,5
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Az 20198036-804-VVN1, Stand 08.03.2024

Projekt B27, Tubingen (Blasibad) — B28; Schindhaubasistunnel

Emissionsberechnung Stral3e nach RLS-90

Analyse-Nullfall 2021

W™ KREBS+KIEFER

Stralle

Strale Abschn. | KM DTV M p M p [Lm25|Lm25| Vzul | Vzul |DStrO| Dv Dv |DStg |LmE [LmE

Tag | Tag | Nacht [Nacht| Tag |Nacht| Pkw | Lkw Tag |Nacht Tag [Nacht

km | Kfz/2ah | Kizh | % | Kfzh | % |dB(A)|dB(A)|km/h|kmm| dB | dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)

Reutlinger-Stuttga | ¢ | 1009 | 6518 | 3720 | 20 | 72 | 35 | 637|570| 50 | 50 | o |-57|-52| 00 |580]| 518
rter Stralle

Stuttgarter-Reutlin| ¢ | 5000 | 518 | 371 | 20 | 72 | 35 | 637|570 100] 80 | 2 |-01]-01] 00 | 616|549
ger StralRe

Stuttgarter-Reutlin| ¢ | 5000 | 518 | 371 | 20 | 72 | 35 | 637|570 50 | 50 | 0 |-57|-52] 00 | 580|518
ger StralRe

Stuttgarter Strake | 9-n | 1170 | 17404 | 990 | 65 | 193 | 97 | 69.1] 62.7] 80 | 80 | 2 |-14]-111] 00 | 65.7] 59.6

Stuttgarter Strake | 9-s | 1160 | 17404 | 990 | 65 | 193 | 9.7 | 69.1] 62.7] 80 | 80 | -2 |-14]-111] 00 | 65.7] 59.6

Kreisel Hechinger K 0000 | 4867 277 | 35 | 54 | 51 |628|561| 50 | 50 | 0 |-52|-48| 00 |576]|513
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Az 20198036-804-VVN1, Stand 08.03.2024
Projekt B27, Tubingen (Blasibad) — B28; Schindhaubasistunnel

Emissionsberechnung Stral3e nach RLS-90
Prognose-Nullfall 2035

W™ KREBS+KIEFER

Stralle

KM
DTV
M Tag

p Tag

DStrO
Dv Tag

DStg

Legende

Abschn.

M Nacht

p Nacht
Lm25 Tag
Lm25 Nacht
Vzul Pkw
Vzul Lkw

Dv Nacht

LmE Tag
LmE Nacht

km
Kfz/24h
Kfz/h
%
Kfz/h
%
dB(A)
dB(A)
km/h
km/h
dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB(A)

Strallenname

Kilometrierung

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

Mittlerer stuindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Mittlerer stuindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

Korrektur Stralenoberflache in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Zuschlag fur Steigung

Emissionspegel in Zeitbereich

Emissionspegel in Zeitbereich
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Az 20198036-804-VVN1, Stand 08.03.2024
Projekt B27, Tubingen (Blasibad) — B28; Schindhaubasistunnel

Emissionsberechnung Stral3e nach RLS-90
Prognose-Nullfall 2035

W™ KREBS+KIEFER

Strale Abschn. | KM DTV M p M p [Lm25|Lm25| Vzul | Vzul |DStrO| Dv Dv |DStg |LmE [LmE

Tag | Tag | Nacht [Nacht| Tag |Nacht| Pkw | Lkw Tag |Nacht Tag [Nacht

km Kfz/24h | Kfz/h | % | Kfz/h | % [dB(A)|dB(A)|km/h|km/h| dB | dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)

Stuttgarter StraRe 1 0,000 46303 2635 | 42 | 514 | 62 | 728] 66,2| 120 | 120 | -2 16 | 14 | 00 | 7241 656

Stuttgarter StraRe 1-n 0,000 23151 1317 | 42 | 257 | 62 [ 698] 63,2 100 | 100 -2 [-011-01]00|677]611
Stuttgarter StraRe 1-s 0,000 23151 1317 | 42 | 257 | 62 [ 698] 63,2 100 | 100 -2 [-011-01]00|677]611
Stuttaarter Strae 10 0,000 7345 418 | 4,8 82 70 | 649 58,4 | 80 80 -2 |-16|-13| 0,0 | 61,4| 55,1
Stuttgarter StraRe 10 0,063 7345 418 | 48 82 70 ]1649|584]| 50 50 0 -49[-451] 00 | 600( 539
Stuttgarter StraRe 11 1,218 16357 931 | 6.8 182 [101 [ 689] 625 80 80 -2 [-141-111] 00 |655]| 594
Stuttaarter Strale 11 0,000 32714 1861 | 6,8 | 363 | 101 | 71,9| 65,5 80 80 -2 |(-14|-11| 00 | 68,6| 62,4
Stuttgarter StraRe 11 0,235 32714 1861 | 68 | 363 [101 | 719] 655 50 50 0 -45(-411]100 |[674[614
Stuttgarter StraRe 11-s 1,208 16357 931 | 68 182 [101 | 689] 625 80 80 -2 [-141-111] 00 | 655|594
Reutlinger StralRe 12 0,000 43351 2467 | 46 | 481 | 6,7 | 726 66,0| 50 50 0 -50(-46] 00 | 676 614
Reutlinger StralRe 13 0,331 36006 2049 | 45 | 400 | 6,7 | 71,8 65,2| 50 50 0 -50(-46 | 00 | 66,8 60,6
Reutlinger StralRe 14 0431 39192 2230 | 46 | 435 | 68 | 72,2| 656| 50 50 0 -50(-45] 00 | 672 61,0

0

0

Reutlinger StralRe 15 0,537 38314 2180 | 4,8 425 70 | 72,1| 655 50 50 -491-45| 00 | 67,2] 61,0
Reutlinger StralRe 16 0,739 37455 2131 | 4,8 416 71 |1 720] 655 50 50 -491-451] 00 | 67,1] 61,0
Reutlinger StralRe 16 0,000 37455 2131 | 4.8 416 71 |1 720] 655/ 100 | 100 -2 1-01(-01 (07 [700] 634
Reutlinger StralRe 16-0 0,000 18727 1065 | 4,8 208 71 | 69,0| 625 50 50 0 -491-45| 00 | 64,1| 58,0
Reutlinger StralRe 16-0 0,374 18727 1065 | 4.8 208 71 1690|625 100 | 100 -2 1-01[-01 (21 [669]| 604
Reutlinger StralRe 16-w 0,000 18727 1065 | 4,8 208 71 | 690 625 50 50 0 -491-45| 00 | 64,1| 58,0
Reutlinger StralRe 16-w 0,367 18727 1065 | 4.8 208 71 1690|625 100 | 100 -2 1-01(-011(18 [669] 604
Allee des

Chasseurs
Stuttgarter StralRe 18 0,000 3152 179 6,6 35 98 | 61,7| 553 100 | 80 -2 |-01(-011 00 |596]| 532
Stuttgarter StralRe 19 0,119 3186 181 57 35 84 | 615|550 100 | 80 -2 1-01([-011] 00 |595][530

17 0,000 1684 96 0,2 19 0,3 | 57,2| 50,2| 30 30 0 -8,7(-86 | 0,0 | 48,5 41,6

Stuttgarter Strae 2 0000 | 4703 268 | 30 | 52 | 45 | 625 558] 100 | 80 | -2 |-01]-01] 00 | 605] 538
g"t?gggb“rger 20 0000 | 1017 58 | 1,8 | 11 | 2.6 |555|486| 30 | 30 | 0 |-81|-78]00 | 475|407
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Az 20198036-804-VVN1, Stand 08.03.2024

Projekt B27, Tubingen (Blasibad) — B28; Schindhaubasistunnel

Emissionsberechnung Stral3e nach RLS-90

Prognose-Nullfall 2035

W™ KREBS+KIEFER

Strale Abschn. | KM DTV M p M p [Lm25|Lm25| Vzul | Vzul |DStrO| Dv Dv |DStg |LmE [LmE
Tag | Tag | Nacht [Nacht| Tag |Nacht| Pkw | Lkw Tag |Nacht Tag [Nacht
km | Kiz/24h | Kizzh | % | Kizzh | % |dB(A)|dB(A) [km/mh|km/m| dB | dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)
Stuttgarter StraRe | 21 | 0332 | 35698 | 2301 | 6,8 | 396 | 10,1 | 728 659] 50 | 50 | o [-45]-41] 00 | 683] 618
gghwe'c"hardts”a 22 | 0000 | 12283 | 699 | 36 | 136 | 52 | 669|602| 50 | 50 | 0 |-52|-48] 00 |61,7]| 554
gghwe'c"hardts”a 23 | 0000 | 4127 235 | 50 | 46 | 74 | 625|560| 30 | 30 | o |-73|-70]| 00 |552]| 49,0
Stuttgarter StraRe | 24 | 0466 | 27007 | 1542 | 7.6 | 301 | 113 713|649 50 | 50 | o |-44]|-40] 00 | 669] 609
Eberhardstrale 25 | 0000 | 6592 375 | 03| 73 | 05 | 632|561 30| 30| o |-86|-85]00 545|476
EberhardstraBe 25 | 0179 | 6592 375 | 03| 73 | 05 | 632]561] 50 | 50 | o |-64]-63] 00 |567]| 498
GalgenbergstraBe 26 | 0,000 | 3400 193 | 05| 38 | 07 |603]534] 30 | 30| o |[-85]-84]00|518]|449
Stuttgarter StraRe | 27 | 0747 | 25140 | 1430 | 7.1 | 279 | 104 | 708 644 50 | 50 | o [-45]-41] 00 | 663] 603
Hechinger Strale 28 | 0,000 | 9382 534 | 12 | 104 | 17 | 650|580 30 | 30 | o [-83|-81] 00 |567] 499
Stuttgarter StraRe | 29 | 0,000 | 700 20 | 07| 8 |14 |535]468] 30 | 30 | o |-85]-82]00|451]386
Stuttgarter StraRe | 3-n_ | 0174 | 20800 | 1183 | 45 | 231 | 66 | 69.4] 62.8] 100 | 100 | -2 [-01]-01] 00 | 673] 607
Stuttgarter StraRe | 3-s | 0150 | 20800 | 1183 | 45 | 231 | 66 | 69.4] 62.8] 100 | 100 | -2 [-01]-01] 00 | 673] 60,7
Hechinger Strale 30 | 0207 | 9311 530 | 1.0 | 103 | 15 | 649]|579] 30 | 30 | o |-84|-82] 00 |565]|497
Stuttgarter StraRe | 31 | 0,000 | 25070 | 1426 | 7.1 | 278 | 108 | 708|645 50 | 50 | o |-45]-41] 00 |663] 604
Hechinger Strale 32 | 0324 | 34380 | 1956 | 51 | 382 | 76 | 717|652 50 | 50 | o |-48]-44] 00 | 669] 608
HeinlenstraRe 33 | 0000 | 4541 258 | 12| 50 | 18 | 61.8] 549] 30 | 30 | o [-83]-81] 00 |535] 468
Hechinger Stral3e 34 | 0398 | 30780 | 1751 | 54 | 342 | 7.9 | 71.3| 648| 50 | 50 | o |-48]|-44] 00 | 665] 604
Hechinger Strale 34 | 0504 | 30780 | 1751 | 54 | 342 | 79 | 713 648| 70 | 70 | -2 | -25|-22 | 00 | 66,8] 60,6
Waldhérnlestraie 35 | 0000 | 4111 234 | 15| 46 | 23 | 615|547 50 | s0 | o |-59|-56]| 00 |556] 491
WaldhérnlestraRe 35 | 0048 | 4111 234 | 15| 46 | 23 | 615]547] 30 | 30 | o |-82|-79] 00 |533]| 467
Kelterweg 36 | 0,000 | 1058 60 | 13| 12 | 10 | 555]487] 50 | 50 | o |-60]-57] 00 | 496 43,0
Hechinger StraRe | 36-n | 0,090 0 o |oo| o |00 00| 00100/ 8 | -2 |-01]-01]00
Hechinger StraBe | 36-s | 0,000 | 529 30 | 13| 6 | 19 |525]|457]100] 80 | -2 |-01]-01] 00 |504]| 436
Hechinger Stralie 37 | 0000 | 27730 | 1578 | 5.6 | 308 | 82 | 70.9]| 644]| 90 | 80 | -2 |-08]-07] 00 | 681] 61,7
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Az 20198036-804-VVN1, Stand 08.03.2024
Projekt B27, Tubingen (Blasibad) — B28; Schindhaubasistunnel

Emissionsberechnung Stral3e nach RLS-90
Prognose-Nullfall 2035

W™ KREBS+KIEFER

Strale Abschn. | KM DTV M p M p [Lm25|Lm25| Vzul | Vzul |DStrO| Dv Dv |DStg |LmE [LmE

Tag | Tag | Nacht [Nacht| Tag |Nacht| Pkw | Lkw Tag |Nacht Tag [Nacht

km | Kiz/24h | Kizzh | % | Kizzh | % |dB(A)|dB(A) [km/mh|km/m| dB | dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)

Hechinger StraRe 37 | 0077 | 27730 | 1578 | 56 | 308 | 82 | 70.9] 64.4] 100 | 80 | -2 | -01]-011] 00 | 689] 624

Hechinger StraRe 37 | 0000 | 27730 | 1578 | 56 | 308 | 82 | 709] 644] 70 | 70 | -2 |-25|-22 ] 00 | 66.4] 60,2

é‘tj:;‘gg“"e"h'”ger 38 0000 | 7290 2415 | 20| 81 | 40 |641|576| 50| 50| 0 |-57|-51]00 |584|525

é‘tj:;‘gg“"e"h'”ger 38 0198 | 7290 2415 | 20| 81 | 40 |641|576| 70 | 70 | -2 |-32|-28| 00 | 589|528
Abfahrt

! 39-n | 0,000 | 3671 200 | 33 | 40 | 48 | 615|548|100| 80 | -2 |-01]-01] 00 |595]|527

Hechninger Strale

Abfahrt

. 39-n 0,120 3671 209 3,3 40 48 | 615| 54,8| 50 50 0 -531-49 | 0,0 | 56,3 49,9
Hechninger Stralle

Zufahrt Hechinger

39-s 0,000 3671 209 | 3,3 40 48 | 615( 54,8| 100 | 80 -2 |(-01|-0,1] 0,0 | 59,5| 52,7

Stralle

é?:;‘gg“"ec“”'”ger 39-s | 0,000 | 3671 209 | 33 | 40 | 48 | 615|548| 50 | 50 | 0 |-53|-49| 00 | 563|499
é?:;‘gg“"ec“”'”ger 39-s | 0,087 | 3671 200 | 33 | 40 | 48 | 615|548|100| 80 | -2 |-01|-01] 00 |595]|527
Stuttgarter Strae 4 0000 | 8864 504 | 27 | 98 | 39 | 652]584] 80 | 80 | -2 |-10]-17] 00 | 61.3] 547
Steinlachwasen 40 | 0000 | 12552 | 714 | 35 | 139 | 51 | 669|602 50 | 50 | o |-52]-48] 00 | 617|554
Hechinger StraRe 41 | 0000 | 3488 198 | 12 | 390 | 17 1607]538] 50 | 50 | o |-60]-581 00 |547] 480
é‘tj:;‘gg“"e"h'”ger 42 0270 | 7290 2415 | 20| 81 | 40 |641|576| 70 | 70 | -2 |-32|-28| 00 | 589|528
Hechinger StraRe 43 | 0201 | 34379 | 1956 | 51 | 382 | 76 | 71,7| 652 100 | 80 | -2 |-0.1]-01] 0.0 | 69.7] 632
Hechinger StraRe 43 | 0269 | 34379 | 1956 | 51 | 382 | 76 | 7171 652|100 | 80 | -2 |-01]-011] 00 | 69.7] 632
éf::ge””e‘:h'”ger 44 0000 | 7286 415 | 27| 81 | 40 | 643|576/ 100| 80 | -2 |-01|-01]00 | 623|555
éf::ge””e‘:h'”ger 44 0088 | 7286 45 | 27| 81 | 40 |643|576| 70 | 70 | -2 |-30|-28 00 | 593|528
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Az 20198036-804-VVN1, Stand 08.03.2024

Projekt B27, Tubingen (Blasibad) — B28; Schindhaubasistunnel

Emissionsberechnung Stral3e nach RLS-90

Prognose-Nullfall 2035

W™ KREBS+KIEFER

StralRe

Strafle Abschn. | KM DTV M p M p [Lm25|Lm25| Vzul | Vzul [DStrO| Dv | Dv |DStg |LmE |LmE
Tag | Tag | Nacht [Nacht| Tag |Nacht| Pkw | Lkw Tag |Nacht Tag [Nacht
km | Kfz/24h | Kfz/h | % | Kfz/n | % |dB(A)|dB(A)|km/h|km/| dB | dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)
éf::ge””e‘:h'”ger 44 | 0311 | 7286 | 415 | 27 | 81 | 40 |643|576( 50 | 50 | 0 |-54|-51|00 |589|525
Hechinger StraRe | 45 | 0430 | 41665 | 2371 | 48 | 462 | 7.0 | 725| 659|100 | 80 | 2 |-01|-01] 00 | 704| 6338
Hechinger Strate | 45 | 0662 | 41665 | 2371 | 48 | 462 | 7.0 | 725| 659|120 | 80 | 2 | 1,5 | 13 | 00 | 72,0| 653
Stuttgarter Strae | 5 | 0000 | 5108 | 291 | 12 | 57 | 18 | 623|554] 80 | 80 | -2 |-22|-21] 00 | 581|514
StuttgarterStraBe | 5 | 0279 | 5108 | 291 | 12 | 57 | 1,8 | 623[554] 40 | 40 | 0 |-72|-70] 00 | 551] 485
Stuttgarter Strae | 6 | 0,000 | 7967 | 453 | 36 | 8 | 53 |650(583[100| 80 | -2 |-01|-01] 27 |629]563
StuttgarterStraBe | 6 | 0516 | 7967 | 453 | 36 | 88 | 53 | 650(583| 80 | 80 | -2 |-18|-15] 00 | 61.2] 5438
Stuttgarter StraBe | 7-n | 0,700 | 26661 | 1517 | 53 | 206 | 7.8 | 70,7| 642] 100 | 100 | -2 |-01|-01] 00 | 686|621
Stuttgarter StraBe | 7-n | 1,120 | 26661 | 1517 | 53 | 206 | 7,8 | 70,7| 642| 80 | 80 | -2 |-15|-13| 00 | 67.2 60,9
Stuttgarter StraBe | 7-s | 0692 | 26661 | 1517 | 53 | 206 | 7.8 | 70,7] 64.2] 100 | 100 | -2 |-01|-01] 00 | 686] 621
Stuttgarter StraBe | 7-s | 1,119 | 26661 | 1517 | 53 | 206 | 7,8 | 70,7| 642| 80 | 80 | -2 |-15|-13| 00 | 67.2 60,9
Reutlinger-Stuttga | g ;| o000 | 6703 | 382 | 18 | 75 | 26 |637|569| 50 | 50 | 0 |-57|-55]| 00 |580]| 514
rter StraRe
Stuttgarter-Reutlin| - g ¢ 1 9000 | 6703 | 382 | 18 | 75 | 26 | 637| 569|100 | 80 | -2 |-01|-01] 00 |617]|548
ger Stral3e
Stuttgarter-Reutlin\ - g ¢ | 9000 | 6703 | 382 | 18| 75 | 26 |637|569| 50 | 50 | 0 |-57|-55]|00 |580]|514
ger Stral3e
Stuttgarter StraBe | 9-n | 1,170 | 20030 | 1140 | 6.4 | 223 | 9.4 | 69,7]632] 80 | 80 | -2 |-14|-12 00 | 663] 601
Stuttgarter StraBe | 9-s | 1,160 | 20030 | 1140 | 6.4 | 223 | 9.4 | 69,7]632] 80 | 80 | -2 |-14|-12 00 | 663] 601
Kreisel Hechinger |« | o000 | 3005 | 223 | 35| 43 | 50 |619[552| 50 | 50 | 0 |-52|-49 |00 |567]503
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Az 20198036-804-VVN1, Stand 04.03.2024
Projekt B27, Tubingen (Blasibad) — B28; Schindhaubasistunnel

Emissionsberechnung Stral3e nach RLS-90
Prognose-Planfall 2035

W™ KREBS+KIEFER

Stralle

KM
DTV
M Tag

p Tag

DStrO
Dv Tag

DStg

Legende

Abschn.

M Nacht

p Nacht
Lm25 Tag
Lm25 Nacht
Vzul Pkw
Vzul Lkw

Dv Nacht

LmE Tag
LmE Nacht

km
Kfz/24h
Kfz/h
%
Kfz/h
%
dB(A)
dB(A)
km/h
km/h
dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB(A)

Strallenname

Kilometrierung

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

Mittlerer stuindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Mittlerer stuindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

Korrektur Stralenoberflache in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Zuschlag fur Steigung

Emissionspegel in Zeitbereich

Emissionspegel in Zeitbereich
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Az 20198036-804-VVN1, Stand 04.03.2024
Projekt B27, Tubingen (Blasibad) — B28; Schindhaubasistunnel

Emissionsberechnung Stral3e nach RLS-90
Prognose-Planfall 2035

W™ KREBS+KIEFER

Strale Abschn. | KM DTV M p M p [Lm25|Lm25| Vzul | Vzul |DStrO| Dv Dv |DStg |LmE [LmE

Tag | Tag | Nacht [Nacht| Tag |Nacht| Pkw | Lkw Tag |Nacht Tag [Nacht

km Kfz/24h | Kfz/h | % | Kfz/h | % [dB(A)|dB(A)|km/h|km/h| dB dB [ dB | dB |[dB(A)|dB(A)

Stuttaarter Strale 1 0,000 50646 2882 | 41 | 562 | 6,1 | 73,2| 66,6 | 120 | 120 | -2 16 | 14 | 0,0 | 72,8]| 66,0
Stuttgarter StraRe 1 0,348 50646 2882 | 41 | 562 | 641 | 732|666]100)100 | -2 |-01)-01] 00 |711)| 645
B27neu 10 0,000 16742 953 | 41 | 186 | 61 | 684|618] 100 | 80 -2 [-01]-01] 00 |663]| 597
B27neu 11 4,146 14992 83 | 69 | 166 | 10,1 |686] 621] 100 | 80 -2 [-01]-01] 00 [665] 601
B27neu 12 -0,032 1894 108 | 52 21 76 |592| 526|100 | 80 -2 [-01]1-01] 00 |571]| 506
B27neu 13 0,136 18414 1048 | 42 | 204 | 62 | 688 62,2| 100 | 80 -2 [-01]-01] 00 |667] 601
B27neu 14 0,000 17051 970 | 45 | 189 | 66 | 685] 619] 100 | 80 -2 [-01]-01] 00 |665] 599
B27neu 15 4,334 16887 91 | 6,7 | 187 | 9.8 | 69,0] 626] 100 | 80 -2 [-01]-01] 00 |670] 605
B27neu 16 0,000 16008 911 | 51 | 178 | 76 | 684]619] 100 | 80 -2 [-01]-01] 00 |663]| 598

Reutlinger Stral3e 17 0,000 37296 2122 | 60 | 414 | 89 | 723| 659] 50 50 0 -47[-43 100 | 676 616
Reutlinger StraRe 17a 0,000 18648 1061 | 6,0 | 207 [ 89 | 693|628 100 | 80 -2 [-01]-01] 00 |672]| 6038
Reutlinger StralRe 17b 0,055 18648 1061 | 6,0 | 207 | 89 | 69,3| 62,8 | 100 | 80 -2 (-01|-0,1| 00 | 67,2| 60,8
Reutlinger StraRe 19 0,139 23776 1353 | 51 | 264 [ 75 | 701]| 636/ 100 | 80 -2 [-01]-01] 00 |681]615
Stuttgarter StraRe 2 0,000 4781 272 | 30 53 44 | 626([559] 100 | 80 -2 [-01]-01] 00 |605]| 538
Reutlinger StraRe 20 0,086 24339 1385 | 63 | 270 [ 94 | 705]|64,1[ 100 | 80 -2 [-01]-01] 00 |685]| 620
Reutlinger StraRe 21 0,483 15593 887 | 47 173 [ 70 | 682) 616 100 | 80 -2 [-01]-01] 00 |661| 596
Reutlinger StraRe 22 0,425 32655 1858 | 53 | 362 [ 79 | 716|651 100 | 80 -2 [-01]-01] 00 |]695]| 630
Reutlinger StraRe 23 0,000 41337 2352 | 48 | 459 | 70 | 724|659 100 | 100 -2 [-01]-01]08|704]| 638
Reutlinger StraRe 23a 0,714 20668 1176 | 48 | 229 [ 70 | 694|629 100 | 80 -2 [-01]-01] 00 |674]| 6038
Reutlinger StraRe 23b 0,659 20667 1176 | 48 | 229 [ 70 | 694|629 100 | 80 -2 [-01]-01] 00 |674]| 6038

B27neu 24 | 0000 | 1892 108 | 06 | 21 | 09 | 579]508]100] 80 | -2 [-01]-01] 00 |558] 488
Hechinger StraRe 25 | 0000 | 32805 | 1872 | 59 | 365 | 87 | 71,7 653 90 | s0 | -2 |-08|-07] 00 | 69.0| 62,6
Hechinger StraRe 25 | 0077 | 32895 | 1872 | 59 | 365 | 87 | 71,7 653 100 | 80 | -2 |-01]-011 00 | 697|632
gg”e“ Fahrbahn |\ o5 | 0106 | 16447 | 936 | 50 | 183 | 87 | 687|623| 80 | 80 | -2 |-15|-12] 00 | 653/ 59.1
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Az 20198036-804-VVNL1, Stand 04.03.2024

Projekt B27, Tubingen (Blasibad) — B28; Schindhaubasistunnel

Emissionsberechnung Stral3e nach RLS-90

Prognose-Planfall 2035

W™ KREBS+KIEFER

Strale Abschn. | KM DTV M p M p [Lm25|Lm25| Vzul | Vzul |DStrO| Dv Dv |DStg |LmE [LmE

Tag Tag | Nacht [Nacht| Tag |Nacht| Pkw | Lkw Tag |Nacht Tag [Nacht

km | Kiz/24h | Kizzh | % | Kizzh | % |dB(A)|dB(A) [km/mh|km/m| dB | dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)

\Efvi?e“ Fahrbahn |\ oo o | 0106 | 16447 | 936 | 50 | 183 | 87 | 687|623| 80 | 80 | -2 |-15|-12] 00 | 653/ 59.1
Stuttgarter StraRe | 26 | 0260 | 10895 | 620 | 48 | 121 | 7.0 | 66.7| 601] 100| 80 | -2 |-01]-01] 00 | 646] 581
Stuttgarter StraBe | 27 | 0065 | 8078 460 | 28 | 90 | 41 | 648]|581]100] 80 | -2 |-01]-01100 |628]| 560
g"t?gggb“rger 28 0000 | 3843 219 | 35 | 43 | 52 |618|552| 30 | 30 | 0o |-76|-73| 00 |542]| 479
Stuttgarter StraBe | 29 | 0,000 | 8298 475 | 27 | 92 | 40 | 649|582 50 | 50 | o |-54]-51]00 |595] 531
Stuttgarter StraRe | 3+3a | 0499 | 45665 | 2610 | 7.6 | 509 | 113 ] 736 67.2] 100 | 100 | -2 | -01]-01] 00 | 715] 652
gghwe'c"hardts”a 30 0000 | 4648 264 | 13 | 52 | 1,9 | 619|551| 50 | 50 | 0 |-60|-57| 00 | 560]| 494
gghwe'c"hardts”a 31 | 0000 | 3064 | 174 | 03| 34 | 04 |598[528| 30 | 30 | 0 |-86|-86| 00 |512| 442
Stuttgarter StraBe | 32 | 0074 | 6785 386 | 27 | 75 | 40 | 640|573 50 | 50 | 0o |-54]-51] 00 | 586/ 522
EberhardstraRe 33 | 0000 | 5475 312 | 03| 61 | 04 | 624|553 30 | 30| o |-86]|-86]00 537|467
EberhardstraBe 33 | 0179 | 5475 312 | 03| 61 | 04 | 624|553 50 | 50 | 0 |-64]-64] 00 |559]| 489
GalgenbergstraBe 34 | 0000 | 2104 120 | 30 | 23 | 44 [ 590]522] 30 | 30 | o |-78]-75] 00 | 51.3] 448
Stuttgarter StraRe | 35 | 0356 | 8141 463 | 20| 90 | 3.0 | 646|578 50 | 50 | o |-57]-53] 00 |590] 525
Stuttgarter StraRe | 36 | 0,000 626 36 | 74| 7 |110]| 549|485 30 | 30 | o |-70]-661 00 | 479] 41,9
Hechinger StraRe 37 | 0000 | 6566 374 | 13| 73 | 1.9 | 635|566| 30 | 30 | 0o |-82|-80/ 00 |552] 485
Hechinger StraRe 38 | 0227 | 6359 362 | 13| 71 | 19 | 633|564] 30 | 30 | 0o |-82]-81]00 |551]| 484
Stuttgarter StraRe | 39 | 0,000 | 7935 452 | 20| 88 | 30 | 645|577l 50 | 50 | o |-57]-53] 00 |589]524
B27neu 3a(7-4) | 3840 | 10689 | 1132 | 55 | 221 | 82 | 695] 63.0] 100 | 80 | -2 |-01]-01] 00 | 67.4] 60,9
Stuttgarter Strae 4 0000 | 11845 | 673 | 21 | 131 | 31 | 663|595] 80 | 80 | -2 | -20]-181 00 | 62.3] 556
B27neu 4 0000 | 11845 | 674 | 21 | 131 | 31 | 663 595] 100 80 | -2 |-01]-01] 17 |642]574
Hechinger StraRe 40 | 0324 14206 | 813 | 15| 150 | 23 | 6691 601] 50 | 50 | o |-59]-56] 00 |61.0] 545
HeinlenstraRe 41 | 0000 | 4019 220 | 28 | 45 | 42 | 618]551] 30 | 30 | o |-78]-75] 00 | 540/ 476
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Az 20198036-804-VVN1, Stand 04.03.2024
Projekt B27, Tubingen (Blasibad) — B28; Schindhaubasistunnel

Emissionsberechnung Stral3e nach RLS-90
Prognose-Planfall 2035

W™ KREBS+KIEFER

Strale Abschn. | KM DTV M p M p [Lm25|Lm25| Vzul | Vzul |DStrO| Dv Dv |DStg |LmE [LmE
Tag | Tag | Nacht [Nacht| Tag |Nacht| Pkw | Lkw Tag |Nacht Tag [Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h | % | Kfz/h | % [dB(A)|dB(A)|km/h|km/h| dB | dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)

Zufahrt Hechinger | =, 0270 | 15368 | 874 | 06 | 171 | 1,0 | 669|600| 70 | 70 | -2 |-36|-35| 00 | 61,3| 545

StralRe
Hechinger Stralte 42 0,398 15368 874 0,6 171 1,0 | 66,9| 60,0| 50 50 0 -6,3|-6,1| 0,0 | 60,7 53,9
Hechinger Stralie 42 0,504 15368 874 0,6 171 1,0 | 66,9| 60,0] 70 70 -2 -36 [ -35 | 00 | 61,3[ 545

Waldhornlestralle 43 0,000 4173 874 | 09 46 14 | 670|544 50 50 0 -6,1(-59| 00 | 609|485
Waldhérnlestrae 43 0,048 4173 874 | 09 46 14 1 670)544| 30 30 0 -84 [ -82 ] 00 | 586 46,2

Kelterweg 44 | 0,000 | 1058 60 | 13| 12 | 19 | 555|487 50 | 50 | o |-60]-57] 00 | 496/ 43.0
Hechinger StraBe | 44-n | 0,090 529 30 | 13| 6 | 19 |525|457]|100] 80 | -2 |-01]-011]00 |505]| 437
Hechinger StraBe | 44-s | 0,000 529 30 | 13| 6 |19 |525|4571100] 80 | -2 |-01]-01100 |504]| 436
Hechinger StraRe 45 | 0000 | 12353 | 703 | 09 | 137 | 12 | 661]591] 70 | 70 | -2 | -35]-35] 0.0 | 605] 53.6
Hechinger StraRe 45 | 0000 | 12353 | 703 | 09 | 137 | 12 | 6610591 50 | 50 | o |-61]-60] 00 |599] 531
Dahlienweq 46 | 0,000 | 1086 62 | 36 | 12 | 53 | 563]496] 50 | 50 | o |-52]-481 00 |512] 448
Hechinger StraRe 47 | 0000 | 12019 | 735 | 09 | 143 | 13 | 6631 593] 50 | 50 | o |-611]-60] 00 |601] 533
Steinlachwasen 48 | 0000 | 11554 | 657 | 38 | 128 | 57 | 66,71 600] 50 | 50 | o |-51]-47] 00 |615] 553
Stuttgarter Strake 5 0000 | 2839 162 | 15 | 32 | 22 | 599|530] 80 | 80 | -2 |-21|-20| 00 | 557/ 49,0
Stuttgarter Strae 5 0279 | 2839 162 | 15 | 32 | 22 | 599]|530] 40 | 40 | 0 |-71]|-68] 00 | 528/ 462
Stuttagrter Strae 5 0050 | 2839 162 | 15 | 32 | 74 [ 599 544] 100 80 | -2 |-011-01] 00 |578]524
é‘tj:;‘gg“"e"h'”ger 50 |0000| 1634 | 93 |39 | 18 | 58 | 582|515/ 50 | 50 | 0 |-51|-47 |00 |531|468
é‘tj:;‘gg“"e"h'”ger 50 0198 | 1634 93 | 39| 18 | 58 |582|515| 70 | 70 | -2 |-28|-25] 00 | 534|471
éf::ge””e‘:h'”ger 51-n | 0,000 | 1634 93 | 39| 18 | 58 |582|515|100| 80 | -2 |-01|-01]00 |561|495
éf::ge””e‘:h'”ger 51-n | 0,114 | 1634 93 | 39| 18 | 58 | 582|515 50 | 50| 0 |-51|-47]00 531|468
é?:;‘gg“"ec“”'”ger 51-s | 0,000 | 10697 | 609 | 2,7 | 119 | 39 | 660|592| 50 | 50 | 0 |-54|-5100 | 606|541
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Az 20198036-804-VVN1, Stand 04.03.2024
Projekt B27, Tubingen (Blasibad) — B28; Schindhaubasistunnel

Emissionsberechnung Stral3e nach RLS-90
Prognose-Planfall 2035

W™ KREBS+KIEFER

Strale Abschn. | KM DTV M p M p [Lm25|Lm25| Vzul | Vzul |DStrO| Dv Dv |DStg |LmE [LmE
Tag | Tag | Nacht [Nacht| Tag |Nacht| Pkw | Lkw Tag |Nacht Tag [Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h | % | Kfz/h | % [dB(A)|dB(A)|km/h|km/h| dB | dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)

Zufahrt Hechninger| o, o | 5087 | 10697 | 609 | 27 | 119 | 39 | 660| 592|100 | 80 | -2 |-01]-01] 00 | 639|572

Stralle

é‘tj:;‘gg“"e"h'”ger 51-s | 0,000 | 10697 | 609 | 2,7 | 119 | 39 | 660]|592| 70 | 70 | -2 |-30|-28| 00 | 610| 54,4
Hechinger StraRe 52 | 0201 | 38747 | 2205 | 56 | 430 | 83 | 72.4] 659] 100 | 80 | -2 |-01]-011] 00 | 703] 63.8
éf::ge””e‘:h'”ger 53 0000 | 11139 | 634 | 18 | 124 | 27 | 659| 591|100 | 80 | -2 |-01]-01| 00 | 639] 57,0
éf::ge””e‘:h'”ger 53 0088 | 11139 | 634 | 18 | 124 | 27 | 659|591| 70 | 70 | -2 |-33|-30| 00 | 60,7| 541
éf::ge””e‘:h'”ger 53 0311 | 11139 | 634 | 18 | 124 | 27 | 659|591| 50 | 50 | 0 |-57|-54| 00 | 60,2 537
Hechinger StraRe 54 | 0430 | 49887 | 2839 | 48 | 554 | 7.0 | 733| 66.7| 100 | 80 | -2 |-01]-01] 00 | 71.2| 64,6
Hechinger StraRe 54 | 0662 | 49887 | 2839 | 48 | 554 | 7.0 | 733] 667|120 ] 80 | -2 | 15 | 13 | 00 | 728] 66,0
B27neu s5a | 0425 | 23137 | 1316 | 15 | 256 | 22 | 69.0] 62.1] 100 ] 80 | -2 |-01]-01] 00 |66.9] 600
Stuttgarter Strake 6 0000 | 8250 469 | 36 | 92 | 53 |651]585|100] 80 | -2 |-01]-01]00 |631]564
Stuttgarter Strae 6 0188 | 8250 469 | 36 | 92 | 53 | 651|585 80 | 80 | -2 |-1.8|-15] 00 | 61.4] 550
Stuttgarter Strae 6 0128 | 8250 469 | 36 | 92 | 53 | 651]585]|100] 80 | -2 [-01]-01]00 |631]564
B27neu 8 0337 | 9923 565 | 7.6 | 110 | 11,3 | 669| 606|100 | 80 | -2 |-01]-01] 00 | 649] 585
B27neu 8 0346 | 9923 565 | 7.6 | 110 | 113|669 60.6] 100 | 80 | -2 |-01]-011] 00 | 649] 585
Stuttagrter Strake 9 0,081 | 1673 o5 | 50| 19 | 7.4 | 586|521]100] 80 | -2 |-01]-011] 00 |565]|501
Stuttagrter Strae 9 0113 | 1673 o5 | 50| 10 | 74 | 586|521]1100] 80 | -2 |-01]-01100 |565] 501
g{ggﬁ' Hechinger | w1 | o000 | 6141 | 350 | 26 | 68 | 38 | 636|568| 50 | 50 | 0 |-55|-51]00 |581]516

Kreisverkehr

. K2 0,000 3295 188 1,0 36 14 | 60,4 | 53,3| 50 50 0 -6,1|1-59 ]| 00 | 543| 47,4
Hechinger Stralte

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de
\\vsdal4\bauphysik-test2\20198036_Sound82\ AN HAN G 2 . 3
Seite 5/5

Rechenlauf 188

SoundPLAN 8.2



Malstab 1:2500
0 25 50 75 1

00 125
W == I I I M

KREBS + KIEFER Ingenieure GmbH
(‘ KREBS+KIEFER 84295 Darmstadt
Dorsch Gruppe Talafnn(

06151) 885-383
Fax (06151) 885-150

11.03.2024; Projekt Nr.20198036-804-VVN-1

aaaaaaaaa - Planung

B27, Tiibingen (Blasibad) - B28; Schindhaubasistunnel

- SCHALLIMMISSIONSPLAN -
nnnnnnn

ANHANG 3.1 Blatt 1




] Gebaude
[ ] schue

[ ] krankenhaus
[ ] «indergarten

Gewerbegebiete

Mischgebiete
Allgemeine Wohngebiete
Wohnen im Aullenbereich

Krankenhauser und Kurheime
B Strafie (Bestand)

— —  Strallenachse
——— Emissionslinie
®  Knotenpunkt

mmm Baugrenze

=—m— (leisachse

B 27 - Stuttgarter Strale

(RE——

——
e — P —— T T

L’
P R R e
R T e A

S MRS
R
o
N T

//‘d_,//‘!- B
AL R e
e i e
7~

LA A A N

LA P

Beurteilungspegel
Verkehrslarm am Tag
in 10 m Uber Gelande

in dB(A)

-

Malstab 1:2500

0 25 50 75 100 125
| I I M

KREBS + KIEFER Ingenieure GmbH
v iV Heinrich-Hertz-Strafie 2
W™ KREBS+KIEFER 64295 Darmstadt
Dorsch Gruppe Telefon (06151) 885-383
Fax (06151) 885-150

04.03.2024; Projekt Nr.20198036-804-VVN-1

RP Tibingen, Ref 44 - Planung
B27, Tiibingen (Blasibad) - B28; Schindhaubasistunnel

- SCHALLIMMISSIONSPLAN -
Stidknoten

Naturschutzfachliche Bewertung, Analyse-Nullfall

ANHANG 3.1 Blatt 2




Malstab 1:2500
0 25 50 75 1

00 125
W == I I I M

KREBS + KIEFER Ingenieure GmbH

‘(‘ KREBS+KIEFER 64295 Darmstadt
Darsch Gruppe Telefon .:w‘s‘:'m'm
: Fax (06151) 885-150

08.03.2024; Projekt Nr.20198036-804-VVN-1

aaaaaaaaa - Planung

B27, Tiibingen (Blasibad) - B28; Schindhaubasistunnel

- SCHALLIMMISSIONSPLAN -
nnnnnnn

ANHANG 3.2 Blatt 1




] Gebaude

[ ] schue

[ ] krankenhaus
[ ] «indergarten
Gewerbegebiete
Mischgebiete

Allgemeine Wohngebiete

Wohnen im Aullenbereich

Krankenhéuser und Kurheime
I Straite (Bestand)
— —  Strafllenachse
Emissionslinie
®  Knotenpunkt
mmm Baugrenze

=—m— (leisachse

e i s e Y i

———

B 27 - Stuttgarter Strale

—_—
prm—
e — P ——— T T

E
-
. LY

SN NONTTROTY

- o
P A A e
R T R S
i A
L R =1

o
N T

7
e e e
P A A

R A AR S A

Beurteilungspegel
Verkehrslarm am Tag
in 10 m Uber Gelande

in dB(A)

= 58

Malstab 1:2500

0 25 50 75 100 125
| I I M

KREBS + KIEFER Ingenieura GmbH
o i Heinrich-Hertz-Stralle 2
W™ KREBS+KIEFER 64295 Darmstadt
Ccsich i Telefon (06151) 885-383
= Fax (06151) 885-150

04.03.2024; Projekt Nr.20198036-804-VVN-1

RP Tibingen, Ref 44 - Planung
B27, Tiibingen (Blasibad) - B28; Schindhaubasistunnel

- SCHALLIMMISSIONSPLAN -
Stidknoten

Naturschutzfachliche Bewertung, Prognose-Mullfall

- B A - ANHANG 3.2 Blatt 2
|




[ cebaude

| schue

I:l Krankenhaus

[ ] Kindergarten
Gewerbegebiete
Mischgebiete
Allgemeine Wohngebiete
Wohnen im Autenbereich

Krankenh&user und Kurheime
I strafe (Bestand)
Straie (baulicher Eingriff)
s Strale (Neubau)
— — StralRenachse
®  Knotenpunkt

= = | Baugrenze

=3 Gleisachse
— —  Straltenachse
——— Emissionslinie

— Z imTunnel

——— Léarmschutzwand (geplant)

= Lamschutzwall

Beurteilungspegel
Verkehrslarm am Tag
in 10 m Uber Gelande
in dB(A)

- s

Malstab 1:2500

0 25 50 75 100 125
| I . M

KREBS + KIEFER Ingenieure GmbH
{ Heinrich-Hertz-Stralte 2
W™ KREBS+KIEFER 64295 Darmstadt
e Telefon (06151) 885-383
Fax (06151) 885-150

08.03.2024; Projekt Nr.20198036-804-VVN-1

RP Tubingen, Ref 44 - Planung
B27, Tiibingen (Blasibad) - B28; Schindhaubasistunnel

- SCHALLIMMISSIONSPLAN -
Stidknoten

Naturschutzfachliche Bewertung, Prognose-Planfall

ANHANG 3.3 Blatt 1




=

5

oD 00 m g T

R TR
oo N RN RGN

S R A B e

s o T il il it
e e
A A A

e

Lle
[ ] krankenhaus
l:' Kindergarten

Gewerbegebiete
Mischgebiete
Allgemeine Wohngebiete
Wohnen im Auflenbereich
Krankenhéuser und Kurheime
I Straite (Bestand)
Stralte (baulicher Eingriff)
I Stralle (Neubau)
®  Knotenpunkt
mmm Baugrenze
= (leisachse
Z Z . imTunnel

) Tunneléffnung
——— Léarmschutzwand (geplant)

Beurteilungspegel
Verkehrslarm am Tag
in 10 m Uber Gelande
in dB(A)

- s

Malstab 1:2500

0 25 50 75 100 125
| I . M

KREBS + KIEFER Ingenieure GmbH
Heinrich-Hartz-Stralle 2

W™ KREBS+KIEFER 64295 Darmstact
Telefon (06151) 885-383

Fax (06151) 885-150

04.03.2024; Projekt Nr.20198036-804-VVN-1

RP Tibingen, Ref 44 - Planung
B27, Tiibingen (Blasibad) - B28; Schindhaubasistunnel

- SCHALLIMMISSIONSPLAN -
Nordknoten
Naturschutzfachliche Bewertung, Prognose-Planfall

ANHANG 3.3 Blatt 2




| | mmmm Strane (Bestand)

®  Knotenpunkt

=3 (Gleisachse

Pegeldifferenzen

Prognose-Nullfall/Analyse-Nullfall
in dB(A)

<= -9
< <= -7
< <= .5
<l | <= -3 | erhebliche Entlastung
<| |<=-1 geringfigige Entlastung

<= 1 keine hérbare Veranderung
<= 3 geringfligige Zusatzbelastung
<=5 1/emebliche Zusatzbelastung

< <= 7
< <= g
=

o~nw-=Lbdhuo
AAA

Malstab 1:2500
0 25 50 75 100 125
| | T

KREBS + KIEFER Ingenieure GmbH
Heinrich-Hertz-Stralle 2

= KREBS+KIEFER 64295 Darmstact
Darsch Gruppe Telefon (06151) 885-382
: Fax (06151) 885-150

11.03.2024; Projekt Nr.20198036-804-VVN-1

RP Tibingen, Ref 44 - Planung
B27, Tiibingen (Blasibad) - B28; Schindhaubasistunnel

- PEGELDIFFERENZ PROGNOSE/ANALYSE-NULLFALL -
Siidknoten
Naturschutzfachliche Bewertung

ANHANG 4.1 Blatt 1




I Stralte (Bestand)
L] Knotenpunkt

== (leisachse

Pegeldifferenzen
Prognose-Planfall/Prognose-Nullfall

in dB(A)
<= -9

9< <= -7

-7 < <=-5

-5 <[ | <= -3 | erhebliche Entlastung
3<| |<=-1 geringfugige Entlastung
1< <= 1 keine hérbare Veranderung
1< <= 3 geringflgige Zusatzbelastung
3< <= 5 |erhebliche Zusatzbelastung
5< <=7
7< <= g
9<

Malstab 1:2500

0 25 50 75 100 125
| I . M

KREBS + KIEFER Ingenieura GmbH
Heinrich-Hertz-Stralte 2

R® KREBS+KIEFER 64295 Darmsact
Diccek, ikt Telefon (06151) 885-383
: Fax (06151) 885-150

08.03.2024; Projekt Nr.20198036-804-VVN-1

RP Tubingen, Ref 44 - Planung
B27, Tiibingen (Blasibad) - B28; Schindhaubasistunnel

- PEGELDIFFERENZ PROGNOSE/ANALYSE-NULLFALL -
Nordknoten

Naturschutzfachliche Bewertung

ANHANG 4.1 Blatt 2




Strafle (Bestand)

Straie (baulicher Eingriff)
Stralte (Neubau)

— Stralkenachse
Knotenpunkt

Baugrenze
Gleisachse
Straltenachse

Emissionslinie

— im Tunnel
Larmschutzwand (geplant)
Larmschutzwall

-

R S n‘-:J:-_-“\e“.'-.t .

Mmé

Pﬁ%#

o T =
— e —— T
e . —ETr— s R

e B e T LR ey

Pegeldifferenzen

Prognose-Planfall/Prognose-Nullfall
in dB(A)

<= -9
9< <= -7
T < <= .5
5< <= -3 | erhebliche Entlastung
3< <= -1 geringflgige Entlastung
-1< <= 1 keine hérbare Veranderung
1< <= 3 geringfligige Zusatzbelastung
3< <= 5 | erhebliche Zusatzbelastung
5« <= 7
7< <= 9
9 <

Malstab 1:2500
] 25 50 75 100 125
| I T

KREBS + KIEFER Ingenieure GmbH
{ Heinrich-Hertz-Strafie 2
W™ KREBS+KIEFER 64295 Darmstadt
Telefon (06151) 885-382
Fax (06151) 885-150

Darsch Gruppe

08.03.2024; Projekt Nr.20198036-804-VVN-1

RP Tibingen, Ref 44 - Planung
B27, Tiibingen (Blasibad) - B28; Schindhaubasistunnel

- PEGELDIFFERENZ PROGNOSE-PLAN/NULLFALL -
Stidknoten

Naturschutzfachliche Bewertung

ANHANG 4.2 Blatt 1




Strafte (Bestand)
Stralte (baulicher Eingriff)
B Strafle (Neubau)

® Knotenpunkt
mmm Baugrenze
—m— Gleisachse
— Z . imTunnel

) Tunneléffnung

—— Larmschutzwand (geplant)

Prognose-Planfall/Prognose-Nullfall
in dB(A)

AnSCh'USS B,aﬂ' 1 S e .i :j > .' ¢in o F4 _' . . _ : -' — ~ - Ty Y » Pegeldifferenzen

-9 <

-7 <

5< erhebliche Entlastung

-3< geringfigige Entlastung

-1 < keine hérbare Veranderung
1< geringfigige Zusatzbelastung
3< erhebliche Zusatzbelastung
5<
7<
9<

Malstab 1:2500

0 25 50 75 100 125
| I I m

KREBS + KIEFER Ingenieure GmbH
Heinrich-Hertz-Strafle 2

W™ KREBS+KIEFER 64295 Darmstadt
Ba Grun: Telefon (06151) 885-383

Fax (06151) 885-150

08.03.2024; Projekt Nr.20198036-804-VVN-1

RP Tibingen, Ref 44 - Planung
B27, Tiibingen (Blasibad) - B28; Schindhaubasistunnel

- PEGELDIFFERENZ PROGNOSE-PLAN/NULLFALL -
Nordknoten

Naturschutzfachliche Bewertung

e

—'.‘.‘—‘
B o e et = ——

e

ANHANG 4.2 Blatt 2




	Unterlage 17.5 - Schalltechn. Untersuchung f. d. naturs.Beurteilung
	17.5_Schall naturschutzfachl Bewertung
	VVN1-1.1 Blatt 1
	VVN1-1.1 Blatt 2
	VVN1-1.2 Blatt 1
	VVN1-1.2 Blatt 2
	VVN1-2.1
	VVN1-2.2
	VVN1-2.3
	VVN1-3.1 Blatt 1
	VVN1-3.1 Blatt 2
	VVN1-3.2 Blatt 1
	VVN1-3.2 Blatt 2
	VVN1-3.3 Blatt 1
	VVN1-3.3 Blatt 2
	VVN1-4.1 Blatt 1
	VVN1-4.1 Blatt 2
	VVN1-4.2 Blatt 1
	VVN1-4.2 Blatt 2


