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Bau-km 3+000 - 3+840

Bauwerk 04
Schindhaubasistunnel

Bau-km 0+826,941 bis 3+096,609 (Oströhre)
Bau-km 0+843,000 bis 3+103,355 (Weströhre)
Länge (Oströhre)    = 2.269,668 m
Länge (Weströhre) = 2.260,355 m

LW = 2x9,50 m
LH  =     4,50 m

LA 06
Lärmschutzwand

Bau-km 3+125 bis 3+160 (B 27)
L= 35 m,
H= 5,00 m über Gradiente B 27

Bauwerk 05
Brücke im Zuge der Allee des Chasseurs
über die B 27

Bau-km 3+118,960
KrW = 303,102 gon
BzG = 9,10 - 10,10 m

LW = 37,00 m
LH  ≥   4,70 m

Bauwerk 06
Brücke im Zuge der B 28
über die B 27

Bau-km 3+174,293
KrW = 298,192 gon
BzG = 28,10 - 25,60 m
MLC    50/50-100

LW = 33,50 m
LH  ≥   4,70 m

Bauwerk 07
Brücke im Zuge der Indirektrampe
Hechingen - Tübingen über die B 27

Bau-km 3+576,174
KrW = 140,640 gon
BzG =     9,60 m

LW = 81,00 m
LH  ≥   4,70 m
KH = 1,20 - 1,80 m

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:
Ausrundungshalbmesser,
Tangentenlänge,
Stichhöhe,
Höhe Tangentenschnittpunkt,

Längsneigung und 
Abstand zum nächsten
Neigungsbrechpunkt 
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KM

=
=
=

15 000 m
362,155 m

4,372 m

0+601,335

1 531,000 m

1,500 %  0,700 %

725,000 m

Lärmschutzwall rechts 

Lärmschutzwall links 

Lärmschutz 

Ausrundungsbeginn Kuppe / 
Ausrundungsende Wanne 

Damm 

Einschnitt 

Gradiententiefpunkt 

Gradientenhochpunkt 

Zeichenerklärung

=
TS = 415,868 m

Bau-km

D   = Deckelhöhe Schacht
S   = Sohlhöhe Schacht
SE = Sohlhöhe Einlauf
SA = Sohlhöhe Auslauf
E   = Einlauf
A   = Auslauf  

1,21 %

1,21 % 

1,21 % 

DN 300  

DN 300  

DN 300  

Schacht links Schacht mitte Schacht rechts 
Schacht mitte
und rechts 

Rohrleitung mit Angabe der Dimension
und der Längsneigung 

rechts 

links 

mitte 

Lärmschutzwand rechts 

Lärmschutzwand links 

Tübingen, den 28.06.2024
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