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1 Anhange

1. Berechnung der Entfluchtungszeiten:
5285-EVS-001-Hermann-Hesse-Bahn-2019-06-21
2. Feuer- und Rauchgassimulation

5285-RGS-001-Hermann-Hesse-Bahn-2019-06-21

2 Abkurzungsverzeichnis
DIBt Deutsches Institut fur Bautechnik
DVGW Deutscher Verein der Gas- und Wasserfaches e. V.
VvdsS Verband der Schadensversicherer
BOS Behorden und Organisationen mit Sicherheitsaufgaben
Pva Personenverkehrsanlage
BSK Brandschutzkonzept

3 Begriffe

Sofern besondere Fachbegriffe verwendet werden, werden diese im Text

erlautert.
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4 Zweck der Beauftragung/ Vorbemerkungen

Der Endrel Ingenieurgesellschaft mbH, Brandschutzsachverstandige,
wurde der Auftrag zur Erstellung eines Brandschutzkonzeptes fur das
oben genannte Projekt erteilt.

Die derzeit stillgelegte Strecke auf der wirttembergischen Schwarzwald-
bahn zwischen Weil der Stadt und Calw soll reaktiviert bzw. auf dieser der

Zugverkehr wieder aufgenommen werden.

Auf der Strecke befinden sich die zwei bestehenden Tunnel ,Forst” und
,Hirsau“, die von Fledermausen als Schwarm- und Winterquartier genutzt
werden. Zum Erhalt der Tunnel als Habitat ist geplant, in diesen eine
Trennwandkonstruktion in Stahlskelettbauweise zu errichten (die so ge-

nannte ,Kammerlésung").

Dabei wird das Habitat der Fledermé&use, die so genannte ,Fledermaus-
kammer®, baulich vom Verkehrsweg der Hermann-Hesse-Bahn, der so ge-
nannten ,Bahnkammer®, abgetrennt. Diese Trennwand soll innerhalb des
Tunnelprofiles mittels einer tragenden Stahlkonstruktion und Schallschutz-
elementen (Sandwichelemente) aus Aluminium und Mineralwolle errichtet
werden. Durch Errichtung der Fledermauskammer kdonnen die Fleder-

mause den Tunnel weiter als Schwarm- und Winterquartier nutzen.

Die Trennkonstruktion wird mit Ausnahme des sidlichen Voreinschnitts
am Tunnel Hirsau in Form einer Einhausung jeweils 80 m Uber die Tunnel-
portals hinaus in die Voreinschnitte verlangert. Im stdlichen Voreinschnitt
des Tunnels Hirsau wird die Einhausung bis zum Beginn der bahnlinken
Felswand gefiihrt und damit nochmals um ca. 40 m, also auf insgesamt
120 m verlangert. Damit befindet sich das Ende deutlich aul3erhalb des
am Portal befindlichen ,Schwarmbereiches” der Tiere, wodurch die Ge-
fahr, dass diese in die Bahnkammer fliegen, minimiert wird. Diese Einhau-
sungen in den Voreinschnitten werden ab dem Portal auf 40 m Lange ge-
schlossen, mit La&rmschutzelementen wie im Tunnel und einem Metalldach

ausgefuhrt und auf den weiteren 40 m (sudlicher Voreinschnitt Tunnel

Brandschutzkonzept
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Hirsau 80 m) offen mit einem Stahldrahtgeflecht an den Seiten und einem
Metalldach versehen.

Querschnitt FUIIKOTpEr aus umme;
Mi2s T120x80x10 A

Fensterafinung

HEB 220 RS GEWI-Pfahl @ 25 mm

PE 220 (doppelter Korrosionssch

HEB 120

2'U 120

HEB 220
“

ueB 220 |

Befonschiirze C25/30

HEB 220 Tt

‘O -,, T O ﬁ: 7@@

Abbildung 1: Darstellung der geplanten MaRnahme ,Kammerlésung“ in den Tunneln
Hirsau und Forst. Quelle: DR. SPANG Ingenieurgesellschaft fir Bauwesen, Geologie und
Umwelttechnik

5 Beurteilungsgrundlagen

5.1.1 Angewandte gesetzliche Vorschriften, Richtlinien, Normen

‘ Inhalt, Bezeichnung

LBO Landesbauordnung fir Baden-Wirttemberg Dez. 2017

LBOAVO [LBOAVO - Allgemeine Ausfiihrungsverordnung des Mi- |Feb. 2010
nisteriums fur Verkehr und Infrastruktur zur Landesbau-

ordnung
MLAR Muster-Leitungsanlagerichtlinie Nov. 2005
MLUOAR Muster-Liftungsanlagenrichtlinie Juli 2010
DVGW Arbeitsblatt W 405 Feb. 2008
W405 Bereitstellung von Loschwasser durch die 6ffentliche

Trinkwasserversorgung
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5.1.2

5.1.3

‘Kurzel ‘ Inhalt, Bezeichnung ‘Stand

DIN 4102 |Brandverhalten von Baustoffen und Bauteilen Mai 1998
DIN 4102-1:1998-05 Teil 1: Baustoffe; Begriffe, Anfor-
derungen und Prifungen

DIN 4102-2:1977-09 Bauteile, Begriffe, Anforderungen |Sept. 1977
und Prifungen
DIN 4102-3:1977-09 Brandwéande und nichttragende  |Sept. 1977
AulRenwéande, Begriffe, Anforderungen

DIN 4102-4:2016-05 Teil 4: Zusammenstellung und An-
wendung klassifizierter Bauteile Mai 2016
DIN 4102-5:1977-09 Feuerschutzabschlisse, Ab-
schliisse in Fahrschachtwénden und gegen Feuer wi- |Sept. 1977
derstandsfahige Verglasungen,

Begriffe, Anforderungen und Prifungen
DIN 4102-7:1998-07 Teil 7: Bedachungen;
Begriffe, Anforderungen und Priifungen Juli 1998
DIN 4102-8:2003-10 Teil 8: Kleinpriifstand
DIN 4102-9:1990-05 Kabelabschottungen; begriffe, An- Okt. 2003
forderungen und Prifungen Mai 1990
DIN 4102-11:1985-12

DIN 14095 |DIN 14095:2007-05 Feuerwehrplane fiir bauliche Anla- |Mai 2007
gen

Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes |Juli 2008

an den Bau und den Betrieb von Eisenbahntunneln (Ei-
sennbahn Bundesamt; EBA)

Leitfaden fir den Brandschutz in Personenverkehrsan- |Marz 2021
lagen der Eisenbahn des Bundes (EBA, Referat 21)

Erlauterungen zum Leitfaden flir den Brandschutz i \November 2014
Personenverkehrsanlagen (Pva) der Eisenbahnen des
Bundes (EdB), Stand 11/2014

Tabelle 1: angewandte gesetzliche Vorschriften, Richtlinien, Normen

Sonstige Publikationen

‘Kurzel ‘ Inhalt, Bezeichnung

Analyse und Risikobetrachtung von Brandereignissen |April 2010
schienengebundenen OPNV-Tunnelanlagen

Tabelle 2: angewandte Publikationen

Verwendete Unterlagen

Zur Bearbeitung wurden dem Unterzeichner folgende Unterlagen tberge-
ben, bzw. wurden folgende Unterlagen verwendet:

Brandschutzkonzept Stand: 30.06.2022
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Allgemein

Kennung Dokument Titel/ Inhalt
Ubersichtskarte

Hermann-Hesse-Bahn __ 10/2020
Bestandsplan km 35,1 +10 bis km 36,2+52 S;“'F%r;‘:[ Voreinschnitt Tun- | 4 5,55

. Westlicher Voreinschnitt

Bestandsplan km 36,2+52 bis 37,4+06 und Tunnel Forst 10/2020
Bestandsplan km 37,3+57 bis km 38,5+09 | Vestlicher Voreinschnitt 4555,

Tunnel Forst
Bestandsplan km 42,2+13 bis km 43,1+84 Freie Strecke Stand?
Sddlicher Voreinschnitt

Bestandsplan km 43,1+23 bis 44,1+28 Tunnel Hirsau 10/2020
. Nordlicher Voreinschnitt

Bestandsplan km 44,1+67 bis 44,8+88 Tunnel Hirsau 10/2020
Kennung Dokument Titel/ Inhalt

. Ostlicher Voreinschnitt
Lageplan km 35,1+10 bis km 36,2+52 Tunnel Forst 10/2020

. Tunnel Forst und
Lageplan km 36,2+52 bis km 37,4+06 Voreinschnitte 10/2020

. Westlicher Voreinschnitt
Lageplan km 37,4+06 bis km 37,6+30 Tunnel Forst 10/2020

. Freie Strecke und
Lageplan km 42,2+13 bis km 43,1+84 Rettungszufahrt 10/2020

. Sddlicher Voreinschnitt und
Lageplan km 43,1+23 bis km 44,1+28 Tunnel Hirsau 10/2020

. Tunnel Hirsau und
Lageplan km 44,1+67 bis km 44,8+88 nérdlicher Voreinschnitt 10/2020
Kennung Dokument Titel/ Inhalt
Tunnel Forst Querschnitt Regelquerschnitt 08/2021
Tunnel Hirsau Querschnitt Regelquerschnitt 08/2021
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Tunnel Forst
Kennung Dokument Titel/ Inhalt Stand
P5710 GP_Forst Anl.4.4.1 LP Lageplan Forst 03/2021
P5710 GP_Forst_Anl.4.4.1.1_LP Tunnel Lageplan Tunnel 03/2021
P5710 GP_Forst_Anl.4.4.1.2 LP_VE Ost Lageplan Voreinschnitt Ost | 03/2021
P5710_GP_Forst_Anl.4.4.1.3 LP_VE West \L,\?gstp'a” Voreinschnitt 03/2021
P5710 GP_Forst_Anl.4.4.2.1_QS Trenn- Querschnitt Trennwand 03/2021
wand Tunnel Tunnel km 37,0+0,000
P5710 GP_Forst_Anl.4.4.2.2 QS _Darstel- Querschnitt Trennwand
- . 11/2020
lung der Inspektion Tunnel, Inspektion
P5710_GP_Forst Anl.4.4.2.3 QS VE Ost | Querschnitt Einhausung 03/2021
Voreinschnitt Ost
Querschnitt Einhausung
P5710 GP_Forst_Anl.4.4.2.4 QS _VE West | Voreinschnitt West mit 03/2021
Hangsicherung
P5710 GP_Forst_Anl.4.4.3.1 LS Tunnel Langsschnitt Tunnel 03/2021
P5710_GP_Forst Anl.4.43.2 LS_VE Ost | -dngsschnitt Binhausung | 35554
- = — - = Voreinschnitt Ost
P5710_GP_Forst Anl.4.4.3.3 LS_VE West | -4ngsschnitt Einhausung | 3/5554
- = — - = Voreinschnitt West
Tunnel Hirsau
Kennung Dokument Titel/ Inhalt Stand
P5710 GP_Hirsau_Anl.4.4.5 LP Lageplan Hirsau 03/2021
P5710 GP_Hirsau_Anl.4.4.5.1 LP Tunnel Lageplan Tunnel 03/2021
P5710_GP_Hirsau_Anl.4.4.5.2_VE Sud Lageplan Voreinschnitt Stid | 03/2021
P5710_GP_Hirsau_Anl.4.4.5.3_VE Nord hi?gp'a” Voreinschnitt 03/2021
P5710 GP_Hirsau_Anl.4.4.6.1_QS Trenn- Querschnitt Trennwand 03/2021
wand Tunnel Tunnel km 44,0+0,000
P5710_GP_Hirsau Anl.4.4.6.3_QS_VE sud | Querschnitt Einhausung 03/2021
Voreinschnitt Sid
Querschnitt Einhausung
P5710 GP_Hirsau_Anl.4.4.6.4 QS _VE Nord | Voreinschnitt Nord mit 03/2021
Hangsicherung
P5710 GP_Hirsau_Anl.4.4.7.2.1 LS Langsschnitt Einhausung 03/2021
VE Sid_Teil 1 Voreinschnitt Sud (Teil 1)
P5710 GP_Hirsau_Anl.4.4.7.2.2 LS Langsschnitt Einhausung 03/2021
VE Siud Teil 2 Voreinschnitt Sid (Teil 2)
P5710_GP_Hirsau Anl.4.4.7.3 LS _VE Nord | -angsschnitt Einhausung | 35051
Voreinschnitt Nord
Brandschutzkonzept Stand: 30.06.2022
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5.1.4 Angewandte Berechnungsverfahren und Simulationen

Zur Berechnung der Entfluchtungszeiten und Darstellung einer Verrau-
chung bei einem mdoglichen Brandfall in den beiden Bestandstunneln wur-
den von der Endrel3 Ingenieurgesellschaft mbH im Auftrag der Mailander
Consult GmbH zur Verifizierung der Méglichkeiten der Selbstrettung der
Fahrgaste folgende Simulationen erstellt:

Berechnung der Entfluchtungszeiten:
5285-EVS-001-Hermann-Hesse-Bahn-2019-06-21

Feuer- und Rauchgassimulation
5285-RGS-001-Hermann-Hesse-Bahn-2019-06-21

Die beiden oben erwahnten Simulationen liegen diesem Brandschutzkon-

zept als Anlagen bei.

Brandschutzkonzept Stand: 30.06.2022
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6 Sach-/ Planstandfeststellung
6.1.1 Grundstick
Tunnel Forst

Der Tunnel Forst befindet sich auf der Gemarkung der Gemeinde Alt-
hengstett, nord-6stlich von Althengstett zwischen den Bahnkilometern
36,3+73 und 37,0+68.

Quer durch den dstlichen Voreinschnitt verlauft die Gemarkungsgrenze
zwischen den Gemeinden Althengstett und Ostelsheim. Der westliche
Tunnelvoreinschnitt befindet sich ausschlief3lich auf dem Ortsgebiet der

Gemeinde Althengstett.

Tunnel Hirsau

Der Tunnel Hirsau befindet sich auf dem Gebiet der Stadt Calw zwischen
den Bahnkilometern 43,7+70 und 44,3+24.

L 13;-7 . ,.“
R e
s — .
Ostelsheim . N, -
"
ol -
Ve ks Ditzing
. =<
Quelle: Herman-Hesse-Bahn
Bild 1: Streckenplan mit den Tunneln Forst und Hirsau
Brandschutzkonzept Stand: 30.06.2022
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6.1.2

6.1.3

Objektdaten/ Angrenzende Gebaude/ Gebaudeabstande auf dem
Grundstiick und zu Nachbarn

Beide betrachteten Tunnel befinden sich auf freier Strecke.

Im Bereich des Ostlichen Voreinschnitts des Tunnels Forst befindet sich
ein Pumpenhaus der Gemeinde Althengstett, durch welches Brauchwas-
ser aus der im Tunnel gelegenen Brunnenstube in ein Reservoir Gber dem
Tunnel gefordert wird. Dieses Geb&ude wird in diesem Konzept nicht be-
trachtet.

Uber dem 6stlichen Ende des Tunnels Forst befindet sich ein Wohnge-
baude, welches nicht mit dem Tunnel in Verbindung steht. Dieses Ge-

baude wird in diesem Konzept nicht betrachtet.

Schnittstellen zu anderen baulichen Anlagen mit direkter Verbindung zum

jeweiligen Tunnel sind nicht vorhanden.

Objektbeschreibung

Der Tunnel Forst hat im Bestand eine Lange von 696 Metern. Zuzlglich
der oben geschilderten Einhausungen in den Voreinschnitten ergibt sich
eine Gesamtlange von 80 m + 696 m + 80 m = 856 m. Die Streckenlangs-
neigung in diesem Bereich betragt zukunftig zwischen +5,6 % und +12,75
%o.

Der Tunnel Hirsau hat im Bestand eine Lange von 553 Metern. Zuziglich
der Einhausungen in den Voreinschnitten ergibt sich eine Gesamtlange
von 80 m + 553 m + 120 m = 753 m. Die Streckenlangsneigung in diesem
Bereich betragt zukiinftig zwischen -11,34 %o, und -23,0 %o.

Brandschutzkonzept Stand: 30.06.2022
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Bild 3: Tunnel Hirsau — Regelquerschnitt
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7.1.1

7.1.2

7.1.2.1

Brandgefahren, Schutzziele und Risikobewertung
Vorgehensweise

Die Auswirkungen, die im Brandfall eines im Betrieb befindlichen Eisen-
bahntunnels entstehen kdnnen, missen durch geeignete bauliche und be-
triebliche Sicherheitsmal3nahmen minimiert werden, so dass die Selbstret-
tung der Reisenden und des Eisenbahnpersonals, sowie der Einsatz der
Rettungsdienste ermoglicht bzw. erleichtert wird. Diese Mal3nahmen wer-
den im Zuge der Erstellung dieses Brandschutzkonzeptes betrachtet und

bewertet.
Risikobetrachtung
Allgemein

Grundsatzlich ist festzustellen, dass bei Neubauten die in den ,Anforde-
rungen des Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau und den Be-
trieb von Eisenbahntunneln“ (EBA-Tunnelrichtlinie) gemachten Vorgaben
grundsatzlich umzusetzen sind. Abweichungen von dieser Richtlinie sind
zulassig, wenn die gleiche Sicherheit auf andere Weise erreicht und dies
nachgewiesen wird, oder die Einhaltung einzelner Bestimmungen im Ein-

zelfall unverhaltnismafdig ware.

Bei — wie im vorliegenden Fall — vorhandenen Tunneln ist unter dem As-
pekt des rechtlichen Bestandsschutzes zu prifen, inwieweit die genannten
MalRnahmen sinngemal anzuwenden sind. Eine pauschale Forderung
nach Angleichung vorhandener Tunnelbauwerke an den Stand der Tech-
nik aus der EBA-Tunnelrichtlinie wirde dem Grundsatz der Verhaltnisméa-
Rigkeit widersprechen. Diese Richtlinie gilt deshalb nur insoweit, als im
Rahmen einer umfassenden Erneuerung wesentliche Elemente der Tun-
nelkonstruktion verandert werden. Beispielsweise ist bei Aufweitung/Er-
neuerung eines Tunnelgewdlbes stets zu prifen, inwieweit eine Annahe-
rung an die Anforderungen dieser Richtlinie moglich ist. Dies gilt insbeson-
dere auch fur betriebsorganisatorische MalRnahmen, die sich in der Regel

kostengunstig einfuhren lassen.

Brandschutzkonzept Stand: 30.06.2022
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Innerhalb der beiden Tunnel sind somit alle erforderlichen und verhaltnis-
mafigen Vorkehrungen zu treffen, die eine Personengefahrdung bei ei-

nem Schadenereignis innerhalb der beiden Tunnel weitgehend vermeiden.

Um das Risiko einer Brandentstehung auch standig gering zu halten, mus-
sen die baulichen, anlagentechnischen und organisatorischen Brand-
schutzmaflinahmen nach einer Inbetriebnahme in den beiden betrachteten
Tunneln und in den eingesetzten Fahrzeugen standig kontrolliert und ge-

wartet werden.

Daruber hinaus fanden in den letzten Jahren nur sehr wenige Brandereig-
nisse in Streckentunneln statt. Die Brandereignisse, die von den Verkehrs-
unternehmen dokumentiert wurden, waren ausschliel3lich kleine Brander-
eignisse, die fur die Reisenden keine Bedrohung ihrer Gesundheit darstell-
ten. [Quelle: Analyse und Risikobetrachtung von Brandereignissen in
schienengebundenen OPNV-Tunnelanlagen vom 26.04.2010;

https://www.vdv.de/abschlussbericht-tunnelanlagen.pdfx]

Dies spiegelt auch die technische Entwicklung der letzten Jahre im Be-
reich der Fahrzeuge im SPNV wider. Hier wurden nennenswerte techni-
sche Verbesserungen in den Fahrzeugen erreicht. So werden zum Bei-
spiel in den Fahrzeugen mittlerweile schwer entflammbare Materialien ver-
wendet. Das bedeutet, dass auch zum Beispiel durch Vandalismus verur-
sachte Brande wesentlich weniger gravierende Schaden innerhalb der
Fahrzeuge nach sich ziehen. Weiterhin besitzen neu gebauten Eisenbahn-
fahrzeuge eine Notbremsuberbrickung, die es ermdglicht, trotz der Ausl6-
sung der Notbremseinrichtung den Tunnel mit dem Fahrzeug zu verlas-

sen.

Bezogen auf die beiden betrachteten Tunnel Forst und Hirsau kann fest-
gestellt werden, dass aufgrund der oben erwéhnten technischen Verbes-
serungen die Eintrittswahrscheinlichkeit eines Brandszenarios innerhalb

dieser als eher unwahrscheinlich zu definieren ist.

Trotz der geringen Wahrscheinlichkeit der Brandentstehung innerhalb des
Tunnels sind im Rahmen der Reaktivierung der Strecke alle erforderlichen

Brandschutzkonzept
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7.1.2.2

8.1.1

Vorkehrungen zu treffen, die eine Personengefahrdung bei einem Scha-
denereignis innerhalb der beiden betrachteten Tunnel weitgehend vermei-
den.

Brandszenarien

Das zentrale Brandszenario ist der Brand eines Fahrzeuges innerhalb der
Tunnel. In der Regel sind die Fahrzeugfuhrer angehalten, mittels Not-
bremsiberbriickung den Tunnel zu verlassen und auf3erhalb des Tunnels
an einer fur die Feuerwehr gut zu erreichenden Stelle anzuhalten. Dies er-
leichtert nicht nur die Entfluchtung des Fahrzeuges, sondern auch die
Loscharbeiten.

Rettungswegkonzept
Fluchtwege/Sichere Bereiche

Von jeder Stelle eines Fahrtunnels muss ein sicherer Bereich (Tunnelpor-
tale, Rettungsstollen, Rettungsschachte, Schleusen oder Verbindungsbau-
werke die zu Rettungsschéchten, zu Rettungsstollen, zu benachbarten
Fahrtunneln oder zu Fahrtunneln fihren, die in anderer Hohenlage verlau-
fen) in hdchstens 500 m Entfernung erreichbar sein. [,Anforderungen des
Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau und den Betrieb von Eisen-
bahntunneln® Ziff. 2.2]

Aufgrund der zukinftigen Tunnellange der beiden betrachteten Tunnel
(Tunnel Forst Gesamtlange von 856 Metern, Tunnel Hirsau Gesamtlange
von 753 Metern — siehe Kapitel ,,Objektbeschreibung“) kbnnen, ausgehend
von einem Ereignis in der Mitte des Tunnels, sichere Bereiche fiir den
Tunnel Forst innerhalb von 428 m und fur den Tunnel Forst innerhalb von

377 m erreicht werden.

Somit sind die Vorgaben der ,Anforderungen des Brand- und Katastro-
phenschutzes an den Bau und den Betrieb von Eisenbahntunneln® flr

beide Tunnel erfillt.
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8.1.2 Anforderungen an Fluchtwege
Soll

Nach den Vorgaben der ,,Anforderungen des Brand- und Katastrophen-
schutzes an den Bau und den Betrieb von Eisenbahntunneln Ziff. 2.2"
mussen die Fluchtwege innerhalb von Tunnels neben dem stehenden
Fahrzeug mit geotffneten Tiiren mindestens 1,20 Meter breit sein. Uber
Fluchtwegen muss eine lichte Durchgangshéhe von mindestens 2,25 m

vorhanden sein.

Einengungen sind zu vermeiden. In Ausnahmefallen dirfen Einengungen
in der Tiefe hdchstens 0,30 m und in der Lange 2,0 m betragen. Dies gilt
auch dann, wenn die verfiigbare Breite des Fluchtwegs die Mindestbreite
Uberschreitet.

Neben jedem Gleis ist ein eigener Fluchtweg anzulegen. Dieser muss
eben, hindernisfrei und ausreichend beleuchtet sein. [,Anforderungen des
Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau und den Betrieb von Eisen-
bahntunneln Ziff. 2.2%]

Es wird empfohlen, die Fluchtwege innerhalb des Tunnels mit einem Plat-
tenbelag aus nicht brennbaren Baustoffen auszuftihren, um ein hindernis-
freies Begehen des Fluchtweges sowie ein stolperfreies Arbeiten der Ret-

tungskréafte innerhalb des Tunnels zu ermdglichen.
Planung

Tunnel Forst

Rettungswegbreite: 1,20 m

Die lichte Hohe betragt mindestens 2,25 m
Tunnel Hirsau

Rettungswegbreite: 1,20 m

Die lichte Hohe betragt mindestens 2,25 m

Brandschutzkonzept
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8.1.3

Durch die geplanten ,Fledermauskammern® erfolgt keine Einschrankung
der Rettungswege in den beiden Tunneln.

Die Rettungswegbreiten in beiden Tunneln entsprechen den Vorgaben der
~<Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau und

den Betrieb von Eisenbahntunneln®.

Innerhalb der Tunnel und Einhausungen wird zwischen Gleis und Trenn-
wandkonstruktion jeweils ein Fluchtweg mit einer Breite von 1,20 m und
einer H6he von 2,25 m angelegt. Die Schienen in den Tunneln werden in
Gleistragplatten aus Stahlbeton verlegt; die daran anschlie3enden Berei-
che bis zum Tunnelgewdlbe bzw. zur Trennwand, und damit auch die
Fluchtwege, werden mittels Beton befestigt. In den Einhausungen werden
beiderseits innenliegende Fihrungsschienen angeordnet, und zwischen
diesen sowohl aufRerhalb der Fahrschienen wird eine Schotterbefestigung
auf Niveau der Schienenoberkante eingebaut. Durch diese Mal3hahmen
ist auch der Bereich zwischen den Gleisen begehbar und ggf. sogar fur
Rettungsfahrzeuge (soweit sie das zur Verfigung stehende Lichtraumpro-
fil nicht Uberschreiten) befahrbar.

Eine ausreichende Beleuchtung des Tunnels ist sichergestellt (siehe
hierzu auch Kap. 10.1.2 ,Notbeleuchtung®).

Kennzeichnung der Rettungswege / Rettungswegleitsystem

Soll

In den Tunneln muss die Richtung zum jeweils ndchstgelegenen Tunnel-
portal oder Notausgang durch Pfeile markiert werden. Sie missen auch
unter Notbeleuchtung erkennbar bleiben.

Der Abstand der Richtungspfeile darf 25 m nicht Ubersteigen. Die Kenn-
zeichnung der Fluchtrichtung geht allen anderen Markierungen vor. Sie
muss eindeutig sein. Gegenlaufige Richtungsangaben flr andere Zwecke
sind unzul&ssig.

Erganzend sind Zusatzzeichen fir beide Richtungen mit der Angabe der
Entfernung bis zum nachstgelegenen Tunnelportal bzw. Notausgang an-
zubringen, dabei darf die Entfernungsangabe auf 25 m gerundet werden.
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8.1.4

Sie sind an gleicher Stelle anzuordnen wie die Schalter der Notbeleuch-
tung. [,Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau
und den Betrieb von Eisenbahntunneln® Ziff. 2.5]

Planung

Im Bestand sind keine Kennzeichnungspfeile vorhanden.

Diese werden im Zuge der BaumalRnahmen entsprechend den Vorgaben
der ,Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau
und den Betrieb von Eisenbahntunneln® ergénzt.

Im Bestand sind keine Rettungszeichen vorhanden.

Diese werden im Zuge der BaumalRnahmen entsprechend den Vorgaben
der ,Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau

und den Betrieb von Eisenbahntunneln® ergénzt.
Entfluchtung der Tunnel im Brandfall
Manuell rechnerische Simulation

Fur die beiden Tunnel Hirsau und Forst erfolgt eine Berechnung der Ent-

fluchtungszeiten mittels eines anerkannten Handrechenverfahrens.

In diesem Verfahren wird im Vorgriff auf eine mdogliche S-Bahn-Verlange-
rung zu einem spateren Zeitpunkt angenommen, dass ein mit insgesamt
544 Personen voll besetztes Fahrzeug der Baureihe ET 423 in der Tunnel-
mitte zum Stehen kommt. Diese Art Fahrzeug wird als Ansatz fir die Be-
rechnungen herangezogen, da hierfur bereits entsprechende Daten zur
Entfluchtung des Fahrzeuges, sowie mogliche Brandlasten ermittelt wur-
den.

Bei der oben genannten Besetzung mit 544 Personen fur das betrachtete
Fahrzeug handelt es sich um einen rechnerischen Wert, der sich aus dem
VDV-Standard ergibt, der von vier Personen pro Quadratmeter Stehplatz-
flache ausgent.

Als realistischen Wert fur die Fahrzeugbelegung bzw. die Anzahl an Per-
sonen in diesem betrachteten Fahrzeug kénnen 456 Personen (Drei Per-
sonen pro Quadratmeter Stehplatzflache) angenommen werden.
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Wie bereits erwahnt sind die Triebfahrzeugfiihrer zudem grundsatzlich an-
gehalten, bei Auslésung einer Notbremsung z. B. im Brandfall mit Hilfe der
Notbremsiberbrickung in einen sicheren Bereich zu fahren. Dadurch wird
eine Entfluchtung des Fahrzeuges wesentlich erleichtert.

Ergebnis aus der Entfluchtungsberechnung Tunnel Forst (Anlage 1)

Die im Fahrzeug befindlichen Personen haben den Tunnel Forst verlas-
sen, bevor im Bereich der Brandstelle kritische Temperaturen (350 °C
nach HeilBbemessung DR. SPANG) entstehen, durch welche sich Bauteile
aus der Trennwandkonstruktion I6sen, die die dort befindlichen Personen
gefahrden kdnnen. Dariber hinaus befinden sich die Personen bei Errei-
chen einer fir Menschen kritischen Temperatur in der Regel bereits weit
genug von der Schadenstelle entfernt. Siehe hierzu auch die Evakuie-
rungssimulation Seite 28f.

Das Ergebnis der Berechnung fir den Tunnel Forst fasst zusammen, dass
alle Personen den Bereich der Brandumgebung verlassen haben, bevor
sie durch herabfallende Bauteile der Kammer geféahrdet werden.

Ergebnis aus der Entfluchtungsberechnung Tunnel Hirsau (Anlage 1)

Die im Fahrzeug befindlichen Personen haben den Tunnel Hirsau verlas-
sen, bevor im Bereich der Brandstelle kritische Temperaturen (350 °C
nach HeilBbemessung DR. SPANG) entstehen, durch welche sich Bauteile
aus der Trennwandkonstruktion I6sen, die die dort befindlichen Personen
gefahrden kdnnen. Dariber hinaus befinden sich die Personen bei Errei-
chen einer fir Menschen kritischen Temperatur in der Regel bereits weit
genug von der Schadenstelle entfernt. Siehe hierzu auch die Evakuie-
rungssimulation Seite 39f.

Das Ergebnis der Berechnung fur den Tunnel Hirsau fasst zusammen,
dass alle Personen den Bereich der Brandumgebung verlassen haben,

bevor sie durch herabfallende Bauteile der Kammer gefahrdet werden.

Brandschutzkonzept
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8.1.5

9.1.1

Ortsspezifische Besonderheiten Tunnel Forst

Ostlich des Tunnelportals im Bereich des 6stlichen Voreinschnittes wird
eine Rettungstreppe errichtet, die den Hohenunterschied (kleiner 30 m)
aus dem Voreinschnitt bis zum 6ffentlichen Verkehrsraum (Landesstral3e
L 183) Uberbrtckt.

Der 6ffentliche Verkehrsraum dient als Rettungsplatz Im Gefahrenfall kann
von dort der Materialtransport von Rettungsgeraten und Verletzten tber

die Rettungstreppe erfolgen.
Baulicher Brandschutz
Anforderungen an einzelne Bauteile hinsichtlich des Brandschutzes

Soll

Tunnel und Notausgange sind nach den Regeln der Technik entsprechend
ihrer vorgesehenen Verwendung standsicher und aus nicht brennbaren
Stoffen zu errichten. [,Anforderungen des Brand- und Katastrophenschut-

zes an den Bau und den Betrieb von Eisenbahntunneln® Ziff. 2.1]

Planung

Die Bestandstunnel besitzen beide eine Gewdlbesicherung in Form eines
Sandsteinquadermauerwerks. Es finden durch die Trennwandkonstruktion
keine wesentlichen Anderungen an der bestehenden Konstruktion des

Tunnelgewdlbes statt.

Die geplanten Einbauten bestehen aus nicht brennbaren Baustoffen
(Stahlkonstruktion). Die Schallschutzelemente, die als Abtrennung zwi-
schen der Fledermaus- und der Bahnkammer dienen, bestehen ebenfalls

aus nicht brennbaren Baustoffen (Aluminiumblech mit Mineralwolle).

Somit sind die aus den ,Anforderungen des Brand- und Katastrophen-
schutzes an den Bau und den Betrieb von Eisenbahntunneln® festgelegten

Vorgaben als erflllt anzusehen.
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Einsatzwert der ortlich zustandigen Feuerwehr

Fur den Tunnel Forst ist die Feuerwehr Althengstett zustandig. Der Tunnel
Hirsau befindet sich im Einsatzgebiet der Feuerwehr Calw-Hirsau bzw.
Calw-Stadtmitte.

Die Ausstattung der beiden Feuerwehren entspricht den drtlichen Anforde-

rungen.

Es wird empfohlen, eine Ergdnzung der Einsatzmittel zur Tunnelbrandbe-

kampfung und zum Materialtransport im Tunnel durchzufuhren.

Je Tunnelportal und Notausgang muissen zwei Rollpaletten verfligbar sein.
[,Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau und

den Betrieb von Eisenbahntunneln® Ziff. 2.10]

Diese Transporthilfen sind auch bei auch bei Unfallen auf freien Gleisstre-
cken nutzbar. Daher wird eine Lagerung der Transporthilfen bei den zu-

standigen Feuerwehren vorgesehen.

Elektrische Leitungen und Anlagen, sowie Telekommunikations- und
Informationstechnische Anlagen

Elektrische Leitungen
Soll

Notbeleuchtung, Kommunikationsmittel, die Versorgung mit elektrischer
Energie mussen als System im Brandfall fir eine Mindestdauer von 90 Mi-
nuten funktionsfahig bleiben (E 90 nach DIN 4102 bzw. feuerbesténdig
nach DIN EN 13501). [,Anforderungen des Brand- und Katastrophen-

schutzes an den Bau und den Betrieb von Eisenbahntunneln® Ziff. 2.1]

Planung

Die Langskabeltrasse wird in den Tunneln und Einhausungen in Form von
einbetonierten Kabelleerrohren unter dem Fluchtweg gefihrt. Die in der
Langskabeltrasse gefuhrten Kabel missen die Anforderungen E 90 nach
DIN 4102 bzw. feuerbestandig nach DIN EN 13501 erfullen.
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11.1.2

Notbeleuchtung
Soll

Fur die Tunnel ist eine Notbeleuchtung als Sicherheitsbeleuchtung ent-
sprechend den Vorgaben der EBA Tunnelrichtlinie vorzusehen.

Diese muss bei Ausfall der der Versorgungsspannung und bei einem
Kurzschluss in der Versorgungsleitung eine Betriebsdauer von drei Stun-

den aufrechterhalten kdnnen.

Die Notbeleuchtung muss von der betriebsiiberwachenden Stelle ein- und

ausgeschaltet werden kdnnen.

Entlang der Fluchtwege sind Rettungszeichen nach DIN EN ISO 7010 an-
zuordnen. [,Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an den
Bau und den Betrieb von Eisenbahntunneln Ziff. 2.4]

Planung

Im Tunnel sind keine Rettungszeichen vorhanden.

Im Tunnel wird eine Notbeleuchtungsanlage als Sicherheitsbeleuchtung
eingebaut. Die erforderlichen Vorschriften sind umzusetzen.

Diese mussen im Zuge der Baumalinahmen entsprechend den Vorgaben
der ,Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau

und den Betrieb von Eisenbahntunneln® ergénzt werden.

Beleuchtet werden, gemal3 Planung, die Rettungswege innerhalb der Tun-
nel (einschliel3lich der angrenzenden Einhausungen an den Tunnelporta-
len). Mindest-Beleuchtungsstéarke Emin = 1 Lux. werden die Tunnelsicher-
heitsleuchten aus Notlichtversorgungsgeraten (NVG) versorgt die jeweils
eine eigene Einzelbatterie (Mindestbetriebsdauer 3 h) beinhalten. Eine
Mindestbetriebsdauer von weiteren 3 h bei Netzausfall und ein Funktions-
erhalt von mindestens 90 Minuten im Brandfall wird durch die NVG sicher-

gestellt.
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11.1.3

12

12.1.1

Zugortungssystem

In den Tunneln ,Hirsau” und ,Forst* mussen, aufgrund der Tunnellange,

Zugortungsanlagen errichtet werden.

Die Tunnel werden hierzu in je drei gleich grof3e Abschnitte unterteilt.
Durch die beiden Anlagen in den Tunneln ,Hirsau“ und ,Forst* konnen die
ungeféhre Position und die Fahrtrichtung der im Tunnel befindlichen Fahr-

zeuge festgestellt und an die Betriebsleitstelle Ubermittelt werden.

Im Schadenfall konnen dadurch die erforderlichen Rettungskréfte die
Schadensstelle schneller erreichen, da die ungefahre Position der Scha-
densstelle und die Fahrtrichtung des Zuges bereits bekannt ist und nicht

zeitaufwendig erkundet werden muss.
Anlagentechnischer Brandschutz
Notrufeinrichtungen

Soll

Tunnel sind mit Notruffernsprechern auszuriisten. Diese sind an den je-

weiligen Tunnelportalen vorzusehen.
Die Notruffernsprecher sind gemafd DIN EN ISO 7010 zu kennzeichnen.

Der Notruf muss durch Betatigen einer Nottaste ohne weitere Bedienungs-

handlung aufgebaut werden.

Mit Betéatigung der Nottaste muss in der betriebstiberwachenden Stelle ein
akustisches Signal ausgeltst und eine Standortkennung des Fernspre-
chers selbsttatig Gbermittelt werden.

Es muss sichergestellt sein, dass zur betriebsiberwachenden Stelle auch
dann eine Fernsprechverbindung hergestellt werden kann, wenn die Fern-
sprechleitung durch Folgewirkung des Unfalls an einer Stelle beschadigt
wurde (Unterbrechung, Aderschluss, Erdschluss). [,Anforderungen des
Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau und den Betrieb von Eisen-
bahntunneln ziff. 2.11]
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12.1.2

13

13.1.1

Planung

An den Tunnelportalen befinden sich im Bestand keine Notruffernspre-
cher. Diese sind im Zuge der antragsgegenstandlichen MalRnahme vorzu-
sehen.

BOS-Funk

Die bei den Rettungsdiensten gebrauchlichen Funksysteme mussen inner-
halb eines Tunnels uneingeschrankt verfligbar sein. Dies gilt auch fur not-
wendige Funkstrecken zwischen der Einsatzstelle und der Einsatzleitung.

Im Zuge der antragsgegenstandlichen Mal3Bhahme sind fur den BOS-Funk
entsprechende Vorkehrungen zu treffen, so dass ein uneingeschrankter
Funkverkehr im Bereich der Tunnel und Tunnelportale sowie im Bereich
der Bereitstellungsraume der zustandigen Feuerwehren uneingeschrankt

maglich ist.

Maflnahmen zur Brandbekdmpfung/Personenrettung
Rettungsplatz

Soll

Tunnelportale und Notausgénge mussen Uber Zufahrten fir Stra3enfahr-

zeuge erreichbar sein.

Bei Tunneln mit einer Lange von mehr als 500 jedoch unter 1.000 Metern
ist ein Rettungsplatz je Tunnel erforderlich. Die Zufahrten zu den Tunnel-
portalen mussen uber die Rettungsplatze fihren.

Rettungsplatze sind moglichst nahe an den Tunnelportalen und Notaus-
gangen anzuordnen. Die Zufahrten von Rettungsplatzen zu Tunnelporta-

len durfen eine Lange von bis zu 200 m haben.
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Zufahrten und Rettungsplatze missen

planfestgestellt,
dinglich gesichert und
in eine stral3enverkehrsrechtliche Zugangsregelung einbezogen

werden.

Rettungsplatze sind entsprechend DIN 14090 auszufiihren und missen
eine Gesamtflache von mindestens 1.500 m?2 aufweisen.

An Tunnelportalen sollen Rettungsplatze auf dem Niveau der Schienen-
oberkante angelegt werden. In den Féllen, in denen ein Rettungsplatz fur
das Landen eines Rettungshubschraubers nicht geeignet ist, sind Lande-

maoglichkeiten in der Nahe auszuweisen.

Eine Aufteilung der erforderlichen Gesamtflache eines Rettungsplatzes
auf mehrere Teilflachen ist zulassig, wenn hierdurch die Wegstrecke zum
Tunnelportal oder Notausgang verringert werden kann.

Zu- und Abfahrt zu einem Rettungsplatz sind getrennt zu fuhren. Ist dies in
Ausnahmefallen nicht mdglich, ist ein Begegnungsverkehr mit Kraftfahr-
zeugen mit 2,50 m Breite zu gewahrleisten.

Bei Begegnungsverkehr mit Ausweichstellen sind diese derart anzuord-
nen, dass ein Sichtkontakt zwischen den Ausweichstellen gewéhrleistet
ist.

Bei Anbindung von Rettungsplatzen Uber StichstralRen missen die Ret-
tungsplatze fur das Wenden von Kraftfahrzeugen geeignet sein.

Zufahrten missen nach DIN 14090 ausreichend befestigt sein und in der
Geraden eine Breite von mindestens 3,0 m aufweisen. Krimmungen sind
angemessen zu verbreitern. Nichtoffentliche Zufahrten sind durch Ab-
sperrvorrichtungen gemaf3 DIN 14090 zu sichern. [,Anforderungen des
Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau und den Betrieb von Eisen-
bahntunneln Ziff. 2.6
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Planung

Tunnel Forst

Wegen der L&nge und Tiefe der an den Tunnel Forst anschlie3enden Ein-
schnitte ist das Anlegen eines ausreichend grofien Rettungsplatzes auf
Schienenniveau nicht moglich. Am Ostportal soll daher die befestigte Fla-
che der Landesstral3e L 183 oberhalb des Einschnitts fur die Notfallversor-

gung genutzt werden.

Zum Beginn des ca. 530 m langen Einschnitts am Westportal des Tunnels
Forst fuhrt von Althengstett die kreuzende ,Stuttgarter Straf3e”, zum ca.
970 m langen Einschnitt am Ostportal die am Bahnibergang in Bahn-km
35,2 kreuzende Landesstral3e L 183.

In beiden Fallen ist der Aufwand fur die Herstellung einer Zufahrt bis zum
Portal unverhaltnismafig grol3. Stattdessen ein Zugang zum o6stlichen
Tunnelportal Uber eine Nottreppenanlage in der Einschnittsbéschung ge-
schaffen.

Fur den westlichen Voreinschnitt wird der gleisparallele, 0,80 m breite Ret-
tungsweg als ausreichend erachtet.

Tunnel Hirsau

Der Rettungsplatz ist am Sudportal, links der Bahn auf Schienenniveau
vorgesehen und erhalt eine Flache von mindestens 1.500 m2. Die Zu- und
Abfahrt zum Rettungsplatz entspricht der Zufahrt zum Sudportal Gber die
Hengstetter Steige und den bahnparallelen Weg. Der Weg wird mindes-
tens 3,5 m breit und befahrbar ausgebaut (Achslast 12 t, Fahrzeuggewicht
bis 16 t).

Beim Tunnel Hirsau fuhrt die Zufahrt zum Einschnitt am Sidportal von
Calw Uber die Hengstetter Steige und einen bahnparallelen Weg auf der
Trasse des ehemals vorhandenen zweiten Gleises. Die Zufahrt in Rich-
tung Nordportal ist von der Waldstral3e her Uber einen geschotterten
Forstweg und eine Rampe bis auf Gleisniveau bei ca. Bahn-km 44,4+40
maglich.
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13.1.2 L6éschwasserversorgung
Soll
Vor jedem Tunnelportal mit einem Rettungsplatz sowie vor jedem Notaus-
gang muss in einer Entfernung von hochstens 300 m ausreichend Losch-
wasser vorhanden sein (z. B. Gewasser, Tunnelentwasserung, Wasser-
versorgungsanlage, Loéschwasserbehélter). Dabei muss eine Loschwas-
sermenge von mindestens 96 m? zur Verfligung stehen und eine Forder-
leistung von mindestens 800 I/min sichergestellt sein.
Die Léschwasserentnahmestellen sind durch Schilder gem. DIN 4066 zu
kennzeichnen.
Bei ausreichendem Anfall kann auch ein Aufstauen von Bergwasser aus
dem Tunnel in Betracht kommen.
Planung
Derzeit ist keine ausreichende Loschwasserversorgung im Bereich der
beiden Tunnel vorhanden.
Tunnel Forst
Die Wasserversorgung soll im Bereich des Ostportals im Einsatzfall mittels
einer von der Feuerwehr zu verlegenden B-Schlauchleitung (Durchmesser
75 mm) von einer Entnahmestelle am vorhandenen Quellfassungs- und
Pumpenhaus der Gemeinde Althengstett erfolgen.
Tunnel Hirsau
Die Wasserversorgung erfolgt im Einsatzfall mittels einer von der Feuer-
wehr zu verlegenden B-Schlauchleitung (Durchmesser 75 mm) von einem
Hydranten in der Hindenburgstral3e (Stdportal) bzw. vom Parkplatz an der
~Fuchsklinge* mit zwischengeschaltetem Léschfahrzeug.
Die Verlegung der Schlauchleitung erfolgt entlang des Randwegs der
freien Strecke sowie fur das Sudportal Gber Grundstiicke Dritter zwischen
der Bahnlinie und der Hindenburgstralie.
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13.1.3 Einrichtungen fur die Feuerwehr
13.1.4 Léschwasserentnahmestellen an trockenen Loschwasserleitungen
Soll

Vor jedem Tunnelportal sowie vor jedem Notausgang muss in einer Ent-

fernung von héchstens 300 m ausreichend Léschwasser vorhanden sein.

Bei eingleisigen Tunneln eingleisiger Strecken sind die Léschwasserleitun-
gen wie bei zweigleisigen Tunneln zu verlegen. [,Anforderungen des
Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau und den Betrieb von Eisen-
bahntunneln Ziff. 2.9%]

Die Loschwasserleitungen in den Fahrtunneln missen in Abstadnden von
hochstens 125 m Schlauchanschlusseinrichtungen in Anlehnung an die
DIN 14461 Teil 5 haben.
Weitere Anforderungen sind:
Die Loschwasserleitungen missen abschnittsweise betrieben wer-
den kdnnen; sie sind in geschitzter Lage zu verlegen.
Die Forderleistung muss mindestens 800 I/min und der statische
Druck in der Leitung 8 bar betragen. Der Flie3druck bei Entnahme

von Loschwasser muss mindestens 5 bar betragen.

Der Mindestdurchmesser der Léschwasserleitungen (trocken) wird auf
80 mm (DN 80) festgelegt.

Diese Ldschwasserleitungen sind so zu verlegen, dass sie vor mechani-
schen Beschadigungen geschiitzt sind, zum Beispiel durch Loschwasser-
entnahmeschrénke in Anlehnung an die die DIN 14461 Teil 2.

Vor Inbetriebnahme der Léschwasserleitung muss eine Druckprtfung
nach DIN 14 462 durchgefihrt werden.

Direkt hinter den jeweiligen Schlauchanschlusseinrichtungen sind Absper-
reinrichtungen mit einem Handbedienhebel anzuordnen. Der Handbedien-
hebel hat eine Lange von maximal 0,20 m und verlauft in gedffneter Stel-

lung parallel zur Léschwasserleitung.
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Die Schlauchanschlusseinrichtungen sind jeweils mit einer B-Festkupp-
lung aus LM Storz 75 nach DIN 14 308 herzustellen.

Zusétzlich ist ein Ubergangsstiick B-C aus LM nach DIN 14 342 mit Kette
und S-Haken an der Festkupplung zu befestigen.

Das Ubergangsstiick B-C ist im Grundzustand auf die B-Festkupplung an-
zukuppeln. Das Ubergangsstiick B-C ist mit einer C-Blindkupplung zu ver-
schliel3en, die mit einer Kette und S-Haken an der B-Festkupplung anzu-
kuppeln ist.

Der Druck an den Entnahmestellen muss ausreichen, um CM-Strahlrohre
sowie Hohlstrahlrohre ohne Einschrankungen betreiben zu kdnnen.

Die Absperreinrichtungen missen in Grundstellung geschlossen sein.

Planung

Tunnel Forst

Im Tunnel Forst wird in geschutzter Lage eine trockene Léschwasserlei-

tung entsprechend den o. g. Anforderungen verlegt.

Schlauchanschlusseinrichtungen nach DIN 14461 sind in Abstanden von

maximal 125 m vorgesehen.

Der abschnittsweise Betrieb wird durch Absperrorgane hinter jeder Ent-

nahmestelle und durch automatische Entliftungseinrichtungen sicherge-
stellt. Die Loschwasserentnahmestellen werden mit Piktogrammen nach
DIN 4066 gekennzeichnet.

Tunnel Hirsau

Im Tunnel Hirsau wird in geschuitzter Lage eine trockene Loschwasserlei-
tung entsprechend den o. g. Anforderungen verlegt werden. Schlauchan-
schlusseinrichtungen nach DIN 14461 sind in Abstanden von maximal
125 m vorgesehen.
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14.1.2

Der abschnittsweise Betrieb wird durch Absperrorgane hinter jeder Ent-

nahmestelle und durch automatische Entliftungseinrichtungen sicherge-
stellt. Die Loschwasserentnahmestellen werden mit Piktogrammen nach
DIN 4066 gekennzeichnet.

Organisatorischer Brandschutz
Verantwortlichkeiten

Das Eisenbahninfrastrukturunternehmen handelt eigenstandig im Rahmen
der einschlagigen Richtlinien und Vorgaben.

In dessen Verantwortungsbereich tragt dieses die rechtliche Verantwor-
tung fur die Gewahrleistung und Weiterentwicklung des vorbeugenden

Brandschutzes.
Notfallmanagement

Der Betreiber der Eisenbahninfrastruktur hat zur Unterstiitzung der Ein-
satzkrafte vor Ort ein entsprechendes Notfallmanagementsystem aufzu-

bauen.

In diesem Zusammenhang sind entsprechende Dienstanweisungen fir
den Gefahrenfall zu erstellen. Diese mussen auf die eingesetzten Fahr-
zeuge und deren Besonderheiten abgestimmt sein.

Das Zugpersonal ist regelmafig tber die im Gefahrenfall zu treffenden
Malinahmen zu unterweisen. Die durchgefuhrten Unterweisungen sind zu

dokumentieren.

Die Stadte und Gemeinden, welche sich an der Strecke befinden sollen
Uber die Gefahren des Bahnbetriebs und besondere Betriebsablaufe im
Schadenfall informiert werden.

Die ortlichen Einsatzkrafte sind im Schadenfall durch einen qualifizierten

Notfallmanager zu unterstitzen.

Fur die Zusammenarbeit mit den Rettungsdiensten hat der Eisenbahninf-
rastrukturunternehmer gegebenenfalls in Zusammenarbeit mit den Eisen-

bahnunternehmen, den Rettungsdiensten und den zustandigen Behdrden
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fur jeden Tunnel einen betrieblichen Alarm- und Gefahrenabwehrplan ein-
schlief3lich der Feuerwehrplane geman DIN 14095 zu erstellen. Die Plane
sind mit den Landkreisen und kreisfreien Stadten abzustimmen und ihnen

zur Verfugung zu stellen.
14.1.3 Lagekarten

Fur die beiden Tunnel werden Lagekarten erstellt, die der Feuerwehr die
entsprechenden Bereiche darstellen, die fur die Durchfiihrung von wirksa-
men Loscharbeiten erforderlich sind. Diese Plane orientieren sich am Auf-
bau an der DIN 14095.

Weiterhin werden Plane erstellt, die die besten Anfahrtswege zu den bei-
den Tunneln sowie der Bereitstellungsraume darstellen. Diese Plane sind
mit der Ortlichen Feuerwehr und der zustdndigen Brandschutzdienststelle

abzustimmen.
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15 Unterschrift und Stempel des Auftragnehmers
Fur dieses Brandschutzkonzept beanspruchen wir den gesetzlichen Urhe-
berschutz. Vervielfaltigungen sind nur ungekurzt und/oder mit unserer Zu-
stimmung zul&ssig. Dieses Brandschutzkonzept darf nur fir Zwecke ver-
wendet werden, die mit dem Brandschutz der 0.g. BaumalRnahme zusam-
menh&angen.

Dieses Brandschutzkonzept ist allen am Bau beteiligten Personen
(Bauleitung / Bauuberwachung / Planer / Baufirmen / SiGeKo) zur
Verfigung zu stellen.

Gelnhausen, 30.06.2022
Endrel3 Ingenieurgesellschaft mbH
Brandschutzsachverstandige
erstellt:

l M/ 7 o l‘ﬂ.
D|p| ~Wirtsch.= |ng Kathrln Zimmer Carsten Grauel
stellv. Standortleiterin Brandschutzsachverstandiger
Leiterin Verkehrsprojekte Fachplaner fur
Sachverstandige fur brandschutz- baulichen Brandschytz (IngAH)
technische Bau- und Objekt-
Uberwachung (EIPOS)
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